URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

Informacja
Prezesa ULC

O POZIOMIE BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

W LOTNICTWIE OGOLNYM
(GENERAL AVIATION - GA; statki powietrzne o MTOM do 5700 kg)
W KRAJU

ROK 2011

Warszawa, 2012 r.




Ponizsze dane opracowano na postawie bazy ECCAIRS

(European Co-ordination Centre for Accident and Incident Reporting Systems)



I Statki powietrzne 0 MTOM (Maximum take-off mass) 2250 — 5700 kg, w
tym PZL W-3 (statki powietrzne podlegajace obowiazkowi rejestracji):

Wypadki:

- statki powietrzne krajowych uzytkownikow — (Samoloty : An-2) - 2

- statki powietrzne zagranicznych uzytkownikoéw — (Samoloty: PZL M18 Dromader) - 4
- statki powietrzne krajowych uzytkownikow — (Smiglowiec: PZL W-3) - 2

- statki powietrzne zagranicznych uzytkownikow — (Smigtowce: PZL W-3) - 1

Powazne incydenty:
- statki powietrzne krajowych uzytkownikow — (Smiglowiec: PZL W-3) - 1
- statki powietrzne zagranicznych uzytkownikow — (Samoloty.: An-2; Piper PA-46-500TP) - 2

Tabela 1
Statki powietrzne o MTOM 2250 - 5700 kg W ]
KRAJOWYCH UZYTKOWNIKOW I OPERATOROW
w latach 2006 — 2011
(statki powietrzne podlegajqce obowiqzkowi rejestracji)
Kategoria
statku 2006 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
powietrznego
Liczba wypadkéw/ | o, 010 1/0/0 | 2/0/0 | 1/0/0 | 0/0/0 | 0/0/0 | 2/0/0
w tym ze skutkiem
(S)‘f{l‘;‘l"”e'“ym/ liczba | ¢ iotowce 0/0/0 | 0/0/0 | 1/0/0 | 1/1/2 | 1/0/0 | 2/0/0

W przedziale MTOM 2250 — 5700 kg (w roku 2011 zarejestrowanych byto 241 statkow
powietrznych) zgloszono 4 wypadki lotnicze. Ze wzglgdu na rozwijajacy si¢ ten segment lotnictwa,
uzytkownicy statkow powietrznych powinni z duza uwaga $ledzi¢ poziom bezpieczenstwa i
wymienia¢ si¢ do§wiadczeniami zwigzanymi ze zdarzeniami lotniczymi.

W lotnictwie ogdlnym coraz wigkszy nacisk w najblizszej przysztosci bedzie potozony na
zarzadzanie bezpieczenstwem. Jego podstawy leza gléwnie we wlasciwym prowadzeniu baz
danych o zdarzeniach i zagrozeniach oraz na analizie dziatan podejmowanych wobec zagrozen. Na
poziomie operatora/uzytkownika powinny istnie¢ odpowiednie zbiory, ktére umozliwia wtasciwe
szacowanie 1 rozpoznawanie ryzyka w operacjach lotniczych.

II Statki powietrzne o MTOM do 2250 kg (statki powietrzne podlegajqce
obowiqzkowi rejestracji 7 uwzglednieniem ULM):

Wypadki:

- statki powietrzne krajowych uzytkownikow - 37

- statki powietrzne zagranicznych uzytkownikow - 23

"Do tej grupy sa whaczone $migtowce PZL W-3




Powazne incydenty:
- statki powietrzne krajowych uzytkownikéw - 5

Tabela 2
STATKI POWIETRZNE O MTOM DO 2250 kg’
KRAJOWYCH UZYTKOWNIKOW I OPERATOROW
w latach 2006 — 2011
(statki powietrzne podlegajqce obowiqzkowi rejestracji oraz ULM)
Kategoria
statku 2006 2007 | 2008 | 2009 | 2010 2011

powietrznego
Liczba samoloty 17/3/3 17/3/8 | 17/1/1 | 22/4/6 | 11/1/4 | 17/7/16
wypadkow/ smiglowce 2/0/0 0/0/0 | 1/0/0 | 2/0/0 | 2/0/0 | 0/0/0
w tym ze szybowce 24/1/1 18/3/4 | 18/1/1 | 22/1/2 | 14/1/1 | 15/2/3
skutkiem
$miertelnym ultralighty 12/5/9 8/0/0 | 6/1/2 | 13/1/2 | 11/4/6 | 4/0/0
/liczba ofiar wiatrakowce 0/0/0 0/0/0 | 0/0/0 | 0/0/0 | 1/0/0 1/0/0

Inaczej przedstawia si¢ sytuacja dla statkow powietrznych o MTOM do 2250 kg. Biorac pod
uwage liczbg zarejestrowanych statkow powietrznych (/1834 w rejestrze w roku 2011) do liczby
zgloszonych wypadkow ogolem, jak i tych ze skutkiem $§miertelnym to nalezy zauwazy¢, ze poziom
bezpieczenstwa utrzymuje si¢ od kilku lat na podobnym poziomie.

Dziatania w zakresie bezpieczenstwa wymagaja wspotpracy na wszystkich poziomach
zarzadzania oraz bardzo duzej uwagi przyktadanej do jako$ci wykonywanych czynnosci lotniczych,
zard6wno przez organizatorow szkolenia jak i prywatnych uzytkownikow. Podwyzszenie poziomu
bezpieczenstwa lotow powinno leze¢ we wspdlnym interesie wszystkich, a podejmowanie srodkéw
zapobiegawczych 1 utrzymanie wysokiego poziom powinno by¢ skoordynowane i rozumiane, jako
wspolne, ponadczasowe dobro.

Poziom bezpieczenstwa dla statkéw powietrznych o MTOM do 2250 kg, pomimo, ze
praktycznie uznaje si¢ za staly w porownaniu do lat ubieglych, w ocenie ULC nie jest
zadowalajacy. Wiele zalezy od wnioskow wynikajacych z badania przyczyn zdarzen, szczegdlnie
incydentow, ktorych badania prowadzone sa w wigkszosci przypadkow przez uzytkownikoéw. Stabe
tempo tych badan oraz obieg informacji nie pozwalaja na podejmowanie szybkich dzialan innym
uzytkownikom. Ponadto informacje o podejmowanych dziataniach nie tylko przez
»zainteresowany” podmiot pozwolilyby w sposob racjonalny nadzorowi lotniczemu na reagowanie.

Wyniki analizy wypadkéw 1 wypadkow ze skutkiem S$miertelnym sa szczegolnie
niepokojace w operacjach zwigzanych z pokazami lotniczymi, nieuprawnionym zrzutem z
poktadow samolotow, z wykonywaniem lotow w nieodpowiednich warunkach atmosferycznych
przez pilotéw do tego nieuprawnionych i na statkach powietrznych do tego nieprzystosowanych.




IV~ Zdarzenia wybranych grup statkow powietrznych wymienionych w
zalaczniku II do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 (statki powietrzne
niepodlegajqce obowiqzkowi rejestracji):

a) motolotnie, lotnie, paralotnie z napgdem, paralotnie,

Wypadki:
- krajowi uzytkownicy - 22

Powazne incydenty:

- krajowi uzytkownicy - nie byto

b) spadochrony

Wypadki:
- krajowi uzytkownicy - 20

Powazne incydenty:

- krajowi uzytkownicy - 1

Tabela 3
Wybrane grupy statkow powietrznych
(zalqcznik 11 do rozporzqdzenia (WE) nr 216/2008)
KRAJOWYCH UZYTKOWNIKOW
w latach 2006 — 2011
(statki powietrzne niepodlegajgce obowiqzkowi rejestraciji)
Kategoria
statku 2006 2007 | 2008 | 2009 | 2010 2011
powietrznego
Liczba motolotnie,
. lotnie
zytf;j‘lflz‘gw’ paralotnie z 16/5/6 | 12/4/6 | 11/2/2 | 12/4/4 | 17/6/7 | 22/10/10
. napedem,
§klftklem paralotnie
smiertelnym |4 chrony 23/2/2 | 26/2/2 | 17/2/2 | 31/3/3 | 14/1/1 | 20/2/2

/liczba ofiar

W sporcie spadochronowym osrodki szkolenia bardzo aktywnie dzialaja na rzecz poprawy
bezpieczenstwa. Niestety spadochroniarstwo, jako sport ekstremalny otoczone jest duzym
ryzykiem. W przypadku skokéw spadochronowych zauwaza si¢ bardzo duza aktywno$¢
profilaktyczna oparta na badaniu incydentdow. Pomimo tego, ze w sporcie spadochronowym
zglaszane sa incydenty (Wykres 6) 1 odczuwalne jest dzialanie majace na celu zapobieganie
podobnym zdarzeniom, to nadal liczba wypadkow jest wysoka. W pozostatych kategoriach w tym
obszarze, czyli na lotniach, motolotniach czy paralotniach zglaszanie incydentow praktycznie jest

niezauwazalne.

Wysoce niezadowalajace jest postepowanie wiascicieli lotni, motolotni, paralotni 1 paralotni
z napedem w zakresie powiadamiania o zdarzeniach, gdyz praktycznie biorac w systemie
obowiazkowego zglaszania rejestruje si¢ jedynie wypadki. Jakkolwiek na roznych stronach




internetowych i forach dyskusyjnych zauwazamy dziatalno$¢ publicystyczng to dziatania
profilaktyczne nie sa prowadzone w sposob na tyle zorganizowany, by efekty byly zadawalajace

Z duza doza prawdopodobienstwa mozna stwierdzi¢, ze utrzymujacy si¢ niski poziom
bezpieczenstwva wynika z braku prowadzenia wlasciwych analiz zdarzen, dzielenia si¢
doswiadczeniami i1 dzialalnosci profilaktycznej przez uzytkownikow, co w rezultacie prowadzi do
rosnacej liczby wypadkow w ogole oraz tych ze skutkiem $miertelnym.

IV ZDARZENIA EWIDENCJONOWANE W BAZIE ECCAIRS - (European
Co-ordination Centre for Accident and Incident Reporting Systems)

1. Dane ogoélne
W 2011 roku zaewidencjonowano ogotem 1602 zdarzen lotniczych, w tym 110 wypadkow,
22 powaznych incydentéw, 638 incydentéw oraz 832 inne zdarzenia lotnicze - mozliwy wptyw na

bezpieczenstwo®.
Wykres 1

LICZBA EWIDENCJONOWANYCH ZDARZEN LOTNICZYCH
W LATACH 2006 - 2011

2006 2007 2008 2009 2010 2011
I Wypadki I3 Powazne incydenty

B Incydenty E—Inne - wplyw na bezpieczenstwo
——&—Razem

2 0d 2008 roku w systemie ECCAIRS kodowane jako inne zdarzenia - ,,without safety effect - a possibly safety related occurrence
not meeting the reporting requirements. This could be e.g. the result of downgrading the incident after review.), Ilub ’not
determined —nieokreslone”, podlegajace zglaszaniu, zgodnie z zatacznikiem Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych, ktére nie wypehiaja definicji wypadku ani incydentu, nie mniej jednak sa
ewidencjonowane w bazie danych. Badanie przyczyn tych zdarzen pozostawione jest podmiotom lotniczym, ktore je zglosity.
W latach wczeéniejszych takim zdarzeniom na potrzeby réznych analiz nadawano nazwe ,,Nieokres§lone”.
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2.

Statki powietrzne o MTOM 2250 — 5700 kg
Wykres 2

KATEGORIE WYPADKOW LOTNICZYCH WEDLUG KLASYFIKACJI ICAO
KRAJOWI UZYTKOWNICY
(obowiazek rejestracji statkow powietrznych)

SCF-PP: Awaria lub niespr. syst

. L .
']Cr O | z

LOC-I: Utrata kontroli podezas lotu

CTOL: Kolizja z obiektem{ami) pod

startu/lad

UNK: Nieznane lub nieckreslone 1
LOC-G: Utrata kontroli na ziemi 1
GCOL: Kolizja naziemna poza droga startowa,

Wykres 3

KATEGORIE INCYDENTOW LOTNICZYCH WEDLUG KLASYFIKACJIICAO
KRAJOWI UZYTKOWNICY
(obowiazek rejestracji statkow powietrznych)

OTHR: Inne

SCF-INF: Awaria lub niespr. systemowel

0w (ni

SCF-PP: Awaria lub niespr. systemow’k oW (ZWi z

'

MAC: Zhlizenie w powietrzw/Kolizja w powietrzu

BIRD: Zwi ze zder z ptakiem/ptakami




3.

Statki powietrzne 0o MTOM ponizej 2250 kg
Wykres 4

KATEGORIE WYPADKOW LOTNICZYCH
WEDLUG KLASYFIKACJI ICAO KRAJOWI UZYTKOWNICY
(obowiazek rejestracji statkow powietrznych z uwzglednieniem ULM)

LOC-I: Utrata kontroli podezas lotu 1 4
UNK: Niemane lub nieckreslone 1 0
CTOL: Kolizja z obiektem(ami) podczas startwladowania 7
FPOST: Pozarfdym (po zderzeniv) N ]
ARC: Nienormalny kontakt z droga startowa [ 7
LOLL Utrata warunkow noszenia w locie po trasie B 6
SCF-NP: Awaria lub niespr. systemowlelementiw (niezwiazane z zesp. napedowym) | 5
RE: Wypadnigcie z pasa startowego | 5
LOC-G: Utrata kontroki na zietmi [ 5
SCF-I'P: Awaria lub niespr. systemdwkomponentow (zwiazane z zespolem napgdmvym)_ 4
USOS: Niedolot tuh przelot T
MAC: Zhlizenie w powietrzo/Kolizja w powietrmo - 2
AMAN: Gwaltowny manewr 2
GTOW: Zdarzenie zwiazane z holowaniem szybowca-. 1
OTHR: Tne Jll |
RI-A: Runway incursion - animal 1
TURB: Niespodziewana turbulencja -
LALT: Operacja lotnicza na matej wysokosci B0 %
GCOL: Kolizja nariemna poza droga startowa [l 1
FUEL: Fwiazane z paliwer [ 1

012345678 9101121314 1516 171519 20

Wykres 5
KATEGORIE INCYDENTOW LOTNICZYCH WEDLUG KLASYFIKACJI ICAO
KRAJOWI UZYTKOWNICY
(obowigzek rejestracji statkéw powietrznych z uwzglednieniem ULM)
SCF-NP: Awaria lub niespr. systemow/el tow (niezwl z zesp. naped .._,fm)_
e " OTHR: e I 24 16
SCF-PP: Awaria lub niespr. systeméwlomp tiw (Zwi z zespolb ped _,fm)_ 3

GTOW: Zdarzenie zwiazane z holowaniem szyhowea |
ARC: Nienormalny kontakt z droga staltqu_
ADRM: Lotniskowe I &
LOLI: Utrata wanmkow noszenia w locie po trasie -
CTOL: Kolizja z obiektem(ami) podczas startuladowania - T
LOC-G: Utrata kontroli na ziemi -
USOS: Niedolot lub przelot- I
RE: Wypadniecie z pasa startowego - Il
MAC: Zhlizenie w powietrzw/Kolizjia w powietrzu -
LOC-T: Utrata kontroli podezas lotu- 0
UNK: Ni lub nieckreslone
BIRD: Zwi ze zderzeniem z ptakiem/ptakami
GCOL: Kolizja naziemna poza droga startqu-.
RAMP: Ohsluga naziemna
FUEL: Zwiagane z paliwer -l 2
F-INI: Fire/smoke (non-impact)
UIMC: Unintended flight in TMC -]
RI-A: Runway incursion - animal-J
ATM: ATM/CNS
LALT: Operacja lotnicza na matej wysokosci-l

0246 81012141615 202224 2628303234 36304042 44 46 45 30



4. Wybrane grupy statkow powietrznych wymienione w zalaczniku II do rozporzadzenia
(WE) nr 216/2008 (statki powietrzne niepodlegajqce obowiqzkowi rejestraciji)

Wykres 6

Zdarzenia lotnicze krajowych uzytkownikéw na:
a) motolotniach, lotniach, paralotniach, paralotniach z napedem (HG, PHG, PG,
PPG)
b) spadochronach 68

HG, PHG, PG, PPG Spadochrony
B Wypadek O Powazny incydent Hincydent OInne zdarzenie

Lacznie uzytkownicy statkoéw powietrznych, ktorych dotyczy wykres 6 zgtosili 119 zdarzen
lotniczych, w tym 42 wypadki, z czego 12 ze skutkiem $miertelnym (12 ofiar).

W 2011 roku zaistnialo ogotem 110 wypadkow lotniczych. Nalezy zauwazy¢ ze wypadki z
udziatem uzytkownikow spadochrondéw, motolotni, lotni, paralotni i paralotni z napgdem stanowia
45% ogolnej liczby wypadkow w roku 2011.



