KOMUNIKAT Nr 77
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia .30...5’/[*/.}%%?.{.@ .............. 2007.r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 132 / 04

Wypadek lotniczy, ktdry wydarzyt si¢ w dniu 4 lipca 2004 r. w Gliwicach, na szybowcu
SZD-42-2 ,Jantar 2B”, pilotowanym przez mezczyzng, lat 36, klasyfikuje do kategorii:

1.

»Crynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Bledy proceduralne — H5”

Opis okolicznoscei wypadku:

(na podstawie raportu kohicowego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych z badania
zdarzenia lotniczego sygn. ULC-LSQ/8122/132-04/253/06)

Pilot szybowcowy wykonywat przelot treningowy po trasie: Gliwice — Kamien Slaski —
Piasek — Gliwice. W rejonie Mikotowa (pomigdzy Gliwicami a Kamieniem Slaskim) pilot
ocenit, ze warunki meteorologiczne nie pozwalaja na kontynuowanie lotu po planowanej
trasie. Pilot zmienit trasg¢ lotu, ustalajgc jako kolejny punkt zwrotny m. Blachownia
k/Kedzierzyna. Nastepnie przed dolotem do m. Blachownia, nad m. Stara KuZnia
stwierdzit pogorszenie si¢ warunkéw meteorologicznych i zanik noszef. Podjal decyzje
o powrocie na lotnisko w Gliwicach. W czasie lotu powrotnego, nad obszarami lesnymi,
wystapily silne prady opadajace (4,5 - 6 m/s) i w odleglosci okolo 11 km od lotniska pilot
zdecydowat o lagdowaniu w terenie przygodnym. Pomimo podjetej decyzji o ladowaniu
pilot kontynuowat lot. Okolo 2 km na polocny zachéd od lotniska ostatecznie podjat
decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym, na polu uprawnym. Manewr do ladowania
»Z zakretem o 90°", wykonal z tylno-bocznym wiatrem w kierunku péhmocnym. Po
przyziemieniu i dobiegu o dlugosci okolo 90 m, szybowiec wykonat ,cyrkiel” w lewo
o 180° izatrzymal sie na kierunku przeciwnym. Pilot nie odnidst obrazen, szybowiec
zostal znacznie uszkodzony.

Przyczyna wypadku:
(na podstawie uchwaly podjgtej przez Paristwowq Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych)

1) kontynuowanie dolotu do lotniska, pomimo wczesniej podigtej decyzji
o ladowaniu w terenie przygodnym, co wymusilo na pilocie wybranie
przypadkowego pola;

2) zbyt pdéine wykonanie manewru do ladowania z tylno-bocznym wiatrem,
zwickszajacym predko$¢ przyziemienia, co doprowadzilo do ,cyrkla”
1 uszkodzenia szybowca.

Stwierdza si¢ naruszenie ponizszych przepiséw lotniczych:
(na podstawie przeprowadzonej przez Urzqd Lotnictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczegao)

1). Prawo lotnicze (Dz.U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, Nr 104, poz708 i 711, Nr 141,poz.
1008, Nr 170, poz.1217 i Nr 249, poz. 1829 oraz z 2007 r. Nr 50, poz.331)art. 114, ust
1, w ktorym Ustawodawca nakazuje:
Dowédca jest obowigzany wykonywaé loty zgodnie z przepisami, w szczegilnosci za$
zapewni¢ bezpieczeristwo statku powietrznego oraz znajdujqcych sie na jego pokladzie
086b i rzeczy™.



2). Instrukcja wykonywania lotéw 1 skokow spadochronowych AP (Wydanie
z 25.04.2004r.), Rozdziatl 12 Loty szybowcowe,

12.7.7 ., Wysokosé¢ krytyczna w zalezno$ci od poziomu wyszkolenia i klasy szybowca
wynosi: - 200 m dla pilotéw szybowcowych posiadajqcych licencje.

4. Zalecenia profilaktyczne:
(na podstawie uchwaly podjetej przez Paristwowq Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

4.1. dyrektorzy aeroklubdéw, osrodkéw szkolenia - okolicznosci i przyczyne wypadku
oméwi¢ z pilotami szybowcowymi oraz instruktorami. Szczegblna uwage zwrécié
na konieczno$é podejmowania decyzji o ladowaniu w terenic przygodnym na
wlasciwej wysokosci, zgodnie z Instrukcja Wykonywania Lotéw i Skokéw
Spadochronowych AP;

4.2. uwzgledniajac uptyw czasu od daty wypadku, pozostawia si¢ jednostce macierzystej
podjecie srodkéw dyscyplinarnych w stosunku do winnego spowodowania wypadku
lotniczego.

PREZES

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO




