KOMUNIKAT Nr 42
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
2 dnia ... UMW 2009 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 136/03

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz, 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 9 sierpnia 2003 r. na szybowcu
SZD-42-2 Jantar 2B, pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat 48, klasyfikuje
do kategorii:
»Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej ,Szkolenie ~ 027,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na lotnisku aeroklubu odbywaly si¢ loty szkolne i treningowe na szybowcach
ze startem za samolotem. Ze wzgledéw organizacyjnych na lewym skraju niewykoszonego
fragmentu lotniska, poro$nigtego chwastami (o wysokosci 40-60cm), rozlozono drugi start
na kierunku 320°. Przed startem, do kolejnego lotu ,laszujgcego” na szybowcu
SZD-42-2 Jantar 2B, z uwagi na chwilowa zmian¢ kierunku wiatru, kierownik lotéw polecit
pilotowi samolotu holujacego zmieni¢ kierunek napr¢zenia liny holowniczej na 360°.
W trakcie startu, w Koficowej fazie rozbiegu (okolo 200m od poczatku rozbiegu), tuz po
oderwaniu si¢ zespotu od ziemi, samolot holujacy zmienit kierunek lotu o okolo 20° w prawo.
Doprowadzilo to do zaczepienia prawym skrzydlem szybowca o roslinnos¢, wskutek czego
szybowiec gwaltownie utracil kierunek lotu. Pilot szybowca wyczepit szybowiec, ktory
wykonal niekontrolowany obrot wokot osi pionowej o okote 200° i uderzyt w ziemig. Pilot
szybowca nie odniost zadnych obrazen, a szybowiec zostal powaznie uszkodzony. Pilot
samolotu holujacego przerwal start i zatrzymat si¢ w granicach uzytkowej czesci lotniska.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalila, ze przyczynami wypadku byly:
— utrata kierunku podczas rozbiegu przez samolot holujacy;
- zaczepienie skrzydtem szybowca o zbyt wysoka rolinnos$¢, pokrywajaca
powierzchni¢ robocza lotniska, w czasie korekty kierunku rozbiegu przez pilota
szybowca.

Okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byty:
— wysoka roslinno$¢ pokrywajaca robocza cze$¢ lotniska,
— niewlasciwy wybor miejsca startu (zbyt blisko niewykoszonej czgéci lotniska);
— pospiech wynikajacy z chegci jak najszybszego wykonania planowanych lotow.
4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zakoriczeniu badania nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.




S. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego:

3.1.  Zarzadzajacy lotniskami uzytku niepublicznego przeanalizuja zgodnosé procedury
utrzymania pola naziemnego ruchu lotniczego z trescia §15 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 w sprawie klasyfikacji lotnisk i rejestru
lotnisk cywilnych (Dz. U. Nr 122, poz. 1273 z péén. zm)). W przypadku
niedoktadnych, zbyt lakonicznych sformutowas lub gdy sa one pominiete, nalezy
uzupetnié procedury o whasciwe zapisy do 31 marca 2009 r.

3.2.  Organizatorom szkolenia lotniczego oraz kierujacym lotami szkolnymi przypomina
si¢ o odpowiedzialnosci za organizacje lotéw wynikaj 8ca z przepiséw JAR ~FCL.

5.3. Dowbddcom zalég samolotéw w zespole samolot — szybowiec (szybowce)
przypomina si¢ o odpowiedzialnosci wynikajacej z obowiazkéw dowddcy zespotu
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 05 listopada 2004

W sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkéw powietrznych (Dz. U. Nr 262, poz.
2609).
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