KOMUNIKAT Nr .01
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia .. 43... M&.ﬁp ........ 2009 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 164/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urz¢du Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r,
w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyl sie¢ w dniu 13 maja 2007 r, na szybowcu
SZD-42-2 Jantar 2b, pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat 64, klasyfikuje do kategorii:
»Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowej ,,Bl¢dy proceduraine - H4”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

W ramach lotdéw szkolnych nastapil start zespofu samolotu z szybowcem. Podczas
rozbiegu, przy ogonie szybowca toczacym si¢ jeszcze po ziemi, prawdopodobnie w wyniku
podmuchu bocznego wiatru, nastapilo przechylenie w lewo, a nastepnie zetknigcie skrzydta
z nawierzchnig lotniska. Wysokos¢ trawy w tym miejscu wynosita okoto 20cm, spowodowato to
przytrzymanie lewego skrzydia na skutek i utratg¢ kierunku w lewo. Po zmianie kierunku o kat
okoto 20° pilot wyczepit ling holownicza. Pomimo tego, szybowiec dalej zmienial kierunek
w lewo i na skutek zwigkszonej sily nosnej, powstatej na prawym skrzydle przy zmianie kierunku
w lewo oderwal si¢ od ziemi na wysokoé¢ 1-1,5m oraz utracit kierunek do okolo 90°. Pilot nie
odczul oderwania szybowca od ziemi. Szybowiec przyziemil ponownie w pozycji obrécone;
w lewo pod katem 90°, uderzyt kotem gléwnym, a w odleglosci 11m, trzykrotnie uderzyl o ziemie
kolem ogonowym w odstgpie kilku metréw i zatrzymat sie. Slady uderzenia przedniego i tylniego
kota (dtugos¢ $ladu ponad 50cm) $wiadcza o duzych sifach oddziatujacych w tym czasie na
szybowiec. W tym czasie, na skutek wystapienia tych sil nastapilo zniszczenie podwozia,
ukrecenie kadtuba i pozostale uszkodzenia struktury szyboweca.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”, na
podstawie wynikéw badania wypadku orzekla, ze przyczyna wypadku lotniczego byla spézniona
reakcja pilota na podmuch bocznego wiatru, podczas rozbiegu szybowca w warunkach startu
z bocznym wiatrem, co doprowadzito do przechylenia na lewe skrzydlo, wskutek czego szybowiec

zaczepil koncéwka skrzydla o trawe, co spowodowalo koniecznosgé wyczepienia, utrate kierunku
i uszkodzenie szybowca.

Czynnikiem sprzyjajacym wypadkowi lotniczemu byla trawa na pasie startowym
o wysokosci okoto 20cm.

4, Zalecen profilaktycznych PKBWL.

Ze wzgledu na powtarzajace si¢ zdarzenia w czasie startow wyczynowych szybowcow,
organizatorzy lotéw i piloci powinni szczegdlng uwage zwrécié na przygotowanie (wykoszenie)
pasa startowego i wykonywanie startu ze zwigkszong uwaga i starannoscia,
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