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PKBWIL — aktualny stan osohowy

* Przewodniczacy
« 2 Zastepcow
« Sekretarz

* 10 cztonkow komisji w tym:
— 1 lekarz patolog (1/2 etatu)
— 1 specjalista od ruchu lotniczego
— 3 osoby w grupie technicznej

— 5 0s06b w grupie pilotazowej
2 osoby obstugi administracyjnej
1 wolontariusz, praktykanci



Liczba zdarzen zgioszonych do PKBWL w 2008 r.
(w porownaniu do lat ubiegtych)

w tym:

ROK | zdarzenia Wypadki Wsykpua’]tsikeirﬁe Powazne Izrggzeenntg

sSmiertelnym incydenty pozostate
2003 203 93 14 2 108
2004 314 98 16 15 201
2005 297 75 10 37 185
2006 378 100 16 16 262
2007 764 85 19 16 419/244
2008 961 76 7 11 479/397

[l Zdarzenia pozostate sg rejestrowane w rejestrze i badane przez wskazany podmiot bez nadzoru PKBWL.
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Liczba zakonczonych badan w latach 2003-2009

liczba liczba W tym Liczba
zgtoszonych | zakonczonych | wypadkii Pl | zatrudnionych
zdarzen badan cztonkow
2003 203 30 17 6
2004 314 81 32 7
2005 297 123 31 11
2006 378 412 179 15
2007 764 314 124 13
2008 961 482 94 14
2009 203 99 32 14
Ldarzeni W tym:
Stan badan na 17.04.2009 r. arzenia wypadKi Pl incydenty
739 26 626




Liczha ofiar
W poiskim lotnictwie cywilnym
w latach 2003-2008

Ofiary Smiertelne ranni
2003 9 24
2004 E E—— 50
2005 27
2006 46
2007 48
2008 29




WYPADKI | INCYDENTY
W LOTNICTWIE KOMERCYJNYM



Wypadek lotniczy Katowice Boeing
737 800 28. 10. 2007r. godz.2.07.

W

T b Localizer Capture

Ay R s

. Glideslope Capture

C- B i
© Image ©2007iDigitalGlobe
(vod Image ©2007 TerraMetrics

w y &
o A Iy A g % -

#5155 m . ¥, gl 4 : Hed
S L& I ey - ~3 e :

Pointar] Iall 50431228° llonl19.178101° Streaming, |111111110100% Eyealt 1272 mi)




Wypadek lotniczy Katowice Boeing
i 737 800 28. 10. 2007r. godz.2.07.

OKOLICZNOSCI

*podejscie na autopilocie - lecacy pierwszy
oficer;

« sugestia F/O aby ze wzgledu na min. war. meteo.
ladowanie wykonac z holdingu;

* kapitan sugeruje podejscie z trasy — oszczednosci paliwa;
« 200" — odlegtosc 6.4 mili przechwycenie kierunku powyzej
3 stopniowej Sciezki-silniki idle;
« 1'54" decyzja o lgdowaniu - warunki meteo. ponizej kat. |
RVR-500m, min. RVR-550m, HD=200ft;
 duze znizanie (1600-1800 ft/min) tj. ponad
2 X wieksze niz wg. ILS,



Wypadek lotniczy Katowice Boeing
i 737 800 28. 10. 2007r. godz.2.07.

* 0’177 przeciecie od gory sciezki znizania na wysokosci
388ft, EGPWS sygn dwukrotnie ,SINK RATE”
VS = -1664ft/min;

* 012" ACO (Autom. Call Out) — ,Approaching minimums’

« 0'10” RA 198ft, EGPWS, sink rate po raz trzeci
VS = -1624ft/min;

« 009" - ,PULL UP” (Vs=-1760ft/min), RA = 163ft;

* 0'05" Kpt. spostrzega swiatta i wota ,in sight”;

* 0'04” na RA 50ft przejecie sterowania przez kapitana
. have it” ,SINK RATE", VS= -1112ft/min;

* 0'02" zaczepienie o swiatta systemu CALVERT.

)



Wypadek lotniczy Katowice Boeing
i 737 800 28. 10. 2007r. godz.2.07.

 0700" przyziemienie 850 m przed progiem pasa,
* + 0'03" drugie przyziemienie;

* + 0'05" trzecie przyziemienie;

* + 0'07" czwarte przyziemienie | dobieg na pasie,

* brak zgtoszen o nieprawidtowym dziataniu ILS

* samolot powaznie uszkodzony,

 system Swiatet podejscia zniszczony,

* brak informacji o zdarzeniu do SRL.
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Wypadek lotniczy Katowice Boeing
/37 800 28. 10. 2007r. godz.2.07.
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Wypadek lotniczy Katowice Boeing
737 800 28. 10. 2007r. godz.2.07.
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Wypadek lotniczy Katowice Boeing
i 737 800 28. 10. 2007r. godz.2.07.

BLEDY DOWODZENIA (commanding errors)

* podjecie decyzji o zblizaniu | lgdowaniu w warunkach
ponizej minimum,;

» decyzja o wykonaniu zajscia z prostej zamiast
z ,holdingu’;

* nie przeprowadzenie ,top briefingu”;

* mato aktywna rola pilota dowodcy, ktory siedziat na ,jump
set” - brak reakcji na btedy popetniane przez kapitana.
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Wypadek lotniczy Katowice Boeing
i 737 800 28. 10. 2007r. godz.2.07.

BLEDY PILOTAZU (handling errors)

 przechwytywanie sciezki znizania ILS (G/S) ,od gory”, co
spowodowato koniecznosc lotu z nadmierng predkoscig
pionowg - bardzo niebezpieczny manewr,

* brak oceny odlegtosci samolotu od lotniska (o0 czym
sSwiadczy nie zgtoszenie ,16 mili” oraz ,przelotu KTC"), co
doprowadzito do przeciecia G/S ILS na bardzo matej
wysokosci (okoto 200 ft) i z duzg predkoscig pionowa.
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Wypadek lotniczy Katowice Boeing
i /37 800 28. 10. 2007r. godz.2.07.

BLEDY DZIALANIA W KABINIE (cockpit drill errors)

* brak odtgczenia pilota automatycznego, co doprowadzito
do przeciecia sciezki znizania ,,0d gory w dot” | potozenia
samolotu ponizej sciezki, a w rezultacie kontaktu z ziemia,

 nie wykonanie sprawdzenia stanu samolotu (landing
check-list) przed lgdowaniem,

Wszystkie wymienione powyzej btedy zwigzane z
dowodzeniem, pilotazem oraz dziataniem w kabinie zatogi

sg btedami wynikajgcymi z braku stosowania zasad CRM.1 :



Incydent - 6 luty 2008r. eooo

0000
ATR-42 320 podejscie do ladowania na °s°
. . ®
lotnisko Galway (Irlandia)
p
3
Climb to 3500 ft g |5
N N
Wznoszenie do 3500 ft \ |3
o o
=4 =4
!_ekcewaienie wskazan NDB
Brak przechwycenia loc. tuwag Flo
_ ) Descg 2000 ft
Acail for v Nwie do 2000 ft
Stop dedcendi
' 13 NM T thisoiz n?jcsear:‘e’l’ng

A ILS 262° J
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Incydent - 6 luty 2008r. 000

ATR-42 320 podejscie do lagdowaniana |
lotnisko Galway (Irlandia)

Przyczynga incydentu byto nieprawidtowe wykonanie
procedury podejscia do ladowania polegajace na:

* rozpoczeciu podejscia do ladowania w odlegtosci 13 NM
rownolegle do osi pasa bez stabilizacji w localizer ILS,

« przekroczeniu minimalnej wysokosci bezwzglednej dla
obszaru (AMA) o 2500 ft (w sektorze dla ktérego minimalna
bezpieczna wysokos¢ wynosi 4100 ft).
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OKOLICZNOSCI SPRZYJAJACE:
1.

. Staby poziom kapitana w komunikacji w jezyku angielskim.

Incydent - 6 luty 2008r. eoes

ATR-42 320 podejscie do ladowania na 553'
lotnisko Galway (Irlandia) o

Nie przeprowadzenie przez kapitana (PF) briefingu do lgdowania,

2. Nie wywotanie przez kapitana ,approach check list”,
3.
4

. Rozpoczecie znizania ponizej ostatniej nakazanej wysokosci lotu

Rozpoczecie podejscia koncowego bez stabilizacji w ILS,

(2500 ft) bez uzyskania zgody,

. Zignorowanie prawidtowych wskazan automatycznego

radiokompasu,

. Nie wykorzystanie systemow nawigacji obszarowej dla okreslenia lub

potwierdzenia pozycji samolotu,

. Ignorowanie ostrzezen F/O o nieprawidtowej pozycji samolotu,
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Incydent - 6 luty 2008r. ssee
ATR-42 320 podejscie do ladowania na oo
lotnisko Galway (Irlandia)

INNE NIEPRAWIDt.OWOSCI USTALONE W TRAKCIE
BADANIA:

1. Nie przeprowadzenie z F/O odprawy przedlotowej pomimo, ze
byt to pierwszy lot F/O na lotnisko Galway,

2. Samodzielne prowadzenie operacyjnego planu lotu bez
mozliwosci wgladu do niego przez F/O,

3. Samodzielna zmiana konfiguracji do lgdowania przez kapitana
bez poinformowania o tym zamiarze F/O (wypuszczenie klap).
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Incydent - 6 luty 2008r. ece
ATR-42 320 podejscie do ladowania na °
lotnisko Galway (Irlandia)

SYSTEMOWE

1. Catkowity brak wspotpracy kapitana z F/O - CRM ;

2. Niewtasciwy poziom dowodzenia, znajomosci samolotu, CRM,
komunikacji w jezyku angielskim wykazywany wielokrotnie
W czasie sprawdzen na linii i szkolen symulatorowych-ostatnie
sprawdzenie na 9 dni przed zdarzeniem;

3. Niewtasciwe typowanie pilota na kandydata na kapitana we
wczesniejszym etapie szkolenia w innej linii lotniczej czego
wynikiem byta znacznie zwiekszona liczba lotow praktyki
kapitanskiej na linii.

4. Niskie oceny z lotow i szkolen symulatorowych - ponizej 4. *



Powazny incydent oo

ATR-42 320 22. 11. 2008 r. lotnisko LIEA eoo
ALGHERO -Wiochy

OKOLICZNOSCI

« Start 0 godz: 4.00. - Lgdowanie w nocy godz:4.46. RW 20;

* Silny boczny wiatr (zblizony do max. 300/26kt/G37)
| bardzo silna turbulencja,

« H=3000 ft. — podjecie decyzji na lgdowanie bez klap;
* H=400 ft. — odtgczenie autopilota i trymerowanie;

* Prog pasa — PAPI 4 ,biate oko” H okoto 40-50 m i po chwili
gwattowne przepadanie,
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Powazny incydent eoes

ATR-42 320 22.11. 2008 r. lotnisko LIEA 33
ALGHERO -Wtochy 2

OKOLICZNOSCI cd.

*Aktywacja stick shakera i stick pushera, gwattowna zmiana
kata pochylenia (pitch);

*Wypuszczenie klap w pozycje 15° (H~20-40 m);
*0,5-1,0 m ujecie obrotow silnika- przyziemienie;

*Walk around w nocy — kapitan nie stwierdzit uszkodzen.

«/Zastosowanie wiasnej procedury lgdowania bez klap
INCYDENT W TRAKCIE BADANIA
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Powazny incydent
ATR-42 320 22. 11. 2008 r. lotnisko LIEA
ALGHERO -Wiochy

22/11/2008
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Powazny incydent
ATR-42 320 22. 11. 2008 r.
Lotnisko ALGHERO -Wtochy




Powazny incydent ooo

Embraer 170 - 05.09.2008r. 5::’
Ladowanie Poznan — Lawica z iloscig paliwa 1881(9.

OKOLICZNOSCI

« Warszawa — warunki meteorologiczne ponizej dopuszczalnego
minimum CAT | (F/O bez uprawnien do CAT II);

« Optymistyczna ocena kapitana dotyczgca poprawy pogody;
* Holding na FL 240 — stan paliwa 2668 kg;
* Obliczenia w planie do Poznania 1750 kg, do Krakowa 1400 kg;

* Po ~ 80min. holdingu proba podejscia w WAW ponizej CAT |
przy pozostatosci paliwa 1340 kg;

* Procedura go around po ktorej pozostato 1148 kg (1750);

* Pozostatosc paliwa po Igdowaniu z prostej w Poznaniu
wg FDR188 kg. 25



Embraer 170 - 05.09.2008r. Iadowanie o
Poznan — tawica z iloscia paliwa 188 kg.

SYSTEMOWE - CRM (potwierdzone wynikami szkolen

symulatorowych);

 Brak reakcji kapitana na uwagi F/O dotyczgce proby podejscia w
Warszawie i parametrow lotu do Poznania;

* Przekonanie kapitana o stusznosci decyzji (wysokie oceny);
- ,Atmosfera podlegtosci” — okreslenie F/O

« Mate zdecydowanie kapitana odnosnie lotniska zapasowego
Krakéw, Poznan, Gdansk;

* Réznice zdan dotyczace rozliczenia paliwa w holdingu nad
alternate. 26



Embraer 170 - 05.09.2008r. 0ocs

Ladowanie w Poznan — tawica z iloscig °°
paliwa 188 kg.

Ocena sytuacji wg kapitana
« Czynnik operacyjny — tranzytowi pax, presja potgczen;

« Zmeczenie po ztych warunkach hotelowych w OTP
sen ok. 2,5 godz.;

« Specyfika pogody w WAW i jej optymistyczna ocena przez
kapitana;

« Stres zwigzany ze zmeczeniem powodujgcy pomytkowg
kalkulacje paliwa, jak na EMB 145;

* Wysoka ocena F/O przez CPT, jako opanowanego, dobrze
wykonujgcego obowigzKi.
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Incydent 000
CFIT - Boeing 737, 10.03. 2008 r. CTR °so’
lotniska Katowice - Pyrzowice .
OKOLICZNOSCI:

* lot z lotniska Bristol na lotnisko Katowice — Pyrzowice;

 akceptacja podejscia do lgdowania z widocznoscig na RWY 09 przy
ograniczonej widocznosci skosnej (pod stonce);

« zezwolenie na znizanie do 4000 stop AMSL.

« 08:38:23 - wypuszczenie klap do Igdowania, RA=1050 ft, silniki
na mocy ,ldle’;

* +26 s - wysokosc 370 ft., odlegtos¢ 3 NM bez widocznosci DS,
EGPWS-sygnalizacja ,TOO LOW TERRAIN"
poczatek manewru ,GO AROUND?;

« + 29 s —sygnalizacja EGPWS ,PULL UP” RA=302 ft.
* najmniejsza odlegtos¢ od terenu RA 247 ft. 28



Incydent 000
CFIT - Boeing 737 10.03. 2008 r. CTR °so’
lotniska Katowice - Pyrzowice .
WNIOSKI:

 bardzo doswiadczony dowodca i mato doswiadczony F/O-PF;
 podejscie realizowane w oparciu o FMC G/Path;

* ZejScie ponizej 3 stopniowej sciezki znizania i przekroczenie MDA;
 znizanie ponize] MDA bez widocznosci lotniska w sytuacji gdy pilotem
lecacym byt mato doswiadczony F/O i brak reakcji ze strony bardzo

doswiadczonego CPT mogta by¢ che¢ udowodnienia, ze decyzja
podjeta przez dowoddce zatogi o podejsciu z widocznoscig byta zasadna;

* whioski do szkolen z CRM;
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WNIOSKI Z OMAWIANYCH ZDARZEN oos

« NIEWLASCIWA WSPOLPRACA W zALODZE CRM:

- KAPTANOWIE ODRZUCAJA SUGESTIE F/O BARDZO CZESTO
WCZESNIEJ WYKRYWAJACYCH ZGROZENIA;

« REALIZACJA ,NA SItE” RAZ POJETEJ DECYZJI | NIECHEC DO
ZMIAN;

* NIE PRZEPROWADZENIE BREFINGU LUB NIEPRECYZYJNY
BREFING,;

 NARUSZANIE PROCEDUR OPERACYJNYCH.
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W ROKU 2008 NIE BYLO WYPADKOW
ANl POWAZNYCH INCYDENTOW
ZWIAZANYCH Z NIEWLASCIWYM

DZIALANIEM StUZB RUCHU
LOTNICZEGO

31



Powazny incydent
i Warszawa—Okecie 10. 10.2007 r.

Przerwanie podejscia s-tu Embraer 145
w wyniku naruszenia bezpieczenstwa
drogi startowej przez zatoge samolotu
Boeing 737 o znakach rozpozn. TC-SKF

32



Warszawa — Okecie 10. 10. 2007 r.
przerwanie podejscia s-tu Embraer 145
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Warszawa — Okecie 10. 10. 2007 r.
przerwanie podejscia s-tu Embraer 145

-
-
= ‘" = )
%
e =
ot 2 e
! 3 - -.-.':
A e e
i L
o "
.
AR i




Warszawa — Okecie 10. 10. 2007 r. $11

przerwanie podejscia s-tu Embraer 145 2

Przyczyny powaznego incydentu.

1. Niewtasciwe monitorowanie korespondencji radiowej przez
kapitana samolotu Boeing 737.

2. Niewtasciwa wspotpraca kapitana samolotu Boeing 737 w
zatodze (CRM), czego wynikiem byto nie zastosowanie sie
kapitana do informacji przekazanej przez drugiego pilota
0 koniecznosci zatrzymania sie przed aktywnym RWY 29/11.

3. Utrata przez kapitana samolotu Boeing 737 petnej wiedzy o
aktualnej sytuacji ruchowej w rejonie aktywnej drogi startowej
lub niewtasciwe jej zrozumienie.

WLASCIWA REAKCJA KONTROLERA
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Niebezpieczne zblizenie smigtowca AS350BA | ee
z samolotem Avro RJ85 - 13. 09. 2007 r.

OKOLICZNOSCI

start smigtowca z lotniska Jelenia Gora w kierunku
WOLOW w celu przekazywania obrazu z Tour de Pologne;

lot ze zmienng wysokoscig w przestrzeni klasy G zaleznosci
od potrzeb pomiedzy 2000 ft AMSL a FL95;

wydanie zezwolenia na start z Wroctawia samolotu RJ85,
bez zadnych uwarunkowan (powinien opusci¢c TMA powyzej
FL100 - brak procedury),

przeciecie granicy TMA na FL86;

niebezpieczne zblizenie w przestrzeni klasy ,G” ( 20
metrow wg. oceny pilota RJ85);

operator smigtowca zasygnalizowat pilotowi obecnos¢
samolotu 4-silnikowego.



Niebezpieczne zblizenie smigtowca AS350BA
z samolot Avro RJ85 w rejonie Wroctawia
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Niebezpieczne zblizenie smigtowca AS350BA | ®
z samolot Avro RJ85 w rejonie Wroctawia

Przyczyny powaznego incydentu.

1. Niedotrzymanie przez pilota smigtowca warunkow otrzymanej
zgody od Prezesa ULC nakazujgcej sktadania planow lotu;

2. Niezastosowanie przez pilota smigtowca procedury uzywania
transponderow radaru wtornego;

3. Nie nawigzanie tgcznosci z organem kontroli ruchu lotniczego
lotniska EPWR czasie wykonywania lotu w bliskim sgsiedztwie
przestrzeni kontrolowanej;

4. Brak obserwacji bezposredniego otoczenia przez pilota
sSmigtowca w czasie lotu VFR (obserwowat motocyklistow),

5. Nie wydanie zatodze samolotu RJ85, nakazu osiggniecia W
przestrzeni TMA EPWR FL100.



Zezwolenie na start samolotu Airbus A320, gdy
na drodze startowej znajdowat sie samochod
23. 08. 2007 r. lotnisko Poznan - Lawica.
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Start samolotu Airbus A320, gdy na drodze eoeo

startowej znajdowat sie samochdéd °so’
23. 08. 2007 r. lotnisko Poznan - tawica. 2

Przyczyny powaznego incydentu.

Wydanie Dyzurnemu Operacyjnemu Portu Lotniczego
polecenia zabraniajgcego zajecia drogi startowej w sposob
niejednoznaczny ,,.....wolatbym abys tam wrocit techniczng
droga nie przez pas” zamiast ,zabraniam”

1. Niewtasciwe monitorowanie korespondencji radiowej oraz
niewfasciwa obserwacja wzrokowa drogi startowej przez
personel organu kontroli lotniska.

2. Brak ,swiadomosci sytuacyjnej” dyzurnego portu o panujgcej
sytuacji ruchowej na drodze startowej ze wzgledu na brak
podstuchu korespondencji radiowej na czestotliwosci
lotniczej TWR ®



Wypadek
Wroctaw-Strachowice 24 maja 2008 r.
zderzenie z ,FOLLOW MV’




Wypadek

Wroctaw-Strachowice 24 maja 2008 r.
zderzenie z ,FOLLOW MI”
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Wypadek 0oo
Wroctaw - Strachowice 24 maja 2008 .
zderzenie z ,FOLLOW MFE”

PRZYCZYNY

1. Nie zachowanie nalezytej ostroznosci
| prowadzenie z nadmierng predkoscig samochodu
FOLLOW ME, przez pomocnika koordynatora
ruchu naziemnego.

2. Okolicznoscig sprzyjajgca byto, niezgodne z
obowigzujacym komunikatem NOTAM, zezwolenie

kontrolera TWR na kotowanie samolotu po
ladowaniu bez asysty FOLLOW ME.
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Gtowne problemy - lothiska

Niepetne oznakowanie lotnisk zgodnie
z wymogami ICAOQO,

Procedury na lotniskach regionalnych nie
dostosowane do zwiekszonego ruchu lotniczego,

Braki w wyposazeniu niektorych lotnisk w pomoce
nawigacyjne zwtaszcza na podejsciach
pomochiczych.

Awaryjnosc pomocy nawigacyjnych.
Zderzenia z ptakami (zwierzetami).
Runway Incursion.
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Zderzenia z ptakami

32 zderzenia w rejonie lotnisk w roku 2008
W tym: Warszawa 14; Krakow 5; Gdansk 4.

Programy zarzgdzania ryzykiem:

e Rozpoznanie (uczelnie przyrodnicze)
Wysypiska smieci;

Zerowiska;

Gniazdowanie;

Sokolnik;

Utrzymywanie odpowiedniej wysokosci trawy;
BORDER COLIE.

Zwierzeta na drodze startowej: KRAKOW, WROCLAW 0
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