WYTYCZNE Nr 40
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

w sprawie ogloszenia wymagan ustanowionych przez Organizacj¢ Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w Doc 9137 — ,,Podrecznik sluzb portu lotniczego”, czesé 3 -
»Kontrola i zmniejszanie zagrozen ze strony zwierzat”

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933, z p6zn. zm.") oglasza sig, co nastgpuje:

§ 1. Zaleca si¢ stosowanie wymagan ustanowionych przez Organizacj¢ Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w Doc 9137 — ,,Podrgcznik sluzb portu lotniczego”, czgs¢ 3 —
wKontrola i zmniejszanie zagrozen ze strony zwierzat” (wydanie czwarte), stanowigcych

zatacznik do wytycznych.

§ 2. Wytyczne wchodza w zycie z dniem ogtoszenia.
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" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. 22012 r. poz. 951 i 1544 oraz z 2013 r.
poz. 134, 628, 8291 912.



Zatacznik do wytycznych nr 10
Prezesa Urzg¢du Lotnictwa Cywilnego
z dnia 22 pazdziernika 2013 r.

Doc 9137- AN/898
Czescé 3

PODRECZNIK
StUZB PORTU LOTNICZEGO

Cze$é 3

Kontrola i zmniejszanie zagrozen ze strony zwierzat

Zaakceptowane przez Sekretarza Generalnego
i opublikowane pod jego zwierzchnictwem

Wydanie 4 — 2012

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego



Podrgcznik stuzb portu lotniczego, czgs¢ 3
Kontrola i zmniejszanie zagrozen ze strony zwierzat
Doc 9137

Publikacja zostata wydana w jezykach angielskim, arabskim, chifnskim,
francuskim, rosyjskim i hiszpanskim przez
Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego z siedzibg przy

999 University Street, Montreal, Quebec, Canada H3C 5HY7.
Informacja na temat mozliwosci zamdwienia publikacji oraz petna lista

punktow sprzedazy i ksiegarni znajduje sie na stronie internetowe;j
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego www.icao.int.

Trzecie wydanie 1991
Czwarte wydanie 2012

Doc 9137, Podrecznik stuzb portu lotniczego, cze$¢ 3 — Kontrola i
zmniejszanie zagrozen ze strony zwierzat

Numer porzadkowy: 9137P3
ISBN 978-92-9231-929-8

© ICAO 2012

Wszelkie prawa zastrzezone. Zadna czes¢ niniejszej publikacji nie moze
by¢ kopiowana, przechowywana w systemie wyszukiwania lub
przekazywana w jakiejkolwiek formie lub w jakikolwiek sposéb, bez
uprzedniej pisemnej zgody Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego


http://www.icao.int/

Podrgcznik stuzb portu lotniczego, czgs¢ 3
Kontrola i zmniejszanie zagrozen ze strony zwierzat
Doc 9137

ZMIANY

O wydaniu zmian regularnie powiadamia sie w suplementach do katalogu publikaciji
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (Catalogue of ICAO Publications).
Katalog oraz jego suplementy sg dostepne na stronie Organizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego, www.icao.int. Ponizszy rejestr stuzy prowadzeniu zapisow
wprowadzanych zmian.

REJESTR ZMIAN | ERRATA

ZMIANY ERRATA

Data Wprowadzona Nr Data Wprowadzona



http://www.icao.int/

Podrgcznik stuzb portu lotniczego, czgs¢ 3
Kontrola i zmniejszanie zagrozen ze strony zwierzat
Doc 9137

PRZEDMOWA

Poprzednie wydania tego podrecznika koncentrowaty sie na zagadnieniu kontroli
aktywnosci ptakéw na lotniskach oraz w ich otoczeniu.

Poniewaz inne gatunki zwierzgt stanowig réwniez zagrozenie dla bezpieczenstwa operacji
statkdw powietrznych na lotniskach oraz w ich otoczeniu, w pigtym wydaniu Zatgcznika
14, tom | — Projektowanie i eksploatacja lotnisk, przepisy dotyczace zmniejszania
zagrozenia ze strony ptakow zostaty poszerzone, w celu uwzglednienia wiekszego
obszaru ryzyka kolizji statkéw powietrznych ze zwierzetami. Zapisy Zatacznika 14 tom |
wymagajg podejmowania dziatan majgcych na celu zmniejszenie ryzyka dla operacji
statkow powietrznych poprzez wprowadzanie do stosowania $rodkéw minimalizujgcych
prawdopodobienstwo kolizji zwierzat ze statkiem powietrznym. Dlatego tez wytyczne
znajdujace sie w obecnym, czwartym wydaniu podrecznika zostaty poszerzone tak, aby w
celu zmniejszania zagrozenia, uwzgledniaty zaréwno kontrole wystepowania ptakow, jak i
innych gatunkéw zwierzat. Zarzgdzajacy lotniskami sg zachecani do tego, aby w swoich
programach kontroli aktywnosci zwierzat uwzgledniali zaréwno ptaki, jak réwniez inne
gatunki zwierzat.

Dokument ten powstat zgodnie z zatozeniem, iz ptaki i inne zwierzeta stanowig powazne
zagrozenie dla statkow powietrznych i zawarto w nim informacje dotyczace dziatan, jakie
nalezy podja¢ w celu zapobiegania tym zagrozeniom. W niniejszym dokumencie nie ma
informacji dotyczacych oceny ryzyka poszczegdlnych zagrozen. Podrecznik wskazuje
natomiast na wazng role dobrej organizacji i planowania, w celu stworzenia skutecznego
programu kontroli wystepowania zwierzat.

Podstawowym celem podrecznika jest przekazanie pracownikom lotnisk informaciji
niezbednych do stworzenia i wdrozenia skutecznej struktury organizacyjnej zwigzanej
z kontrolg wystepowania zwierzat na lotnisku. Poniewaz ryzyko zderzenia ze zwierzetami
jest réozne w réznych miejscach i jest zalezne od wielu czynnikéw, istnieje szereg
sposobow zarzadzania ryzykiem. Stopien zagrozenia powodowany przez ptaki jest
zréznicowany w zaleznosci od lokalizacji geograficznej lotniska, atrakcyjnosci
poszczegodlnych obszardéw dla ptakéw, badz innych zwierzat, a takze poziomu natezenia
ruchu na lotnisku. Podrecznik ten przedstawia rézne rodzaje struktury organizacyjnej,
ktére umozliwig w skuteczny sposéb rozwigzywanie probleméw dotyczacych kontroli
wystepowania zwierzat. W krotkim przegladzie historycznym w rozdziale 1 opisano
ewolucje tego zagadnienia oraz przedstawiono kilka przyktadow kolizji z ptakami,
zastugujacych na uwage.

Podrecznik zawiera materiat omawiajgcy czynniki sprzyjajace wystepowaniu zwierzat
(gtéwnie ptakow ale réwniez pozostatych zwierzat) na lotniskach, strukture i sktad
krajowego komitetu ds. zderzen statkdw powietrznych ze zwierzetami oraz modyfikacje,
jakie mozna wprowadzac¢ na lotniskach w celu usuniecia elementow, ktére mogg byé
atrakcyjne dla zwierzat w rejonie lotniska.

Koncowe zmiany do tej czwartej edycji podrecznika zostaty przejrzane przez $wiatowych
ekspertow z Miedzynarodowego Komitetu ds. Zderzeh Statkdw Powietrznych z Ptakami
(IBSC International Bird Strike Committee) zajmujacych sie kontrolg aktywnosci zwierzat, i
pod kierunkiem wtadz lotnictwa cywilnego Zjednoczonego Krélestwa (CAA Civil Aviantion
Administration). Na koncu podrecznika przedstawiono liste wybranych publikacji
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zwigzanych z kontrolg oraz zmniejszaniem zagrozenia ze strony zwierzat na lotnisku oraz
W jego otoczeniu.

Przygotowywanie wytycznych, ktére majg by¢ wykorzystywane przez wiele panstw
zwigzane jest z trudnoscig w zastosowaniu jednakowej dla kazdego kraju terminologii.
Wynika to ze zréznicowania odnosnie sposobu organizacji wtadz portéw lotniczych, stuzb
ruchu lotniczego, etc. Dla ufatwienia, ogdlna definicja ,komitetu”, wystepujaca w catym
tym dokumencie bedzie wskazywata, kto (pojedynczo Ilub zespotowo) bedzie
odpowiedzialny za podejmowanie odpowiednich dziatah. Z kolei rozdziaty drugi i trzeci,
dajg wytyczne dotyczgce sposobu organizacji takich komitetéw. Dodatkowo, dla celéw
tego dokumentu oraz zgodnosci z Zatgcznikiem 14, definicje ,zwierzeta” oraz ,kolizje ze
zwierzetami” bedg obejmowac rowniez zderzenia ptakow ze statkami powietrznymi.

Zaleca sie uaktualnianie podrecznika na biezgco. Kolejne wydania podrecznika
uzupetnione bedg na podstawie zdobytego doswiadczenia oraz uwag i komentarzy
otrzymanych przez jego uzytkownikow. W zwigzku z tym czytelnicy proszeni sa
o0 zgfaszanie swoich spostrzezen, uwag oraz sugestii dotyczacych kolejnych edycji.
Wszelkie uwagi powinny by¢ zgtaszane na adres:

Sekretarz Generalny ICAO

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
999 University Street

Montréal, Quebec

Canada H3C 5H7
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Rozdziat 1

INFORMACJE OGOLNE

11 7 wrzesnia 1908 roku, pilotujgc samolot braci Wright, Orville Wright zderzyt sie z
niewielkim ptakiem, ktére to zdarzenie uznaje sie za pierwszg kolizje statku powietrznego
z ptakiem. Cztery lata pozniej, 3 kwietnia 1912 roku, w Long Beach, w Kaliforni, Calbrath
Perry Rogers, pierwszy cztowiek, ktory przeleciat samolotem przez Stany Zjednoczone od
wschodniego do zachodniego wybrzeza, przeszedt do historii jako pierwsza ofiara
Smiertelna w wyniku zderzenia z ptakiem. Kolizja z mewg, spowodowata w jego Wright
Flyer zaciecie ukfadu sterowania, wodowanie i zanurzenie na okoto 1,5 m pod
powierzchnie morza. Stabe konstrukcje oraz silniki pierwszych samolotoéw oznaczaty w
konsekwencji znaczng podatnos¢ na uszkodzenia wywotane zderzeniem z ptakiem. Na
szczescie, mate predkosci osiggane przez te samoloty dawaty pilotom oraz zwierzetom
stosunkowo duzo czasu, aby unikna¢ zderzenia.

1.2 Postep w rozwoju lothictwa doprowadzit do wynalezienia konstrukcji, ktére w
konsekwenciji staly sie bardziej odporne na uszkodzenia wywotane przez zderzenia z
ptakami. Mimo to nadal dochodzito do powaznych kolizji z ptakami, w ktérych
uszkodzenia statkdw powietrznych ograniczaty sie do rozbitych szyb kokpitu, wgniecen na
przedniej krawedzi skrzydta i niewielkich uszkodzen kadtuba. Czasami w wyniku takich
zderzen dochodzito do obrazen zatogi. W latach 50-tych, wiele metalowych samolotéw
Smigtowych stopniowo zastepowano przez szybsze i bardziej wydajne, wczesne samoloty
odrzutowe. Pomimo to, jeszcze do dzis, w dobie XXI wieku, wiele statkbw powietrznych o
napedzie Smigtowym jest wcigz wykorzystywanych.

1.3 Jak na ironie, tuz na poczatku ery pasazerskich podrézy samolotami odrzutowymi,
zdarzyty sie dwa wypadki z udziatem samolotéw Smigtowych, ktére spowodowaty wieksze
zainteresowanie przemystu lotniczego badaniem zagrozen dla statkow powietrznych ze
strony ptakéw. W obydwu zdarzeniach udziat braty statki powietrzne ze stosunkowo
nowym typem napedu turbosmigtowego. Pierwszy wypadek miat miejsce w dniu 4
pazdziernika 1960 na miedzynarodowym lotnisku Boston Logan. Samolot Lockheed
Electra L188, tuz po oderwaniu sie od ziemi uderzyt w stado szpakow (Sturnus vulgaris).
Ptaki zostaty zassane przez trzy z czterech silnikéw samolotu, powodujac utrate mocy i
rozbicie w wodach pobliskiej zatoki. Sposréd siedemdziesieciu dwoch pasazerow i zatogi
na poktadzie, szes¢dziesigt dwie osoby zginety.

Dwa lata pozniej, 23 listopada 1962, Vickers Viscount podczas lotu na wysokosci 6 000
stéop nad stanem Maryland uderzyt w stado tabedzi czarnodziobych (Cygnus
columbianus). Jeden z poziomych statecznikéw zostat uszkodzony przez tabedzia,
ostabiajac strukture i powodujac jej oddzielenie od samolotu, ktory w konsekwencji rozbit
sie, zabijajgc wszystkie osoby znajdujgce sie na pokfadzie.

Ta katastrofa spowodowata podniesienie krytycznych wartosci oddziatywania dla
statecznika poziomego w przypadku zderzenia z ptakami do 8 kg.

1.4. Wraz z upowszechnieniem sie¢ samolotéw odrzutowych i wzrostem ruchu lotniczego,
w latach 60-tych i 70-tych, zaobserwowano, iz nowoczesne samoloty transportowe z
napedem odrzutowym, osiggajace wieksze predkosci, w przypadku zderzenia sg
wystawione na wieksze ryzyko niz ich poprzednicy z napedem Smigtowym. Coraz to
nowsze generacje samolotow, wychodzg naprzeciw coraz wiekszemu zapotrzebowaniu
na ruch lotniczy i zastepujg starsze i mniej wydajne statki powietrzne. W wielu czesciach
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Swiata, skuteczna ochrona przyrody doprowadzita do zwiekszenia liczby ptakow i dzikich
zwierzat, ktore uznano za stwarzajgce zagrozenie dla lotnictwa. Rosnie réwniez
Swiadomos¢, ze ptaki nie sg jedynym gatunkiem wystepujgcym w przyrodzie,
stanowigcym zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego. Niektore gatunki ssakow i
gadéw stanowig réwniez powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa statkow powietrznych.
Aby wiasciwie podejs¢ do problemu zderzen statkdw powietrznych ze zwierzetami
kontrola srodowiska na lotnisku i w jego otoczeniu powinna uwzgledniac¢ rowniez latajace i
ladowe ssaki oraz gady. Ze wzgledu na rosnacy ruch lotniczy, z udziatem wigkszej liczby
cichszych statkow powietrznych oraz zwiekszenie populacji niektorych zwierzat,
konieczne jest podjecie wiekszego wysitku na rzecz kontroli i monitorowania
wystepowania zwierzat na lotniskach i w ich najblizszym otoczeniu. Koszty zwigzane z
postojem statkdw powietrznych spowodowane przegladem i usunieciem uszkodzen
spowodowanych przez ptaki, lub przewidywanymi uszkodzeniami, jak rowniez zwigzane
ze zmiang trasy lotu, naruszeniem rozkfadu odlotu pasazeréw i odprawy towardw,
przesiadkag pasazerow do innych $rodkéw transportu, zapewnieniem noclegu pasazerom
na rachunek przewoznika i zaktdceniem rozkifadu kilkuetapowych potaczen lotniczych,
czesto mogg by¢ znaczne, powodujac istotny uszczerbek dla zdolnosci finansowej, jak i
utrate zaufania do przewoznika.

Jest oczywiste, ze dane dotyczace zderzen ze zwierzetami muszg by¢ gromadzone w
celu lepszego zrozumienia dynamiki i charakteru tego zjawiska. Idealne narzedzie do tego
celu stanowi przyjety przez ICAO system informacji o zderzeniach z ptakami — IBIS (Bird
Strike Information System).

Doktadny opis systemu IBIS mozna znalez¢ w podreczniku ICAO nt. systemu informacji o
zderzeniach z ptakami (IBIS) (Doc 9332). IBIS dostarcza analizy o zderzeniach ze
zwierzetami na podstawie raportow otrzymanych od panstw. Analiza tych danych
wskazuje, ze okoto dziewiecdziesiagt procent (90%) zderzen ze zwierzetami wystepuje na
lub w sagsiedztwie lotnisk.

1.5 Analiza danych o zderzeniach z ptakami pozwala ujawni¢ tendencje, uzyteczne dla
zarzadzajacych portem lotniczym przy okreslaniu niebezpiecznych stref, ktére powinny
by¢ uwzglednione w ramach dobrze przygotowanego i zarzadzanego programu kontroli
wystepowania ptakéw. Dane statystyczne o zderzeniach z ptakami wskazujg rowniez
okresy w ciggu roku lub czeéci doby, kiedy kontrola wystepowania zwierzat jest
szczegolnie konieczna.

10
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Rozdziat 2

ORGANIZACJA KRAJOWEGO KOMITETU

2.1 Zgodnie z wymaganiami przepisow Zatacznika 14, tom |, zagrozenia zwigzane ze
srodowiskiem, jakie wystepujg na lotnisku lub w jego otoczeniu, powinny byc¢
oceniane miedzy innymi poprzez ustanowienie krajowych procedur oraz biezacq analize
zagrozeh ze strony zwierzat, dokonywang przez kompetentny personel. Utworzenie
krajowego komitetu jest optymalnym rozwigzaniem, jesli chodzi o te zagadnienia.
Komitety te dowiodty swej popularnosci w kontekscie pozyskiwania i wymiany informaciji
na temat badan i dokonan w zakresie kontroli srodowiska na lotnisku. Chociaz sktad
krajowego komitetu w kazdym panhstwie moze by¢ odmienny, jednakze powinien on
obejmowaé wszystkie organizacje, zwigzane z problemem zagrozen zwigzanych ze
Srodowiskiem lub zainteresowane w jego rozwigzaniu. Nalezy zauwazy¢, Zze krajowy
komitet moze posiada¢ bardzo mate petnomocnictwa w procesie podejmowania decyzji,
lub po prostu spetnia¢ funkcje zrédta informacji oraz jej wymiany dla spotecznosci
lotniczej.

2.2 Do krajowego komitetu nalezy witaczy¢é przedstawicieli ministerstw transportu,
obrony, rolnictwa, s$rodowiska, jak rowniez najwiekszych uzytkownikow statkéw
powietrznych, portéw lotniczych, stowarzyszeh pilotéw a takze producentow silnikow.

2.3 Poniewaz zderzenia ze zwierzetami stanowig ciggty problem, badania zmierzajace
do zmniejszenia wspomnianego zagrozenia nalezy prowadzi¢ nieprzerwanie. Czesto
analizy takie moga stanowiC przeglad istniejacych praktyk lub nowych inicjatyw, gtownie
ze strony operatorow portéw lotniczych i ich kontrahentéw, ale nie powinno to by¢
ograniczone wytgcznie do nich.

2.4 Dobrze przemyslane petnomocnictwa i wytyczne mogg ufatwic opracowanie i
wprowadzenie w zycie polityki narodowej w zakresie kontroli Srodowiska na lotniskach. Po
okresleniu petnomocnictw komitetu, powinien sie on zbiera¢ regularnie, w celu uzyskania
informacji o nowych tendencjach lub o waznych problemach i rozpatrzenia konieczno$ci
uaktualnienia polityki w tej dziedzinie.

2.5 Zaleca sie uczestnictwo w regionalnych i miedzynarodowych komitetach, takich
jak Miedzynarodowy Komitet do spraw Zderzen z Ptakami — IBSC (International Bird
Strike Committee) i regionalnych warsztatach ICAO odnosnie zmniejszania zagrozen
powodowanych przez zwierzeta oraz Wspdlnym Komitecie USA i Kanady ds. Zderzen
Statkdbw Powietrznych z Ptakami, gdyz zapewnia to panstwom mozliwos¢é zdobycia
wiedzy i doswiadczenia w realizacji skutecznych programéw kontroli Srodowiska.

2.6 Krajowe wytyczne lub przepisy powinny stanowi¢ podstawe do dziatalnosci
komitetu, jak rowniez dla ukierunkowania dziatalnosci administracji portu lotniczego,
uzytkownikow statkdw powietrznych i innych organizacji, a takze do opracowania
programu prowadzenia specjalistycznych badan i programoéw kontroli sSrodowiska
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Rozdziat 3

ROLE | ZADANIA ZWIAZANE Z PROGRAMEM KONTROLI
SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

3.1 INFORMACJE OGOLNE

Zatgcznik 14, tom |, zobowigzuje panstwa do certyfikowania wszystkich lotnisk
wykorzystywanych w ruchu miedzynarodowym, zgodnie z wymaganiami zawartymi w
zatgczniku. W ramach tego procesu certyfikacji, zarzadzajgcy lotniskami sg zobowigzani
do opracowania instrukcji operacyjnej lotniska, ktéra zawiera informacje dot. lokalizac;ji
lotniska, urzadzen, ustug, wyposazenia, procedur operacyjnych i zarzgdzania, w tym
systemu zarzgdzania bezpieczenstwem.

3.2 ROLA WLADZY LOTNICZEJ

3.2.1 Wiadza lotnicza powinna zapewnié, aby wszelkie procedury zawarte w podreczniku
certyfikacji lotnisk, dotyczace kontroli srodowiska zostaly opracowane i wdrozone jako
cze$c¢ lotniskowego systemu zarzgadzania bezpieczenstwem (SMS).

3.2.2. Ptaki i inne zwierzeta na lotnisku oraz w jego otoczeniu stanowig zagrozenie
bezpieczenstwa statkow powietrznych. W niektorych przypadkach zagrozenie to mozna
zmniejszy¢ poprzez dostosowanie rozktaddéw lotow statkdw powietrznych do aktywnosci
zwierzat. Jest to szczegolnie mozliwe w przypadkach okresowej obecnos$ci zwierzat na
terenie lotniska lub w jego otoczeniu. Zredukowanie obecnos$ci zwierzat na $ciezkach
przelotow statkbw powietrznych mozna osiggna¢ stosujac odpowiednie, ekologiczne
metody kontroli i zarzadzania siedliskami (Srodowiskiem), badz tez poprzez przeptaszanie
i usuwanie zwierzat, stanowigcych zagrozenie. Opracowanie programéw zwigzanych ze
Srodowiskiem naturalnym, powinno by¢ ustalone na szczeblu ogolnonarodowym, w
ramach krajowych przepiséw ochrony przyrody, natomiast program kontroli sSrodowiska na
lotnisku bedzie zalezat do specyfiki portéw lotniczych.

3.2.3 Panstwa, ktére potrzebujg wsparcia w opracowaniu programow kontroli Srodowiska
oraz w ocenie probleméw zwigzanych z kontrolg srodowiska, mogg kontaktowac sie z
Sekretariatem Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego i uzyskaé pomoc
ekspertow Programu Wspétpracy Technicznej ICAO w opracowywaniu i wdrazaniu
programoéw kontroli srodowiska, jak réwniez w ocenie i identyfikacji zagrozen oraz
czynnikdw wptywajgcych na obecnosc zwierzat na danym lotnisku.

3.3 ROLA ZARZADZAJACEGO PORTEM LOTNICZYM

3.3.1 Kazdy zarzadzajacy portem lotniczym, ze wzgledu na wage i znaczenie kontroli
$rodowiska, odpowiada za opracowanie i wdrozenie Programu Kontroli Srodowiska na
lotnisku. Program ten powinien uwzglednia¢ specyfike (m.in. wielko$¢, natezenie ruchu)
danego portu lotniczego oraz identyfikacje zagrozen ze strony zwierzgt oraz ocene
ryzyka.

3.3.2 W kazdym porcie lotniczym, przy wspotdziataniu komitetu krajowego oraz innych
urzedow i zewnetrznych organizacji, powinien by¢ wdrozony program, dopasowany do
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lokalnych uwarunkowan danego lotniska. Tam, gdzie jest to uzasadnione z praktycznego
punktu widzenia, zarzadzajacy portem lothiczym powinien powota¢ koordynatora portu
lotniczego do spraw kontroli srodowiska, ktéry bedzie odpowiedzialny za polityke portu
lotniczego w zakresie kontroli zagrozen ze strony srodowiska oraz zaangazowany w ten
program personel. Moze to obejmowac utworzenie lokalnego lotniskowego komitetu ds.
kontroli srodowiska, ktéry opracuje i wdrozy odpowiedni program. Bardzo wazne jest, aby
pracownicy odpowiedzialni za kontrole $rodowiska na lotnisku mieli odpowiednie
kompetencje, zostali przeszkoleni przez wykwalifikowany personel oraz zostali
wyposazeni w dostateczne $rodki i urzadzenia do realizowania swoich zadan.

3.4 ROLA LOTNISKOWEGO KOMITETU DO SPRAW ZDERZEN STATKOW ’
POWIETRZNYCH ZE ZWIERZETAMI ORAZ KOORDYNATORA DO SPRAW ZDERZEN
STATKOW POWIETRZNYCH ZE ZWIERZETAMI

3.4.1 Lotniskowy komitet do spraw zderzen statkdw powietrznych ze zwierzetami
powinien wigcza¢ osoby, ktdére zajmujg sie kontrolg srodowiska, planowaniem portu
lotniczego, personel techniczny i operacyjny. Komitet powinien obejmowac rowniez stuzby
ruchu lotniczego, operatorow lotniczych, stuzby ratownicze i przeciwpozarowe, stuzby
ochrony i bezpieczenstwa na lotnisku, naczelnikéw zmian, personel odpowiedzialny za
finanse itd. Komitet powinien analizowa¢ zebrane dane o zderzeniach ze zwierzetami
oraz obserwacje dotyczace aktywnosci zwierzat. Komitet powinien przeprowadzac¢ analize
zagrozenh ze strony srodowiska oraz analize wystepujacych gtownych trendéw, w celu
ustalenia efektywnych srodkéw kontrolno-zapobiegawczych, jakie nalezy zastosowacé w
celu podotania nadchodzacym problemom.

3.4.2 Koordynator portu lotniczego do spraw zderzen statkéw powietrznych ze
zwierzetami (lub jego odpowiednik) powinien koordynowaé dziatania podejmowane w
ramach programu kontroli sSrodowiska ze stuzbami ruchu lotniczego (ATC) oraz innymi
podmiotami na lotnisku. Okre$lajagc obowigzki koordynatora nalezy zarezerwowac
odpowiedni czas niezbedny do realizacji czynnosci zwigzanych z prowadzeniem
obserwaciji, kontrolg i raportowaniem. Koordynator do spraw kontroli sSrodowiska powinien
przegladac¢ raporty o zderzeniach ze zwierzetami, dzienniki rejestracji dobowej pracy
portu lotniczego i raporty o utrzymaniu portu lotniczego w stanie eksploatacyjnym, w celu
okreslenia potrzeby wdrozenia krétkoterminowych lub dtugoterminowych programoéw
kontroli i zarzgdzania $rodowiskiem naturalnym. Powyzsze dane i informacje powinny by¢
regularnie przekazywane osobom na stanowiskach kierowniczych, odpowiedzialnych za
bezpieczenstwo operacji na lotnisku (wskazane jest, aby odbywato sie to nie rzadziej niz
raz w miesigcu).

3.5 ZNACZENIE RAPORTOWANIA

3.5.1 Skuteczno$é programu kontroli srodowiska zalezy od wtasciwego i niezawodnego
systemu raportowania. Zrédtem danych moga by¢ informacje o miejscach przebywania
zwierzat, raporty zwigzane z naprawami i zderzeniami statkédw powietrznych ze
zwierzetami czy informacje o podejmowanych dziataniach kontrolnych i zapobiegawczych.
Piloci, uzytkownicy statkdw powietrznych, personel stuzb naziemnych lotniska i ruchu
lotniczego oraz innych podmiotéw lotniczych (np. obstugi technicznej statkow
powietrznych) powinni takze sktada¢ sprawozdania. Przeglad i analiza zebranych danych
umozliwi zidentyfikowanie probleméw, zwigzanych z danym lotniskiem i okreslenie
skutecznych metod w zakresie zapobiegania kolizjom statkow powietrznych ze
zwierzetami.
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3.5.2 Wskazane jest, aby procedura dotyczaca przekazywania sprawozdan o zderzeniach
statkow powietrznych ze zwierzetami byta koordynowana przez jeden organ, w celu
zapewnienia wiasciwego i czytelnego przegladu sytuacji, przy uwzglednieniu wszystkich
towarzyszacych okolicznosci. Procedura ta powinna by¢ przekazana do wiadomosci
catego personelu portu lotniczego i opisana w instrukcji operacyjnej lotniska lub w
powigzanym z nig dokumencie, dotyczacym polityki portu lotniczego w zakresie zagrozen
ze strony srodowiska naturalnego. Wszystkie raporty o zderzeniach nalezy kierowa¢ do
koordynatora do spraw kontroli srodowiska, ktéry przesyta je do wiasciwe] wiadzy.
Jednakowoz, lokalne procedury operacyjne moga sie rozni¢, stad takie procedury
powinny by¢ jasno sprecyzowane w lokalnych dokumentach dotyczacych zarzadzania
srodowiskiem naturalnym oraz w odpowiednich instrukcjach wykonawczych.

3.5.3 W razie wypadku statku powietrznego na skutek kolizji ze zwierzetami, wtasciwe i
skuteczne raportowanie z miejsc o podwyzszonym zagrozeniu zderzeniami ze
zwierzetami zwigzane jest z odpowiedzialnoscig zarzadzajgcego portem lotniczym.
Prawidtowe, rzetelne i poddane wewnetrznej kontroli gromadzenie i przekazywanie
sprawozdan wskazuje na to, ze na danym lotnisku funkcjonuje efektywny program kontroli
srodowiska, a kierownictwo portu lotniczego jest Swiadome problemodw z tym zwigzanych i
podejmuje dziatania stuzace zmniejszeniu liczby zderzeh ze zwierzetami na lotnisku i o ile
to mozliwe, rowniez w jego otoczeniu.

3.5.4 Zatgcznik 14, tom |, zobowiazuje panstwa do przeprowadzania oceny zagrozenh ze
strony Srodowiska na lotnisku, a takze w jego sgsiedztwie, poprzez ustanowienie
krajowych procedur dotyczacych rejestrowania danych i przekazywania sprawozdan o
zderzeniach statkow powietrznych ze zwierzetami i zbieranie informacji na temat
obecnosci zwierzat stanowigcych potencjalne zagrozenie dla operacji lotniczych w poblizu
lotniska. Zatgcznik 14 wymaga réwniez od panstw cztonkowskich gromadzenia i
przekazywania do ICAO sprawozdan o zderzeniach statkow powietrznych ze zwierzetami,
w celu wigczenia ich do systemu Informacji o zderzeniach z ptakami IBIS (ICAO Bird
Strike Information System). Na system IBIS sktadajg sie formularze sprawozdawcze,
(pokazane na rysunkach 3-1 i 3-2), komputerowe bazy danych o zderzeniach oraz ich
analizy. Dane zebrane przez IBIS mogg by¢ wykorzystywane przez panstwa, ktore nie
majg skomputeryzowanego systemu zbierania tych informacji, przy ocenie dziatah w
zakresie kontroli sSrodowiska na lotniskach o podobnej charakterystyce przyrodnicze;j.

3.5.5 Najlepszym sposobem przekazywania sprawozdan o zderzeniach statkow
powietrznych ze zwierzetami jest wykorzystywanie do tego celu formularza, ktéry
przedstawiony zostat na rysunku 3-1. Dopuszcza sie co prawda wprowadzanie lokalnie
zmian w tresci formularza, w celu utatwienia elektronicznego zapisu danych za
posrednictwem sieci (online), a takze z zapisu danych dotyczacych bezpieczenstwa lotu
przewoznikdéw, natomiast podstawg systemoéw powinny byé dane wskazania we wzorcu
formularza.

3.5.6 W celu wdrozenia w zycie systemu sprawozdawczego nalezy na odpowiedni organ
administracji krajowej natozy¢ odpowiedzialnos¢ za rozpowszechnianie wzorow
sprawozdan o zderzeniach ze zwierzetami, zbieranie i edytowanie wypetnionych
formularzy oraz przesyfanie ich do ICAO. Wz6r sprawozdania systemu IBIS opracowano
w celu rozpowszechniania go w panstwach czionkowskich, jednakze nalezy zaznaczyc,
ze w kazdym panstwie konieczne jest wskazanie adresu, na ktory wypetnione
sprawozdanie powinno byé przestane, jak rowniez adresu, na ktory nalezy wysytaé
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szczatki zwierzat jesli nie ma innych procedur zwigzanych z ich przechowywaniem i
identyfikacja.
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FORMULARZ SPRAWOZDANIA O ZDERZENIU Z PTAKIEM
Adresat: Wplyw na przebieg lotu
Towarzystwo lothicze............ccoeeeiiiiiiinn, 01/02 bez wptywu 32
przerwano start 133
Producent samolotu/typ................ccccveeeeeeen.....03/04 ladowanie awaryjne 34
Producent silnika/typ.........cooooeiiiiiiniinnn. 05/06 wytgczenie silnika 1135
Znak rejestracyjny SP..........cccoeviveecieieieeeen .07 inne (opisac) 36
Data dzien......miesiac.....100K............cceeeeene. 08 Stan nieba 37
bezchmurne OA
Czas lokalny..........cooeiiiiii 09 . .
lekkie zachmurzenie 0B
brzask [1 A dzieri 1 B zmierzch [1 C noc (] D.......... 10 duze zachmurzenie 11 C
Nazwa [otniska .........c.cooeviiiiiiiiiii e, 11/12
. Opady
Uzyta DS, 13 mgta 038
Pofozenie SP, jezeli w przelocie................... 14 deszcz 139
Wysoko$¢ (AGL) ............... ft 15 Snieg 1140
Predkos¢ (IAS) ................. kt 16 Gatunek ptakow* ... 41
Faza lotu: 17 . N .
Liczebnos¢ ptakow
postéj A przelot 0E
kotowanie B znizanie OF Przelatujgcych 42 Uderzajgcych 43
start ocC podejscie 0G 1 A A
wznoszenie 0D Iadowanie OH 2-10 B B
11-100 nc nc
Czesci statku powietrznego wiecej 0D 0D
Uderzone Uszkodzone Rozmiar ptakow 44
owiewka O 18 O
szyba 0 19 0 mate S
dzib (bez ww.) 0 20 0 srednie UM
silnik nr. 1 O 21 O duze oL
nr2 O 22 0 .
nr3 0 23 0 Czy pilot byt uprzedzony o ptakach 45
smia nr 4 E ;g - tak oy nie [1 X
;g;g ° i " B Uwagi (opis uszkodzenia, obrazenia i inne
Kadiub - o7 . uzyteczne informacje) 46/47
podwozie O 28 1
ogon O 29 O
reflektory . 20 D e
inne (wskazac) 0 31 0

(dohrownlnie)

* wszystkie szczatki ptakéw, wigczajgc szczatki piér skierowac na
adres:
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NINIEJSZA INFORMACJA JEST KONIECZNA DLA ZAPEWNIENIA
BEZPIECZENSTWA LOTNICTWA

Rys. 3-1 Wzér formularza 1
DODATKOWY FORMULARZ SPRAWOZDANIA O ZDERZENIU Z PTAKAMI
INFORMACJA O KOSZTACH PONIESIONYCH PRZEZ PRZEWOZNIKA |
USZKODZENIACH SILNIKA

A. DANE PODSTAWOWE

TOWAIZYSIWO TOTNICZE ...ttt et e e e sbneee e 01/02
Producent SAMOIOTUILYP ......eeeiiiiiiee ittt ennee s 03/04
Producent SilNIKa/tyP .....coooeveieiee e 05/06
ZNAK r€JESIIACYJNMY SP ...t 07
Data zderzenia dzien........ miesiac.......... 0 08

Lotnisko/lokalizacja jezeli wiadomo ..., 11/12/14

B. INFORMACJA O KOSZTACH

Czas przestoju statku powietrznego ...... ....coooiiiiiii godzin ........ 52
Orientacyjny koszt remontu lub wymiany USD (w tysigcach)..........cccccceeviiieiiiiiiiee e 53

Inne orientacyjne koszty (np. straty w dochodach, paliwo, hotele) USD (w tysiagcach)........ 54

C. INFORMACJE SPECJALNE O USZKODZENIACH SILNIKOW POWSTALYCH W WYNIKU

ZDERZENIA

Numer odpowiadajgcy rozmieszczeniu silnikéw 1 2 3 4

Przyczyny odmowy/wytaczenia 55 56 57 58
niezlokalizowana odmowa OA 0A 0OA 0A
pozar B 1B B 1B
wytgczenie-wibracja aNe; 0cC ocC 0cC
wytgczenie-temperatura 0D 0D 0D 0D
wytgczenie-sygnalizacja pozarowa [ E [1 E OE OE
wytgczenie-inny powod (wskazac) Y 0OY oy oy
wytgczenie-powdd nieznany 1 Z 0z 0z 0z

Przyblizony procent utraty ciagu* 59 60 61 62

Przyblizona liczba ptakéw, ktére wpadty do silnika 63 64 65 66

* Mozliwe, ze bedzie to trudne do okreslenia, ale nawet przyblizone dane bedg uzyteczne.
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Wszystkie szczatki ptakow wigczajgc szczatki pior kierowac na adres:

Sprawozdanie SPOrZadzit ........coiiiii i e

Rys. 3-2. Wzér formularza 2
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Rozdziat 4

PRZYGOTOWANIE PROGRAMU KONTROLI SRODOWISKA W
PORCIE LOTNICZYM

4.1 INFORMACJE OGOLNE

Program dotyczacy zmniejszania ryzyka zderzen statkbw powietrznych ze zwierzetami
zostat omowiony w Zatgczniku 14, tom |, w rozdziale 9.4, zatytutowanym ,Zmniejszanie
zagrozenia zderzen ze zwierzetami'. Porty lotnicze powinny wdrozy¢ program
zapobiegania zderzeniom statkéw powietrznych ze zwierzetami w celu zmniejszenia
ryzyka zwigzanego z aktywnoscig ptakow i innych zwierzat na terenie portu lotniczego
oraz w jego sgsiedztwie. Skala i szczegoty tego programu beda sie rézni¢ w zaleznosci od
portu lotniczego, ale wszystkie programy powinny zawiera¢ podstawowe informacje, ktére
zostaty opisane ponizej.

4.2. PROGRAM KONTROLI

Program  kontroli ~ $rodowiska  powinien  zawiera¢ nastepujgce  elementy:
a) wyznaczenie personelu:

1) dyrektora, ktory jest odpowiedzialny za opracowanie i wdrozenie programu
zapobiegania zderzeniom ze zwierzetami;

2) koordynatora, ktéry powinien nadzorowa¢ prowadzone dziatania, analizowac
zebrane dane i przeprowadza¢ ocene ryzyka w celu opracowania i wdrozenia
zwierzat programu zapobiegania zderzeniom ze zwierzetami;

3) przeszkolonych i kompetentnych pracownikdw, ktérzy beda zajmowaé sie
wykrywaniem i rejestrowaniem obecnosci zwierzat i ocenia¢ zagrozenia ze strony
Srodowiska oraz minimalizowac ryzyko kolizji. Zaleca sie, aby szkolenia personelu
Zaangazowanego w dziatania zwigzane z kontrolg ptakow zawieraty elementy
wiedzy ornitologicznej. Bedzie to przydatne dla rzetelnej i doktadnej identyfikaciji
ptakow zaréwno w trakcie prowadzonych obserwacji, jak i po zderzeniu statku
powietrznego z ptakiem, w momencie zbierania i analizy szczatkéw. Procedury
dzieki ktérym zainteresowane strony mogq uzyska¢ naukowg analize (piéro lub
DNA) z pozyskanych pozostatosci na statku powietrznym lub nieidentyfikowane
resztki po zderzeniu powinny rowniez by¢ opisane w programie kontroli;

b) proces zgtaszania, zbierania i rejestrowania danych o zwierzetach, bedacych ofiarami
zderzenia ze statkiem powietrznym;

c) proces analizy danych i oceny zagrozen powodowanych przez zwierzeta w celu
opracowania dziatan korygujacych i przedsiewziecia $rodkéw proaktywnych i
reaktywnych. Powinno to obejmowac¢ metodologie oceny ryzyka;

d) proces zarzadzania siedliskami i zagospodarowania terenu, zaréwno na terenie portu

lotniczego, jak i w jego sasiedztwie w celu zmniejszenia atrakcyjnosci obszaru dla
zwierzat. Tam gdzie wiasciwe i istotne, powinno to obejmowac réwniez skuteczne techniki
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zarzadzania terenami zielonymi na lotnisku oraz, w uzasadnionych przypadkach, powinno
zaktada¢ utrzymywanie traw w ramach polityki wysokiej trawy na lotnisku;

e) proces przeptaszania lub usuwania zwierzat zagrazajacych bezpieczenstwu, w tym w
razie potrzeby rowniez poprzez eliminacje przy uzyciu broni;

f) proces wspétpracy z organizacjami pozarzadowymi, agencjami i lokalnymi wtascicielami
gruntow w celu zapewnienia przeptywu informacji i uswiadomienia zarzadzajgcemu
portem lotniczym o przedsiewzieciach infrastrukturalnych, uprawach, wykorzystaniu
gruntdw i innej aktywnosci wokot portu lotniczego, ktore mogg przyczyni¢ sie do
stworzenia dodatkowych zagrozen ze strony ptakoéw (zbiory plondw, sadzenie nasion,
orka, zbiorniki i instalacje wodne i towiectwo itp., ktére mogg przyciggac¢ zwierzeta);

g) proces przeprowadzania regularnych spotkah ze wszystkimi zainteresowanymi
stronami dziatajgcymi w ramach lotniskowego komitetu ds. zapobiegania zderzeniom
statkdw powietrznych ze zwierzetami.

4.3. ZBIERANIE, PRZEDSTAWIANIE | REJESTROWANIE DANYCH O ZDERZENIACH
STATKOW POWIETRZNYCH ZE ZWIERZETAMI ORAZ O ICH AKTYWNOSCI

4.3.1 Wykrywanie miejsc aktywnosci zwierzat jest konieczne i najlepiej to robi¢ za pomocag
mobilnych patroli ztozonych z wyszkolonych, kompetentnych i dobrze wyposazonych
pracownikow, wyznaczonych do tego zadania. Przenosny sprzet jest mniej podatny na
przyzwyczajenie sie do niego zwierzat i powinien by¢ efektywnie wykorzystywany.

4.3.2 Powinno sie prowadzi¢ zapisy, badz dziennik wszelkiej aktywnos$ci zwierzat Rejestr
taki powinien zawiera¢ numer, gatunki zwierzat oraz miejsca ich wykrycia. Powinien
rowniez zawieraC opis dziatan podjetych w celu przeptoszenia zwierzat i rezultaty tego
dziatania. Rejestr nalezy wypetnia¢ co najmniej co 30 minut w ciggu dnia, a nastepnie
analizowac w celu okreslenia, ktére gatunki stanowig zagrozenie, w jakim okresie dnia lub
roku, lub w jakich warunkach pogodowych itp. To, w potaczeniu z ewidencjg zderzen,
bedzie stanowito podstawe do okreslania czasu pojawiania sie gatunkow mogacych
stwarzaé problemy. Ogdlnie rzecz biorgc, portom lotniczym stuzy¢ bedzie
dokumentowanie wszystkich dziatan, ktére sg podejmowane w celu zmniejszenia
obecnosci zwierzat.

4.3.3 Wszystkie zderzenia statkbw powietrznych ze zwierzetami powinny by¢ zgtaszane w
formie sprawozdan do portu lotniczego. Powinno sie wymaga¢ od wszystkich
pracownikdw przedstawiania sprawozdan o zderzeniach ze zwierzetami, poniewaz tylko
poprzez petng sprawozdawczos¢, mozliwa jest dokfadna ocena realnego zagrozenia.
Ogodlne ryzyko niekoniecznie jest wypadkowag tylko i wylgcznie sumy zderzen statkow
powietrznych ze zwierzetami. Ryzyko jest wyraznie wieksze, jesli wezmie sie pod uwage
duze stada ptakdéw lub duze ssaki lgdowe w poréwnaniu z matymi ptakami wystepujacymi
pojedynczo. Personel portu lotniczego powinien stale rejestrowa¢ wszystkie szczegoty, a
pracownicy linii lotniczych i pozostaty personel powinien by¢ zachecany do ich zgtaszania
i wspotpracy.

4.3.4 Ostatnie dokonania w zakresie sekwencjonowania DNA doprowadzity do
wykorzystania standardowych markeréw molekularnych w identyfikacji

20



Podrgcznik stuzb portu lotniczego, czgs¢ 3
Kontrola i zmniejszanie zagrozen ze strony zwierzat
Doc 9137

gatunkow. Praca ta jest prowadzona przez Consortium for the Barcode of Life, ktora
znajduje sie w Muzeum Narodowym Historii Naturalnej Smithsonian Institution, w
Waszyngtonie w Stanach Zjednoczonych. Gtéwnym celem konsorcjum jest stworzenie i
rozwoj referencyjnej bazy danych kodow DNA. Przewiduje sie, ze wszystkie gatunki beda
mogly by¢ identyfikowane dzieki zastosowaniu techniki, ktéra wykorzystuje krotkie
sekwencje gendéw pochodzacych ze standardowego obszaru genomu jako
diagnostyczne  ,biomarkery”. Kiedy odpowiednia liczba gatunkéw  zostanie
zidentyfikowana za pomocg tej techniki, mozliwe bedzie identyfikowanie gatunkow
zwierzat, ktore braty udziat w zderzeniu ze statkiem powietrznym przy uzyciu probek
materiatu genetycznego z pozostatosci na miejscu zderzenia. Szczatki zwierzat ze
zderzenia ze statkiem powietrznymi powinny by¢ identyfikowane do poziomu gatunku, aby
zapewni¢ posiadanie przez porty lotnicze mozliwie dokfadnych informacji o zwierzetach,
ktére braty udziat w zderzeniu.
4.4. OCENA RYZYKA

4.4.1 Majgc do dyspozycji dobry zbiér danych o zderzeniach statkéw powietrznych ze
zwierzetami, port lotniczy powinien przeprowadzi¢ analize ryzyka, wykorzystujgc do tego
celu informacje o zderzeniach dla poszczegdlnych gatunkoéw. Analiza ta powinna
podlegac regularnej aktualizacji. Bedzie to pomocne przy ustalaniu priorytetéw w zakresie
podejmowanych dziatan i nakierowywanie ich na obszary o najwiekszym stopniu ryzyka
kolizji. Ocena ryzyka powinna bra¢ pod uwage liczbe zderzen dla kazdego gatunku oraz
dotkliwo$¢ wyrzadzonych szkdéd w rezultacie kolizji. Dziatania powinny byé precyzyjnie
podejmowane w stosunku do tych gatunkow zwierzat, ktére najliczniej biorg udziat w
zderzeniach, i ktére powodujg najwiecej szkdd.

44,2 Zaleca sie wykorzystywanie metodologii oceny ryzyka opracowanej przez
Miedzynarodowy Komitet ds. Zderzen Statkdbw Powietrznych z Ptakami, wraz z innymi
opracowaniami Panstw cztonkowskich. Zatacznik do niniejszego dokumentu zawiera
odestania w celach referencyjnych.

4.5 ZARZADZANIE INFRASTRUKTURA, ROSLINNOSCIA | WYKORZYSTANIEM
GRUNTOW

4.5.1 Porty lotnicze powinny systematycznie dokonywac przegladu miejsc, na ich terenie
oraz poza granicami lotniska, ktore przyciggajg zwierzeta. Plan zarzadzania powinien byc¢
opracowany w celu zmniejszenia atrakcyjnosci tych miejsc oraz liczby zwierzat
stwarzajgcych zagrozenie lub zapobieganie fizycznemu dostepowi zwierzat do tych
miejsc.

4.5.2 Przedsiewziecia majgce na celu rozwdj portu lotniczego powinny by¢ tak
zaplanowane, aby nie stwarzaty miejsc atrakcyjnych dla zwierzat zagrazajgcych
bezpieczenstwu operacji lotniczych w trakcie realizacji inwestycji. Moze to obejmowac
zapobieganie pojawianiu sie zwierzat w celu odpoczynku, gniazdowaniu oraz zywieniu na
terenie portu lotniczego.

4.5.3. Ogrodzenie o odpowiedniej wysokosci stanowi podstawowg metode zapobiegania
przedostawaniu sie na teren portu lotniczego zwierzat innych niz ptaki. Ogrodzenie oraz
bramy powinny by¢ zamkniete i stale monitorowane. Na lotnisku nie mogg znajdowac sie
zadne dodatkowe Zrodta pokarmu dla zwierzat.
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4.5.4 Roslinno$¢ na lotnisku (trawa) powinna by¢ utrzymywana na wysokos¢, ktora
sprawia, ze przestaje by¢ atrakcyjnym miejscem dla zwierzat. Takiego podejscia nie
nalezy stosowa¢ w przypadku suchych miejsc. Atrakcyjnos¢ roslinnosci jest wypadkowg
obecnosci pozywienia, jego dostepnoséci i ochrony przed drapieznikami:

a) bezkregowce takie jak dzdzownice, owady i inne zwierzeta jak gryzonie obecne
sg zaréwno w ziemi, na jej powierzchni oraz w roslinnoéci. Ro$liny i ich nasiona
stanowig pokarm dla szeregu gatunkoéw zwierzat;

b) dostepnos¢ pokarmu zalezy m.in. od wysokosci i gestosci roslinnosci. Dtuga,
gesta trawa ogranicza mozliwos¢ poruszania oraz dostepno$¢ pokarmu (np.
wynajdywanie, chwytanie) dla najbardziej niebezpiecznych zwierzat (gtéwnie
ptakéw);

c) zwierzeta, w tym ptaki, unikajg ataku drapieznikow przez ukrywanie i/lub
ucieczke. Diuga, gesta roslinnos¢ jest kryjdwka dla gatunkéw agorafobicznych.
Te gatunki unikajg otwartej przestrzeni drogi startowej i niskiej roslinnosci. Z
drugiej strony, gatunki klaustrofobiczne unikajg dtugiej, gestej roslinnosci i wolg
pozostawac¢ na otwartej przestrzeni drogi startowej i wérod niskiej roslinnosci, co
daje im szerokie pole obserwacji i umozliwia odpowiednio wczesne zlokalizowanie
drapieznika i ucieczke na czas;

d) zwierzeta, dla ktérych pozywieniem sg nasiona beda unika¢ lotnisk, jesli koszenie
roslinnosci przypada na okres kwitnienia (czyli przed wytworzeniem nasion). Jesli
kwiaty roslin przyciggaja owady, ktére z kolei przyciggajg gatunki ptakéw
pozywiajacych sie w locie (np. jaskofkki, jerzyki), roslinnos¢ powinna by¢
wykaszana przed okresem kwitnienia, aby nie stwarza¢ atrakcyjnych zerowisk dla
tych gatunkéw zwierzat. Wysokos¢ oraz gatunki roslin powinny by¢ utrzymywane
w sposob minimalizujgcy powstawanie zrodet pozywienia.

4.5.5 Tam gdzie jest to mozliwe, nalezy odradza¢ prowadzenia upraw rolnych w poblizu
portu lotniczego, gdyz taka dziatalnos¢ i zwigzana z tym orka i koszenie stwarzajg miejsca
atrakcyjne przede wszystkim dla ptakéw, mogacych zagraza¢ bezpieczenstwu operaciji
lotniczych.

4.5.6 W wielu czesciach Swiata zbiorniki wodne mogg stanowi¢ szczegdlne zagrozenie,
poniewaz mogg przyciagac ptaki. Mozliwa jest ich modyfikacja poprzez zabezpieczenie
przed ptakami siatkg, ogrodzenie blokujgce dostep zwierzetom, ktére wchodzg na teren
obiektu wodnego, podniesienie brzegow do gory lub zmniejszenie atrakcyjnosci w inny
sposob. Wysypiska smieci mogg by¢ takze bardzo atrakcyjne dla ptakow, ktore aby sie do
nich dostaé bedg przelatywac przez lotnisko. Zapobieganie dostepowi do zrédet pokarmu
zarOwno poprzez zarzgdzanie, jak i osiatkowanie/ogrodzenie miejsc, moze by¢ efektywng
metodg minimalizowania obecnosci ptakow i innych zwierzat.

4.6.USUWANIE PTAKOW | INNYCH ZWIERZAT
W przypadku, gdy mimo zastosowania aktywnych metod opisanych w rozdziale 4.5,
lotnisko stanowi nadal atrakcyjne miejsce dla ptakéw i innych zwierzat zagrazajacych

bezpieczenstwu operacji lotniczych, konieczne moze by¢é ich usuniecie poprzez
zastosowanie putapek lub nawet uSmiercenie, jesli inne metody zawiodty i istnieje ryzyko
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kolizji ze statkiem powietrznym. Jesli wykorzystywana jest bron i srodki chemiczne, nalezy
stosowac je zgodnie z krajowymi przepisami dotyczacymi ochrony gatunkowej zwierzat.

4.7 PTAKI ZNAJDUJACE SIE POZA LOTNISKIEM

4.7.1 Ptaki, ktoére nie sg obecne na lotnisku, ale przelatujg nad nim lub nad strefami
podejs¢ do lgdowania lub strefami wznoszenia mogg réwniez wejs¢ w kolizje ze statkiem
powietrznym. Dlatego tez nalezy stosowac¢ wokét portu lotniczego monitoring gatunkéw
ptakéw i ich zachowan. Monitoring powinien obejmowa¢ takie elementy jak identyfikacje
gatunkdéw ptakow, okreslenie kierunkéw i putapu przelotéw, sezonowosc, pore dnia, etc.

4.7.2 Kazde miejsce atrakcyjne dla zwierzat znajdujgce sie w zdefiniowanym promieniu
od ARP (punktu referencyjnego lotniska) (doktadna odlegtos¢ bedzie uzalezniona od
lokalnych lub krajowych regulacji) powinno by¢ przeanalizowane i ocenione oraz powinien
by¢ opracowany plan zarzgdzania w celu zmniejszenia atrakcyjnosci takich miejsc dla
ptakdéw i innych zwierzat. Dla ekspertéw zajmujgcych sie ptakami i dzikimi zwierzetami,
zrozumiatym jest fakt, iz ARP nie zawsze znajduje sie dokfadnie w geograficznym
centrum lotniska, dlatego tez przyjmuje sie zwyczajowo okrag o promieniu 13 km (lub 7
mil morskich) jako obszar wystarczajgco duzy dla efektywnych dzialan w ramach
programu kontroli srodowiska. Pomimo to, jesli jest to konieczne, nalezy podejmowac
dziatania w przypadku istnienia miejsc atrakcyjnych dla ptakéw i dzikich zwierzat poza
strefg 13 km, gdy zarzadzajacy lotniskiem ma jakikolwiek wplyw na kwestie planowania i
rozwoju tych obszarow.

4.7.3 Zgodnie z rekomendacjami Zatgcznika 14, tom |, rozdziat 9, punkt 9.4.5, kazda
nowa inwestycja poza lotniskiem, ktéra moze przyciggac ptaki lub powodowac przeloty
ptakdw nad lotniskiem, powinna by¢ konsultowana z zarzadzajacym lotniskiem. W
kazdym takim przypadku zarzadzajacy powinien by¢ wigczony w proces planowania, aby
zapewnic, ze jego interesy sg reprezentowane.

4.8 PODEJSCIE ZINTEGROWANE

Podejscie zintegrowane jest potrzebne, aby skoordynowac dziatania odpowiednich
podmiotéw i organizacji funkcjonujgcych na lotnisku i zapewni¢ komunikacje pomiedzy
nimi. Szczegolne istotne jest zapewnienie szybkiej komunikacji pomiedzy tymi, ktorzy
zajmujg sie ptoszeniem zwierzat i ptakow, a stuzbami ruchu lotniczego. W chwili
otrzymania zawiadomienia o zagrozeniu ze strony zwierzat, stuzby ruchu lotniczego
powinny wydaé¢ odpowiedni komunikat ostrzegajacy statki powietrzne wykonujace
operacje na lotnisku oraz w jego poblizu. Uzytkownicy statkow powietrznych powinni
rowniez stanowi¢ czesc takiego zintegrowanego podejscia i by¢ gotowi do wdrozenia
wytycznych, opisanych w rozdziale 5, w chwili otrzymania zawiadomienia o pojawieniu sie
zagrozenia.
4.9. SZKOLENIE PERSONELU

4.9.1 Personel odpowiedzialny za kontrole srodowiska powinien przej$¢ formalne
szkolenie przed przystgpieniem do dziatan kontrolnych. Personel powinien by¢
wyszkolony, kompetentny i wyposazony w sprzet do dziatan zwigzanych z wykrywaniem i
ptoszeniem zwierzat. Kazde panstwo, a nawet kazdy zarzadzajacy w danym panstwie,
moze posiadac rozne wymagania w zakresie kontroli sSrodowiska przez wzglad na rézne
ekosystemy, topografie, geograficzng lokalizacje, srodowisko naturalne, zagrozenia,
ryzyko i dostepne $rodki. Ze wzgledu na te uwarunkowania, niemozliwe jest
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przedstawienie doktadnych i szczegoétowych instrukcji postepowania, dlatego tez dalej
przedstawione zostaty pewne ogoélne wytyczne. Kazde panstwo powinno przygotowac i
rozpowszechnic¢, we wspotpracy z krajowym komitetem ds. kontroli srodowiska, wytyczne
dotyczgce szkolenia personelu lotnisk zajmujacego sie kontrolg srodowiska na lotnisku.
Porty lotnicze powinny uzupetni¢ swoje programy kontroli srodowiska o procedury w
zakresie dotyczacym szkolenia personelu zaangazowanego w kontrole srodowiska.

4.9.2 Szkolenie udzielane kazdej osobie w celu prowadzenia kontroli srodowiska na
lotnisku powinno by¢ udokumentowane i informacja o nim przechowywana przez
odpowiedni czas, okreslony w programie kontroli sSrodowiska lub jak to jest konieczne w
przypadku okresowych przegladow, audytow wewnetrznych i kontroli kompetenc;ji.

4.9.3 Szkolenie personelu lotniska odpowiedzialnego za kontrole srodowiska powinno by¢
przeprowadzone przez wykwalifikowany personel zajmujacy sie kontrolg srodowiska lub
przez specjalistow z tej dziedziny. Takie organizacje, agencje lub osoby indywidualne
powinny by¢ rowniez zapraszane na spotkania komitetu krajowego ds. zderzen statkow
powietrznych ze zwierzetami. Minimalne kwalifikacje dla personelu wyznaczonego do
prowadzenia szkoleh z zakresu kontroli sSrodowiska na lotniskach powinny by¢ na koncu
okreslane przez zarzadzajgcego lotniskiem, ale osoby te powinny przynajmniej wykazac
sie posiadaniem formalnych kompetencji w tym obszarze oraz przedstawi¢ dowody na
ukonczenie kurséw dla instruktoréw, wtgczajac ,szkolenia trenerskie” i/lub posiadaé CV
wskazujgce na posiadanie doswiadczenia z zakresu kontroli sSrodowiska na odpowiednim
poziomie. Jednakze w wielu panstwach przyjmuje sie zwyczajowo, ze instruktorzy i
personel szkolacy posiada wyzszy stopien wyszkolenia potgczony z doswiadczeniem
zawodowym. Dla przyktadu Federalna Administracja Lotnictwa Cywilnego (FAA) w
Stanach Zjednoczonych, w swoich wytycznych (Advisory Circular) nr 150/5200-36A (w
zatgczniku do tego podrecznika znajduje sie link do tego dokumentu) opisuje kwalifikacje
dla biologéw zajmujacych sie dzikga przyrodg i dokonujgcych oceny zagrozeh ze strony
Srodowiska oraz wymagania w zakresie szkolen dla personelu lotniska zaangazowanego
w kontrole zagrozen ze strony srodowiska na lotniskach.

4.9.4 Oficjalne szkolenia w zakresie zarzgdzania zagrozeniami ze strony zwierzat/ptakow
mogq oferowa¢ uniwersytety, organizacje militarne, organy rzadowe, rdznorodne
instytucje zajmujace sie edukacjg oraz agencje i organizacje komercyjne.

4.9.5 Pomysine ukonczenie szkolenia z zakresu kontroli Srodowiska na lotnisku nalezy
wykazaé poprzez podejscie do pisemnego i/lub praktycznego testu oraz uzyskanie
pozytywnego wyniku. Certyfikat na piSmie powinny otrzymac te osoby, ktére zdadzg test.
Jesli prowadzacy szkolenie instruktor nie udostepnit opublikowanych procedur
zwigzanych ze szkoleniem, certyfikat powinien poswiadcza¢ uzyskanie przeszkolenia w
zakresie tych przedmiotowych obszarow, ktére kursant ukonczyt z wynikiem pozytywnym.

4.9.6 Rozne lotniska mogg wymagac réznych poziomow i typow szkolenia poczatkowego i
doskonalacego ze wzgledu na charakter specyficznych zagrozeh ze strony $rodowiska,
wystepujacych lokalnie oraz ze wzgledu na ilos¢ i kompleksowos¢ operaciji lotniczych na
danym lotnisku, wiaczajgc typy statkdw powietrznych oraz czestotliwos¢ operacji ruchu
lotniczego. Jako niezbedne minimum, poczatkowe szkolenie powinno odnosi¢ sie do
nastepujacych ogoinych zagadnieh:

a) zrozumienie natury i zakresu problematyki kontroli sSrodowiska w lotnictwie oraz
lokalnej identyfikacji zagrozen;

24



Podrgcznik stuzb portu lotniczego, czgs¢ 3
Kontrola i zmniejszanie zagrozen ze strony zwierzat
Doc 9137

b)

d)

f)

9)

h)

)

k)

zrozumienie lokalnych i krajowych regulacji, standardéw i wytycznych dotyczacych
lotniskowych programéw kontroli srodowiska (wykorzystanie modeli opisujacych
najlepsze doswiadczenia);

zrozumienie  lokalnych  ekologicznych i  biologicznych  uwarunkowan
srodowiskowych, wiaczajgc w to (tam gdzie jest to stosowne) zrozumienie
znaczenia okreslenia i prowadzenia wtasciwej polityki w zakresie zarzadzania
roslinnoscig na czesci lotniczej lotniska (znane jest to réwniez pod pojeciem
~wysoka” lub ,dtuga trawa”) oraz korzy$ci z jej stosowania dla kontroli Srodowiska;

znaczenie wiasciwej obserwacji i identyfikacji zwierzat, wigczajac wykorzystanie
wskazoéwek w terenie;

lokalne i krajowe regulacje i przepisy dotyczace gatunkéw chronionych w tym
rzadkich i zagrozonych oraz przyjete przez zarzgdzajgcego lotniskiem sposoby
postepowania z tym zwigzane;

sposoby postepowania i procedury dotyczace zbierania i identyfikacji szczatkéw
zwierzat po zderzeniu ze statkiem powietrznym;

dlugookresowe (pasywne) przedsiewziecia kontrolne, wiaczajac zarzadzanie
siedliskami na lotnisku i poza lotniskiem, identyfikacje miejsc atrakcyjnych dla
zwierzat, polityke dotyczacg roslinnoéci, ochrone Ilotniczych  pomocy
nawigacyjnych, system odwodnieniowy i praktyki w zarzgdzaniu zbiornikami
wodnymi;

krotkookresowe (aktywne) przedsiewziecia taktyczne, wykorzystujgce dobrze
zorganizowane, efektywne techniki ptoszenia i kontroli wystepowania zwierzat na
lotnisku;

dokumentacja dziatan zwigzanych ze  Srodowiskiem i zwierzetami,
przedsiewzieciami kontrolnymi, procedurami raportowania (program kontroli
Srodowiska na lotnisku);

bron palna i bezpieczenstwo w terenie, wigczajac wykorzystywanie osobistego
wyposazenia ochronnego;

ocena ryzyka zderzen ze zwierzetami i podstawy zarzadzania ryzykiem oraz jak
jest to zintegrowane w ramach lotniskowego systemu zarzadzania
bezpieczenstwem.

4.9.7 Dodatkowo, personel zajmujacy sie kontrolg srodowiska powinien by¢ w pemi
Swiadomy uwarunkowanh i zasad zwigzanych z wykonywaniem operacji w obszarze
lotniczej czesci lotniska. W pozostatych przypadkach personel kontroli srodowiska
powinien przejs¢ odpowiednie przeszkolenie, wigczajac:

a) szkolenie z kierowania pojazdem po ptycie wilaczajgc zapoznanie sie z lotniskiem,
komunikowanie sie ze stuzbg ruchu lotniczego, znaki i oznaczniki, pomoce nawigacyjne,
operacje lotniskowe i bezpieczenstwo, inne zagadnienia, kitére zarzadzajacy lotniskiem
uzna za wtasciwe;
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b) zapoznanie sie ze statkiem powietrznym, wigczajac identyfikacje statkdw powietrznych,
konstrukcje silnika statku powietrznego oraz wplyw zderzenia zwierzgt ze statkiem
powietrznym na dziatanie systemow statku powietrznego.

4.9.8 Personel zajmujacy sie kontrolg srodowiska na lotnisku musi wykazywac sie
fachowoscig i kompetencjg dziatan w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem
jako czesci zintegrowanego podejscia do zarzadzenia lotniskiem. Mozna to osiggnac
poprzez korzystanie raz w roku ze szkolen odswiezajgcych lub innego systemu
monitorowania, zastosowanych w miejscu pracy lub poprzez wykorzystanie szkolen
zewnetrznych. Zarzadzajacy lotniskiem powinien okresli¢ najbardziej odpowiednig i
efektywng metode. W przypadku, gdy utrzymywanie kompetencji lub szkolenia
odswiezajgce nie sg dostepne, personel lotniska zajmujacy sie kontrolg srodowiska
powinien odnawia¢ swoje kwalifikacje w ciggu okresu czasu nie dtuzszego niz trzy lata.

4.9.9 Dodatkowo w odniesieniu do szkolen opisanych w pkt 4.9.6 i 4.9.7, utrzymanie
kompetencji powinno obejmowaé nastepujace elementy:

a) przeglad bezpieczenstwa w odniesieniu do broni palnej;

b) zmiany uwarunkowan srodowiska lokalnego;

¢) zmiany w polityce zarzadzania ryzykiem;

d) ostatnie zdarzenia ze zwierzetami na lotnisku;

e) udoskonalenia dotyczace aktywnych i pasywnych dziatan i srodkéw; oraz

f) kazde inne kwestie, ktére zarzgdzajacy lotniskiem uzna za istotne.
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_ Rozdzigt 5
UZYTKOWNICY STATKOW POWIETRZNYCH

5.1. Uzytkownicy statkéw powietrznych powinni otrzymywaé na czas szczegdtowq i
rzetelng informacje, ktéra pozwoli na dostosowanie rozkfadu lotow, tak, aby zapewnic
bezpieczenstwo statkbw powietrznych, podobnie jak dzieje sie to w przypadku
ograniczania zagrozen zwigzanych np. z gradientem wiatru, oblodzeniem czy pytem
wulkanicznym.

5.2 Uzytkownicy statkéw powietrznych powinni informowac¢ stuzby ruchu lotniczego o
obecnosci ptakow i innych zwierzat bez wzgledu na to, czy nastgpita kolizja z nimi, czy tez
nie. Jesli ptaki lub inne zwierzeta zostang zaobserwowane na kierunku przemieszczania
sie statku powietrznego, uzytkownik statku powietrznego moze zazgdac ich przeptoszenia
i rozwazyC dostosowanie procedur operacyjnych rejsu poprzez zmiane kursu, czasu
operacji i/lub predkosci wykonywania operacji tam, gdzie jest to mozliwe w ramach
parametrow przekazywanych przez stuzby ruchu lotniczego. Zatoga statku powietrznego
powinna rowniez skoordynowac z zarzgdzajgcym lotniskiem i stuzbami ruchu lotniczego
mozliwos¢ zaoferowania alternatywnych opcji startu i ladowania na drogach startowych,
gdzie nie stwierdzono zagrozenie ze strony ptakéw lub innych zwierzat.

5.3 Przyktady zmodyfikowania procedur dla statkbw powietrznych Igdujacych i
odlatujacych z lotnisk, na ktérych istnieje zagrozenie ze strony ptakéw lub innych
zwierzat, tak na samym lotnisku, jak i w jego otoczeniu, sg nastepujace:

5.3.1 Samoloty odrzutowe odlatujg z lotniska w procedurze obnizonego hatasu (ICAO
NADP 1 — Noise Abatement Departure Profile), natomiast samoloty turbosmigtowe
mogq odlecie¢ z predkoscig dostosowang do najlepszego kata wznoszenia do
putapu 3000 stop. Poniewaz 95% zderzeh statkdbw powietrznych z ptakami ma
miejsce ponizej wysokosci 3000 stép procedury te mogg zapewnié, ze statek
powietrzny wzniesie sie na wysokos¢ powyzej 3000 stép tak szybko, jak to tylko
mozliwe, jednoczesnie zachowujgc relatywnie niskg predkos¢ przelotowa, co moze
zmniejszy¢ negatywne skutki zderzenia z ptakami.

5.3.2 Ladujgce statki powietrzne powinny pozostawac¢ powyzej wysokosci 3000 stop, az
do chwili, rozpoczecia manewru bezposredniego zejscia do lgdowania. Moze to
wymagac koordynacji ze stuzbami ruchu lotniczego i modyfikacji lokalnych procedur
ruchu lotniczego.

5.3.3 Gdy predkosc¢ z jaka porusza sie statek powietrzny jest redukowana w obszarach
duzej koncentracji ptakow, nizsze predkosci redukujg energie kinetyczng w wyniku
kolizji oraz tym samym redukujg prawdopodobienstwo uszkodzen wywotanych
zderzeniem z ptakiem.

5.3.4 Dla pilotow samolotow odrzutowych, ktorzy spotykajg stada ptakow na podejsciu
blisko drogi startowej, najbezpieczniejszym dziataniem jest kontynuowanie lotu
przez stado ptakéw i Igdowanie. Usitowanie wykonania odejscia na drugi krag
wymagac bedzie zwiekszenia predkosci i wysokich obrotow silnika, co zwiekszy
prawdopodobienstwo jego uszkodzenia poprzez zassanie ptakéw. Kazde tego typu
dziatanie jest okreslone w ramach standardowych procedur operacyjnych
przewoznika i skoordynowane z lokalnymi procedurami ruchu lotniczego.
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5.4 Zaleca sie, aby wszyscy uzytkownicy statkdbw powietrznych, w przypadku kolizji z
ptakami lub innymi zwierzetami, wypefniali odpowiednie raporty o zderzeniach.
Zagrozenia zwigzane z obecnoscig zwierzat stwierdzone zaréwno w powietrzu, jak i na
ziemi przez uzytkownika statku powietrznego powinny rowniez zostaé zgtoszone w
odpowiednim formularzu bezpieczenstwa. Dotyczy to réwniez zdarzeh zwigzanych z
bliskim minieciem sie z ptakami i innymi zwierzetami (near miss).
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Rozdziat 6

OCENA RYZYKA ZDERZENIA Z PTAKIEM LUB INNYM
ZWIERZECIEM

6.1 Przed oméwieniem oceny ryzyka zderzenia z ptakiem lub innym zwierzeciem, wazne
jest, aby zapewni¢ spojnos¢ stosowanej terminologii. Stowa "zagrozenie" i "ryzyko" sag
czesto uzywane zamiennie w potocznej rozmowie, ale majg szczegdlne znaczenie w
nauce o analizie ryzyka:

a) zagrozenie jest definiowane jako sytuacja, ktéra w pewnych okolicznosciach moze
prowadzi¢ do zdarzenia, w wyniku ktérego wyrzadzana jest okreslona szkoda. W
tym kontekscie, zagrozenie stanowi obecnos¢ okreslonych gatunkéw ptakéw lub
innych zwierzat na lotnisku lub w jego poblizu;

b) ryzyko to prawdopodobienstwo wystgpienia zdarzenia wywotujgcego szkode,
pomnozone przez dotkliwos¢é tej szkody. W tym kontekscie jest to
prawdopodobienstwo zderzenia statku powietrznego przez poszczegoélne grupy
ptakéw lub zwierzat pomnozona przez dotkliwo$¢ szkdd, jakich doznat statek
powietrzny w wyniku tego zderzenia.

Ryzyko = (prawdopodobienstwo zdarzenia) x (dotkliwo$¢ szkdd), a wiec dla
zderzen z ptakami lub innymi zwierzetami:

Ryzyko = (prawdopodobienstwo zderzenia) x (dotkliwos¢ szkdéd wynikajacych ze
zderzenia).

6.2 Mozliwe jest, ze obecnos¢ znacznej liczby duzych ptakéw lub innych zwierzat blisko
lotniska (znaczace zagrozenie) daje w rezultacie bardzo niski poziom ryzyka, jesli
zwierzeta te nigdy nie pojawiajg sie na lotnisku lub w przestrzeni operacyjnej lotniska. Z
drugiej strony mozemy mie¢ do czynienia z duza liczbg matych zwierzat (zazwyczaj
wazacych mniej niz 120 g), ktdre regularnie ulegajg zderzeniom ze statkami powietrznymi
na danym lotnisku. W tej sytuacji z uwagi na niewielkie rozmiary i wage tych zwierzat
poziom szkodliwosci wynikajacy ze zderzen jest zawsze na niskim poziomie, za wyjgtkiem
sytuacji gdy dochodzi do kolizji z duzym, zbitym stadem (np. szpaki).

6.3 Kazda ocena ryzyka powinna zatem oszacowaC prawdopodobienstwo wystgpienia
zderzenia oraz prawdopodobny poziom spowodowanych szkdéd. Szacowanie szkdd jest
stosunkowo proste, poniewaz analizy réznych kolizji z ptakami i innymi zwierzetami
znajdujace sie w bazach danych na catym Swiecie pokazuja, ze istnieje scisty zwigzek
miedzy masg ptaka, badz innego zwierzecia a poziomem uszkodzenia samolotu.
Zderzenia z udziatem stada ptakéw (nawet matych gatunkéw) moga spowodowaé
wieksze uszkodzenia samolotu niz zderzenia z pojedynczym wiekszym osobnikiem.
Zatem z im wiekszym ptakiem lub innym zwierzeciem mamy do czynienia oraz im wieksza
jest tendencja do wystgpienia zderzenia ze stadem ptakéw lub innych zwierzat, tym
wieksze jest ryzyko.

29



Podrgcznik stuzb portu lotniczego, czgs¢ 3
Kontrola i zmniejszanie zagrozen ze strony zwierzat
Doc 9137

6.4. Jednakze, ocena prawdopodobienstwa odnosnie czestotliwosci zderzenh
poszczegolnej populacji ptakéw lub innych zwierzat jest trudna, gdyz nie mozna dokfadnie
przewidzie¢ ich zachowania. Istnieje szereg sposobéw podejscia do oceny
prawdopodobienstwa zderzenia, ktére réznig sie od siebie poziomem skomplikowania, a
ich stosowanie zalezy takze od poziomu umiejetnosci i doswiadczenia.

6.5 Najbardziej popularna forma oceny ryzyka obejmuje kategoryzacje zaréwno
prawdopodobiefnstwa wystgpienia zderzenia oraz wielkosci szkdd. Jest to arbitralny
podziat na trzy poziomy, zwykle niski, sredni i wysoki. Jest to tatwo wykonalne w
przypadku oceny szkodliwosci zderzen uzywajac masy ptakéw lub innych zwierzat, ktore
braty udziat w zderzeniu. Ocene nalezy odpowiednio skorygowag, jesli dotyczy ona grupy
ptakéw lub innych zwierzat. Znacznie trudniejsze jest przypisanie gatunkéw (grup) ptakéw
lub innych zwierzat do kategorii ze wzgledu na prawdopodobienstwo wystgpienia
zderzenia. Wymaga to specjalistycznej wiedzy na temat zachowan analizowanych
gatunkdéw, oraz wptywu siedlisk w otoczeniu lotniska na zachowanie. Cze$¢ lotnisk moze
dysponowac personelem, ktéry podejmujac sie wykonywania takiej pracy posiada
wystarczajgce doswiadczenie i wiedze o zachowaniu zwierzat. W innych przypadkach,
konieczne moze okazaC sie wynajecie zewnetrznych specjalistow w zakresie
zapobiegania zderzeniom ptakéw i innych zwierzat ze statkami powietrznymi lub
lokalnych ornitologow.

6.6 Typowag opcjg w ocenie ryzyka jest zastosowanie podejscia liczbowego, w ktérym do
zmierzenia prawdopodobienstwa wystgpienia zderzen wykorzystuje sie liczbe
odnotowanych kolizji w okreslonym okresie czasu dla poszczegdlnych gatunkéw zwierzat.
Aby szacunki te byty wykonane rzetelnie, dane statystyczne lotniska muszg wskazywac,
ze wiekszosc¢ zderzen, jaka miata tu miejsce zostata zgtoszona w formie raportu. Raporty
te sg zgodne i poréwnywalne rok do roku oraz, ze gatunki ptakéw lub innych zwierzat,
jakie podlegajg analizie zostaty prawidiowo zidentyfikowane. Jesli te trzy warunki nie
zostaty spetnione, lepiej jest wykorzysta¢ jedng z ogdlnych metod oceny ryzyka opisang
powyzej. Jedno z takich liczbowych podejs¢ odnosi sie do sredniej liczby zderzen
zarejestrowanych dla kazdego gatunku w ostatnich pieciu latach i przyporzadkowuje
gatunki do jednej z pieciu kategorii czestotliwosci. Waga gatunkéw zwierzat jest nastepnie
wykorzystywana jako miara prawdopodobnej szkodliwosci, co pozwala na przypisane
gatunkdéw do jednej z pieciu kategorii szkodliwosci. Zakresy kategorii moga zostaé
okreslone przez port lotniczy lub przez nadzoér lotniczy. Oceny dotyczace czestotliwosci i
szkodliwosci sg nastepnie potgczone w formie macierzy ryzyka 5 x 5 (patrz rysunek 6-1) z
odpowiednimi komdrkami oznaczajacymi jeden z trzech réznych pozioméw ryzyka.

SZKODLIWOSC PRAWDOPODOBIENSTWO
(SEVERITY) (PROBABILITY)
Bardzo duze Duze Srednie Mate Bardzo
mate

Bardzo duza 3 3 3 2 2
Srednia 3 3 3 2 2
Duza 3 3 2 1 1
Mata 2 2 1 1 1
Bardzo mata 1 1 1 1 1

Rys. 6-1 Macierz oceny ryzyka 5 x 5
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6.7 Trzy poziomy ryzyka wymagajg od zarzadzajacych portem lotniczym réznych reakcji
opisanych ponizej:

a) Ryzyko na poziomie 3. Ryzyko, jakie wynika z aktywnosci danych gatunkéw
zwierzat jest obecnie na wysokim poziomie. Zarzad powinien jak najszybciej
podja¢ dodatkowe dziatania w stosunku do tych gatunkow.

b) Ryzyko na poziomie 2. Ryzyko, jakie wynika z aktywnosci danych gatunkow
zwierzat zastuguje na dalszy przeglad dostepnych opcji oraz wymaganych dziatan.
Sposéb zarzadzania ryzykiem dotyczacy tych gatunkdw powinien zostac
przeanalizowany i je$li bedzie to potrzebne, nalezy podja¢ dodatkowe dziatania.

¢) Ryzyko na poziomie 1. Ryzyko, jakie wynika z aktywnosci danych gatunkéw
zwierzat jest aktualnie na niskim poziomie. Nie wymaga podejmowania
dodatkowych dziatan, oprécz tych jakie obowigzujg obecnie.

6.8 Mozliwe jest rowniez wprowadzanie zmian i wariantowania macierzy z uwagi na
specyfike lotnisk, {j.:

a) Poziom Zielony (Poziom 1). Nie ma potrzeby podejmowania dalszych dziatan

b) Poziom Pomaranczowy (Poziom 2). Obecne pozostajagce ryzyko wymaga
przejrzenia dostepnych opcji i podjecia pewnych dziatan

c) Poziom Czerwony (Poziom 3). Obecne pozostajace ryzyko wymaga dalszych
dziatan majacych na celu jego redukcje.

Innymi stowy, dziatania i ocena powinny by¢ dostosowane do warunkéw funkcjonowania i
specyfiki lotniska w okreslonych uwarunkowaniach prawnych oraz srodkéw, jakimi port
lotniczy dysponuje. Nalezy zaznaczy¢, ze w przypadku oceny ryzyka na poziomie trzecim
oznaczajgcych poziom ,nieakceptowany”, mozliwa jest sytuacja kiedy lotnisko nie jest w
stanie catkowicie ograniczy¢ ryzyka, w ramach obowigzujacych procedur. Moze to mieé
miejsce w przypadku lokalizacji lotniska na wybrzezu lub, gdy lotnisko jest otoczone
obszarami podlegajgcymi ochronie i zarzadzajacy lotniskiem nie jest w stanie wptywac na
zagrozenia ze strony srodowiska ze wzgledu na ograniczenia wynikajace z uwarunkowan
prawnych dotyczacych ochrony przyrody.

6.9 Wskazane moze byc¢ réwniez dostosowanie macierzy oceny ryzyka do warunkéw,
jakie stwarzajg wielokrotne zderzenia, przy czym ryzyko to musiatoby by¢ podniesione do
wysokiego poziomu.

6.10 Wszystkie powyzsze techniki majg na celu ocene catkowitego ryzyka zderzen
statkéw powietrznych z ptakami i innymi zwierzetami na lotnisku. Jest to ryzyko, na jakie
wystawiony jest operator lotniska. W celu oceny ryzyka, jakie ponosi przewoznik lub
pojedynczy pasazer lecacy do lub z danego portu lotniczego, do oceny ryzyka nalezatoby
wiaczy¢ wskaznik dotyczacy ruchu lotniczego. Najprostsze podejscie do tego problemu
uwzglednia czestotliwosci zderzen na operacje lotniczg lub czesciej, poprzez liczbe kolizji
na 10 000 operaciji lotniczych. Co do technik opisanych powyzej, poziom skomplikowania,
z jakim mozna interpretowa¢ wskaznik kolizji zalezy od poziomu szczegdtowosci
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dostepnych informacji o tych zdarzeniach na danym lotnisku (obszarze). Jesli informacje
ograniczajg sie do catkowitej liczby zderzen w przeciggu roku, wtedy wskaznik zderzenh na
10 000 operacji lotniczych moze by¢ po prostu okreslony jako niski, sredni lub wysoki.
Jesli informacje o zderzeniach ze zwierzetami sg rzetelnie przekazywane, prowadzona
jest doktadna identyfikacja oraz dostepna jest wystarczajgca liczba danych, wtedy
mozliwe jest traktowanie wskaznika zderzen liczonego dla poszczegolnych gatunkow
zwierzat jako miernika prawdopodobienstwa wystgpienia zderzenia. Jednakze, nalezy
pamieta¢ o tym, ze szkodliwos¢ zderzen zalezy od masy poszczegolnych gatunkéw
zwierzat i tego, czy gatunek jest stadny (wystepuje w stadach).

6.11 Jakakolwiek technika oceny ryzyka zostanie wybrana, najistotniejszg rzeczg jest, aby
wyniki tej oceny mialy odzwierciedlenie w efektywnym zarzadzaniu ryzykiem. Dla tych
szacunkow wskazujgcych na wysoki poziom ryzyka (poziom 3), nalezy opracowac liste
koniecznych dziatan, jesli to konieczne w konsultacji z ekspertami od kontroli ptakow i
innych zwierzat. Nalezy réwniez, zanim podejmie sie decyzje o wyborze okreslonej opgciji
dziatan, ocenic jej bilans kosztéw i zyskow. Po wdrozeniu wybranych opcji, rownie istotna
jest ocena ich efektywnosci w okreslonym czasie, po wdrozeniu ich w zycie. Zaleca sie
réwniez powtdrzenie catego procesu oceny ryzyka raz w roku, w celu okre$lenia, czy
miesci sie ono na wcigz akceptowalnym poziomie.

6.12 W tym samym czasie, jesli szacunki wskazujg na niski poziom ryzyka (poziom 1),
podejmowane dziatania nie powinny by¢ zmieniane i nalezy je kontynuowac z takg samg
intensywnoscig i czestotliwoscia.

6.13 Wreszcie, niezwykle istotne jest, aby caty proces byt odpowiednio dokumentowany w
celu wykazania, ze zarzadzajacy lotniskiem dziata z nalezytg starannoscig w ramach
zarzadzania ryzykiem zwigzanym z wystepowaniem ptakéw i innych zwierzagt, tak na
terenie portu lotniczego, jak w jego otoczeniu.

6.14. Bardziej szczegoOtowe rozwazania na temat analizy ryzyka mozna znalezé w

podreczniku zarzadzania bezpieczenstwem ICAO (Safety Management Manual - Doc
9859).
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Rozdziat 7

RACJONALNE ODDZIALYWANIE NA SRODO\!VISKO ORAZ
ZMIANA MIEJSCOWYCH WARUNKOW

7.1. INFORMACJE OGOLNE

7.1.1 Na terenach nalezacych do portu lotniczego ptaki i inne zwierzeta pojawiajg sie ze
wzgledu na wiele réznorodnych przyczyn. Zwykle sga one zwigzane z podstawowymi
aspektami zycia zwierzat jak dostepno$¢ pokarmu, wody oraz mozliwos¢ schronienia i
rozmnazanie.

7.1.2 Zmiana warunkoéw s$rodowiska naturalnego w porcie lotniczym oraz w jego
otoczeniu, eliminujgca zbiorniki wodne, zmniejszajgca dostepnos¢ pokarmu oraz
schronienie moze zmniejszy¢ atrakcyjno$¢ lotniska dla ptakéw i innych zwierzat.
Oddziatywanie na srodowisko naturalne stanowi podstawe dla programu kontroli zagrozen
ze strony zwierzat na lotnisku, gdyz w ramach tego programu opracowuje sie
dilugoterminowe dziatania o ekologicznych podstawach dotyczace zmniejszenia liczby
wystepujacych w porcie lotniczym ptakow i innych zwierzat. Jezeli konieczne jest
podejmowanie bezposrednich dziatan przeciwko ptakom i innym zwierzetom, to z reguty
dlatego, ze nie w petni zaimplementowano program racjonalnego oddziatywania na
srodowisko lub, ze dalsze dziatania sg nieefektywne i nieoptacalne.

7.1.3 Zanim rozpocznie sie wdrazanie programu racjonalnego oddziatywania na
srodowisko, nalezy przede wszystkim, jako niezwykle istotne, przeprowadzi¢ przeglad
ekologiczny ($rodowiskowy) lotniska i jego otoczenia, w celu zidentyfikowania m.in.
dostepnych zrédet pozywienia, wody i schronienia, czyli obszaréw, miejsc atrakcyjnych
dla zwierzat na lotnisku oraz w jego poblizu. W taki sposob plan kontroli Srodowiska jest w
stanie uwzglednia¢ specyficzne uwarunkowania lotniska, w tym miejsca szczegodinie
atrakcyjne dla zwierzat. Standardowy system raportowania dokumentujacy wystepowanie
okreslonych gatunkéw zwierzat, ich liczebno$¢ i lokalizacje na lotnisku, jak réwniez
zderzenia ze statkami powietrznymi stanowi podstawe przeprowadzanego przegladu
ekologicznego (srodowiskowego). Biorgc pod uwage rezultaty kontroli, mozna ustali¢
priorytety w odniesieniu do wtgczonych do planu dziatan lub projektéw. Istnieje szereg
czynnikdw zwigzanych z wystepowaniem ptakéw i innych zwierzat w rejonie lotniska,
ktére mozna kontrolowaé w ramach planu racjonalnego oddziatywania na srodowisko
(Planu Kontroli Srodowiska).

7.2 POZYWIENIE

7.2.1 Trudno jest usungC z rejonu lotniska wszystkie zrédta pozywienia dla ptakow i
innych zwierzat. Poniewaz obszary trawiaste stanowig znaczng czesc¢ terendéw portow
lotniczych, racjonalna gospodarka tymi siedliskami ma znaczny wplyw na dostepnosc
bazy pokarmowej dla ptakéw i innych zwierzat.

7.2.2 Pojawianie sie zwierzat na terenie portu lotniczego ma zwigzek z ich zerowaniem i
dostepnym pokarmem roslinnym (nasiona, cate rosliny, uprawy, jagody, owoce), jak i
zwierzecym (gryzonie, owady, pajaki oraz inne bezkregowce) oraz odpadkami zywnosci,
pochodzacymi, np. z restauracji i cateringu lotniskowego. Zrédta pozywienia sg gtéwnym z
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czynnikow przyciggajacych szereg gatunkow ptakow. Aktywnos$é zwigzana z rolnictwem
(koszenie, zbiory upraw, orka) przyczyniajg sie do znacznego wzrostu dostepnosci
pokarmu dla ptakéw (np. nasiona, bezkregowce, gryzonie). Chociaz nie jest mozliwe
catkowite usuniecie z terenu portu lotniczego wszystkich zrédet pozywienia, aby
zmniejszy¢é rozmiary problemu sugeruje sie podjecie nastepujacych $Srodkéw
zapobiegawczych:

a) Gospodarka rolna. Uprawy ziemi nalezacej do portu lotniczego, bez wzgledu na to
jaki rodzaj upraw rolnych bedzie stosowany, bedg sie przyczyniaty do obecnosci
ptakbw w pewnym okresie cyklu upraw. Dlatego tez zaleca sie, aby grunty
nalezgace do portu lotniczego nie byty wykorzystywane w celach rolniczych.

b) Odpady zywnosciowe. Porty lotnicze powinny wymaga¢ odpowiedniego
sktadowania odpadéw zywnosciowych zabezpieczonych przed dostepem zwierzat,
w tym wykorzystywaniu ich jako pokarmu przez ptaki i inne zwierzeta oraz
promowac dobry system sanitarny i programy kontroli odpadow.

c) Obiekty gospodarki odpadami (wywéz $Smieci, zwatowiska odpadéw i/lub
wysypiska $mieci). Wysypiska odpaddw, ktére przyjmujg gnijace (organiczne)
odpady (wysypiska wilgotne) sg bardzo atrakcyjne dla szeregu gatunkéw ptakow i
ssakéw, ktére stanowig zagrozenie dla bezpieczenstwa operacji lotniczych. Wazne
jest, aby wplywaé¢ na ksztalt krajowych i lokalnych regulacji prawnych w celu
zakazania lub ograniczenia tworzenia nowych miejsc, ktére przyjmujg gnijace
odpady w poblizu portow lotniczych i lotnisk. Najlepszym rozwigzaniem bytoby
doprowadzenie poprzez ustawodawstwo krajowe do zamknigcia istniejacych
sktadowisk odpaddw, ktore sg miejscami koncentracji ptakow stanowigcych istotne
zagrozenie dla lotnisk (mewy, krukowate). Jednak w rzeczywistosci, bedzie to
bardzo trudne do osiggniecia bez odpowiedniej nowelizacji prawa tym zakresie.
Generalnie wskazane jest, aby miejsca takie znajdowaty sie w odlegtosci nie
mniejszej niz 13 km od referencyjnego punktu lotniska ARP i, w niektérych
przypadkach, nawet dalej - tam gdzie badania wystepowania i przelotow ptakow
udowodnity, ze stanowi¢ one mogag problem dla portu lotniczego. Jesli skladowisko
odpadow znajdujgce sie w sgsiedztwie portu lotniczego nie moze by¢é zamkniete,
niezbedne bedg odpowiednie dziatania zmierzajgce do wywierania presji na
zarzgdzajacym wysypiskiem, aby wprowadzit srodki kontroli w celu zmniejszenia
atrakcyjnosci wysypiska dla zwierzat. Jednakze, nie nalezy podejmowac tych
dziatan dopoki nie przeprowadzi sie formalnej analizy wystepowania ptakow i
innych zwierzat na danym sktadowisku odpadéw. Metody kontrolowania terenu
wysypiska, mogg obejmowacC ogrodzenie wysypiska ptotem, osiatkowanie lub
odgoérne odrutowanie w celu zapobiegniecia dostepowi do powierzchni czynnej
wysypiska przez ptaki oraz aktywne odstraszanie przy wykorzystaniu srodkow
pirotechnicznych lub innych technik ptoszenia. Catkowicie zamkniete i szczelne
obiekty i wysypiska (wysypiska suche), na ktorych gromadzi sie odpady tylko
nieorganiczne, takie jak odpady budowlane i rozbiorkowe zazwyczaj nie
przyciggajq zwierzat stanowigcych zagrozenie dla ruchu lotniczego.
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7.3 WODA

Miejscem bardzo atrakcyjnym dla ptakéw moze by¢ powierzchnia zbiornikow wodnych
i z tego tez wzgledu na terenie nalezacym do portu lotniczego takich miejsc powinno by¢
w miare mozliwosci jak najmniej.

a) Zagfebienia i zbiorniki wodne. Zapetnione po deszczu wodg doty, wykopy i zagtebienia
powinny by¢ osuszone za pomocg drenazu, a zablokowane w wyniku zanieczyszczenia
kanaty sciekowe powinny by¢ regularnie oczyszczane. Niezbedne przyrodniczo zbiorniki
wodne, jak laguny, pokrywa sie drutem lub siatkg dzieki czemu pozbawia sie ptaki
mozliwosci przebywania na wodzie.

b) Przewody drenazowe. Sg one czesto blokowane przez roslinnosé¢ albo podmywang
warstwe ziemi, co utrudnia przeptyw wody. W zanieczyszczonych przewodach
intensywnie rozwijajq sie owady i inne wodne bezkregowce. Bardzo istotne jest regularne
oczyszczanie kanatéw. Powinny one byc¢ przekopane w taki sposéb, aby woda w miare
mozliwosci $ciekata jak najpredzej, nie zatrzymujac sie w nich. Na pochytych krawedziach
kanatow cata roslinnos¢ powinna by¢ wykaszana. Pochylenia bocznych krawedzi kanatéw
drenazowych powinny pozwalaé na poruszanie sie sprzetu powszechnie stosowanego do
koszenia, w celu zmniejszenia wysokosci pokrycia trawiastego powierzchni gruntu. Tam,
gdzie praktycznie jest to mozliwe do osiggniecia, nalezy dazy¢ do poprawy sytuacji przez
zastgpienie kanatéw drenazowych podziemnymi rurami drenazowymi.

7.4 SCHRONIENIA

7.4.1 Ptaki i inne zwierzeta czesto szukajg schronienia i miejsc do gniazdowania na i w
budynkach nalezacych do portu lotniczego (np. w belkach hangaréw). Ponadto takze w
konstrukcjach mostéw, w dyszach samolotéw odrzutowych i innych elementach oraz
wsréd drzew i krzewdw. Niektore ptaki, takie jak mewy i ptaki wodne, szukajg otwartych
przestrzeni na terenie portu lotniczego, aby moc bezpiecznie odpoczgé. Obszary takie
dajg tym ptakom mozliwos$¢ obserwacji otoczenia we wszystkich kierunkach. Jelenie i inne
ssaki bedg szukac schronienia w kepach drzew i krzewdéw. W celu powstrzymania ptakow
i innych zwierzet od poszukiwania schronienia i miejsc legowych na terenie i budynkach
nalezacych do portu lotniczego, mozna podjaé nastepujace srodki:

a) Budowle. Podczas procesu projektowania budynkoéw, hangaréw, mostéw i innych
budowli w porcie lotniczych, architekci powinni konsultowaé sie z biologami w celu
zminimalizowania mozliwosci stwarzania otwartych obszaréw, ktore moga byé
wykorzystywane przez ptaki jako miejsca odpoczynku lub legow. Jesli starsze konstrukcje
(np. krokwie i powierzchnie hangaréw, magazynéw i pod mostami) sg atrakcyjne dla
ptakéw, dostep do tych miejsc mozna wyeliminowac stosujgc osiatkowanie. Urzadzenia
zapobiegajgce przesiadywaniu przez ptaki, takie jak kolce, mogg by¢ zainstalowane na
potkach, szczytach dachu, krokwiach, stupach, oznakowaniu i innych miejscach
nocowania i przesiadywania zmuszajac ptaki do rezygnacji z korzystania z nich. Zmiana
kata gzymséw budynku do 45 stopni lub wiecej powoduje, ze ptaki przestajg przebywac w
takich miejscach. Jednak nalezy podkreslic, Zze najlepszym dtugoterminowym
rozwigzaniem i najbardziej skutecznym jest wigczenie zagadnien dotyczacych
ograniczenia wystepowania ptakéw juz do procesu projektowania konstrukciji.
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b) Opuszczone budowle i elementy konstrukcyjne. Wszystkie niepotrzebne lub porzucone
stupy, ogrodzenia i inne konstrukcje, ktére moga by¢ uzyte jako czatownie, np. przez ptaki
szponiaste powinny zosta¢ usuniete z terenu portu lotniczego. Stosy gruzu budowlanego i
zuzyte urzadzenia, niewykoszone ogrodzenie i inne obszary, ktére nie sg zarzadzane, sg
nie tylko nieestetyczne, ale takze zapewniajg doskonatg ostone dla gryzoni i innych
zwierzat oraz doskonate miejsca do zerowania dla drobnych ptakéw. Tego typu miejsca
powinny zosta¢ wyeliminowane na obszarach nalezgacych do portow lotniczych.

c) Drzewa i krzewy. Nalezy zwréci¢ szczegolng uwage przy wyborze i projektowaniu
terenow zieleni na terenie portu lotniczego na mozliwos¢ stwarzania miejsc atrakcyjnych
dla ptakéw i innych zwierzat. Nalezy unikac¢ roslin, ktére wytwarzajg owoce i nasiona
wykorzystywane jako pokarm przez zwierzeta. Rowniez nalezy unika¢ tworzenia
obszaréw o gestym poszyciu roslinnym, ktére mogg stuzyé za miejsca noclegowe duzym
stadom roznych gatunkéw ptakéw. Przecinka gérnych partii drzew lub selektywne
usuwanie drzew w celu zwiekszenia odlegtosci pomiedzy nimi moze pomdc w kontroli
miejsc atrakcyjnych dla ptakéw, ktére mogg znajdowac sie wsrdd drzew na terenie portu
lotniczego.

d) Roslinnos¢ na ziemi. Poniewaz w przypadku wiekszosci portow lotniczych
roslinnosc¢ (przede wszystkim trawa) stanowi zwykle naturalne siedlisko, zarzagdzanie tym
obszarem gruntu na czesci lotniczej portu lotniczego w celu zmniejszenia do minimum
atrakcyjnosci terenow roslinnych dla zwierzat, stanowi krytyczny element dziatan
zapobiegawczych. Jednakze zarzadzanie ros$linnoscig wymaga wiedzy eksperckiej na
temat lokalnych uwarunkowan ekologicznych, ze wzgledu na réznorodne typy i strukture
gleby, wielkos¢ opaddw, temperatury, gatunki roslin i zwierzeta, tworzacych specyficzne
siedliska w danej lokalizacji. Ponizej przedstawione zostaty sugerowane metody
zmniejszania atrakcyjnosci powierzchni gruntu na lotnisku dla dzikich zwierzat:

1) Badania w Europie wykazaty, ze utrzymanie gestych traw monokulturowych o
wysokosci od 150 mm do 200 mm moze zniecheci¢, np. mewy, siewkowe (czajki, siewki
ztote), wréblowate (np. szpaki) do przebywania i zerowania na ziemi. Jednakze badania i
obserwacje w Ameryce Pétnocnej, czesci Afryki i Azji wskazujg, ze wysoka trawa nie
sprawdza sie w przypadku szeregu duzych gatunkéw ptakéw, takich jak gesi, czaple.
Wysoka, gesta trawa zakitéca widocznos¢ i mozliwo$ci poruszania sie w niej mniejszych
ptakéw. Jednak populacje gryzoni mogg wzrasta¢ z uwagi na dostepnos¢ pokarmu.
Gestos¢ i wysokosé trawy moze by¢ kontrolowana poprzez skuteczne ciecia i metody
czyszczenia (znane rowniez pod pojeciem "bottoming out — wynoszenia Scietej trawy").
Eliminuje to dostepnos¢ pokarmu dla gryzoni oraz ogranicza miejsca wystepowania
drobnych bezkregowcow stanowigcych pokarm dla ptakéw, tak wiec ogranicza
wystepowanie gryzoni i ptakéow (w tym szponiastych chwytajacych gryzonie). Utrzymanie
wysokich, gestych potaci trawy moze wymagac specjalnego wyposazenia do koszenia i
podejmowania innych dziatan, aby zapobiega¢ nadmiernemu gromadzeniu Scietej trawy i
utrzymywaniu obszarow trawiastych jednakowej wysokosci i wolnej od chwastow.

2) W przypadkach, kiedy to nasiona sg najwazniejszym zrodtem pozywienia, roslinno$¢
powinna by¢ koszona podczas kwitnienia. Natomiast kiedy kwiaty przyciggaja owady,
ktore same sg pozywieniem dla jaskotek i innych ptakéw zerujgcych w powietrzu, obszary
trawiaste powinny by¢ koszone przed sezonem kwitnienia.

3) Krotka trawa (nizsza niz 150 mm) moze prowadzi¢ do zmniejszenia liczby gryzoni w
poréwnaniu do wysokiej trawy z uwagi na mniejszg gestos¢ roslin i wiekszg intensywnosc¢
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koszenia. Jednakze wowczas ptaki drapiezne majq tatwiejszy dostep do lepiej widoczne;j
zdobyczy (np. gryzoni) w niskiej niz wysokiej roslinnosci. Dziatania zwigzane z koszeniem
mogg przyciagna¢ ptaki, kiére bedg zerowaé na najtatwiej dostepnym pokarmie
(bezkregowce gryzonie, nierzadko ranne lub usmiercone w trakcie koszenia). Wysokos¢
roslinnosci oraz terminy i czestotliwos¢ koszenia na lotnisku powinny by¢ tak dobrane,
aby przede wszystkimi minimalizowa¢ wystepowanie zwierzat stwarzajacych zagrozenie
dla bezpieczenstwa operacji lotniczych, nie zas wynikac, np. ze standardow koszenia na
uzytkowanych tgkach.

4) Obiecujgcym rozwigzaniem, zmniejszajgcym atrakcyjnosc terendw trawiastych lotniska
dla dzikich zwierzat, niezaleznie od wysokosci traw, jest stosowanie umiarkowanie
toksycznych roslin. Na przyktad, stosowanych jest szereg gatunkéw roslinnosci trawiastej,
ktére zawierajg pasozytnicze grzyby niejadalne dla szeregu gatunkéw ptakow, ssakow i
owadow. Inne gatunki tego typu roslinnosci, takie jak Wedelia lub odmiana trawy
Bermuda, mogq by¢ odpowiednie dla subtropikalnych lotnisk.

5) Do czasu zakonczenia wiekszej liczby badan, nie bedg wskazywane zadne ogdlne
wytyczne dotyczace wysokosci traw i rodzaju roslinnosci preferowanych dla czesci
lotniczej lotnisk. W celu opracowania sktadu gatunkowego roslinnosci i systemu koszenia
odpowiedniego dla warunkéw upraw i zwierzat wystepujgcych w danej lokalizacji nalezy
sie konsultowa¢ z profesjonalistami z dziedziny biologii i ogrodnictwa. Podstawowe
zasady, ktorych nalezy przestrzegaé¢ to stosowanie takiej roslinnosci i systemu koszenia,
ktére nie beda powodowac¢ zwiekszenia liczby gryzoni lub produkcji nasion, paszy lub
bezkregowcow stanowigcych zrodto pokarmu dla ptakow i innych zwierzat.

37



Podrgcznik stuzb portu lotniczego, czgs¢ 3
Kontrola i zmniejszanie zagrozen ze strony zwierzat
Doc 9137

Rozdziat 8

METODY ODSTRASZANIA

8.1 INFORMACJE OGOLNE

8.1.1 Po zmianie warunkow Srodowiskowych w rejonie portu lotniczego moze okaza¢ sie,
iz mimo to istnieje koniecznos¢ odstraszania ptakdéw z terendw lotniska. Poszczegdine
metody odstraszania ptakow, prowadzg do réznych rezultatéw. W zaleznosci od sytuacji
na danym terenie moze zaistnie¢ koniecznos¢ réwnoczesnego wykorzystania kilku metod.
Zwilaszcza w przypadku, gdy okaze sie, ze wybrana metoda z czasem traci swg
skutecznos¢. W wiekszosci przypadkéw celowym jest réwnoczesne zastosowanie kilku
metod i dzieki temu w drodze zmiany podejscia i kombinacji sSrodkéw odstraszania mozna
uzyska¢ wyzszg skutecznos¢ dziatania. Poprzez state niepokojenie ptakéw, mozna
istotnie zmniejszy¢ ich populacje wystepujaca na lotniskach.

8.1.2 Wybrawszy dowolng metode odstraszania, nalezy zwréci¢ uwage na reakcje ptakéw
na podejmowane dziatania. Wyniki zastosowanej metody ujawniajg sie niezwiocznie.
Metody odstraszania mogg obejmowac¢ wykorzystanie urzadzehn pirotechnicznych,
armatek gazowych, efektow swietlnych i dzwiekowych, $rodkéw chemicznych, putapek
oraz przeszkolonych ptakdéw sokolniczych.

8.1.3 Przy stosowaniu odstraszania, nalezy pamietac¢ o czterech krytycznych elementach:

a) nie ma jednego rozwigzania dla wszystkich probleméw (gatunkéw, zachowan
ptakéw);

b) nie istnieje jeden standardowy protokét lub zestaw procedur, ktory bedzie
najlepszy we wszystkich sytuacjach. Odstraszanie zwierzat to sztuka i nauka.
Zmotywowany, przeszkolony i odpowiednio wyposazony personel, ktéry rozumie
oddziatywanie $rodowiska na port lotniczy jest elementem krytycznym dla
efektywnego przeptaszania, minimalizowania ryzyka kolizji;

c) kazdy gatunek zwierzat jest wyjatkowy i czesto specyficznie reaguje na rézne
techniki odstraszania. Nawet w ramach grupy blisko spokrewnionych gatunkow,
takich jak mewy, poszczegolne gatunki czesto bedg w réozny sposob reagowac na
okreslone techniki odstraszania;

d w celu zmniejszenia  przyzwyczajenia do  technik  odstraszania:
1) nalezy korzysta¢ z tych technik oszczednie i odpowiednio, tylko w przypadku
obecnosci gatunkow, jakie chcemy przeptaszac;

2) nalezy korzysta¢ z roznych technik odstraszania w sposéb zintegrowany (w

ramach Programu Kontroli Srodowiska);
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3) w wyjatkowych przypadkach (powaznych zagrozen bezpieczenstwa) mozna
wspomagac i wzmacnia¢ odstraszanie poprzez eliminacje niektorych osobnikéw
przy uzyciu broni palnej (tylko w wypadku posiadania odpowiednich zezwolen na
odstrzat zwierzat).

8.1.4 Postep w dziedzinie elektroniki, teledetekcji i komputeréw spowodowat
wprowadzenie "inteligentnych" systemow, ktére moga automatycznie dozowac¢ srodki do
odstraszania (na przykfad urzadzenia emitujgce hatas, spreje chemiczne), gdy zwierzeta,
ktore sg ich celem wchodzg na wybrane obszary. Urzadzenia te sg stosowane w celu
zmniejszenia przyzwyczajenia i zwigkszania skutecznosci innych technik odstraszajacych.
Nalezy pamieta¢, ze automatyczne srodki odstraszania nie sg substytutem wyszkolonych
ludzi w terenie, ktérzy moga w odpowiedni sposdb zareagowa¢ na witargniecia
okreslonych gatunkéw zwierzat. Dlatego tez srodki automatycznego odstraszania zwierzat
powinny by¢ stosowane tylko wtedy, gdy bardziej tradycyjne metody kontroli i ptoszenia
okazaty sie nieskuteczne lub tgcznie z nimi, jako jeden z elementéow zintegrowanego
systemu odstraszania (Plan Kontroli Srodowiska).

8.2 PATROLOWANIE | KONTROLA DROGI STARTOWEJ PRZY UZYCIU POJAZDOW

Patrolowanie stref operacyjnych lotniska prowadzone w celu przeptaszania ptakow i
innych zwierzat zagrazajgcych bezpieczenstwu operacji lotniczych stanowi kluczowy
element zintegrowanego programu zarzadzania zagrozeniami ze strony s$rodowiska.
Prowadzenie pojazdu w kierunku dzikich zwierzat moze by¢ wystarczajgce, by je
przeptoszy¢. Jest to szczegodlnie skuteczne, jesli kierowca uzywa technik odstraszania
przedstawionych powyzej. Regularne i ciggte patrole oraz przejazdy wzdtuz drogi
startowej pomagajg personelowi zajmujgcemu sie kontrolg $rodowiska okreslac¢
zachowania zwierzat, takie jak codzienne schematy przemieszczania sie oraz preferencje
siedliskowe na terenie portu lotniczego. Informacje te pomagajq zidentyfikowaé miejsca i
elementy lotniska szczegdlnie atrakcyjne dla zwierzat, zagrazajace bezpieczenhstwu
operacji lotniczych (na przyktad obnizenia, w ktérych zbiera sie woda po opadach
deszczu), a takze obszary mogace stwarzac takie zagrozenie w przysztosci. Wszystkie
pozostato$ci i szczatki zwierzece znalezione podczas przejazdu kontrolnego drogg
startowg powinny by¢ gromadzone, identyfikowane co do gatunku i udokumentowane w
dzienniku opisujacym zderzenia ze zwierzetami w czesci dotyczacej szczatkéw i
pozostatosci.

8.3 SRODKI CHEMICZNE DO ODSTRASZANIA (REPELENTY CHEMICZNE)
Srodki chemiczne do odstraszania ptakéw (sg one niedozwolone w niektérych panstwach)

8.3.1 Nalezy podkresli¢, ze tylko repelenty chemiczne, ktére zostaty zarejestrowane i
zatwierdzone przez wilasciwe witadze krajowe, regionalne i lokalne moga by¢ uzywane.
Nalezy podkresli¢, ze nie istniejg jedynie chemiczne sposoby rozwigzania problemu
zagrozen ze strony $rodowiska na lotniskach. W pewnych wypadkach niektore srodki
mogq dziataé na konkretne gatunki zwierzat w okreslonych warunkach. Zawsze
niezbedne bedg jednak dodatkowe dziatania zapobiegawcze, gdyz okreslone repelenty
chemiczne mogg nie by¢ dostepne lub zgodnie z obowigzujacym prawem, nie mogg by¢
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stosowane. Ponizej wymieniono liste Srodkow chemicznych, zgodnie z zawartoscig
sktadnika aktywnego, ktére mogg mie¢ zastosowanie na lotniskach.

a) Miejsca koncentracji zwierzat (polibuteny). Na rynku jest dostepnych kilka
produktow w postaci cieczy lub pasty. Te klejace sie srodki sprawiajg, ze ptaki siadajac,
stykajagc sie z tymi srodkami odczuwajg dyskomfort, co zmusza je do szukania innych
miejsc odpoczynku lub gniazdowania. Aby metoda ta byla skuteczna, wszystkie
powierzchnie stuzace ptakom do przesiadywania powinny by¢ pokryte repelentem, gdyz w
przeciwnym razie ptaki przeniosg sie niedaleko do miejsc, gdzie nie zastosowano
repelentu. W normalnych warunkach, skuteczna trwatos¢ tych srodkéw wynosi od szesciu
miesiecy do jednego roku, ale duze natezenie kurzu i pytu moze znacznie zmniejszy¢
trwatos¢ tych srodkéw. Gdy materiat traci skuteczno$é, nalezy go usunac i natozy¢ swiezg
warstwe repelentu. Zastosowanie materiatu na tasme, a nie bezposrednio na
powierzchnie krokwi, uprosci czyszczenie.

b) Darn jako Zzrédto pozywienia (antrachinon, metylo antranilan). Oba te srodki
chemiczne sg czesto stosowane jako ptasie repelenty na murawe (trawe):

1) Antrachinon ma dziatanie powodujgce warunkowg awersje u ptakéw. Ptaki, po
zjedzeniu pozywienia zawierajgcego antrachinon zaczynajg by¢ lekko chore i
rozwijajg u siebie awersje w stosunku do zrédta pozywienia, ktore spowodowato
stan choroby. Ptaki dzieki zdolnosci postrzegania swiatta ultrafioletowego (UV),
mogq rozpoznaé¢ rodlinnos¢é pokryta Antrachinonem. Ptaki dostosowujg sie i
unikajg zrodta pozywienia. Ze wzgledu na swoje warunkowo-awersyjne
wiasciwosci, antrachinon nie powinien by¢ stosowany na terenie catego lotniska,
ale tylko na tych obszarach, ktére wykorzystywane sg jako regularne zerowiska
lub w miejscach podwyzszonego ryzyka, np. w rejonach podejscia do lagdowania w
poblizu drogi startowe;j.

2) Methyl anthranilate jest sztucznym aromatem winogron powszechnie stosowany
jako dodatek do zywnosci, ktéry jest zarejestrowany w niektérych panstwach jako
spozywczy repelent dla ptakow stosowany na murawach. Ptaki majg awersje do
smaku antranilanu metylu, pozornie reagujg na niego w taki sam sposaéb, jak ssaki
na stezony amoniak (sole trzezwigce).

Obydwa srodki antrachinon i antranilan metylu sg dostepne w postaci ciektych
preparatow przeznaczonych do aplikacji na lisciach. Skutecznos¢ tych opryskéw w
odstraszaniu ptakow, takich jak bernikle kanadyjskie jest zroznicowana, w zalezno$ci
od warunkéw uprawy, opadow, koszenia i dostepnosci alternatywnych zerowisk.
Odstraszanie oparte na uwarunkowanej awersji jest trwalsze niz odstraszanie przy
oddziatywaniu na smak pokarmu.

c) Woda (metyl anthranilate). Inny preparat antranilanu metylu mozna zastosowa¢ w
przypadku zbiornikow stojgacej wody na lotnikach lub w innych lokalizacjach w celu
odstraszenia ptakow, ktore te wode pijg lub sie w niej kgpig. Zastosowanie takiego
srodka jest skuteczne w miejscach, gdzie woda stoi w krétkim okresie czasu.

d) Tereny ogolne (wytwarzanie pary z wykorzystaniem metyl anthranilate). Antranilan
metylu dostepny jest rowniez do stosowania w maszynach wytwarzajgcych pare
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(termicznych lub mechanicznych) w celu odstraszania ptakow z hangarow, trawnikow i
innych obszaréw.

e) Srodek ptoszacy (Avitrol [4-aminopirydyny]). Avitrol stuzy do odstraszania gotebi,
wrobli, kosoéw, gawrondéw, wron, szpakdéw i mew z miejsc odpoczynku, zerowania,
gniazdowania i z noclegowisk. Ptaki po zjedzeniu nasgczonej Avitrolem przynety
reagujg wyraznym niepokojem, ktére to zachowania ptoszg inne ptaki w stadzie.
Chociaz zarejestrowany jako "Srodek ptoszacy" Avitrol jest toksyczny dla ptakow ktére
jedza nasaczong nim przynete. Przynety z Avitrolem powinny by¢ stosowane w
niewielkich ilosciach wraz z przynetami bez tego srodka, tak aby wiekszos¢ ptakéw
nie stykata sie z tym s$rodkiem toksycznym. Gitownym zastosowaniem Avitrolu na
lotniskach jest kontrola gotebi wokdét budynkéw. Bezpieczne stosowanie Avitrolu

wymaga:

1) wiedzy o pokarmie i zerowaniu okreslonych gatunkéw ptakow,

2) przygotowania procedur przed zastosowaniem przynet, tak aby byly one
akceptowane przez ptaki oraz aby unikng¢ ich stosowania wobec innych
gatunkéw nie objetych tymi dziataniami,

3) usuwania martwych ptakéw po zastosowaniu $rodka.

Repelenty chemiczne do odstraszania ssakow

8.3.2 Istnieje wiele smakowych i zapachowych repelentow sprzedawanych na potrzeby
odstraszania jeleni, krolikow i innych ssakdéw zerujgcych na obszarze lotnisk (Hygnstrom
et al.,, 1994). Nalezg do nich repelenty zapachowe, ktére sg stosowane bezposrednio na
roslinnosc¢ i ogdlny obszar (na przyktad mocz drapieznikéw). Niedawne badania wykazaty,
ze mocz drapieznikdw nie miat wplywu na przemieszczanie sie jeleni wzdtuz ustalonych
szlakoéw lub do miejsc zerowania. Niektore z tych produktéw, mogg by¢ odpowiednie dla
krétkoterminowej ochrony cennych roslin  wystepujacych w krajobrazie i drzew
owocowych. Jednakze, nie nalezy stosowac ich w portach lotniczych w celu odstraszania
lub zniechecania jeleni lub innych ssakéw, bo raczej nie bedg miaty zadnego wptywu na
przemieszczanie sie zwierzat.

8.4 AKUSTYCZNE SRODKI DO ODSTRASZANIA

8.4.1 Ponizej znajduje sie kilka przyktadéw Srodkéw odstraszania akustycznego, ktore
mogg by¢ stosowane w odniesieniu do ptakow:

a) Armatki gazowe. Armatki gazowe (detonatory) emitujg hatas podobny do strzatu z
broni. Generalnie ptaki szybko przyzwyczajajg sie do armatek gazowych, ktére wybuchajg
losowo lub w zaprogramowanych odstepach czasu w ciggu dnia i mogg powodowac
poderwanie sie ptakéw do lotu, tworzac dodatkowe zagrozenie. Tak wiec, w celu
zapewnienia skutecznosci, armatki powinny by¢ uzywane oszczednie i w sytuacjach, gdy
ptaki sg w okreslonych miejscach. Efektywno$¢ ptoszenia moze by¢é wzmocniona przez
okazjonalne strzelanie z broni mysliwskiej do pospolitych gatunkéw ptakéw. Odstrzat
gatunkéw chronionych moze odbywac sie jedynie w przypadku posiadania przez port
lotniczy odpowiedniego zezwolenia. Niektore systemy odstraszania zaprojektowano w taki
sposob, ze armatki rozmieszczone sg wokét portu lotniczego i mogg by¢ odpalane drogg
radiowa, kiedy ptaki pojawig sie w ich poblizu.
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b) Krzyki niepokoju oraz elektroniczne systemy generujgce hatas. Nagrane krzyki
niepokoju sg dostepne dla najczesciej spotykanych gatunkow ptakéw (takich jak mewy,
wrony i szpaki) na lotniskach w wielu czesciach $wiata. Takie krzyki, nadawane z
gtosnikbw zamontowanych na pojezdzie, czesto poczatkowo beda przyciggac
zaintrygowane tym ptaki w strone zrodta. Ptaki te nalezy przeptoszy¢ za pomoca $rodkéw
pirotechnicznych lub przez pojedynczy odstrzat z broni palnej. Krzyki niepokoju rutynowo
nadawane z gtodnikow stacjonarnych, z ktérymi nie sg zwigzane dodatkowe dziatania
powodujgce zwiekszenie poziomu leku lub stresu, sa mato skuteczne. Ptaki szybko
przyzwyczajajg sie do elektronicznych stacjonarnych generatoréw dzwieku, emitujgcych
szereg syntetycznych dzwiekdw.

c) Petardy | inne materiaty pirotechniczne. Istnieje szereg typdw pociskow,
wystrzeliwanych z broni palnej lub z wyspecjalizowanych wyrzutni, ktoére generujg
wybuchy lub ,krzyki”, a takze dym i migajgce Swiatta przez co ptoszg ptaki. Niektore
nowsze fadunki majg zasieg do 275 metréw. Srodki pirotechniczne, stosowane umiejetnie
w potgczeniu z innymi technikami ptoszenia i w ograniczonym zakresie z odstrzatem z
broni palnej, sg przydatne w przeptaszaniu ptakéw z lotniska. Urzadzenia pirotechniczne
wymagajg recznej obstugi (odpalenia pocisku). Ptaki szybciej uczg sie, kojarzac srodki
pirotechniczne z obecnoscig ludzi i zagrozeniem, jesli osoba odpowiedzialna za uzycie
tych srodkow wystrzeliwuje je w kierunku okreslonych gatunkow ptakow.

d) Urzgdzenia ultradzwiekowe. Nie ma dowoddw na to, ze urzadzenia ultradzwiekowe
(dzwiek o natezeniu powyzej zakresu wykrywany przez ludzi) skutecznie odstraszajg
ptaki. Gatunki ptakéw niebezpieczne dla statkédw powietrznych nie styszg dzwiekéw na
tym poziomie czestotliwosci, a zatem nalezy uznac¢, ze urzadzenia te sg w duzej mierze
nieskuteczne przy ptoszeniu ptakéw. Ich stosowanie wobec ssakéw w siedliskach na
lotniskach jest rowniez w duzej mierze problematyczne.

Akustyczne srodki do odstraszania ssakéw

8.4.2 Armatki gazowe z propanem sg najczesciej uzywane jako akustyczny repelent
odstraszajacy jelenie i sarny. Jednakze zwierzeta te szybko przyzwyczajajg sie do tego
dzwieku. Dlatego tez, z wyjatkiem krétkoterminowych nagtych sytuacji zagrozenia (kilka
dni), odstraszanie zwierzat z drog startowych nie powinno opierac sie na uzyciu armatek
gazowych. Inne elektroniczne urzadzenia generujace hatas réwniez okazaty sie
nieskuteczne w ptoszeniu jeleni, saren lub innych ssakéw w czasie dtuzszym niz kilka dni.
Podobnie $rodki pirotechniczne dajg jedynie krotkotrwate efekty odstraszania w
przypadku ssakow

8.5 WIZUALNE SRODKI| DO ODSTRASZANIA
Wizualne srodki do odstraszania ptakéw

8.5.1 Ponizej wymienione zostaty przyktadowe srodki odstraszania wizualnego, ktore
mogag by¢ uzyte do ptoszenia ptakdw:

a) Wiekszos¢ wizualnych $rodkdéw odstraszania stanowi pewng modyfikacje starego
systemu o nazwie Scarecrow. Wizualne repelenty, np. wizerunki lub sylwetki jastrzebia,
oczy namalowane na balonie, choragiewki i tasmy odblaskowe wykazaty jedynie
krotkotrwatg skutecznosé i nie nadajg sie do stosowania w dtuzszym okresie czasu do
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ptoszenia ptakow w portach lotniczych. W wiekszosci przypadkéw krétkotrwaty sukces
osiggniety poprzez zastosowanie tych technik i urzadzen jest prawdopodobnie wynikiem
reakcji na pojawienie sie w powietrzu nowego obiektu, nie zas strachem przed sylwetkg
drapieznika lub namalowanym okiem. W ramach testu przeprowadzonego w Stanach
Zjednoczonych, na opuszczonym budynku zostata umieszczona chorggiew z duzym
okiem, dobrze widoczna dla gotebi. W momencie, gdy flaga zawista, gotebie opuscity
budynek, co sugerowato, ze flaga z okiem moze by¢ srodkiem odstraszajgcym ptaki.
Jednak w ciggu 24 godzin gotebie wrécity. Od tego czasu gotebie zachowywaty sie w
normalny sposoéb, i nie wykazywaty zadnego zainteresowania, czy reakcji na wiszacq
choragiew.

b) Wypchane drapiezniki, przystosowane do poruszania sie na wietrze, moga byc¢
przydatne w ramach zintegrowanego programu ptoszenia niektérych gatunkéw ptakéw z
lotnisk. Tego typu wypchane ptaki powinny by¢ uzywane oszczednie i czesto
przenoszone z jednego miejsca na drugie, aby zminimalizowa¢ efekt przyzwyczajenia.
Zamontowane na state wypchane ptaki majg niewielki efekt odstraszajacy.

c) Pokazywanie martwych ptakow w "pozycjach $mierci" okazato sie skuteczne w
odstraszaniu ptakéw z pewnych miejsc. Niedawne eksperymenty i testy terenowe
wykazaty, ze martwy sepnik czerwonolicy (wypchany egzemplarz z rozpostartymi
skrzydtami), powieszony za nogi w miejscu przesiadywania i koncentracji sepnikéw,
spowodowat, ze ptaki opuscity to miejsce. Proby wykorzystania martwych mew i krukéw
zawieszonych na tyczkach wykazaty obiecujace rezultaty w przeptaszaniu tych gatunkéw
z zerowisk i miejsc odpoczynku. W celu osiggniecia maksymalnych efektéw martwy ptak
powinien by¢ powieszony w odpowiedniej pozycji (,pozycja smierci — death pose”).
Martwe ptaki lezace na ziemi lub w miejscach koncentracji innych gatunkéw sg przez nie
ignorowane lub tez je ,przyciggajg” powodujac gromadzenie sie ptakdéw przy tego typu
szczatkach. W celu preparowania ptakéw i wykorzystania takich okazéw gatunkow
chronionych niezbedne sg odpowiednie zezwolenia zgodnie z prawem dotyczacym
ochrony gatunkowej zwierzat. Prowadzone sg badania w celu ustalenia, czy mozliwe jest
opracowanie i stworzenie modeli sztucznych martwych ptakow, ktére bytyby tak samo
skuteczne jak wypchane okazy. Jednakze, w Anglii zawieszenie martwych wron i
gawrondéw na tyczkach w celu ochrony upraw okazato sie by¢ skuteczne tylko na okres
kilku godzin do kilku dni, po ktorym ptaki przyzwyczajaty sie i zachowywaty w normalny
sposob.

d) Reczne lasery emitujgce czerwong wigzke o $rednicy jednego cala (2,5 cm) byty z
powodzeniem stosowane w Europie do ptoszenia ptakéw, takich jak bernikle kanadyjskie,
kormorany i wrony, z noclegowisk na jeziorach i na drzewach. Reczne lasery sg
skuteczne na znaczne odlegtosci (ponad 0,4 km), ale tez charakteryzujg sie pewng
skutecznos$cig w przeptaszaniu ptakow z hangaréw. Na podstawie badan prowadzonych
we Francji zdecydowano, ze mozliwe bytoby zastosowanie w trybie ciagtej pracy,
zautomatyzowanych laseréw emitujgcych swiatto zielone, bez wptywu na bezpieczenstwo
operacji lotniczych na lotniskach cywilnych i wojskowych. Jednakze, zastosowanie lasera
nie jest powszechnie akceptowane, a jego skuteczno$¢ nie zostata jednoznacznie
potwierdzona podczas badania. Podczas préb w warunkach dziennych, skutecznosc
laseréw spadata lub byta zupetnie zerowa. Stosowanie laserow w otoczeniu lotniska
wymaga zachowania ostroznosci. Zatgcznik 14, tom |, rozdziat 5, pkt. 5.3.1, zaleca
utworzenie wokot lotnisk  stref ochronnych, tj. strefy lotow wolnej od wptywu
promieniowania laserowego, strefy lotéw krytycznej dla dziatania promieniowania
laserowego oraz strefy lotéw wrazliwej dla dziatania promieniowania laserowego.
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Wytyczne na temat sposobu ochrony operacji lotniczych przed niebezpiecznymi skutkami
Swiatta laseréow zawarte sg w podreczniku Manual on Laser Emmiters and Flight Safety
(Doc 9815).

Wizualne srodki do odstraszania ssakow

Wizualne $rodki do odstraszania takie jak choragiewki i kukly okazaty sie nieskuteczne w
odstraszaniu ssakow. Czerwone lasery (patrz powyzej) byty nieskuteczne w
przeptaszaniu jeleni.

8.6 WYKORZYSTANIE SZKOLONYCH SOKOLOW | PSOW DO ODSTRASZANIA
PTAKOW

8.6.1 Od konca lat 1940-tych przeszkolone sokoty i inne ptaki szponiaste byly uzywane
sporadycznie do ptoszenia ptakow na réznych lotniskach w Europie i Ameryce Pdotnocnej.
Zaletg sokolnictwa jest to, ze ptaki obecne na lotnisku sg narazone na ataki drapieznika,
ktory jest ich naturalnym wrogiem i przed ktérym instynktownie uciekajg. Wada jest to, ze
program sokolniczy jest czesto kosztowny, wymagajacy wykorzystywania wielu ptakow,
ktére muszg stale znajdowa¢ sie pod opiekg wyszkolonych i zmotywowanych
pracownikéw. Skutecznosé¢ programoéw sokolniczych w zmniejszaniu liczby zderzeh
ptakéw ze statkami powietrznymi w poréwnaniu do bardziej konwencjonalnych technik,
jest trudna do oceny i, co réwnie wazne, prowadzenie kontroli srodowiska przy
wykorzystaniu tych technik wymaga dedykowanego zespotu zmotywowanych,
wyszkolonych i kompetentny pracownikéw.

8.6.2 . Ponizszy opis jest uwazany za petne zestawienie dobrych praktyk operacyjnych
przy wykorzystywaniu metody sokolniczej na lotniskach:

a) wiasciwie wyszkolone odpowiednie gatunki ptakéw szponiastych, regularnie i
odpowiednio wykorzystywane do pracy przez wykwalifikowany i oddany personel, sg
skuteczne w przeptaszaniu ptakéw z lotnisk w ciggu dnia i podczas dobrej pogody;

b) w celu osiggniecia dobrych wynikéw, konieczne jest prowadzenie dziatah operacyjnych
z wykorzystaniem metod sokolniczych codziennie, przez caty rok;

c) potrzebnych jest kilka osobnikéw danych gatunkéw, aby mie¢ co najmniej jednego
ptaka, zawsze gotowego do lotu;

d) nalezy zatrudni¢ przynajmniej dwoch pracownikow na petny etat, dobrze wyszkolonych,
ktorzy bedq opiekowac sie tymi ptakami szponiastymi, pracowaé¢ z nimi i je trenowac.
Nalezy zauwazy¢, ze w wielu panstwach mozna wykorzystywa¢ jedynie ptaki
wyhodowane w niewoli. Sg rowniez panstwa, gdzie sokolnictwo jest zupetnie zakazane;

e) wymagany jest réwniez dostep do petnego zakresu innych technik kontroli obecnosci
ptakéw.

8.6.3 Od niedawna praktykuje sie wykorzystywanie przeszkolonych psoéw, szczegdlnie
rasy border collie, w przeptaszaniu gesi i innych ptakéw z pdl golfowych, na lotniskach iw
innych miejscach. Skuteczne korzystanie z pséw border collie do ptoszenia ptakow
wymaga wysokiego stopnia poswiecenia i zaangazowania przez opiekunoéw. Podobnie jak
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w przypadku metody sokolniczej zaletg jest to, ze ptaki wystawione sg na dziatanie
naturalnego drapieznika. Wady sg nastepujace:

a) wyszkolona osoba musi zawsze w petni panowac¢ nad psem;
b) wiekszos¢ psow reaguje prawidtowo na polecenia tylko jednej osoby prowadzacej;
c) pies potrzebuje opieki i wykonywania codziennych ¢wiczen,

d) pies bedzie miat niewielki wptyw na ptaki przelatujace ponad terenem lotniska.

8.7 ZDALNIE STEROWANE MODELE SAMOLOTOW DO ODSTRASZANIA PTAKOW

8.7.1 Zdalnie sterowane radiem (RC) modele samolotow, to stosunkowo nowa innowacja
technologiczna, ktéra przekazuje zaréwno wizualne, jak i stuchowe bodzce, i bywa
wykorzystywana okazyjnie do ptoszenia ptakdw na lotniskach. Jesli metody te sa
odpowiednio stosowane przez kompetentnych i przeszkolonych operatoréow, mogg by¢
uzyte do przepedzania stad ptakéw z dala od paséw startowych lotnisk. Jednak nieliczne
tego rodzaju proby sprawiajg, ze skuteczno$é tej metody jest w duzej mierze
niesprawdzona. Przyktadowo niektore =zdalnie sterowane modele zostaty tak
zaprojektowane, aby imitowa¢ swoim wygladem ptaki szponiaste i nawet zdalnie
wystrzeliwaé pociski pirotechniczne.

8.7.2 Wykorzystywanie zdalnie sterowanych samolotéw w porcie lotniczym o duzym
natezeniu ruchu lotniczego wymaga posiadania wysoko wykwalifikowanych i
wyszkolonych operatoréw i przeprowadzenia gruntownej oceny ryzyka, z uwzglednieniem
pisemnych procedur, w koordynacji z innymi zainteresowanymi stronami, takimi jak stuzby
kontroli ruchu lotniczego. Przed uzyciem modeli zdalnie sterowanych wazne jest, aby ich
operatorzy mieli zapewniong kompatybilnos¢ uzywanych przez siebie czestotliwosci
radiowych z innymi operatorami na lotnisku, w szczegolnosci zatogami statkow
powietrznych, stuzbami operacyjnymi dziatajgcymi na terenie lotniska i stuzbami kontroli
ruchu lotniczego.

8.8. NIEZAGRAZAJACE ZYCIU POCISKI ODSTRASZAJACE PTAKI

Kulki z farbg (paint balls) oraz kulki gumowe lub plastikowe pociski, wystrzeliwane z broni
do paint-balla sg wykorzystywane do wzmacniania innych technik ptoszenia. Wysokiej
jakosci bron do paintballa nalezy stosowac¢ w celu zapewnienia szybkosci i precyzji. Bron
ta ma zwykle zasieg od 6 do 30 metréw. W tego typu broni pneumatycznej stosuje sie
kilka rodzajow pociskéw gumowych lub plastikowych (Slimaki, Buckshot, granulki, kulki).
Wiasciwy dystans strzatu zalezy od pocisku oraz gatunku ptaka. Personel powinien by¢
przeszkolony w zakresie bezpiecznego postugiwania sie bronig palng oraz stosowania
odpowiednich pociskéw. Podstawowg zasada uzywania tego typu broni jest wywotanie
chwilowego bdlu i przeptoszenie ptakow, nie zas ich zranienie lub uémiercanie. Jednakze,
zastosowanie i skutecznos¢ pociskdw sg w duzej mierze nieznane, a ich stosowanie
musi by¢é zgodne z odpowiednimi przepisami dotyczacymi ochrony zdrowia,
bezpieczenstwa oraz ochrony przyrody w poszczegoélnych panstwach.
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ROZDZIAL 9

NAJLEPSZE METODY POSTEPOWANIA W ORGANIZACJI
PROGRAMOW KONTROLI SRODOWISKA NA LOTNISKACH

9.1 INFORMACJE OGOLNE

9.1.1 Chociaz istnieje sporo informacji dotyczacych technik, ktére moga by¢ uzyte do
przeciwdziatania obecnosci ptakow i innych zwierzat na lotnisku, a tym samym
kontrolowania ryzyka zderzenia statkéw powietrznych ze zwierzetami, mato jest
dostepnych wytycznych odnosnie dziatan, jakie sg niezbedne do podjecia w celu
zapewnienia skutecznej kontroli. Wysitki i podejmowane dziatania na rzecz
bezpieczenstwa réznic¢ sie bedg w zaleznosci od specyfiki lotniska, liczby ptakéw i innych
zwierzat stwarzajgcych zagrozenie. Dotyczy to zarowno samej lokalizacji lotniska takze w
odniesieniu do jego atrakcyjnosci dla zwierzagt w porownaniu do otaczajacych je
obszaréw. Mimo tej zmiennosci, doswiadczenie pokazuje, ze do prowadzenia najbardziej
skutecznej kontroli ptakéw i innych dzikich zwierzat, konieczny jest pewny poziom
organizacyjny oraz okreslone inwestycje w sprzet, urzadzenia oraz szkolenia personelu.

9.1.2 Miedzynarodowy Komitet ds. Zderzeh z Ptakami (IBSC) wydat zalecane metody
postepowania dotyczace kontroli ptakow na lotniskach, ktére, zdaniem czionkdéw
Komitetu, sg wymagane do osiggniecia w petni skutecznej kontroli ptakdow.
Podsumowanie jest przedstawione ponizej. Szczegdély mozna znalez¢ na stronie
internetowej www.int-birdstrike.org.

9.2 PODSUMOWANIE NAJLEPSZYCH METOD POSTEPOWANIA W ZAKRESIE
KONTROLI RYZYKA KOLIZJI Z PTAKAMI | INNYMI ZWIERZETAMI

Uwaga. — Praktyki te nalezy stosowac do kazdego lotniska, na ktérym operacje ruchu
lotniczego prowadzone sgq na zasadach komercyjnych, regularnych i rozktadowych
przewozow lotniczych, niezaleznie od czestotliwoSci ruchu lub typow wykorzystywanych
statkow powietrznych. Ponizszy tekst stanowi bezposredniq kopie dokumentu IBSC,
czeSc tekstu zostata zmieniona i zatwierdzona przez zespot projektowy ds. przegladu w
2011.

9.2.1 Wskazany z imienia i nazwiska cztonek kierownictwa wyzszego szczebla na lotnisku
powinien by¢ odpowiedzialny za wdrozenie i realizacje programu kontroli ptakow i
zwierzat (w warunkach polskich zwanego dalej Programem Kontroli Srodowiska),
wigczajac zaréwno zarzadzanie siedliskami, jak i aktywng kontrole obecnosci zwierzat.

9.2.2 Port lotniczy powinien przeprowadzi¢ przeglad elementéw znajdujgcych sie na jego
terenie, ktére moga by¢ atrakcyjne dla ptakow i stwarzaé przez to zagrozenie dla
bezpieczenstwa operacji lotniczych. Konieczne jest precyzyjne zidentyfikowanie przyczyn
atrakcyjnosci dla okreslonych gatunkéw zwierzat danych obszaréw na terenie lotniska.
Nalezy rowniez, tak dalece, jak to jest mozliwe, opracowac plan dziatah, majgcych na celu
zmniejszenie i eliminacje atrakcyjnosci danych obszaréw dla ptakdw i innych zwierzat.
Moze to dotyczy¢, np. zmniejszenia danego obszaru lub ograniczenia lub uniemozliwienia
dostepu do niego zwierzetom. Jesli to konieczne, nalezy korzysta¢ ze wsparcia ze strony
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profesjonalistéw zajmujgcych sie zapobieganiem zderzeniom statkow powietrznych z
ptakami. Nalezy przechowywa¢ dokumentacje opisujagca podejmowane dziatania,
procedury, ich wdrazanie i efekty.

9.2.3 Odpowiednio wyszkolony i wyposazony koordynator/kontroler ds. zagrozen ze
strony ptakéw i innych zwierzat powinien by¢ obecny na lotnisku z wystarczajgcym
wyprzedzeniem przed kazdg operacjg ruchu statkéw powietrznych. Jest to niezbedne, aby
umozliwi¢ petng kontrole wrazliwych obszardéw i skuteczne przeptoszenie jakichkolwiek
zwierzat mogacych stwarza¢ zagrozenie. Jesli statki powietrzne wykonujg operacje
startow lub ladowania w krotkich odstepach czasu (np. co 5 minut) kontrolujgcy powinni
by¢ stale obecni na lotnisku przez caty dzien az do zmroku. W tym czasie kontrolujacy
ptaki pracownik nie moze zajmowacé sie innymi dziataniami i wypetnia¢ innych
obowigzkow poza kontrolg ptakéw i innych zwierzat na czesci lotniczej lotniska.

9.2.4 Pracownicy kontrolujgacy ptaki i inne zwierzeta powinni odnotowywa¢ w ksigzce
kontrolnej swojg aktywnos¢ co najmniej raz na 30 minut. W przypadku mniejszego
natezenia ruchu, kiedy patrole kontrolujgce aktywnosc¢ ptakéw odbywajg sie w odstepach
wiekszych niz 30 minut od siebie, odnotowanie przeprowadzenia kontroli powinno by¢
dokonywane dla kazdego patrolu.

9.2.5 Zdarzenia z udziatem ptakéw i innych zwierzat nalezy dzieli¢ na trzy kategorie:

a) Potwierdzone zderzenie: wszelkie zglaszane kolizje statkow powietrznych z
ptakami lub innymi zwierzetami, w przypadku ktérych znalezione zostaty dowody
w postaci szczatkdw zwierzat lub uszkodzeh statku powietrznego;

b) Niepotwierdzone zderzenia:

1) Kazda zgtoszona kolizja statku powietrznego z ptakiem lub innym zwierzeciem, w
przypadku ktorej nie zostaty odnalezione fizyczne dowody zdarzenia.

2) Kazdy ptak lub inne zwierze znalezione martwe na lotnisku, w ktérego przypadku
nie okreslono innej oczywistej przyczyny smierci (np. uderzenie przez samochdd,
zderzenie z oknem podczas lotu, etc.)

c) Powazne incydenty: Incydenty, w przypadku ktérych obecnos¢ ptakéw lub innych
zwierzat na lotnisku lub wokot lotniska ma okreslony wplyw na operacje statkow
powietrznych, niezaleznie od tego czy nastgpito zderzenie i czy mozna odnalez¢
dowody zderzenia.

9.2.6 Porty lotnicze powinny ustanowi¢ mechanizm zapewniajgcy otrzymywanie
sprawozdan o wszystkich zderzeniach statkow powietrznych z ptakami i innymi
zwierzetami, do ktorych doszto na lotnisku lub w jego poblizu.

a) Catkowita liczba zderzen statkdw powietrznych z ptakami i innymi zwierzetami nie
powinna nigdy by¢ wykorzystywana do okreslania stopnia ryzyka lub do oceny
realizacji dziatan zapobiegajacych zderzeniom ze zwierzetami na lotnisku.

b) Porty lotnicze powinny zapewni¢ jak najbardziej doktadng i kompletng identyfikacje

gatunkow ptakow i innych zwierzat, ktore ulegly zderzeniu ze statkami
powietrznymi.
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c)

d)

f)

9)

Porty lotnicze powinny rejestrowa¢ wszystkie zderzenia z ptakami i innymi
zwierzetami, wigczajgc w to w miare mozliwosci dane wymagane przez
standardowy formularz zgtoszeniowy ICAO.

Krajowe organy regulacyjne powinny gromadzi¢ dane o zderzeniach z ptakami i
przesytac je do ICAO raz do roku.

Porty lotnicze powinny przeprowadza¢ formalng ocene ryzyka dotyczacego
zderzen z ptakami i wykorzystywa¢ wyniki tej oceny przy tworzeniu swoich
procedur i $rodkéw Programu Kontroli Srodowiska oraz w celu monitorowania ich
skutecznosci. Analizy ryzyka powinny by¢ aktualizowane w regularnych odstepach
czasu, najlepiej corocznie.

Porty lotnicze powinny przeprowadzac¢ inwentaryzacje miejsc atrakcyjnych dla
ptakéw i innych zwierzat w odlegtosci 13 km od ARP (punkt referencyjny lotniska),
zwracajgc szczegolng uwage na miejsca znajdujgce sie blisko lotniska oraz na
Sciezkach podejscia do lgdowania i startu. Podstawowa ocena ryzyka powinna by¢
przeprowadzona w celu okreslenia, czy charakter wystepowania ptakow
(liczebnosci, dynamika, przeloty) i innych zwierzat moze stwarza¢ zagrozenie dla
ruchu lotniczego. W wypadku stwierdzenia takiego zagrozenia nalezy okresli¢
opcje dodatkowego monitoringu ptakéw i zwierzat dla danego miejsca lub miejsc
oraz przeprowadzi¢ bardziej szczegdtowg ocene ryzyka i okresli¢, czy sg mozliwe,
i/lub ekonomiczne uzasadnione dziatania minimalizujgce te zagrozenia. Proces ten
powinien by¢ powtarzany kazdego roku w celu identyfikacji ewentualnych nowych
obszaréw ryzyka lub zmian poziomu ryzyka generowanego przez istniejgce
miejsca.

Tam, gdzie przepisy krajowe na to pozwalajg porty lotnicze lub zarzadzajacy
lotniskami powinni staraé sie o udziat w procesie tworzenia planéw
zagospodarowania oraz w wykorzystywaniu terenbw w obrebie 13 km od ARP.
Chodzi o inwestycje i przedsiewziecia, ktére mogg stwarza¢ miejsca atrakcyjne dla
duzej liczby ptakéw i innych zwierzat, zagrazajacych bezpieczenstwu operaciji
lotniczych. Takie przedsiewziecia powinny podlega¢ podobnemu procesowi oceny
ryzyka, jak opisano powyzej. W stosunku do takich przedsiewziec, ktére powodujg
znaczny wzrost ryzyka zderzen statkdbw powietrznych z ptakami i innymi
zwierzetami nalezy poszukiwaé i proponowac zmiany lub przeciwstawiac sie danej
inwestyciji.
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ROZDZIAL 10

NIEODPOWIEDNIE WYKORZYSTANIE TERENOW W OTOCZENIU
LOTNISK

10.1 Podrecznik Planowania Portu Lotniczego ICAO (Airport Planning Manual Doc 9184),
cze$¢ 2 — Zagospodarowanie terendw i kontrola srodowiska, zawiera wartosciowe
wskazéwki dotyczace planowania zagospodarowania terendw w otoczeniu lotnisk.
Czescig tych wytycznych jest tabela w zatgczniku 2, ktéra zawiera wskazowki dotyczace
wykorzystania terendw wokoét lotnisk w celu zapobiegania zagrozeniom ze strony ptakow.
Zaleca sie zapoznanie z wytycznymi zawartymi w podreczniku Doc 9184, czesc¢ 2.
Niektére panstwa, w ktérych system prawny na to pozwala, wdrozyly Sciste regulacje
dotyczace wykorzystania terenéw wokot lotnisk, co prowadzi do wniosku, ze lepsza
legislacja daje skuteczniejsza ochrone i zapobieganie zagrozeniom bezpieczenstwa
operaciji lotniczych.

10.2 Od dawna wiadomym jest, ze sposoby zagospodarowania terenéw wokot lotniska
mogg mie¢ wptyw na zderzenia ptakéw i innych dzikich zwierzat ze statkami
powietrznymi. Obszary potozone w otoczeniu portu lotniczego, moga by¢ bardzo
atrakcyjne dla ptakéw, ktére pojawiajg sie w otoczeniu lotniska w poszukiwaniu
pozywienia, wody, miejsc odpoczynku lub schronienia. Do cze$ci zderzen ze statkami
powietrznymi dochodzi poza terenem nalezacym do portu lotniczego, nad obszarami
gruntéw, ktore sg atrakcyjne dla ptakéw ze wzgledu na sposéb uzytkowania.

10.3 Koncepcja kompatybilnego planowania wykorzystania terenow jest rezultatem
umiejscowienia centrum uwagi na relacjach srodowiskowych pomiedzy lotniskami a
sagsiadujacymi z nimi spotecznosciami. Koncepcja ta jest stosunkowo prosta w
planowaniu, a jej wyniki moga by¢ imponujace. Jednakze realizacja i wdrazanie wymagajg
wnikliwej analizy i skoordynowanego planowania. Uzytkowanie gruntéw w poblizu lotnisk
moze wptywacé na ograniczenia dotyczgce operacji lotniczych statkbw powietrznych, jak
réwniez moze mie¢ wptyw na ich bezpieczehstwo. Aby skutecznie radzi¢ sobie z
problemami wykorzystywania gruntéw, nalezy opracowac i wdrozy¢ kompleksowy Plan
Kontroli Srodowiska, uwzgledniajacy koordynacje dziatan pomiedzy organem nadzoru
lotniczego, zarzadzajagcym portem lotniczym, uzytkownikami statkéw powietrznych oraz
spotecznosciami, ktore funkcjonujg wokét portu lotniczego.

10.4 Niektore gminy i porty lotnicze osiggnety w swych wzajemnych stosunkach bardzo
niski poziom efektywnosci realizacji wytycznych w zakresie planowania wykorzystywania
gruntéw. Jednakze istniejg réwniez takie przypadki, gdzie realizacja przekazywanych
wytycznych doprowadza do owocnej wspétpracy i bardziej zgodnego rozwoju portu
lotniczego i sgsiadujgcych gmin. Mogg one by¢ wdrazane w zycie w postaci przyjetych
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, opracowanych tras dolotéw,
odpowiedniego prawodawstwa w zakresie spojnych sposobow wykorzystywania ziemi,
systemu serwitutéw lub strefowania rolniczego.

10.5 Stosujgc wytyczne, dotyczace sposobdw wykorzystywania gruntow (obszaréw)

otaczajacych lotnisko, nalezy koniecznie uwzglednia¢ ich potozenie wzgledem portu
lotniczego oraz sposoby ich wykorzystania (planowanego wykorzystania). Lokalizacje
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miejsc atrakcyjnych dla ptakéw poza zalecanym obszarem bezpiecznym dla lotniska,
wcigz mogg przyczynia¢ sie do wzrostu zagrozenia z uwagi na trasy przelotu ptakéw,
prowadzgce nad terenem lotniska lub przecinajgce trasy operacji lotniczych w rejonie
lotniska.

W niektérych przypadkach nalezy bezwzglednie rozpatrzy¢ nie jeden, lecz kilka
mozliwych sposobéw zagospodarowania terendw w celu zagwarantowania mozliwie
najmniejszego zagrozenia powodowanego przez ptaki w samym porcie lotniczym oraz
jego poblizu.

10.6 W celu wykorzystywania gruntow otaczajgcych lotnisko nalezy ustanowi¢ wiasciwe
normy, ktorych celem bedzie zmniejszenie atrakcyjnosci terenéw dla ptakéw. Normy te
powinny uwzgledniaé wszystkie sposoby wykorzystywania gruntéw, o ktérych méwi
zatgcznik 2 w podreczniku Doc 8194, cze$¢ 2. W celu niedopuszczenia do opracowania i
wdrozenia sposobow wykorzystywania ziemi, mogacych powodowac¢ wzrost zagrozenia
dla ruchu lotniczego, nalezy w pierwszej kolejnosci odpowiednio opracowaé plany
zagospodarowania danych obszaréw.
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ROZDZIAL 11

OCENA PROGRAMU KONTROLI SRODOWISKA

11.1 Zapobieganie zagrozeniom ze strony $rodowiska powinno stanowi¢ integralng czes¢
systemu zarzgdzania bezpieczenstwem lotniska.

11.2 Ponizsze pytania sg skierowane w strone zarzgdzajacych lotniskami, szczegolnie do
tych, ktérzy sg odpowiedzialni za wdrozenie i utrzymanie programu kontroli Srodowiska na
lotnisku. Pytania sg sformutowane w taki sposéb, aby pomdc w znalezieniu odpowiedzi na
pytanie, czy na lotnisku istnieje skuteczny program kontroli srodowiska. Jesli odpowiedzi
na te pytania sg negatywne lub niejasne, program kontroli srodowiska powinien zostac¢
ustanowiony w celu poprawy bezpieczenstwa lotniczego.

Lokalna ocena ryzyka

1. Czy wdrozono na lotnisku procedure sktadania sprawozdan o zderzeniach ze
zwierzetami?

2. Jaki jest wskaznik zderzen ze zwierzetami na lotnisku w ostatnich pieciu latach (z
lub bez uszkodzen statkéw powietrznych)?

3. Czy istnieje procedura regularnego zbierania informacji o zwierzetach zaréwno
martwych (szczatki), jak i zywych?

4. Czy okreslono sposoby wtasciwej identyfikacji szczatkdw zwierzat?

5. lle sprawozdanh o zderzeniach, otrzymywanych od pilotow w okresie ostatnich pieciu
lat, jest zwigzanych z wtargnieciem zwierzat innych niz ptaki?

6. Czy sporzadzono spis wszystkich miejsc atrakcyjnych dla ptakéw i innych zwierzat

na lotnisku oraz w jego otoczeniu?

Program kontroli srodowiska

1. Czy wyznaczono w porcie lotniczym pracownika ds. kontroli Srodowiska,
odpowiedzialnego za zarzgdzanie zagrozeniami ze strony srodowiska?

2. Czy przyjeto plan zagospodarowania terendéw, dotyczacy skutecznych metod
w zakresie wykorzystywania gruntow na lotnisku oraz w jego otoczeniu w takim
stopniu, w jakim wigze sie on z programem kontroli Srodowiska?

3. Jakie ekologiczne metody i srodki zostaty wdrozone w celu zmniejszenia atrakcyjnosci
lotniska i jego otoczenia dla zwierzat i ptakéw?

4. Czy w porcie lotniczym funkcjonuje program kontroli srodowiska i siedliskami

zwierzat?
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Czy zakazana jest lokalizacja wysypisk Smieci wokot lotnisk? Jesli tak, w jakiej
odlegtosci od lotniska zakaz ten obowigzuje?

Czy ogrodzenie lotniska jest odpowiednie, aby zapobiega¢ wtargnieciom zwierzat
zagrazajgcych bezpieczenstwu operaciji lotniczych?

Jakie metody odstraszania zwierzat zostaty wdrozone na lotnisku?

Czy zatrudniono i odpowiednio przeszkolono personel specjalnie do zadan ptoszenia

ptakéw i innych zwierzat na lotnisku?
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Rozdziat 12

NOWE TECHNOLOGIE |
PROCEDURY KOMUNIKACYJNE

12.1 OGOLNE

12.1.1 Istnieje szereg istniejgcych i dostepnych nowych technologii (np. radary ptasie)
umozliwiajgcych przewidywanie i wykrywanie ptakow stwarzajgcych potencjalne
zagrozenie dla statkéw powietrznych i dostarczajgcych informacji potrzebnych do
minimalizowania tego typu zagrozen. Takie technologie i procedury sg szczegdlnie wazne
w przypadku istotnych zagrozen stwarzanych przez ptaki poza granicami portow
lotniczych.

12.1.2 Wszystkie panstwa i porty lotnicze powinny wykorzystywac¢ sprawdzone dostepne
technologie, a takze poszukiwa¢ nowych technologii, aby rozwija¢ metody przewidywania
i wykrywania zagrozen w czasie rzeczywistym, unikania i ptoszenia niebezpiecznych
ptakéw i innych zwierzat na lotnisku i w jego otoczeniu. Zacheca sig, aby wszystkie
panstwa dzielity sie tymi technologiami i nowymi pomystami, lub systemami, takze
poprzez otwarcie rynku, tak aby zapewni¢ kompatybilnos¢ systemoéw i procedur miedzy
zainteresowanymi stronami.

12.2 SYSTEMY UNIKANIA PTAKOW O CHARAKTERZE WYPRZEDZAJACYM
(PREDYKCYJNYM) | DZIALAJACE W CZASIE RZECZYWISTYM

12.2.1 Niektére panstwa opracowaty predykcyjne i dziatajace w czasie rzeczywistym
systemy unikania ptakéw do wykorzystywania przez cywilne i wojskowe statki powietrzne.
Przyktadem takich systeméw sg europejski system BIRDTAM, Bird Avoidance Models
(BAM) - uzywany przez kilka panstw, i Avian Hazard Advisory Systems (AHAS),
opracowany dla armii Standéw Zjednoczonych. Podstawg tych systemow jest korzystanie z
historycznych danych ornitologicznych i danych otrzymywanych niemal w czasie
rzeczywistym z radaréw pogodowych i/lub radaréw obrony narodowej. Dane z licznych
zrédet i nowe aplikacje w istniejgcych systemach technologicznych nie sg w petni
wykorzystywane w wiekszosci panstw, jednak mogg by¢ rozwijane i doskonalone w celu
zmniejszenia zagrozen zderzen statkow powietrznych z ptakami. Wszystkie panstwa, jesli
jest to mozliwe, powinny badac i rozwija¢ mozliwosci wykorzystania tych systemow, np.
przy opracowywaniu rozktadéw lotéw, planowaniu i tworzeniu procedur operacyjnych w
celu zmniejszenia ryzyka zderzeh z ptakami, takze poza portem lotniczym dla obszaréw
znajdujgcych sie w jego otoczeniu,.

12.2.2 Dedykowane systemy teledetekcyjne, gtdwnie wykorzystujgce radary do
wykrywania ptakow, sg stosowane i rozwijane na wielu lotniskach cywilnych i wojskowych
w wielu panstwach. Systemy te dajg mozliwos¢ wykrywania w czasie rzeczywistym
obecnosci ptakéw i mogg dostarczy¢ tréjwymiarowych informacji o ptakach na lotnisku i w
jego otoczeniu. Inne systemy, takie jak obrazy w podczerwieni i zdjecia satelitarne,
potencjalnie rowniez posiadajg podobne mozliwosci wykrywania zagrozen.
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12.3 PROCEDURY KOMUNIKACJI

12.3.1 Dane z modeli predykcyjnych i systemoéw teledetekcyjnych powinny by¢ dostepne
dla wszystkich podmiotéw odpowiedzialnych za zmniejszanie zagrozen ze strony ptakow i
innych zwierzat, w tym w szczegodlnosci dla personelu operacyjnego w porcie lotniczym,
stuzb kontroli ruchu lotniczego, przewoznikoéw lotniczych, pilotéw i organdw regulacyjnych.
Procedury komunikacji i nadzoru regulacyjnego sg konieczne w celu zapewnienia
terminowej wymiany informacji i wlasciwe] reakcji na informacje dotyczace zagrozen.
Dane z modeli i systeméw teledetekcji mogg by¢ dostarczane w réznych poziomach
szczegotowosci do roznych instytucji. Na przyktad, stuzby operacyjne i/lub personel
zajmujacy sie kontrolg srodowiska w porcie lotniczym bedg potrzebowac szczegdtowych i
dokfadnych informacji o poziomie zagrozenia oraz doktadnego czasu i lokalizaciji
wykrytego lub przewidywanego zagrozenia, tak, aby méc wtasciwie zareagowac stosujac
odpowiednie Srodki. Stuzby ruchu lotniczego powinny by¢ informowane tylko w
przypadkach, gdy wartosci progowe dotyczace poziomu zagrozenia sg przekroczone.
Piloci bedg otrzymywac informacje umozliwiajagce zmiane wysokosci lotu lub $ciezek lotu,
a takze w celu zwiekszenia w danej sytuacji $wiadomosci o potencjalnych zagrozeniach.

12.3.2 Przesytanie danych o zagrozeniach jest mozliwe za posrednictwem
bezprzewodowych systemoéw komputerowych, a nawet telefonéw komérkowych w celu
ostrzezenia o0sob i struktur (zespotow), ktére mogag odpowiednio zareagowac¢ na
informacje o zagrozeniu. Bezposrednia tgcznos¢ ze stuzbami operacyjnymi, dotyczy to
takze ich pojazdéw, jest obecnie dostepna w niektérych panstwach i portach lotniczych.
Nalezy ustanowi¢ tacznos¢ ze stuzbami ruchu lotniczego, ktére bedag informowane o
zaistnieniu zagrozenia na poziomie progowym poprzez uruchomienie dzwieku Iub
pojawieniu sie informacji w formie obrazu. Jesli konieczne bedzie podjecie dziatah przez
pilotéw, tgcznos¢ ze statkami powietrznymi jest mozliwa w ramach istniejgcych sieci
komunikacyjnych, zaréwno w formacie gtosowym, jak i cyfrowym.

12.3.3 Dziatania operacyjne i kontrolne dotyczace srodowiska mogg zosta¢ wzmocnione a
ich efektywnos¢ poprawiona poprzez przeznaczenie dodatkowych — Srodkow
dedykowanych do wykrywania zagrozen i kierowania wysitkdw na obszary najbardziej
zagrozone.

12.3.4 W celu unikania zidentyfikowanych zagrozen, dla potrzeb kontroli ruchu lotniczego
powinny zostaC opracowane jasne i precyzyjne procedury, a kontrolerzy powinni byc¢
przeszkoleni w taki sposob, aby byli w stanie przekazywa¢ w odpowiednim czasie
dokfadne informacje dla pilotéw i stuzb kontroli srodowiska. W zwigzku z tym
poszczegolne panstwa powinny opracowac i wdrozy¢ jednolite standardy operacyjne dla
procedur i protokotow. Wazne jest, aby stuzby ruchu lotniczego byly zaangazowane w
ramach lokalnych dyskusji i zapraszane do zgtaszania uwag i opiniowania planéw
dotyczacych kontroli zagrozen ze strony s$rodowiska oraz uczestniczy¢ w pracach
lokalnych komitetéw do spraw zderzen statkow powietrznych ze zwierzetami.

12.3.5 Piloci majg uprawnienia do dokonania zmiany operacji lotniczych, gdy informacje o
zagrozeniach sg przekazywane przez stuzby ruchu lotniczego lub inne instytucje na
podstawie danych pochodzacych z obserwacji, automatycznych systeméw wykrywania
zagrozen lub innych danych. Szkolenie z procedur dotyczgcych takich zmienionych
operacji lotniczych na podstawie tego typu informacji powinno by¢ organizowane przez
przewoznikéw lotniczych oraz opracowane i monitorowane przez panstwowe organy
nadzorujgce.
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