Urzad Lotnictwa Cywilnego

LISTA KONTROLNA
Nr LK-RVSM-01

Nazwa organizaciji:

Numer certyfikatu AOC (jezeli dotyczy):

Typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy:

Temat: Data rozpoczecia: | Data zakonczenia:
(dd/mmlyyyy) (dd/mmlyyyy)
Art. przepisu: EU OPS 1, JAA TGL N° 6, Rozp. Komisji (UE)Nr | f
1332/2011
Odpowiedz Uwagi
Lp. Tres¢ pytania -
Tak Nie
1 | Czy zostat ztozony formalny wniosek?

[OPS 1.241, JAATGL 6 pkt 11]
(wniosek powinien by¢ ztozony na druku ULC-RVSM-01)

Czy zlozony wniosek (tgcznie z dokumentami
zwigzanymi: ) spetnia wymagania formalne?

[art. 63 KPA]

(wniosek powinien by¢é wypetniony zgodnie z objasnieniami i
podpisany przez osobe reprezentujgcg Operatora)

Czy wnioskodawca posiada juz zezwolenie na
uzytkowanie samolotu w przestrzeni RVSM tego
samego typu, dla ktérego wystepuje z wnioskiem:

[EU OPS 1.241]

(jezeli , Tak” mozna poming¢ niektére punkty niniejszej listy kontrolnej,
jezeli ,Nie”, wszystkie pozycje powinny zosta¢ zweryfikowane i
wypetnione)

4 |Czy statek powietrzny jest wyposazony w nastepujgce
urzgdzenia:

[EU OPS 1.872, JAA TGL 6 pkt 8.1]

(na podstawie aktualnego EQP — w uwagach nalezy przywofac¢ nr

dokumentu)

1) dwa niezalezne systemy pomiaru wysokosci?

2) system ostrzegania o wysokosci lotu?

3) system automatycznej kontroli wysokosci lotu?

4) transponder radaru wtdérnego (secondary
surveillance radar - SSR) z systemem raportowania
wysokosci, ktéry moze by¢ podtgczony do systemu
pomiaru wysokoSci wykorzystywanego do
utrzymywania wysokosci?

5 [Czy Swiadectwo Typu (Type Certificate - TC) lub

Uzupetniajgce Swiadectwo Typu (Supplementary Type
Certificate - STC) dla wnioskowanego samolotu
przewiduje wykonywanie lotéw w przestrzeni RVSM?:
[JAA TGL 6 pkt 9.3.1]

(Swiadactwo Typu lub Uzupetniajgce Swiadectwo Typu powinno
zawieraC zapisy dotyczgce mozliwosci wykonywania operacji w
przestrzeni RVSM)

6 | Sprawdzenie procedur ACAS, w tym czy:
[Rozporzagdzenie Komisji (UE) Nr 1332/2011 z dnia 16
grudnia 2011 r., Zatgcznik, Sekcja Il]
(procedury powinny by¢ okre$lone w rozdziale cz. A instrukcji
operacyjnej operatora)
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Lp.

Tres¢ pytania

Odpowiedz

Uwagi

Tak Nie

1) ACASIl wykorzystywany jest w trakcie lotu
(z wyjatkiem przypadkéw podanych w wykazie
wyposazenia minimalnego) w trybie umozliwiajgcym
wskazanie RA zatodze lotniczej w przypadku
wykrycia nadmiernego zblizenia do innego statku
powietrznego, chyba ze na skutek procedury
odbiegajacej od normy lub warunkow
ograniczajgcych osiggi zachodzi koniecznos¢
zablokowania trybu RA  (przy  wytgcznym
korzystaniu z sygnalizacji TA lub réwnowaznej)?

2) gdy ACAS Il wydaje RA:

a) pilot prowadzacy statek powietrzny natychmiast
stosuje sie do wskazan RA, nawet jesli sg one
sprzeczne z poleceniem  kontroli  ruchu
lotniczego (ATC), chyba ze taki manewr
zagrozitoby bezpieczenstwu statku
powietrznego?,

b) zatoga lotnicza, jesli tylko pozwalajg na to inne
obowigzki, informuje wiasciwy organ ATC
o wszelkich wskazaniach RA wymagajgcych
odstgpienia od biezgcego polecenia lub
zezwolenia ATC?,

c) z chwilg ustgpienia sytuacji kolizyjnej statek
powietrzny:

— sprowadzany jest niezwtocznie do warunkéw
przyjetego polecenia lub zezwolenia ATC,
a ATC zostaje powiadomione o0 tym
manewrze?; lub

— realizuje kazde zmienione zezwolenie lub
polecenie wydane przez ATC?

3) czy ustanowiono procedury operacyjne ACAS I,
a programy szkoleniowe sg tak opracowywane, aby
zatoga lotnicza byta odpowiednio przeszkolona
w zakresie zapobiegania koliziom i potrafita
korzysta¢ z urzgdzen ACAS 11?7

Sprawdzenie procedur planowania lotéw w zakresie
dotyczacym operacji w przestrzeni RVSM, w tym czy
zawierajg one zapisy O:

[Zatacznik 4 do JAA TGL Nr 6, pkt 2]

(procedury powinny byc¢ okre$lone w rozdziale 8.1 cz. A instrukcji
operacyjnej operatora)

1) sprawdzeniu posiadania przez operatora
zezwolenia na wykonywanie statkiem powietrznym
operacji w przestrzeni RVSM?

2) zapoznaniu sie z faktycznymi i prognozowanymi
warunkami meteorologicznymi na planowanej trasie
lotu?

3) sprawdzeniu wymagan dotyczacych wyposazenia
minimalnego w zakresie systemow ostrzegania i
utrzymywania nakazanej wysokosci?

4) sprawdzeniu wszelkich ograniczen
eksploatacyjnych  (technicznych) i operacyjnych
dotyczgcych zezwolenia na wykonywanie operacji w
przestrzeni RVSM?

Sprawdzenie procedur przedlotowych w zakresie
dotyczacym operacji w przestrzeni RVSM, w tym czy
zawierajg one zapisy o sprawdzeniu:
[Zatgcznik 4 do JAA TGL Nr 6, pkt 3]

(procedury powinny byc¢ okreSlone w rozdziale 8.1 cz. A instrukcji
operacyjnej operatora)
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Lp.

Tres¢ pytania

Odpowiedz

Uwagi

Tak Nie

1) dziennika technicznego w celu okreslenia stanu
technicznego wyposazenia wymaganego do lotu
w przestrzeni RVSM (wykonanie dziatan
obstugowych zmierzajgcych do usuniecia usterek)?

2) podczas przegladu zewnetrznego, stanu
technicznego odbiornikéw cisnienia statycznego i
pokrycia kadtuba w ich najblizszym otoczeniu oraz
wszystkich innych elementéw, ktéore mogg miec
wptyw na doktadno$é pomiaru wysokosci?

3) wysokosciomierze wskazujg znang wysokosé
wzniesienia lotniska w granicach okreslonych w
instrukcji uzytkowania statku powietrznego po ich
ustawieniu przed startem na QNH lotniska lub czy
opisano procedury alternatywne z wykorzystaniem
ciSnienia atmosferycznego na poziomie lotniska lub
progu drogi startowej (QFE)?

4) sprawnosci wyposazenia wymaganego do lotu
w przestrzeni RVSM i braku jakiejkolwiek
sygnalizacji jego wadliwego dziatania?

Sprawdzenie procedur przed wejsciem (wlotem)
w przestrzeh RVSM, w tym czy zawierajg one zapisy o:
[Zatacznik 4 do JAA TGL Nr 6, pkt 4]

(procedury powinny by¢ okre$lone w rozdziale 8.3 cz. A instrukcji
operacyjnej operatora)

1) sprawdzeniu dwoch (obu) gtdéwnych (zasadniczych)
systemow pomiaru wysokosci?

2) sprawdzeniu systemu automatycznego sterowania
wysokoscig?

3) sprawdzeniu urzadzenia ostrzegajgcego o]
wysokosci?

4) sprawdzeniu transpondera (jezeli jest on wymagany

dla danego obszaru przestrzeni RVSM)?
(wymagania dotyczgce transpondera powinny by¢ okre$lone dla:

— kazdego obszaru przestrzeni RVSM, w ktérym operator
zamierza prowadzi¢ operacje,

— obszaréw przekazywania do sgsiedniego obszaru przestrzeni
RVSM)

5) wymogu zazadania przez zaloge nowego
zezwolenia od ATC, jezeli przed wejsciem (wlotem)
w przestrzeh RVSM, pojawi sie jakakolwiek usterka
wyposazenia (aby nie wejs¢ (wlecie€) w przestrzen
RVSM)?

10

Sprawdzenie procedur w locie, w tym czy zawierajg one
zapisy o:

[Zatgcznik 4 do JAA TGL Nr 6, pkt 5.1]

(procedury powinny byc¢ okre$lone w rozdziale 8.3 cz. A instrukcji
operacyjnej operatora)

1) obowigzku stosowania sie do wszelkich ograniczen
operacyjnych, jezeli sg one wymagane dla
okreslonej grupy statkdw powietrznych?

2) koniecznosci natychmiastowego ustawienia na
wysokosciomierzach zasadniczych i rezerwowych
cisnienia 1013,2 hPa (29.92 cali stupa rteci) przed
przecieciem wysokosci przejsciowej i ponownym
sprawdzeniu wiadciwego nastawienia
wysokosciomierzy po  osiggnieciu  pierwszego
przydzielonego poziomu lotu?

3) obowigzku utrzymywania na poziomie przelotowym
przydzielonej wysokosci (poziomu lotu)?
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Lp.

Tres¢ pytania

Odpowiedz

Uwagi

Tak Nie

(procedura powinna uwzglednia¢ konieczno$¢ upewnienia sig
przez zatoge:

— czy wlasciwie zrozumiata ona zezwolenie ATC,

— czy lot odbywa sie zgodnie z instrukcjami;

odejscie od przydzielonego poziomu lotu jest mozliwe tylko
w przypadku wykonywania manewru unikniecia zagrozenia lub
niebezpieczenstwa — zaistnienie takiej sytuacji wymaga od zatogi
powiadomienia ATC, jesli tylko pozwalajg na to inne obowigzki)

4)

obowigzku utrzymywania, podczas zmiany poziomu
lotu, odchylenia od przyznanego poziomu lotu nie
wiekszego niz 45 m (150 stop)?

(zaleca sie, aby przechwycenie poziomu lotu odbywato sie przy
wykorzystaniu funkcji przechwytywania systemu automatycznego
sterowania wysoko$cig — o ile jest ona dostepna)

5)

obowigzku wigczenia podczas catego lotu systemu
automatycznego sterowania lotem (z wyjatkiem
okolicznosci, gdy odtgczenie jego jest konieczne w
celu poprawienia trymowania lub  z powodu
turbulencji) iutrzymywania wysokosci przelotowej
na podstawie wskazan jednego z dwdch
zasadniczych wysokosciomierzy?

6)

obowigzku upewniania sie o sprawnosci systemu
ostrzegania o wysokosci (wykonanie w odstepach
ok. 1-godzinnych krzyzowego sprawdzenia
wysokosciomierzy zasadniczych (wskazania
minimum dwoéch z nich muszg by¢é zgodne w
granicach + 60 m (+ 200 stéop) — w przypadku
wiekszego odchylenia system pomiaru wysokosci
powinien byé uznany za niesprawny, a fakt ten
zgtoszony ATC)?

(przed wejsciem (wlotem) w przestrzeri RVSM nalezy dokonac¢
zapisu wynikow sprawdzenia Krzyzowego wysokosciomierzy
zasadniczych i rezerwowego)

7

obowigzku podtaczenia w normalnych operacjach
systemu pomiaru wysokosci wykorzystywanego do
sterowania wysokosciag do wejscia transpondera
kodujgcego wysokos¢ i przekazujgcego informacje
do ATC?

8)

koniecznosci postepowania zatogi zgodnie z
okredlong procedura, aby zachowac
bezpieczenstwo, w sytuacji gdy zatoga zostanie
powiadomiona, 2ze w danej chwili system
monitorowania wysoko$ci wykryt btgd wskazan
wiekszy niz £ 75 m (+ 245 stop)?

9)

koniecznosci podjecia przez zaloge dziatan
zmierzajgcych do jak najszybszego powrotu na
przydzielony poziom lotu, gdy zostanie ona
powiadomiona przez ATC, ze odchylenia od
przydzielonego poziomu lotu przekraczajg + 90 m
(x 300 stép)?

11

Sprawdzenie procedur awaryjnych, w tym czy zawierajg
one zapisy o obowigzkach zatogi w zakresie:
[Zatgcznik 4 do JAA TGL Nr 6, pkt 5.2]

(procedury powinny by¢ okre$lone w rozdziale cz. A instrukcji
operacyjnej operatora)

1)

powiadomienia ATC o zaistniatej sytuacji awaryjnej
(usterka wyposazenia, warunki atmosferyczne, itp.),
ktéra moze mie¢ wplyw na mozliwosci utrzymania
przydzielonego poziomu lotu oraz koordynowania
planu postepowania wiasciwego dla danego
obszaru przestrzeni RVSM (procedury regionalne —
patrz ICAO Doc. 7030/5)?

2)

powiadomienia ATC o turbulencji silniejszej niz
umiarkowana?
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Lp.

Tres¢ pytania

Odpowiedz

Uwagi

Tak

Nie

3) postepowania zgodnie z ustalonymi (okreslonymi)
procedurami awaryjnymi, jezeli zawiadomienie ATC
i uzyskanie  stosownego  zezwolenia  przed
odejsciem od nakazanego poziomu lotu jest
niemozliwe, i straé sie jak najszybciej takie
zezwolenie otrzymad?

12

Sprawdzenie procedur po locie, w tym czy zawierajg
one zapisy o obowigzku zatogi w zakresie:
[Zatgcznik 4 do JAA TGL Nr 6, pkt 6]

(procedury powinny by¢ okre$lone w rozdziale cz. A instrukcji
operacyjnej operatora)

1) dokonania do poktadowego dziennika technicznego
(PDT) wpisu o wadliwym dziataniu systemu
utrzymywania wysokosci (wpis powinien by¢ na tyle
szczego6towy (opis objawdw oraz dziatah podjetych
przez zatoge w celu identyfikacji usterki i usunigcia
jej skutkéw), aby umozliwi¢ obstudze wykrycie
przyczyn usterki i skuteczng naprawe systemu)?
(zapisywane powinny by¢ ponizsze informacje: odczyty wskazan
wysokoS$ciomierzy zasadniczych i rezerwowego, ustawienie
pokretta wysokosci, nastawienie cisnienia, autopilot wybrany do
sterowania statkiem powietrznym | wszelkie rdoznice, jesli
korzystano z autopilota rezerwowego, réznice w odczycie
wysokoSci, jesli przetgaczano Zrédta cisnienia statycznego, uzycie
selektora komputera danych atmosferycznych w procedurze
diagnostyki usterki, transponder wybrany do przekazywania
wysokosci do ATC | zauwazone réznice w przypadku
przetgczania na transponder rezerwowy)

13

Sprawdzenie programéw szkolenia RVSM (wstepne
i okresowe), w tym czy zawierajg one zagadnienia:

[Zatacznik 4 do JAA TGL Nr 6, pkt 7]
(procedury powinny byc¢ okres$lone w rozdziale cz. D instrukcji
operacyjnej operatora)

1) znajomos¢ i zrozumienie standardowej frazeologii
ATC uzywanej w roznych obszarach operacji
(procedury regionalne — ICAO Doc. 7030/5)?

2) znaczenie sprawdzania krzyzowego w celu
upewnienia sie przez zatoge, ze polecenia ATC
zostaty natychmiast i poprawnie wykonane?

3) wykorzystanie i ograniczenia w dokfadnym
okreslaniu  wysokosci przez  wysokosciomierz
rezerwowy (jezeli to wykonalne pilot powinien
rozwazy¢é zastosowanie poprawki btedu pomiaru
wysokosci/poprawke btedu pozycji wykorzystujac
tabele poprawek)?

(takie dane korekcyjne muszg by¢ fatwo dostepne na poktadzie)

4) problemy spostrzegania innych statkow
powietrznych, w stosunku do ktérych zaplanowana
separacja pionowa wynosi 300 m (1000 stép) w
warunkach ciemnosci, w przypadku napotkania
zjawisk lokalnych takich jak zorza polarna, gdy lecg
w tym samym kierunku, z przeciwka, podczas
wykonywania skretow?

5) charakterystyka poktadowego systemu
przechwytywania wysokosci, ktéra moze prowadzié¢
do przekroczen?

6) zaleznos¢ miedzy systemem pomiaru wysokosci,
systemem sterowania wysokoscig powietrznego
| systemem transponderéw statku powietrznego
w warunkach normalnych i anormalnych?

7) wszelkie ograniczenia operacyjne dotyczace
poszczegblnej grupy  statkbw  powietrznych,
odnoszgce sie do zezwolenia technicznego RVSM?

14

Czy w ramach oceny wniosku przeprowadzono proces
uzgodnien z Departamentem Techniki Lotniczej (LTT)?
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Lp.

Tres¢ pytania

Odpowiedz Uwagi

Tak Nie

15

Czy w procesie oceny projektu zmiany sformutowano

uwagi lub spostrzezenia do dokumentu?

Kazda pozycja majgca zastosowanie powinna zosta¢ zakreslona w kolumnie ,Tak” lub ,Nie”; jezeli pozycja
nie ma zastosowania, w kolumnie ,Uwagi” nalezy podac tego przyczyne

16

Opinia Departamentu Techniki Lotniczej

Ocena:

whniosek spefnia wymagania [
przedstawiam go do dalszego
procedowania z pozytywng opinig /|
wniosek wymaga uzupetnienia (korekt)*/?
zgodnie z zatgczonym Arkuszem uwag

Podpis Data

17

Whniosek inspektora opiniujgcego o wydanie
zezwolenia lub odestanie wniosku z uwagami

do ponownej analizy przez operatora

Ocena koncowa:

whniosek spefnia wymagania i
przedstawiam go do dalszego
procedowania z pozytywng opinig /
wniosek wymaga uzupetnienia (korekt):?
zgodnie z zatgczonym Arkuszem uwag

Podpis Data

*)
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