ROZSZERZONA LISTA ZGODNOSCI
INSTRUKCJI OPERACYJNEJ, CZESC B - ZAGADNIENIA OPERACYJNE ZWIAZANE Z TYPEM
SAMOLOTU

Lista zgodnos$ci wykonana jest na podstawie OPS 1 (Zatgcznik Il do Rozporzgdzenia Komisji (WE) nr 3922/91 z pdzniejszymi zmianami)

Operator:

Najnowsze wydanie Instrukcji Operacyjnej Czes$¢ A wersja z dnia:

Lista zgodnosci zostata skontrolowana (data):

Lista zgodnosci zostata skontrolowana przez (nazwisko i imie):

Uwaga: punkty i podpunkty na liscie zgodnosci, cze$¢ B, nie sg opisane w OPS tak jak przedstawiono na tej liScie zgodnosci.

Zawartosé listy zgodnosci:

Lista zgodno$ci jest narzedziem dla Operatora i dla ULC w celu ufatwienia przygotowania i sprawdzenia wymaganej Instrukcji Operacyjne;.

Kazdy wiersz tabeli zawiera odniesienie do jednego lub wiecej paragraféw OPS-1 (lub AMC, IEM ACJ), w celu umozliwienia uzytkownikowi ustalania lub
sprawdzenia odwotania do punktéw w Instrukcji Operacyjnej. Instrukcja Operacyjna musi zawiera¢ paragrafy i podparagrafy wyszczegélnione w dodatku 1 do
OPS 1.1045, ktére sg wyszczegdlnione w kolumnie ,Wymagania”. Tekst w kolumnie WYMAGANIA moze by¢ tylko krotkim opisem oryginalnego tekstu, wiec
uzytkownik powinien przeczytaé peiny tekst kazdego wymienionego paragrafu OPS. Powigzania miedzy przepisem OPS i Instrukcjg Operacyjng nalezy wpisa¢ w
kolumnie ODWOLANIE DO PKT. W 10-B, poprzez przytoczenie konkretnego rozdziatu/podrozdziatu Instrukcji Operacyjnej. Jesli dany paragraf OPS nie ma
zastosowania dla danego Operatora to nalezy wpisa¢ ,N/D” ( nie dotyczy).

Kolumna KOMENTARZE przeznaczona jest do wykorzystania przez uzytkownika (w razie potrzeby).

Kolumna APP jest przeznaczona na wpis kiedy przepis wymaga akceptacji (AC) lub zatwierdzenia (AP) wiadzy.

Kolumna STATUS jest przeznaczona do wykorzystania/zaznaczenia przez ULC, gdy zastosowany pkt. OPS i odwotanie do IO sg zgodne z wymaganiami i sg
akceptowalne dla Nadzoru. Wszystkie wiersze na tej liscie zgodnosci powinny mie¢ wpis okreslajgcy ,odwotanie” do pkt. 10 lub N/D jesli dany pkt. nie dotyczy.

Lista zgodnosci jest tylko narzedziem i nie zastepuje oryginalnego OPS-1. Uzytkownik powinien przeczytaé i sprawdzi¢ pozycje zgodnie z najnowszg
opublikowang wersjg OPS.

W przypadku stwierdzenia na tej liscie jakichkolwiek btedéw lub brakow, nalezy powiadomi¢ ULC, aby wprowadzi¢ niezbedne poprawki. Wszelkie sugestie i
poprawki do listy zgodnosci beda rozpatrywane w celu zapewnienia zarowno Operatorowi jak i Wiadzy odpowiedniej jakosci wspotpracy.

UWAGA: Instrukcja operacyjna cz. B moze zawierac opisy i procedury dotyczgce TYLKO tych statkdw powietrznych (numerdw seryjnych), ktére sg wpisane do
specyfikacji operacyjnych (OPSPEC) przewoznika. Jezeli jest oparta na ogélnym dokumencie producenta to powinna zostaé dostosowana (zmieniona) do sktadu
floty przewoznika.
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0. ZASADY OGOLNE | JEDNOSTKI MIAR

1.1040 (c)

Operator musi przygotowac instrukcje operacyjng w jezyku polskim, chyba
ze organ postanowit inaczej lub prawo krajowe stanowi inaczej. Ponadto
operator moze przettumaczy¢ i uzywaé instrukcji operacyjnej w catosci lub w
czesci w innym jezyku.

AP

1.1040 ()

Operator musi zapewni¢, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej dotyczaca
zasad og6lnych i jednostek miar byta przedstawiona w formie umozliwiajgcej
jej uzycie bez zadnych trudnosci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega
zasad dotyczacych czynnikéw ludzkich

1.1045 (b) i (c)

Operator zapewnia, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej byta zgodna z
dodatkiem 1 do OPS 1.1045 oraz wtasciwa dla obszaru i typu operacji.
Operator zapewnia, by szczeg6towa struktura instrukcji operacyjnej byta
mozliwa do przyjecia przez organ.

AC

1.1045 Dodatek 1 A 0.1

wyjasnienia i definicje terminéw i stéw potrzebnych przy korzystaniu z

(d) instrukcji.
1.1045 DO((?I[;’;\)tek 1A02 rejestr poprawek i zmian, z datami wprowadzenia i datami obowigzywania;
1.1045 Dodatek 1 A 0.2 . . .

© wykaz obowigzujgcych stron;

1.1045 Dodatek 1 B 0.1

wymiary samolotu),

1.1045 Dodatek 1 B 0.1

opisem jednostek miar stosowanych dla uzytkowania danego
typu samolotu

1.1045 Dodatek 1 B 0.1

tablice przeliczeniowe.

1.1045 Dodatek 1 B 0.1

Informacje ogélne o samolocie

1. OGRANICZENIA

1.1040 ()

Operator musi zapewni¢, by zawartos¢ instrukcji operacyjnej dotyczgca
ograniczen byta przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej uzycie bez
zadnych trudno$ci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega zasad
dotyczacych czynnikoéw ludzkich

1.1045 Dodatek 1 B 1.1
@

Opis certyfikowanych ograniczen i majgcych zastosowanie ograniczen
operacyjnych, w tym:

status certyfikacji (np. CS-23, CS-25, ICAO zatgcznik 16 (CS—-36 oraz CS—
34) itp.);

1.1045 Dodatek 1 B 1.1
(b) i 1.875

zatwierdzona maksymalna konfiguracja miejsc pasazerskich dla kazdego
typu samolotu, tgcznie z prezentacjg graficzna;
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maksymalna zatwierdzona konfiguracja miejsc pasazerskich. Maksymalna
1.480 (a)(6) liczba miejsc pasazerskich, jakg operator uzytkuje w danym samolocie, z AP
wytgczeniem miejsc pilotdw, zatogi lotniczej i personelu poktadowego,
zatwierdzona przez organ i okreslona w instrukcji operacyjnej;
1.1045 Dodatek 1 B 1.1 | typy zatwierdzonych lotéw (np. VFR/IFR, kat. II/1ll, typ RNP, loty w znanych
(c) 11.245 (c)(2) warunkach oblodzenia itp.) maksymalna odlegtos¢ od odpowiedniego AP
lotniska, okreslona zgodnie z OPS 1.245 lit. a) i b) powyzej
1.1045 Dodatek 1 B 1 Opis certyfikowanych ograniczen i majgcych zastosowanie ograniczen
.1(d) i 1.940 (b) operacyjnych zawierajgcych sktad zatogi;
1.1045 Dodatek 1 B 1.1 L o
© masa i srodek ciezkosci;
Operator okresla predkos¢ do celu obliczania maksymalnej odlegtosci od
1.1045 Dodatek 1 B 1.1 odpowiedniego lotniska dla kazdego typu lub wersji uzytkowanych
’ ’ samolotéw dwusilnikowych, ktéra nie moze przekracza¢ VMO, na podstawie
(f) and 1.245 (c)(1) R dkosci | 2k of i ; &7 ied
libl rge(;;ymstgj predkosci otu, ja q samo ot Jgst w staplg ytrzymgc z jednym
silnikiem niepracujacym. predkos¢ lotu z jednym silnikiem niepracujacym
9wedtug AFM), okreslona zgodnie z OPS 1.245 lit. b) powyzej;
1.1045 Dodatek 1 B 1.1 | Opis certyfikowanych ograniczen i majgcych zastosowanie ograniczen
(9) operacyjnych, w tym: obwiednia(-e) lotu;
Opis certyfikowanych ograniczen i majgcych zastosowanie ograniczen
1.1045 Doglr?)tele 11 operacyjnych, w tym: ograniczenia zwigzane z kierunkiem i predkoscig
wiatru, fgcznie z operacjami na zanieczyszczonych drogach startowych;
1.1045 Dodatek 1 B 1.1 | Opis certyfikowanych ograniczen i majgcych zastosowanie ograniczen
0] operacyjnych, w tym; ograniczenia osiggéw dla stosowanych konfiguraciji;
Opis certyfikowanych ograniczen i majgcych zastosowanie ograniczen
1.1045 Dodatek 1 B 1.1 | operacyjnych, w tym: nachylenia drogi startowej; AC

(i) AMC 1.530 (c)(5)

drogi startowe o nachyleniu przekraczajacym 2%, dla ktérych wspdtczynniki
poprawek muszg by¢ zatwierdzone przez wtadze lotnicze.

1.1045 Dodatek 1 B 1.1
(K)

ograniczenia zwigzane z mokrg lub zanieczyszczong drogg startowg

1.1045 Dodatek 1 B 1.1
V)

Opis certyfikowanych ograniczen i majgcych zastosowanie ograniczen
operacyjnych, w tym zabrudzenia ptatowca;

1.1045 Dodatek 1 B 1.1

Opis certyfikowanych ograniczen i majgcych zastosowanie ograniczen

(m) operacyjnych, w tym: ograniczenia systemow.
2.PROCEDURY NORMALNE
Operator musi zapewni¢, by zawarto$é instrukcji operacyjnej dotyczgca
procedur normalnych byta przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej uzycie
1.1040 (1) . o ; . - -
bez zadnych trudnosci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega zasad
dotyczacych czynnikow ludzkich
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1.1045 Dodatek 1 B 2.1
(a)i1.290

Procedury normalne i obowigzki przydzielone zatodze, odpowiednie listy
kontrolne czynnosci, system uzycia list kontrolnych czynnosci i stwierdzenie
objecia procedurami koniecznej koordynacji pomiedzy zatogg lotniczg a
personelem poktadowym

Uwaga: Lista kontrolna w CAME musi by¢ identyczna jak lista kontrolna
przed lotem

Procedury normalne i obowigzki przydzielone zatodze przed lotem , musza
byé zawarte w odpowiednich listy kontrolne czynno$ci, zgodnie z OPS 1.290

1.1045 Dodatek 1 B 2.1

Muszg one obejmowaé nastepujgce procedury normalne i obowigzki: przed

(b)i1.355 odlotem (pre-departure);
1.1045 Dodatek 1 B 2.1 | Musza one obejmowac¢ nastepujace procedury normalne i obowigzki:
(c) nastawianie i sprawdzanie wysokosciomierzy;
1.1045 Dodatek 1 B 2.1 | Muszg one obejmowac¢ nastepujace procedury normalne i obowigzki:
(d) kotowanie, start i wznoszenie;

1.1045 Dodatek 1 B 2.1
(e)i1.235

Musza one obejmowaé nastepujgce procedury normalne i obowigzki:
ograniczanie hatasu;

Procedury ograniczenia hatasu zgodnie z OPS 1.235

Uwaga: OPS 1.005 (a) Zatacznik nr 1 (b) (9) Operacje samolotéw klasy
osiggéw B: Nie ma zastosowania do lotéw VFR dla jednosilnikowych
samolotow

1.1045 Dodatek 1 B 2.1
(®

Muszg one obejmowac¢ nastepujace procedury normalne i obowiazki: przelot
i znizanie;

1.1045 Dodatek 1 B 2.1

Muszg one obejmowaé nastepujgce procedury normalne i obowigzki:

(g) i 1.400 podejscie, przygotowanie do lgdowania i odprawa;
1.1045 Dodatek 1 B 2.1 | Muszg one obejmowac nastepujgce procedury normalne i obowigzki:
(h) podejscie z widocznoscig (VFRY);

1.1045 Dodatek 1 B 2.1
0

Muszga one obejmowaé nastepujgce procedury normalne i obowigzki:
podejscie wedtug wskazan przyrzgdow;

1.1045 Dodatek 1 B 2.1

Muszg one obejmowa¢ nastepujgce procedury normalne i obowigzki:

) podejscie z widocznoscia i z okrgzenia;
1.1045 Dodatek 1 B 2.1 | Muszg one obejmowac nastepujgce procedury normalne i obowigzki:
(9] nieudane podejscie;

1.1045 Dodatek 1 B 2.1
V)

Musza one obejmowaé nastepujgce procedury normalne i obowigzki:
ladowanie normalne;

1.1045 Dodatek 1 B 2.1

Muszg one obejmowaé nastepujace procedury normalne i obowigzki: po

(m) lgdowaniu;
1.1045 Dodatek 1 B 2.1 | Muszg one obejmowac nastepujgce procedury normalne i obowigzki:
(n) operacje na mokrych i zanieczyszczonych drogach startowych.

1.1045 Dodatek 1 B 2.1

Rozszerzona lista kontrolna dla wszystkich uzywanych list kontrolnych
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1.1045 Dodatek 1 B 2.1

system uzycia list kontrolnych .

1.1045 Dodatek 1 B 2.1

Wspétpraca pomiedzy cztonkami zatogi

1.1045 Dodatek 1 B 2.1

stwierdzenie objecia procedurami koniecznej koordynacji pomiedzy zatogg
lotniczg a personelem poktadowym.

3.PROCEDURY NIENORMALNE | AWARYJNE

1.1040 ()

Operator musi zapewni¢, by zawarto$é instrukcji operacyjnej dotyczgca
procedur normalnych i awaryjnych byta przedstawiona w formie
umozliwiajgcej jej uzycie bez zadnych trudnosci. Projekt instrukcji
operacyjnej przestrzega zasad dotyczacych czynnikéw ludzkich.

1.1045 Dodatek 1 B 3.1

Procedury nienormalne i awaryjne oraz przydzielone zatodze obowigzki,
Muszg one obejmowaé nastepujgce procedury i obowigzki w sytuacjach

@ nienormalnych i awaryjnych: niedyspozycja czionka zatogi;
1.1045 Dodatek 1 B 3.1 | Muszg one obejmowac¢ nastepujgce procedury i obowigzki w sytuacjach
(b) nienormalnych i awaryjnych: ¢wiczenia na wypadek pozaru i zadymienia;
1.1045 Dodatek 1 B 3.1 N_Iusza one obejr_nowac ngstep_Uche procedury_ i oboyqukl w sytuaclach_
© nienormalnych i ayvaryjnych. lot z kabing niehermetyzowang i
hermetyzowang czesciowo
1.1045 Dodatek 1 B 3.1 Musza one obgjmowa(? nas'tepUche progedury i .ObO\’NIaLZkI w sytuaqqch
) n|enormalny_ch i awaryjnych: prz_ekroczenle ograniczen strukturalnych, jak
np. ladowanie z przekroczonym ciezarem;
1.1045 Dodatek 1 B 3.1 N_Iusza one obejr_nowac ngstepyjqce procedur}_/ i o_bo_\Nlazkl w _sytyac;aqh
© nienormalnych i awaryjnych: przekroczenie limitu promieniowania

kosmicznego

1.1045 Dodatek 1 B 3.1
®

Muszg one obejmowaé nastepujgce procedury i obowigzki w sytuacjach
nienormalnych i awaryjnych: uderzenie pioruna;

1.1045 Dodatek 1 B 3.1
@)

Muszg one obejmowaé nastepujgce procedury i obowigzki w sytuacjach
nienormalnych i awaryjnych: tgczno$¢ w sytuacjach zagrozenia oraz
alarmowanie ATC o sytuacjach awaryjnych

1.1045 Dodatek 1 B 3.1
(h)

Musza one obejmowac¢ nastepujgce procedury i obowigzki w sytuacjach
nienormalnych i awaryjnych: niesprawnos¢ silnika;

1.1045 Dodatek 1 B 3.1
0

Musza one obejmowac¢ nastepujgce procedury i obowigzki w sytuacjach
nienormalnych i awaryjnych: niesprawnosci systemow;

1.1045 Dodatek 1 B 3.1
0

Musza one obejmowac¢ nastepujgce procedury i obowigzki w sytuacjach
nienormalnych i awaryjnych: wytyczne dla zmiany planu lotu w przypadku
powaznej niesprawnosci technicznej;

1.1045 Dodatek 1 B 3.1
(k) 11.395 | 1.665

Muszg one obejmowaé nastepujgce procedury i obowigzki w sytuacjach
nienormalnych i awaryjnych: ostrzezenie o zblizaniu do ziemi (GPW);
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1.1045 Dodatek 1 B 3.1 | Muszg one obejmowaé nastepujgce procedury i obowigzki w sytuacjach
(11.668 nienormalnych i awaryjnych: ostrzezenia systemu antykolizyjnego TCAS;
1.1045 Dodatek 1 B 3.1 | Musza one obejmowaé nastepujgce procedury i obowigzki w sytuacjach
(m) nienormalnych i awaryjnych: uskoki wiatru;
1.1045 Dodatek 1 B 3.1 | Muszg one obejmowac¢ nastepujgce procedury i obowigzki w sytuacjach
(n) nienormalnych i awaryjnych: przymusowe lgdowanie lub wodowanie;
1.1045 Dodatek 1 B 3.1 Muszg one obejmowaé nastepujgce procedury i obowigzki w sytuacjach
’ (©) ’ nienormalnych i awaryjnych: procedury dotyczgce nieprzewidzianych
zdarzenh w czasie odlotu.
1.1045 Dodatek 1 B 3.1 | Procedury nienormalne i awaryjne i wtasciwe listy kontrolne
1.1045 Dodatek 1 B 3.1 | system uzycia list kontrolnych
1.1045 Dodatek 1 B 3.1 | Wspdtpraca pomiedzy zatogg lotnicza a personelem poktadowym
1.1045 Dodatek 1 B 3.1 stw[erdzeme objecia procedurami koniecznej koordynacji pomiedzy zatoga
lotniczg a personelem poktadowym
4.0SIAGI
4.1. KLASA OSIAGOW A
Operator musi zapewnié, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej samolotow w
klasie osiggéow A byta przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej uzycie bez
1.1040 (1) . i ) h " oo
zadnych trudnos$ci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega zasad
dotyczgcych czynnikéw ludzkich.
Operator zapewnia, by wielosilnikowe samoloty z napedem turbo$migtowym
i zatwierdzong maksymalng konfiguracjg miejsc pasazerskich wiekszg niz 9
1.470 (a) lub o maksymalnej masie do startu wigkszej niz 5 700 kg oraz wszystkie
wielosilnikowe samoloty turboodrzutowe byty uzytkowane zgodnie z czescig
G (klasa osiggow A).
1.480 Terminologia. AP
Operator zapewnia, by masa samolotu:
1) w momencie rozpoczecia startu lub w przypadku zmiany planu podczas
lotu;
2) w punkcie, od ktdrego obowigzuje zmieniony operacyjny plan lotu, nie
1.475 (a) . . - ) v o
byta wigksza od masy, przy ktorej spetnione sg wymogi odpowiedniej czesci
przepiséw dotyczgce rozpoczecia lotu, z uwzglednieniem spodziewanej wraz
z postepem lotu redukcji masy oraz zrzutu paliwa przewidzianego dla
danego przypadku zgodnie z odpowiednimi wymogami.
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1.475 (b) i 1.485 (a)

Operator zapewnia, by do okreslania zgodnosci z wymogami odpowiedniej
czesci przepiséw (czes¢ G) uzyto danych dotyczacych osiggéw zawartych w
zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie (AFM), uzupetnionych, w
zaleznosci od potrzeb i zgodnie z odpowiednig czescig przepiséw, o inne
dane mozliwe do przyjecia przez Wiadze. W celu okreslenia zgodnosci z
wymogami niniejszej czesci dane osiggéw podane w zatwierdzonej instrukciji
uzytkowania w locie (AFM) byty uzupetniane stosownie do potrzeb innymi
danymi mozliwymi do przyjecia przez Wtadze zgodnie z OPS 1.485

AC

1.1045 Dodatek 1 B
4.1.2

Jezeli dane osiggdbw wymagane dla witasciwej klasy osiggéw nie sa
dostepne w zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie (AFM), musza
zosta¢ wigczone inne dane mozliwe do przyjecia przez organ. Alternatywnie,
instrukcja operacyjna moze zawiera¢ odsytacze do zatwierdzonych danych
zawartych w instrukcji uzytkowania w locie (AFM), w przypadku gdy
korzystanie z takich danych nie bedzie czeste oraz gdy dane te nie beda
uzywane w sytuacjach awaryjnych.

AC

1.475 (e)

Przy ocenie zgodnosci z wymogami czesci G przepiséw dotyczgcymi startu
operator bierze pod uwage doktadno$¢ zobrazowania.

AC

1.1045 Dodatek 1 B 4.0

Dane osiggow muszg by¢ przedstawione w formie tatwej do uzycia.

1.1045 Dodatek 1 B 4.1

Dane osiggéw muszg zosta¢ wigczone w taki sposéb, by umozliwiaé

(a) okreslenie: ograniczen wznoszenia podczas startu — masy, temperatury;
1.1045 Dodatek 1 B 4.1 | Dane osiggdw muszg zosta¢ wigczone w taki sposob, by umozliwia¢
(a) okreslenie: wysokosci,
1.1045 Dodatek 1 B 4.1 | Dane osiggdw muszg zostaé wigczone w taki sposob, by umozliwiac¢
[€)) okreslenie: ograniczeh wznoszenia podczas startu —temperatury;
Dane osiggdw muszg zostaé wigczone w taki sposob, by umozliwiac¢
1.1045 Do?t;';\)tele4.1 okreslenie: ograniczeh wznoszenia podczas startu diugosci pola startu
suchego,
Dane osiggdw muszg zostaé wigczone w taki sposob, by umozliwiac¢
1.1045 Do?t;';\)tele4.1 okreslenie: ograniczehn wznoszenia podczas startu diugosci pola startu
mokrego,
Dane osiggdw muszg zostaé wigczone w taki sposob, by umozliwiac¢
1.1045 DO((jS)tEleA"l okreslenie: ograniczen wznoszenia podczas startu diugosci pola startu,
zanieczyszczonego;
Dane osiggdw muszg zostaé wigczone w taki sposob, by umozliwiac¢
1.1045 DO((jgtEkl B4l okreslenie: obliczenia danych praktycznego toru przelotu nad przeszkodg
lub, gdy ma to zastosowanie, toru wznoszenia po starcie;
1.1045 Dodatek 1 B 4.1 | Dane osiggdw muszg zosta¢ wigczone w taki sposdb, by umozliwia¢
(d) okreslenie: pogorszenia gradientu osiggéw dla wznoszen z przechyleniem;
1.1045 Dodatek 1 B 4.1 | Dane osiggdw muszg zostaé wigczone w taki sposob, by umozliwiac¢
(e) okreslenie: ograniczenia wznoszenia podczas lotu na trasie;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
®

Dane osiggdw muszg zostaé wigczone w taki sposob, by umozliwiac¢
okreslenie: ograniczenia wznoszenia podczas podejscia;
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1.1045 Dodatek 1 B 4.1
(9)

Dane osiggdw muszg zostaé wigczone w taki sposob, by umozliwiac¢
okreslenie: ograniczenia wznoszenia przy ladowaniu;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
(h)

Dane osiggdw muszg zostaé wigczone w taki sposob, by umozliwiac¢
okreslenie: dtugosci pola lgdowania suchego, tacznie ze skutkami
niesprawnosci systemu lub urzadzenia w locie, jezeli majg one wplyw na
diugos$¢ ladowania;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
(h)

Dane osiggéw muszg zosta¢ wigczone w taki sposéb, by umozliwiaé
okres$lenie: dtugosci pola lgdowania mokrego, facznie ze skutkami
niesprawnos$ci systemu lub urzadzenia w locie, jezeli majg one wplyw na
dtugos¢ Iadowania;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
(h)

Dane osiggéw muszg zosta¢ wigczone w taki sposéb, by umozliwiaé
okreslenie: dtugosci pola lgdowania zanieczyszczonego, tacznie ze
skutkami niesprawnosci systemu lub urzadzenia w locie, jezeli majg one
wptyw na dlugos$c¢ lgdowania;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
0

Dane osiggow muszg zosta¢ wigczone w taki sposéb, by umozliwiaé
okreslenie ograniczenia pochtaniania energii przez hamulice;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
0

Dane osiggéw muszg zosta¢ wigczone w taki sposéb, by umozliwiaé
okreslenie predkosci wlasciwych dla réznych etapow lotu (takze przy mokrej
lub zanieczyszczonej drodze startowe;j).

1.1045 Dodatek 1 B
4.1.1

Dane uzupetniajgce dotyczace lotdw w warunkach oblodzenia. Kazdy z
certyfikowanych osiggéw odnoszacy sie do dopuszczalnej konfiguracji lub
odchylenia od konfiguracji, jak na przyktad niesprawnos$é instalacji
przeciwposlizgowej (anti-skid), musi zosta¢ uwzgledniony.

1.1045 Dodatek 1 B 4.2

uzupetniajgce dane osiggéw o gradienty wznoszenia ze wszystkimi silnikami

(a) pracujgcymi;

1.1045 App((;;]dix 1B42 dane dotyczace opadania;

1.1045 DO?StEk 1B42 wptyw dziatania ptynéw przeciwoblodzeniowych i odladzajgcych;

1.1045 Do?;;tek 1B42 lot z wypuszczonym podwoziem;

1.1045 Dodatek 1 B 4.2 | dla samolotéw z trzema lub wiecej silnikami — przebazowanie z jednym
(e) silnikiem niepracujgcym;

1.1045 Dodatek 1 B 4.2
®

loty wykonywane na podstawie przepiséw dotyczgcych CDL.

Przy okreslaniu maksymalnej dozwolonej masy do startu operator musi

1.490 (b) spetnic wymogi OPS 1.490(b)
1.490 (c) \]/-\'/Xlggz(zj)ac zgodnos¢ z lit. b) powyzej, operator musi speti¢ wymogi OPS
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1.495 (a)

Operator zapewnia, by praktyczny tor wznoszenia po starcie omijat
wszystkie przeszkody z przewyzszeniem 35 stép lub w odlegtosci poziomej
co najmniej 90 m powigkszonej o wspotczynnik 0,125 x D, gdzie D oznacza
odlegtos¢ poziomg pokonang przez samolot od konca rozporzadzalnej
diugosci startu lub od konca dtugosci startu, jesli zaktada sie wykonanie
zakretu przed koncem rozporzadzalnej dtugosci startu.( zobacz takze OPS
1.495 (f)

1.495 (b)

Wykazujgc zgodnos¢ z lit. a) powyzej, operator musi uwzglednic:

1) mase samolotu w chwili rozpoczecia rozbiegu;

2) wysokos¢ cisnieniowg lotniska;

3) temperature otoczenia na lotnisku; oraz

4) nie wiecej niz 50 % podawanej sktadowej czotowej wiatru oraz nie mniej
niz 150 % podawanej sktadowej tylnej wiatru.

1.495 (c)

Omijanie przeszkod po starcie

1) nie sg dozwolone zmiany linii drogi do punktu, w ktérym praktyczny tor
wznoszenia po starcie osiggnie wysoko$¢ réwng potowie rozpietosci
skrzydet, lecz nie mniejsza niz 50 sté6p nad wzniesieniem konca
rozporzadzalnej diugosci rozbiegu. Nastepnie zaktada sie, ze od tego punktu
do wysokosci 400 stop samolot nie bedzie wykonywat zakretéw z
przechyleniem wiekszym niz 15°. Powyzej wysokosci 400 stép mozna
planowac przechylenia wieksze niz 15°, lecz nieprzekraczajgce 25°;

2) kazdy odcinek praktycznego toru wznoszenia po starcie, na ktérym
przechylenie przekracza 15°, musi omija¢ wszystkie przeszkody potozone w
odlegtosciach poziomych okreslonych w lit. a), d) i e) niniejszego OPS w
odlegtosci pionowej wynoszacej co najmniej 50 stép; oraz

3) operator, ktory na wysokosciach pomiedzy 200 i 400 stép zamierza
stosowac zwigkszone przechylenia nieprzekraczajgce20° oraz przechylenia
do 30° powyzej wysokosci 400 stop, musi stosowaé specjalne, zatwierdzone
przez organ procedury (zob. dodatek 1 do OPS 1.495 lit. c) pkt 3);

4) nalezy uwzgledni¢ wptyw przechylenia na predkosci operacyjne i tor lotu,
w tym przyrost przebytej drogi, spowodowany zwiekszonymi predkosciami
operacyjnymi.

AP

1.495 (d)

Omijanie przeszkdd po starcie kiedy zamierzony tor lotu nie wymaga zmian
linii drogi wiekszych niz 15°

1.495 (e)

Omijanie przeszkdd po starcie gdy zamierzony tor lotu wymaga zmian linii
drogi wiekszych niz 15°

1.495 (f)

Operator ustanawia procedury awaryjne w celu spetnienia wymogéw OPS
1.495 oraz zapewnienia bezpiecznej trasy omijajgcej przeszkody, tak aby
umozliwi¢ spetnienie wymogow dotyczgcych przelotu po trasie okreslonych
w OPS 1.500 lub Igdowanie na lotnisku odlotu lub na lotnisku zapasowym po
starcie.

1.500

Lot po trasie z jednym silnikiem niepracujacym

1.505

Przelot samolotéw trzy- lub wigcej silnikowych z dwoma silnikami
niepracujgcymi
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Operator zapewnia, by masa samolotu do lagdowania, okreslona zgodnie z
OPS 1.475 lit. a), nie przewyzszata maksymalnej masy do lgdowania
okreslonej dla wysokosci i temperatury otoczenia w przewidywanym czasie
lgdowania na lotnisku docelowym lub zapasowym.

1.510 (a)

W  przypadku podejs¢ wedlug wskazan przyrzadow z gradientem
nieudanego podejscia wigekszym niz 2,5 % operator musi sprawdzi¢, czy
spodziewana masa samolotu do ladowania pozwala na nieudane podejscie
z gradientem naboru wysokosci réwnym lub wigkszym od gradientu AP
nieudanego podejscia stosowanego przy predkosci i konfiguracji nieudanego
podejscia z jednym silnikiem niepracujacym (zob. obowigzujgce wymogi
dotyczace certyfikacji duzych samolotéw). Stosowanie metody alternatywnej
musi zosta¢ zatwierdzone przez organ.

1.510 (b)

W przypadku podejs¢ wediug wskazan przyrzadéw z wysokoscig decyzji
ponizej 200 stép operator musi sprawdzi¢, czy spodziewana masa samolotu
do lgdowania umozliwia, po wystgpieniu niesprawnosci silnika krytycznego
oraz przy predkosci i konfiguracji stosowanej przy odejsciu na drugi krag,
osiggniecie gradientu naboru wysokosci nieudanego podejscia wynoszgcego
co najmniej 2,5 % lub réwnego wartosci opublikowanej, przy czym stosuje
sie wyzszy z tych gradientéw (zob. CS AWO 243). Stosowanie metody
alternatywnej musi zosta¢ zatwierdzone przez organ.

1.510 (c) AP

1515 Ladowanie — drogi startowe suche AP

1.520 Lgdowanie — drogi startowe mokre i zanieczyszczone

Operator zapewnia, by w przypadku drogi startowej mokrej lub
zanieczyszczonej korzystano z danych dotyczgcych osiggéw okreslonych AC
zgodnie z obowigzujgcymi wymogami w sprawie certyfikacji duzych
samolotéw lub réwnowaznych, mozliwych do przyjecia przez organ.

1.485 (b)

W przypadku gdy odpowiednie komunikaty lub prognozy meteorologiczne,
lub ich kombinacja wskazujg, ze w przewidywanym czasie lgdowania droga
startowa moze by¢ zanieczyszczona, operator zapewnia, by rozporzgdzalna
dtugos¢ lagdowania byta co najmniej rowna diugosci lgdowania okreslonej AC
zgodnie z lit. a) powyzej lub stanowita co najmniej 115 % dtugosci ladowania
okre$lonej zgodnie z zatwierdzonymi danymi dotyczgcymi dtugosci
lgdowania na zanieczyszczonej drodze startowej lub réwnowaznymi,
przyjetymi przez organ, przy czym obowigzuje wieksza z tych diugosci.

1.520 (b)

dla procedur podejscia o stromej $ciezce schodzenia organ moze wyrazi¢
zgode na stosowanie danych dotyczgcych dtugosci lgdowania AP
wyznaczonych zgodnie z lit. a) pkt 1 oraz lit. a) pkt 2 powyzej, opartych na
wysokosci bramki mniejszej niz 50 stép, lecz nie mniejszej niz 35 stép

1.515 (a)(3)

1.515 (a)(3) Dodatek 1 Procedury podejscia ze stromg $ciezkg schodzenia AP

1.515 (a)(4) Dodatek 1 i

Dodatek 2 Operacije krétkiego lagdowania AP

LK-OM_B Wyd.1 zm. 2, 30062013 Strona 10 z 27




ODWOLANIE DO
OPS -paragraf WYMAGANIA KOMENTARZE APP PKT w 10-B Status

4.2 KLASA OSIAGOW B

Operator musi zapewni¢, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej dotyczaca
samolotéw w klasie osiggdéw B byta przedstawiona w formie umozliwiajgcej
jej uzycie bez zadnych trudnosci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega
zasad dotyczacych czynnikéw ludzkich.

1.1040 ()

Operator zapewnia, by wielosilnikowe samoloty z napedem turbo$migtowym
i zatwierdzong maksymalng konfiguracjg miejsc pasazerskich wigkszg niz 9
1.470 (b) lub o maksymalnej masie do startu wigkszej niz 5 700 kg oraz wszystkie
wielosilnikowe samoloty turboodrzutowe byty uzytkowane zgodnie z czescig
G (klasa osiggéw B).

1.480 Terminologia ( definicje ). AP

Operator zapewnia, by masa samolotu:

1) w momencie rozpoczecia startu lub w przypadku zmiany planu podczas
lotu;

2) w punkcie, od ktérego obowigzuje zmieniony operacyjny plan lotu, nie
byta wigksza od masy, przy ktorej spetnione sg wymogi odpowiedniej czesci
przepiséw dotyczgce rozpoczecia lotu, z uwzglednieniem spodziewanej wraz
z postgpem lotu redukcji masy oraz zrzutu paliwa przewidzianego dla
danego przypadku zgodnie z odpowiednimi wymogami.

1.475 (a)

Operator zapewnia, by do okreslania zgodnosci z wymogami odpowiedniej
czesci przepisow uzyto danych dotyczacych osiggow zawartych w
1.475 (b) zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie (AFM), uzupetnionych, w AC
zaleznosci od potrzeb i zgodnie z czescig H przepiséw, o inne dane mozliwe
do przyjecia przez organ.

Jezeli dane osiggébw wymagane dla witasciwej klasy osiggéw nie sa
dostepne w zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie (AFM), muszg
zosta¢ wigczone inne dane mozliwe do przyjecia przez organ. Alternatywnie,

1.1045 Dodatek 1 B instrukcja operacyjna moze zawiera¢ odsytacze do zatwierdzonych danych AC

412 zawartych w instrukcji uzytkowania w locie (AFM), w przypadku gdy
korzystanie z takich danych nie bedzie czeste oraz gdy dane te nie beda
uzywane w sytuacjach awaryjnych.

1.475 (e) Przy ocenie zgodnosci z wymogami odpowiedniej czesci przepiséw

dotyczacymi startu operator bierze pod uwage doktadnos¢ zobrazowania.

Operator nie uzytkuje samolotu jednosilnikowego:

1) w nocy; lub

2) w warunkach meteorologicznych dla lotow wedtug wskazan przyrzadow
(IMC), z wyjatkiem lotéw wykonywanych

1.525 (a) zgodnie ze specjalnymi przepisami wykonywania lotéw z widocznoscia.
UWAGA: Ograniczenia dotyczgce uzytkowania samolotéw jednosilnikowych
zostaly okreslone w OPS 1.240 lit. a) pkt 6. Jesli operator uzytkuje
jednosilnikowe samoloty, plaszczyzny do zapewnienia bezpiecznego
wymuszonego lgdowania muszg by¢ dostepne
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Operator traktuje samoloty dwusilnikowe, ktére nie spetniajg wymogow

1.525 (b) dotyczgcych naboru wysokosci okreslonych w dodatku 1 do 1.525 lit. b), jako
samoloty jednosilnikowe.
1.470 (d) Wodnosamoloty standardy osiggow.

1.525 (b) Dodatek 1

Start, lagdowanie, wznoszenie w klasie osiggéw B samoloty

1.1045 Dodatek 1 B 4.0

Dane osiggow muszg by¢ przedstawione w formie tatwej do uzycia.

1.1045 Dodatek 1 B 4.1

Materiaty o osiggach, ktére dostarczajg niezbednych danych muszg zostac
wigczone w taki sposdb, by umozliwia¢ okreslenie ograniczen wznoszenia

(@) podczas startu — masy,
1.1045 Dodatek 1 B 4.1 Materiaty o osqgach, !(tore dostar_qzayal mezbgdnych danych muszg zoste.xc
@ wigczone w taki sposob,’b_y umozliwia¢ okreslenie ograniczen wznoszenia
podczas startu —wysokosci,
1.1045 Dodatek 1 B 4.1 M{atena’fy o] osqgach, !(tore dostar_c.za.Jal mezbgdnych danych muszg zosta}c
@ wigczone w taki sposdb, by umozliwia¢ okreslenie ograniczen wznoszenia
podczas startu —temperatury;
1.1045 Dodatek 1 B 4.1 Materiaty o osqgach, !(tore dostar_c.za.Jal mezbgdnych danych muszg zoste.xc
(b) wigczone w taki sposo_b, by umozliwia¢ okreslenie ograniczen wznoszenia
podczas startu diugosci pola startu suchego,
1.1045 Dodatek 1 B 4.1 Materiaty o osqgach, !(tore dostar_c.za.Jal mezbgdnych danych muszg zoste.xc
(b) wigczone w taki sposo_b, by umozliwia¢ okreslenie ograniczen wznoszenia
podczas startu dtugosci pola startu mokrego,
1.1045 Dodatek 1 B 4.1 M{aterla’fy o 03|a_gach, !(tore dostar_c_za_Jal n|ezb§dnych danych muszg zosta.1c
(b) wigczone w taki sposdb, by umozliwia¢ okreslenie ograniczen wznoszenia

podczas startu diugosci pola startu zanieczyszczonego;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
©

Materialy o osiaggach, ktére dostarczajg niezbednych danych musza zosta¢
wigczone w taki sposob, by umozliwia¢ okreslenie ograniczen obliczenia
danych praktycznego toru przelotu nad przeszkodg lub, gdy ma to
zastosowanie, toru wznoszenia po starcie;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1

Materiaty o osiggach, ktére dostarczajg niezbednych danych muszg zosta¢
wigczone w taki sposob, by umozliwia¢ okreslenie ograniczen pogorszenia

(d) gradientu osiggéw dla wznoszen z przechyleniem;
1.1045 Dodatek 1 B 4.1 Materiaty o osw!gach, ,ktore dosta{r(_:z_ajz? nlezpednych dan_ych musza _zosta}c
© wigczone w taki sposdb, by umozliwia¢ okreslenie ograniczen ograniczenia

wznoszenia podczas lotu na trasie;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
®

Materiaty o osiggach, ktére dostarczajg niezbednych danych muszg zostac
wigczone w taki sposéb, by umozliwia¢ okreslenie ograniczen ograniczenia
wznoszenia podczas podejscia;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
@)

Materiaty o osiggach, ktére dostarczajg niezbednych danych muszg zostac
wigczone w taki sposéb, by umozliwia¢ okreslenie ograniczen ograniczenia
wznoszenia przy lgdowaniu;
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1.1045 Dodatek 1 B 4.1
(h)

Materiaty o osiggach, ktére dostarczajg niezbednych danych muszg zostac
wigczone w taki sposob, by umozliwia¢ okreslenie ograniczen dtugosci pola
lgdowania suchego, tacznie ze skutkami niesprawnosci systemu lub
urzgdzenia w locie, jezeli majg one wptyw na dlugos¢ ladowania;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
(h)

Materialy o osiaggach, ktére dostarczajg niezbednych danych musza zostac
wigczone w taki sposéb, by umozliwia¢ okreslenie ograniczen dtugosci pola
lgdowania mokrego, tgcznie ze skutkami niesprawnosci systemu lub
urzadzenia w locie, jezeli majg one wplyw na dtugos¢ lgdowania;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
(h)

Materiaty o osiggach, ktére dostarczajg niezbednych danych muszg zosta¢
wigczone w taki sposob, by umozliwia¢ okreslenie ograniczen dtugosci pola
ladowania zanieczyszczonego, facznie ze skutkami niesprawnosci systemu
lub urzadzenia w locie, jezeli majg one wplyw na dtugos¢ lgdowania;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
0]

Materialy o osiaggach, ktére dostarczajg niezbednych danych musza zosta¢
wigczone w taki sposéb, by umozliwia¢ okreslenie ograniczen ograniczenia
pochtaniania energii przez hamulce

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
0

Materialy o osiaggach, ktére dostarczajg niezbednych danych musza zosta¢
wigczone w taki sposob, by umozliwia¢ okreslenie ograniczen predkosci
wiasciwych dla roznych etapéw lotu (takze przy mokrej lub zanieczyszczonej
drodze startowej).

1.1045 Dodatek 1 B
4.1.1

Dane uzupetniajgce dotyczace lotow w warunkach oblodzenia. Kazdy z
certyfikowanych osiggéw odnoszacy sie do dopuszczalnej konfiguracji lub
odchylenia od konfiguracji, jak na przyktad niesprawnos$é instalacji
przeciwposlizgowej (anti-skid), musi zosta¢ uwzgledniony.

1.1045 Dodatek 1 B 4.2
@)

uzupetniajgce dane osiggdw zawierajgce: gradienty wznoszenia ze
wszystkimi silnikami pracujgcymi;

1.1045 Dodatek 1 B 4.2

dane dotyczace opadania;

(b)
1.1045 DO?StEk 1B42 wptyw dziatania ptynéw przeciwoblodzeniowych i odladzajgcych;
1.1045 Dodatek 1 B 4.2 _—
) lot z wypuszczonym podwoziem;
Operator zapewnia, by masa do startu nie przekraczata maksymalnej masy
do startu okreslonej w instrukcji uzytkowania w locie (AFM) dla wysokosci
1.530 (a) NN - . . : .
ci$nieniowej i temperatury otoczenia na lotnisku, na ktérym ma sie odbyc¢
start.
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Operator zapewnia, by bazowa dtugos¢ startu okreslona w instrukcji
uzytkowania w locie (AFM):

1) nie przekraczata, po pomnozeniu przez wspotczynnik 1,25,
rozporzadzalnej dtugosci rozbiegu; lub

2) gdy dostepne jest zabezpieczenie przerwanego startu lub zabezpieczenie
kontynuowanego startu, nie przekraczata:

1.530 (b) (i) rozporzadzalnej diugosci rozbiegu;
(ii) po pomnozeniu przez wspotczynnik 1,15, rozporzgdzalnej dtugosci startu;
(iii) po pomnozeniu przez wspotczynnik 1,3, rozporzadzalnej diugosci startu
przerwanego.
UWAGA: OPS 1.005(a) Dodatekl (b)(23) Operacje samolotéw w klasie
osiggow B Dla kazdego przypadku akceptacja i zatwierdzenie
Wykazujgc zgodnos¢ z lit. b) powyzej, operator uwzglednia przepisy OPS
1.530 (c) 1.530 (c)

UWAGA: OPS 1.005(a) Dodatekl (b)(23) Operacje samolotow w klasie
osiggow B Dla kazdego przypadku akceptacja i zatwierdzenie

Jezeli w Instrukcji Uzytkowania w Locie (AFM) lub w innych instrukcjach
osiggowych lub operacyjnych producenta nie podano inaczej, to dtugosé¢
AMC OPS 1.530 (c)(5) | startu ma by¢ powiekszona o 5% na kazdy 1% wzniesienia, z wyjatkiem AC
drég startowych o nachyleniu przekraczajgcym 2%, dla ktérych
wspotczynniki poprawek muszg byé zatwierdzone przez witadze lotnicze.

Omijanie przeszkdd po starcie — samoloty wielosilnikowe (Takze w
przypadku niesprawnosci silnika krytycznego na torze startu)

1.535 (a) UWAGA: OPS 1.005(a) Dodatekl (b)(24) Operacje samolotow w klasie
osiggéw B Omijanie przeszkéd po starcie — samoloty wielosilnikowe
operacje VFR i IFR w dzien

Omijanie przeszkod po starcie — samoloty wielosilnikowe dla przypadkéw
kiedy zamierzony tor lotu nie wymaga zmian linii drogi wiekszych niz 15°
1.535 (b) UWAGA: OPS 1.005(a) Dodatekl (b)(24) Operacje samolotow w klasie
osiggéw B Omijanie przeszkdéd po starcie — samoloty wielosilnikowe
operacje VFR i IFR w dzieh

Omijanie przeszkoéd po starcie — samoloty wielosilnikowe dla przypadkéw
kiedy zamierzony tor lotu wymaga zmian linii drogi wiekszych niz 15°

1.535 (c) UWAGA: OPS 1.005(a) Dodatekl (b)(24) Operacje samolotow w klasie
osiggow B Omijanie przeszkéd po starcie — samoloty wielosilnikowe
operacje VFR i IFR w dzieh

Wykazujgc zgodnosé z OPS 1.535 lit. a), b) i ¢) powyzej, operator musi
uwzglednié:

1) mase samolotu w chwili rozpoczecia rozbiegu;

1.535 (d) 2) wysokos¢ cisnieniowg lotniska;

3) temperature otoczenia na lotnisku; oraz

4) nie wiecej niz 50 % podawanej sktadowej czotowej wiatru oraz nie mniej
niz 150 % podawanej sktadowej tylnej wiatru.

1.535 Dodatek 1 (b)(1) i
©@®)

Tor lotu po starcie. nawigacja ze wzrokowym utrzymywaniem kursu
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1.540

Przelot — samoloty wielosilnikowe

1.542

Przelot — samoloty jednosilnikowe

1.542 (a)

Operator zapewni, by w razie niesprawnosci silnika w przewidywanych
warunkach meteorologicznych samolot byt zdolny osiggngé miejsce, w
ktorym mozliwe jest wykonanie awaryjnego lgdowania. Dla samolotéw
ladowych wymagane jest miejsce na ladzie, chyba ze organ zatwierdzi inng
mozliwosc.

AP

1.545

Operator zapewnia, by masa samolotu do lagdowania, okreslona zgodnie z
OPS 1.475 lit. a), nie przewyzszata maksymalnej masy do lgdowania
okreslonej dla wysokosci i temperatury otoczenia w przewidywanym czasie
ladowania na lotnisku docelowym lub zapasowym.

UWAGA: OPS 1.005(a) Dodatekl (b)(23) Operacje samolotow w klasie
osiggéw B Dla kazdego przypadku akceptacja i zatwierdzenie

1.550

Lgdowanie — drogi startowe suche

UWAGA: OPS 1.005(a) Dodatekl (b)(23) Operacje samolotéw w klasie
osiggoéw B Dla kazdego przypadku akceptacja i zatwierdzenie

AP

1.555

Ladowanie — drogi startowe mokre i zanieczyszczone

1.555 (b)

W przypadku gdy odpowiednie komunikaty lub prognozy meteorologiczne
lub ich kombinacja wskazuja, ze w przewidywanym czasie lgdowania droga
startowa moze by¢ zanieczyszczona, operator zapewnia, by dtugos¢
ladowania, okreslona przy uzyciu danych mozliwych do przyjecia przez
organ dla tych warunkéw, nie przekraczata rozporzadzalnej dtugosci
lgdowania.

AC

1.550 (a) Dodatek 1

Procedury podejscia ze stroma $ciezkg schodzenia

AP

1.550 (a) Dodatek 2

Operacje krotkiego lgdowania

AP

4.3. KLASA OSIAGOW C

Operator musi zapewni¢, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej samolotéw w
klasie osiggéw C byta przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej uzycie bez

1.1040 () zadnych trudnos$ci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega zasad
dotyczacych czynnikéw ludzkich.
Operator zapewnia, by samoloty napedzane silnikami ttokowymi z
1.470 (c) zatwierdzong maksymalng konfiguracjg miejsc pasazerskich wiekszg niz 9
’ lub o maksymalnej masie do startu wiekszej niz 5 700 kg byty uzytkowane
zgodnie z czescia | (klasa osiggéw C).
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1.480 Terminologia (definicje).

maksymalna zatwierdzona konfiguracja miejsc pasazerskich. Maksymalna
liczba miejsc pasazerskich, jakg operator uzytkuje w danym samolocie, z
wytgczeniem miejsc pilotdw, zatogi lotniczej i personelu poktadowego,
zatwierdzona przez organ i okreslona w instrukcji operacyjnej;

1.480 (a)(6) AP

Operator zapewnia, by masa samolotu:

1) w momencie rozpoczecia startu lub w przypadku zmiany planu podczas
lotu;

2) w punkcie, od ktdrego obowigzuje zmieniony operacyjny plan lotu, nie
byta wigksza od masy, przy ktorej spetnione sg wymogi odpowiedniej czesci
przepiséw dotyczgce rozpoczecia lotu, z uwzglednieniem spodziewanej wraz
z postepem lotu redukcji masy oraz zrzutu paliwa przewidzianego dla
danego przypadku zgodnie z odpowiednimi wymogami.

1.475 (a)

Operator zapewnia, by do okreslania zgodnosci z wymogami odpowiedniej
czesci przepisow uzyto danych dotyczacych osiggow zawartych w
1.475 (b) zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie (AFM), uzupetnionych, w AC
zaleznosci od potrzeb i zgodnie z odpowiednig czescig przepiséw, o inne
dane mozliwe do przyjecia przez organ.

Jezeli dane osiggébw wymagane dla witasciwej klasy osiggéw nie sa
dostepne w zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie (AFM), muszg
zosta¢ wiagczone inne dane mozliwe do przyjecia przez organ. Alternatywnie,
instrukcja operacyjna moze zawiera¢ odsytacze do zatwierdzonych danych AC
zawartych w instrukcji uzytkowania w locie (AFM), w przypadku gdy
korzystanie z takich danych nie bedzie czeste oraz gdy dane te nie beda
uzywane w sytuacjach awaryjnych.

1.1045 Dodatek 1 B
4.1.2

Przy ocenie zgodnosci z wymogami odpowiedniej czesci przepisow

1.475 (e) dotyczacymi startu operator bierze pod uwage doktadnos¢ zobrazowania.

Operator zapewnia, by w celu wykazania zgodnosci z wymogami niniejszej
czesci zatwierdzone dane dotyczace osiggow zawarte w instrukcji
uzytkowania w locie (AFM) byly uzupetniane stosownie do potrzeb innymi
danymi mozliwymi do przyjecia przez organ, w przypadku gdy zatwierdzone
w instrukcji uzytkowania w locie dane dotyczace osiggow nie s3a
wystarczajgce.

1.560 AC

1.1045 Dodatek 1 B 4.0 | Dane osiggdw muszg by¢ przedstawione w formie tatwej do uzycia.

1.1045 Dodatek 1 B 4.1 | Materialy o osiggach muszg zosta¢ wigczone w taki sposéb, by umozliwia¢
[€)) okreslenie: ograniczeh wznoszenia podczas startu — masy;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1 | Materialy o osiggach muszg zosta¢ wigczone w taki sposéb, by umozliwia¢
[€)) okreslenie: ograniczeh wznoszenia podczas startu —wysokosci;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1 | Materialy o osiggach muszg zosta¢ wtgczone w taki sposéb, by umozliwia¢
(a) okreslenie: ograniczen wznoszenia podczas startu —temperatury;
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1.1045 Dodatek 1 B 4.1

Materialy o osiggach muszg zosta¢ wigczone w taki sposéb, by umozliwia¢

(b) okreslenie: dtugosci pola startu (suchego);

1.1045 Dodatek 1 B 4.1 | Materialy o osiggach muszg zosta¢ wigczone w taki sposéb, by umozliwia¢
(b) okreslenie: dtugosci pola startu (mokrego);

1.1045 Dodatek 1 B 4.1 | Materialy o osiggach muszg zosta¢ wtgczone w taki sposéb, by umozliwia¢
(b) okreslenie: dtugosci pola startu (zanieczyszczonego);

1.1045 Dodatek 1 B 4.1 Mate'rla’fy 9 osqgach muszg zosta¢ wigczone w taki sposéb, by umozliwia¢
© okreslenie: obliczenia dan_ych praktyczneg(_) toru przglotu nad przeszkodag

lub, gdy ma to zastosowanie, toru wznoszenia po starcie;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1 | Materialy o osiggach muszg zosta¢ wtgczone w taki sposéb, by umozliwia¢
(d) okreslenie: pogorszenia gradientu osiggéw dla wznoszen z przechyleniem;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1 | Materialy o osiggach muszg zosta¢ wigczone w taki sposéb, by umozliwia¢
(e) okreslenie: ograniczenia wznoszenia podczas lotu na trasie;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
®

Materialy o osiggach muszg zosta¢ wigczone w taki sposéb, by umozliwia¢
okreslenie: ograniczenia wznoszenia podczas podejscia;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
(9

Materiaty o osiggach muszg zosta¢ wtgczone w taki sposéb, by umozliwiac¢
okreslenie: ograniczenia wznoszenia przy ladowaniu;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
(h)

Materiaty o osiggach muszg zosta¢ wtgczone w taki sposéb, by umozliwiac¢
okres$lenie: dtugosci pola lgdowania (suchego), tacznie ze skutkami
niesprawnos$ci systemu lub urzadzenia w locie, jezeli majg one wplyw na
dtugos¢ ladowania;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
(h)

Materialy o osiggach muszg zosta¢ wigczone w taki sposéb, by umozliwia¢
okres$lenie: dtugosci pola Iagdowania (mokrego), igcznie ze skutkami
niesprawnosci systemu lub urzadzenia w locie, jezeli majg one wplyw na
diugos$¢ ladowania;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
(h)

Materiaty o osiggach muszg zosta¢ wtgczone w taki sposéb, by umozliwia¢
okreslenie: diugosci pola lgdowania (zanieczyszczonego), tgcznie ze
skutkami niesprawnosci systemu lub urzadzenia w locie, jezeli majg one
wptyw na dlugos¢ Igdowania;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
0]

Materiaty o osiggach muszg zosta¢ wtgczone w taki sposéb, by umozliwia¢
okreslenie: ograniczenia pochfaniania energii przez hamulce;

1.1045 Dodatek 1 B 4.1
0

Materiaty o osiggach muszg zosta¢ wtgczone w taki sposéb, by umozliwia¢
okreslenie: predkosci wtasciwych dla réznych etapow lotu (takze przy mokrej
lub zanieczyszczonej drodze startowej).

1.1045 Dodatek 1 B
4.1.1

Dane uzupetniajgce dotyczace lotéw w warunkach oblodzenia. Kazdy z
certyfikowanych osiggéw odnoszacy sie do dopuszczalnej konfiguracji lub
odchylenia od konfiguracji, jak na przyklad niesprawnos¢ instalacji
przeciwposlizgowej (anti-skid), musi zosta¢ uwzgledniony.

1.1045 Dodatek 1 B 4.2
@)

W sytuacji gdy ma to zastosowanie, nalezy wigczy¢é uzupetniajgce dane
osiggoéw: gradienty wznoszenia ze wszystkimi silnikami pracujgcymi
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1.1045 Dodatek 1 B 4.2 d .
(b) ane dotyczgce opadania

1.1045 Dodatek 1B 4.2 wptyw dziatania ptynéw przeciwoblodzeniowych i odladzajgcych;

(©)
1.1045 Dodatek 1 B 4.2 —
) lot z wypuszczonym podwoziem;
Operator zapewnia, by masa do startu nie przekraczata maksymalnej masy
1.565 (a) do startu okreslonej w instrukcji uzytkowania w locie (AFM) dla wysokosci

ciSnieniowej i temperatury otoczenia na lotnisku, na ktérym ma sie odby¢
start.

dane dotyczgce dtugosci pola startu (przy wszystkich pracujacych silnikach i

1.565 (b) and (c) przy awarii silnika)

Wykazujgc zgodnos¢ z OPS 1.565 (b) | *c) powyzej operator musi

1.565 (d) uwzgledni¢ wymogi OPS 1.565 (c)

Jezeli w Instrukcji Uzytkowania w Locie (AFM) lub w innych instrukcjach
osiggowych i operacyjnych producenta nie podano inaczej, to dtugosd startu
AMC OPS 1.565 (d)(4) ma byd powigkszona o 5% na kazdy 1% wzniesienia, z wyjgtkiem drég AC
startowych o nachyleniu przekraczajagcym 2%, dla ktérych wspotczynniki
poprawek muszg byd zatwierdzone przez wiadze lotnicze.

Operator zapewnia, by tor wznoszenia po starcie z jednym silnikiem
niepracujgcym omijat wszystkie przeszkody z przewyzszeniem co najmniej
50 stop powiekszonym o wspétczynnik 0,01 x D lub w odlegtosci poziomej

1.570 (a) co najmniej 90 m powiekszonej o wspétczynnik 0,125 x D, gdzie D oznacza
odlegtos¢ poziomg pokonang przez samolot od konca rozporzadzalnej
dtugosci startu.

Tor wznoszenia po starcie musi zaczyna¢ sie na wysokosci 50 stép nad

1.570 (b) powierzchnig konca dtugosci startu wymaganej odpowiednio zgodnie z OPS

1.565 lit. b) lub c¢) oraz konczy¢ sie na wysokosci 1 500 stop nad
powierzchnig terenu.

Wykazujac zgodnos$¢ z lit. a), operator musi uwzglednic:

1) mase samolotu w chwili rozpoczecia rozbiegu;

2) wysokos¢ cisnieniowg lotniska;

1.570 (c) 3) temperature otoczenia na lotnisku; oraz

4) nie wiecej niz 50 % podawanej sktadowe] czotowej wiatru oraz nie mniej
niz 150 % podawanej sktadowej tylnej

wiatru.
Podczas omijanie przeszkéd po starcie operator musi uwzgledni¢ kat
1.570 (d) zakretu
1.570 (e) Omijanie przeszkdd po starcie dla przypadkéw niewymagajacych zmian linii
' drogi wiekszych niz 15°,
1.570 () Omijanie przeszkéd po starcie dla przypadkéw wymagajacych zmian linii

drogi wiekszych niz 15°,
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Operator ustanawia procedury awaryjne w celu spetnienia wymogow
okreslonych w OPS 1.570 i wyznacza bezpieczng trase omijajgca
1.570 (9) przeszkody, umozliwiajacg spetnienie wymogéw dotyczacych przelotu po

trasie okreslonych w OPS 1.580 lub Igdowanie na lotnisku odlotu lub na
lotnisku zapasowym po starcie.

1.575 Przelot z wszystkimi silnikami pracujgcymi

1.580 Przelot z jednym silnikiem niepracujgcym

1585 Przelot samolotéw trzy- lub wigcej silnikowych z dwoma silnikami

' niepracujgcymi

Operator zapewnia, by masa samolotu do ladowania, okreslona zgodnie z
OPS 1.475 lit. a), nie przekraczata maksymalnej masy do lgdowania

1.590 okreslonej w instrukcji uzytkowania w locie (AFM) dla wysokosci ciSnieniowej
oraz, jezeli jest to uwzglednione w AFM, dla temperatury otoczenia na
lotnisku docelowym lub zapasowym w przewidywanym czasie lgdowania.

1.595 Ladowanie — drogi startowe suche

1.600 (a) i (b) Ladowanie — drogi startowe mokre i zanieczyszczone AC

5. PLANOWANIE LOTU

Operator musi zapewni¢, by zawarto$é instrukcji operacyjnej dotyczaca
planowania lotéw byta przedstawiona w formie umozliwiajgce;j jej uzycie bez

1.1040 () zadnych trudnosci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega zasad
dotyczacych czynnikow ludzkich.
1.290 (a) Operator zapewnia, by dla kazdego zamierzonego lotu zostat sporzadzony

operacyjny plan lotu.

1.1045 Dodatek 1 B 5.1

Dane i instrukcje niezbedne dla planowania przed lotem (zawierajgcy
przyktad operacyjnego planu lotu)

1.300

Operator zapewnia, by lot nie zostat rozpoczety, dopdki nie zostanie ztozony
plan lotu ATS lub nie zostanie ztozona odpowiednia informacja pozwalajgca
na zaalarmowanie stuzb, ktére majg zosta¢ uruchomione, jesli zajdzie taka
potrzeba.

1.1045 Dodatek 1 B 5.1

Dane i instrukcje niezbedne dla planowania podczas lotu,

1.1045 Dodatek 1 B 5.1

Dane i instrukcje niezbedne dla planowania przed lotem i podczas lotu,
obejmujgce takie czynniki, jak rozktady predkosci i ustawienia mocy.

1.1045 Dodatek 1 B 5.1

procedury operacji z niesprawnymi silnikiem(-ami),
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ETOPS (szczegdlnie lotu na predkosci przelotowej z jednym niesprawnym
1.1045 Dodatek 1 B 5.1 | silnikiem oraz maksymalnej odlegtosci od odpowiedniego lotniska
wyznaczonego zgodnie z OPS 1.245)
1.1045 Dodatek 1 B 5.1 | Procedury na loty na izolowane lotniska.
operacyjny plan lotu zawierajgcy co najmniej informacje wymagane przez
1.135 (@) (4) OPS 1.1060;
Przynajmniej na czas trwania kazdego lotu lub serii lotéw kopie
1.140 (b)(1) . o o
operacyjnego planu lotu, jesli to wtasciwe.
Operator zapewnia, by stosowany operacyjny plan lotu oraz zapisy
dokonywane w czasie lotu zawieraty informacje zgodnie z OPS 1.1050
UWAGA: OPS 1.005(a) Dodatekl (b)(41) Operacje samolotéw w klasie
1.1060 (a) i (b) osiggow B
nie jest wymagany w lotach VFR/w dzien z A do A. W lotach VFR/w dzien z
A do B wymaganie to ma zastosowanie, ale plan lotu moze miec
uproszczong forme, stosownie do rodzaju lotu. (zob. OPS 1.135);
Operator zapewnia, by operacyjny plan lotu i jego uzycie byto opisane w
1.1060 (c) ) - L
instrukcji operacyjnej.
Operator zapewnia, by wszystkie wpisy w operacyjnym planie lotu byty
1.1060 (d) 2 e
dokonywane na biezaco i miaty charakter staty.
Operator musi wybraé i okresli¢ w operacyjnym planie lotu lotnisko
1.295 (b) zapasowe po starcie, na wypadek gdyby powr6t na lotnisko odlotu byt
' niemozliwy z powodu warunkéw meteorologicznych lub osiggéw
technicznych.
1.295 (c) W kazdym locie IFR operator musi wybra¢ co najmniej jedno lotnisko
zapasowe docelowe zgodnie z OPS 1.295 ©
1.295 (d) Operator musi wybra¢ dwa lotniska zapasowe docelowe
1.297 Minima dla planowania w lotach wedtug wskazan przyrzadow (IFR)
1.1045 Dodatek 1 B 5.2 i | Metody obliczania paliwa potrzebnego do réznych etapéw lotu zgodnie z AP

1.255

OPS 1.255.

1.1045 Dodatek 1 B 5.3

Dane o osiggach dotyczacych krytycznej rezerwy paliwa i obszaru
operacyjnego dla operacji ETOPS, w tym dane pozwalajgce na obliczenie
krytycznej rezerwy paliwa i obszaru operacyjnego na podstawie
zatwierdzonych danych dotyczacych osiggéw samolotu.

Wysokos¢, predkos¢, ustawienie ciggu oraz przeplyw paliwa stuzgce
ustaleniu obszaru ETOPS operacji dla kazdej kombinacji kadtub-silnik
stosuje sie dla pokazania odpowiednich odlegtosci od terenu i przeszkod
zgodnie z niniejszym rozporzgdzeniem
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szczegbtowe dane dotyczace osiggéw z silnikiem niepracujacym (silnikami

niepracujgcymi), w tym przeptyw paliwa w normalnych i nienormalnych

warunkach atmosferycznych oraz w zaleznosci od predkosci wiatru

i ustawienia mocy, w stosownych przypadkach, obejmujgce:

1.1045 Dodatek 1 B 5.3 | (i) znizanie bez zmniejszania mocy silnikéw (drift down) (w tym czyste
[€)) osiagi); zob. OPS 1.505 w stosownych przypadkach;

(i) poziomy przelotowe do 10 000 stép wigcznie;

(iii) oczekiwanie;

(iv) mozliwosci wysokosciowe (w tym czyste osiggi); oraz

(v) nieudane podejscie;

szczegdtowe dane dotyczace osiagow ze wszystkimi pracujgcymi silnikami,

w tym dane dotyczgce przeptywu paliwa w normalnych i nienormalnych

1.1045 Dodatek 1 B 5.3 | warunkach atmosferycznych oraz w zaleznosci od predkosci wiatru i
(b) ustawienia mocy, w stosownych przypadkach, obejmujace:

(i) zasieg wysokosci przelotowej do 10 000 st6p; oraz

(i) oczekiwanie;

szczegdtowe dane o wszelkich pozostatych warunkach dotyczgcych operac;ji
1.1045 Dodatek 1 B 5.3 | ETOPS, ktére mogg spowodowaé spadek osiggow, takie jak oblodzenie

(c) niezabezpieczonych powierzchni samolotu, rozszerzenie turbiny powietrza
naporowego, rozszerzenie ciggu wstecznego itp.

6. MASA | WYWAZENIE

Operator musi zapewni¢, by zawarto$é instrukcji operacyjnej dotyczgca
masy i wywazenia byta przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej uzycie
bez zadnych trudnosci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega zasad
dotyczacych czynnikéw ludzkich.

1.1040 ()

Operator zapewnia, by w kazdej fazie operacji zatadowanie, masa i
potozenie $rodka ciezkosci samolotu byly zgodne =z ograniczeniami
okreslonymi w zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie (AFM) lub w
instrukcji operacyjnej, jezeli jest ona bardziej restrykcyjna.

1.605 (a)

Operator musi ustalic mase oraz potozenie $rodka ciezkosci kazdego

1.605 (b) samolotu poprzez jego rzeczywiste zwazenie

AP

Operator musi okre$li¢, poprzez wazenie Ilub zastosowanie mas
standardowych, mase wszystkich elementéw samolotu oraz cztonkéw zatogi
wliczanych do suchej masy operacyjnej samolotu. Musi zosta¢ okreslony
wptyw ich rozmieszczenia na potozenie $rodka ciezkosci samolotu

1.605 (c)

Operator musi ustali¢ mase kazdego przewozonego tadunku, w tym balastu,
poprzez jego rzeczywiste zwazenie lub okreslenie masy przewozonego
tadunku zgodnie ze standardowymi masami pasazeréow i bagazu
okreslonymi w OPS 1.620.

1.605 (d)

Operator musi okreslic mase tadunku paliwa poprzez uzycie jego
rzeczywistego ciezaru wtasciwego lub, jezeli nie jest on znany, ciezaru
wiasciwego obliczonego zgodnie z metodg okreslong w instrukcji
operacyjnej.

1.605 (e)

1.605 Dodatek 1 (a) Okreslenie suchej masy operacyjnej samolotu
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Specjalne masy standardowe dla przewozonego fadunku. Poza
standardowymi masami pasazeréw i bagazu rejestrowanego operator moze
1.605 Dodatek 1 (b) wystgpi¢ o zatwierdzenie przez organ standardowych mas dla innych AP
elementéw tadunku.
1.605 Dodatek 1 (c) Zatadunek samolotu
1.605 Dodatek 1 (d) Graniczne potozenia srodka ciezkosci (SC) AC
1.607 Terminologia.
Operator okresla w instrukcji operacyjnej zasady i metody obowigzujgce
1610 podczas zatadunku oraz w systemie masy i wywazenia, spetniajgce wymogi
' okreslone w OPS 1.605. System ten musi uwzglednia¢ wszystkie rodzaje
planowanych operacji.
1.615 Wartosci masy zatogi
1.615 (a)(3) inne masy standardowe mozliwe do przyjecia przez organ. AC
1.620 Warto$ci mas pasazeréw i bagazu
1.620 (9) Zezwolenie na stosowanie alternatywnych wartosci mas standardowych AP
1.620 (g) Dodatek 1 Proce_zdu’ra ‘ustan.aW|an|a skorygowanych standardowych wartosci mas AP
pasazeréw i bagazu
Operatorzy majg mozliwos¢é przedtozenia organowi do zatwierdzenia
szczegdtowego planu badan, a nastepnie takze odchylen od skorygowanej
1.620 (g) Dodatek 1 standardowej wartosci masy, pod warunkiem Zze ta zmieniana wartos¢ AP
(©)(4) zostanie okreslona przy uzyciu procedury okreslonej w niniejszym dodatku.
Takie odchylenia muszg by¢ poddawane przeglagdowi w odstepach
nieprzekraczajgcych 5 lat.
Jezeli operator chce uzyskac¢ zezwolenie na zastosowanie innej proporcji na
1.620 (g) Dodatek 1 gkreTtlonyt:th trasach lub I_otalgh,bmu3| p_rzed’foz()j/c ?(rggn(t)vw ciane \;]vskazumce,_ AP
©)5) Ze alternatywna proporcja liczby mezczyzn do kobiet jest zachowawcza i
obejmuje co najmniej 84 % rzeczywistych proporcji liczby mezczyzn do
kobiet z prébki opartej na co najmniej 100 reprezentatywnych lotach.
1.625 (a) Przed kazdym lotem operator sporzadza dokumentacje dotyczacg masy i
' wywazenia,
1.625 Dodatek 1 (a)(1) Dokumentacja dotyczgca masy i wywazenia
1.625 Dodatek 1 Za zgoda organu operator moze poming¢ niektére z danych z dokumentaciji AP
(a)(1)(ii) masy i wywazenia
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1.625 (b)

Operator musi okresli¢ procedury dotyczace zmian w tadunku
wprowadzanych w ostatniej chwili.

1.625 (c)

Po uzyskaniu zgody organu, operator moze zastosowa¢ procedury
alternatywne do wymaganych w lit. a) i b) powyze;j.

AP

1.625 Dodatek 1 (a)(2)

Maksymalna mozliwa do przyjecia zmiana wprowadzana w ostatniej chwili,
dotyczaca liczby pasazeréw lub masy tadunku, musi zosta¢ okreslona w
instrukcji operacyjne;.

AC

1.625 Dodatek 1 (b)

Jezeli dokumentacja masy i wywazenia tworzona jest przez komputerowy
system obliczania masy i wywazenia, operator musi sprawdza¢ spéjnosc¢
otrzymanych danych. Poprzez weryfikacje otrzymywanych danych
przeprowadzang w odstepach nieprzekraczajgcych 6 miesigcy operator
sprawdza, czy poprawki do wprowadzanych danych sg prawidtowo
przyjmowane przez system oraz czy system funkcjonuje prawidlowo w
sposoéb ciagly.

1.625 Dodatek 1 (c) i (d)

Operator musi uzyska¢ zgode organu, jezeli chce korzysta¢ ze
skomputeryzowanego, poktadowego systemu obliczania masy i wywazenia
jako gtéwnego zrodta danych przed dopuszczeniem do lotu.

Jezeli dokumentacja masy i wywazenia wysytana jest do samolotéw poprzez

AP

tacza danych, kopia koncowej dokumentacji masy i wywazenia
zaakceptowana przez dowodce musi by¢ dostepna na ziemi.
1.1045 Dodatek 1 B 6 informacje i instrukcje wypetniania dokumentacji dotyczacej masy i

(b) wywazenia obejmujgce metody obliczania recznego i komputerowego;
1.1045 Dczg;al tek1B6 system obliczania (np. system indeksowy);

1.1045 Dodatek 1 B 6 (c)

ograniczenia masy i $rodka ciezkosci dla typow, wariantéw i poszczegdlnych
egzemplarzy samolotéw uzytkowanych
przez operatora,;

1.1045 Dodatek 1 B 6

suchg mase operacyjng i odpowiadajgcy jej srodek ciezkosci lub indeks.

(d)
7. ZAL ADUNEK
Operator musi zapewni¢, by zawarto$é instrukcji operacyjnej dotyczgca
1.1040 (1) zatadunku byta przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej uzycie bez

zadnych trudnos$ci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega zasad
dotyczacych czynnikoéw ludzkich

1.290 (b)(10)

Dowddca nie przystepuje do odbycia lotu, dopdki nie upewni sie, ze: tadunek
jest prawidtowo rozmieszczony i zabezpieczony;

1.1045 Dodatek 1 B 7

Procedury i przepisy dla zatadunku oraz zabezpieczenia tadunku na
samolocie

1.270 (a)

Operator ustanawia procedury zapewniajgce, aby do kabiny pasazerskiej
samolotu wnoszony byt tylko taki bagaz reczny, ktéry moze by¢ tam
odpowiednio i bezpiecznie rozmieszczony.
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1.270 (b) i 1.270
Dodatek 1

Operator ustanawia procedury zapewniajace, by caty bagaz i tadunek na
poktadzie, ktéry w przypadku przemieszczenia sie moégtby spowodowac
uszkodzenia ciata, straty lub zablokowanie przej$¢ i wyjsé, byt umieszczany
w miejscach zaprojektowanych w sposéb zapobiegajgcy przesunigciom.

1.1210 (a) ICAO - T,
Czes¢ 5, Rozdz..2,
paragraf 2.1.

Operator zapewnia, by materialy niebezpieczne nie byly przewozone w
kabinie zajmowanej przez pasazeréw lub w kabinie zatogi, z wyjatkiem
przypadkéw przewidzianych w instrukcjach technicznych. (ICAO-TI).

AP

1.1210 (b) 1.1210 (c)
ICAO -Tl, Czes¢ 5,
Rozdz..2, paragraf 2.1.

Operator zapewnia, by materialy niebezpieczne byly zatadowane,
segregowane, ztozone i zamocowane w samolocie zgodnie z instrukcjami
technicznymi.

Materiaty niebezpieczne przeznaczone do przewozu wytgcznie towarowymi
statkami powietrznymi (cargo). Operator zapewnia, by paczki z materiatami
niebezpiecznymi oznaczone etykietami »przewdz wytgcznie towarowym
statkiem powietrznym (cargo)« byly przewozone towarowym statkiem

powietrznym i zatadowane zgodnie z instrukcjami technicznymi.

AP

8. WYKAZ ODSTEPSTW OD KONFIGURACJ

I (CDL)

1.1045 Dodatek 1 B 8.

Wykaz(-y) odstepstw od konfiguracji (CDL), o ile sg podane przez
producenta, uwzgledniajgce typy i warianty uzytkowanych samolotéw,
tacznie z procedurami, ktorych nalezy przestrzega¢ przy odprawianiu
samolotu na warunkach okreslonych w jego CDL.

9.WYKAZ WYPOSAZENIA MINIMALNEGO (MEL)

1.1045 Dodatek 1 B 9.

Wykaz wyposazenia minimalnego (MEL) uwzgledniajacy typ i warianty
uzytkowanych samolotow oraz typ(-y) lub obszar(-y) operacji. MEL musi
obejmowac¢ wyposazenie nawigacyjne i uwzglednia¢ wymagane osiggi
nawigacyjne dla uzytkowanych tras i obszaréw operacyjnych.

1.030 (a)
JAR-MMEL/MEL
JAA TGL.26

Operator opracowuje dla kazdego samolotu zatwierdzony przez organ
wykaz wyposazenia minimalnego (MEL). Wykaz ten jest oparty na
odpowiednim gtéwnym wykazie wyposazenia minimalnego (MMEL), o ile taki
MMEL istnieje, przyjetym przez organ, jednak nie moze by¢ od niego
bardziej restrykcyjny.

AP

1.030 (b)

Operator nie uzytkuje samolotu inaczej niz zgodnie z wykazem MEL, chyba
ze uzyska na to zgode organu. Pozwolenie takie nie moze w zadnych
okoliczno$ciach pozwala¢ na uzytkowanie samolotu z naruszeniem

ograniczen naktadanych przez MMEL.

AP

10. WYPOSAZENIE AWARYJNE, RATUNKOWE I TLEN

1.1040 ()

Operator musi zapewni¢, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej dotyczaca
wyposazenia awaryjnego, ratunkowego i tlenu byta przedstawiona w formie
umozliwiajgcej jej uzycie bez zadnych trudnosci. Projekt instrukcji
operacyjnej przestrzega zasad dotyczgcych czynnikéw ludzkich

1.1045 Dodatek 1 B 10.1

Wykaz wyposazenia stuzgcego do przetrwania, jakie nalezy przewozi¢ na

danej trasie,
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Procedury  sprawdzania sprawnosci tego wyposazenia przed startem.
1.1045 Dodatek 1 B 10.1 | Muszg by¢ réwniez ujete instrukcje odnoszgce sie do rozmieszczenia,

11.330 dostepnosci i uzycia wyposazenia do przetrwania i awaryjnego oraz
zwigzana(-e) z nimi lista(-y) kontrolna(-e).

Operator zapewnia, by wykazy zawierajace informacje o wyposazeniu
awaryjnym i ratunkowym znajdujgcym sie na poktadzie kazdego z jego
samolotéw byty dostepne do natychmiastowego przekazania do osrodkéw
koordynagciji stuzb ratowniczych.

1.055

Operator nie uzytkuje samolotu, jezeli nie jest on wyposazony w fatwo
1.745 (a) dostepne do uzycia apteczki pierwszej pomocy zgodnie z tabela OPS 1.745
@

Operator nie uzytkuje samolotu z zatwierdzong maksymalng konfiguracjg
miejsc pasazerskich wieksza niz 30, jezeli nie jest on wyposazony w
ratunkowy zestaw medyczny, a jakikolwiek punkt planowanej trasy jest
odlegty o wiecej niz 60 minut lotu (z normalng predkoscig przelotowg) od
lotniska, na ktéorym mozna sie spodziewa¢ uzyskania wykwalifikowanej
pomocy medycznej.

1.755

Operator nie uzytkuje samolotu, jezeli nie jest on wyposazony w gasnice
przeznaczone do uzycia w kabinie zatogi, kabinie pasazerskiej oraz, w
odpowiednich przypadkach, w przedziatach tadunkowych cargo i kuchniach,
zgodnie z nastepujgcymi wymogami: OPS 1.790

1.790

1.795 Topory i tomy awaryjne

Operator nie uzytkuje samolotu z zatwierdzong maksymalng konfiguracja
miejsc pasazerskich wiekszg niz 60, przewozacego jednego lub wigcej
pasazerdw, jezeli nie jest on wyposazony w fatwo dostepne do uzycia przez
czionkéw zatogi podczas ewakuacji przenosne, zasilane z baterii megafony

1.810

1.815 Oswietlenie awaryjne

1.820 automatyczny nadajnik ratunkowy (ELT) (ICAO Annex 6, Part I)

1.825 Kamizelki ratunkowe (musi by¢ zawarte takze w MEL)

Tratwy ratunkowe i ratunkowe wyposazenie radiowe dla lotéw nad

1.830 rozlegtymi obszarami wodnymi musi by¢ zawarte takze w MEL)

Woyposazenie ratunkowe nad obszarami, na ktérych akcje poszukiwawcze i

1.835 ratownicze mogtyby by¢ szczegdlnie trudne,

1.840 Wodnosamoloty i amfibie — wyposazenie rézne

Operator ustanawia procedury zapewniajgce, by przed rozpoczeciem
kotowania, startem i lagdowaniem oraz kiedy jest to bezpieczne i wykonalne
automatycznie uruchamiane pomocnicze $rodki ewakuacji awaryjnej byty
przygotowane i gotowe do uzycia.

1.315
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1.1045 Dodatek 1 B 10.2

Procedura okreslania wymaganych i posiadanych zasobdw tlenu. Musi w
niej zosta¢ uwzgledniony profil lotu, liczba oséb na pokfadzie i mozliwa
dekompresja kabin. Informacje te muszg by¢ podane w formie tatwej do
wykorzystania.

1.1045 Dodatek 1 B 10.2

Procedura okres$lania ilosci tlenu , ktory jest dostepny

1.760

Operator nie uzytkuje samolotu z kabing cisnieniowg, w ktérym wymagana
jest obecnos¢ cztonka personelu poktadowego, na wysokosci cisnieniowej
powyzej 25 000 stop, jezeli nie jest on wyposazony w zapas
nierozrzedzonego tlenu dla pasazerow, ktérzy z powoddw fizjologicznych
mogliby wymaga¢ podania tlenu w nastepstwie dekompresiji kabiny.

1.770

Operator nie uzytkuje samolotu z kabing ci$nieniowg na wysokosciach
cis$nieniowych powyzej 10 000 stop, jezeli nie posiada on dodatkowego
wyposazenia tlenowego zdolnego do przechowywania i podawania tlenu,
zgodnie z wymogami niniejszego punktu.

1.775

Operator nie uzytkuje samolotu z kabing bez hermetyzacji na wysokosciach
powyzej 10 000 stop, jezeli nie posiada dodatkowego wyposazenia
tlenowego zdolnego do przechowywania i podawania wymaganych zapasow
tlenu.

11. PROCEDURY EWAKUACYJNE W NIEBE

ZPIECZENSTWIE

1.1040 ()

Operator musi zapewni¢, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej dotyczaca
procedur ewakuacyjnych w niebezpieczenstwie byta przedstawiona w formie
umozliwiajgcej jej uzycie bez zadnych trudnosci. Projekt instrukcji
operacyjnej przestrzega zasad dotyczgcych czynnikéw ludzkich

1.1045 Dodatek 1 B 11.1

Instrukcje przygotowania awaryjnej ewakuaciji

1.1045 Dodatek 1 B 11.1

Instrukcje przygotowania awaryjnej ewakuacji obejmujgce koordynacje w
ramach zatogi

1.1045 Dodatek 1 B 11.1

Instrukcje przygotowania awaryjnej ewakuacji zawierajgca przydzielone
zatodze stanowiska na wypadek niebezpieczenstwa.

1.280 i 1.1045 Dodatek
1B11.1

Operator ustanawia procedury zapewniajagce, by pasazerowie zostali
rozmieszczeni w taki sposob, aby w razie koniecznosci ewakuacji awaryjnej
byli mozliwie najbardziej pomocni i nie utrudniali ewakuacji z samolotu.

1.1045 Dodatek 1 B 11.2

Opis obowigzkow wszystkich cztonkéw zatogi w razie nagtej ewakuacji

1.1045 Dodatek 1 B 11.2

postepowania z pasazerami na wypadek przymusowego lgdowania,
wodowania lub innego zagrozenia.

1.1045 Dodatek 1 B 11.2

Ogdlny opis procedur po awaryjnej ewakuacji z samolotu i postepowania z

pasazerami, procedur zgdania pomocy i procedur informowania Wtadzy.
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Operator nie uzytkuje samolotu o certyfikowanej maksymalnej masie do
startu wigkszej niz 15 000 kg lub z zatwierdzong maksymalng konfiguracjg
miejsc pasazerskich wigkszg niz 19, jezeli samolot ten nie jest wyposazony
1.690 w system telefonu poktadowego zatogi, z wyjagtkiem samolotoéw, ktdérych
Swiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy przed dniem 1
kwietnia 1965 r. i ktére w dniu 1 kwietnia 1995 r. byly juz zarejestrowane w
panstwie cztonkowskim.

AMC OPS 1.690 (b)(6) Sposoéb okreslania, czy wywotanie wewnetrzne ma charakter wywotania
1 690' ©) ZwWyktego”, czy wywotania w ,niebezpieczenstwie ”, musi zostac AC
) zatwierdzony przez Wiadze

12. INSTALACJE SAMOLOTOWE

Operator musi zapewni¢, by zawarto$é instrukcji operacyjnej dotyczgca
instalacji samolotowych byta przedstawiona w formie umozliwiajgce] jej
uzycie bez zadnych trudnosci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega
zasad dotyczgcych czynnikow ludzkich

1.1040 ()

Opis systeméw samolotu, zwigzanych z nimi kontroli i wskaznikéw oraz
1.1045 Dodatek 1 B 12 | instrukcje operacyjne.
UWAGA : Ograniczenia zawarte w I.O .-B rozdziat 1

Operator musi zapewni¢, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej byta
OPS 1.1040 (1) przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej uzycie bez zadnych trudnos$ci.
Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega zasad dotyczgcych czynnikéw
ludzkich.
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