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ROZDZIAL 2.4 — ZASADY POSTEPOWANIA PO STWIERDZENIU NARUSZENIA PRZEPISOW

1. POSTEPOWANIE PO STWIERDZENIU
NARUSZENIA PRZEPISOW

1.1 Inspektor operacyjny ULC, w przypadku
ujawnienia w czasie wykonywania czynnosci
urzedowych, zdarzen lub okolicznosci
wskazujgcych na naruszenie przepiséw art. 210 —
212 ustawy Prawo lotnicze ma obowigzek postgpi¢
zgodnie z procedurg podang w zarzgdzeniu Nr 4
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 16
stycznia 2004 r. w sprawie postepowania w
przypadku stwierdzenia naruszenia przepiséw art.
210 — 212 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2017 r.. poz. 959, z pézn. zm.), a
w szczegolnosci natychmiast powiadomic o tym na
pismie bezposredniego przetozonego,
zamieszczajgc w notatce informacje niezbedne do
sporzgdzenia wniosku o ukaranie sprawcy,
okreslone w ww. zarzgdzeniu Prezesa.

2.2 W przypadku koniecznosci zatrzymania
osoby ujetej na gorgcym uczynku popetnienia
wykroczenia, albo koniecznosci tymczasowego
zajecia przedmiotu w przypadku wykroczenia
zagrozonego przepadkiem przedmiotu, inspektor
operacyjny ULC ma obowigzek zwréci¢ sie do
Policji o zatrzymanie takiej osoby lub tymczasowe
zajecie przedmiotu, zgodnie z art. 45 i art. 48
ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. Kodeks
postepowania w sprawach o wykroczenia (Dz. U. z
2003 r. Nr 106, poz. 1148.).

2. ZABEZPIECZENIE STATKU POWIETRZNEGO NA ZIEMI

2.1 Obowigzek zabezpieczenia (zatrzymania)
statku  powietrznego na ziemi w celu
zapobiegniecia jego uzycia w sposéb niezgodny z
majgcymi zastosowanie przepisami albo przez
osoby do tego nieuprawnione, albo znajdujgcego
sie w nieodpowiednim stanie technicznym wynika
z ogoélnych przepiséw rozdziatu XXI Kodeksu
Karnego (przepisy przeciwko bezpieczenstwu w
komunikacji) (Dz. U. Nr 88, poz. 553 z 1997 r., z
pozniejszymi zmianami), art. 27 ust. 3a ustawy -
Prawo lotnicze oraz Rozporzadzeniem Komisji
(UE) nr 965/2012, Zatgcznik 1l  Part-
ARO.RAMP.140

2.2 Decyzji inspektora o zabezpieczeniu statku
na ziemi, wydawanej w imieniu Prezesa Urzedu
moze zostaé nadany rygor natychmiastowej
wykonalnosci, zgodnie z art. 108 Kodeksu
postepowania administracyjnego (KPA) (Dz. U. z
2013 r. poz. 267). Przytoczony przepis stanowi o
tym, ze ,Decyzji, od ktdrej stuzy odwotanie, moze
by¢ nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci,

gdy jest to niezbedne ze wzgledu na ochrone
zdrowia lub  zycia ludzkiego albo dla
zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed
ciezkimi stratami badz tez ze wzgledu na inny
interes spoteczny lub wyjgtkowo wazny interes
strony. W tym ostatnim przypadku organ
administracji moze w drodze postanowienia
zazgda¢ od strony stosownego zabezpieczenia.
Rygor natychmiastowej wykonalnosci moze byé
nadany decyzji rowniez po jej wydaniu. W tym
przypadku organ wydaje postanowienie, na ktéry
stuzy zazalenie.”

2.3  Zabezpieczenie statku na ziemi
przeprowadza sie zgodnie z  przepisami
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2
wrzesnia 2003 r. w sprawie kontroli przestrzegania
przepisow oraz decyzji z zakresu lotnictwa
cywilnego (Dz. U. Nr 168, poz. 1640) i uzyciem
podanych tam drukéw (§ 10).

UWAGA: Nalezy korzysta¢ z drukéw Decyzji o
zabezpieczeniu statku (Decision to ground the
aircraft) oraz drukéw Decyzji o zwolnieniu statku
powietrznego z zabezpieczenia (Aircraft release
decision), wydrukowanych dla tych potrzeb w
formie blokéw na papierze samokopiujgcym.

2.4 Niezgodnosci podczas inspekcji statku
powietrznego na plycie sg klasyfikowane zgodnie
z zapisami ARO.RAMP.130 na 3 kategorie:

W zaleznoéci od kategorii niezgodno$ci, inspektor
Urzedu zobowigzany jest podjgé nastepujace
dziatania:

a) Dziatania po stwierdzeniu niezgodnosci
w kategorii (1) RAMP.

Niezgodnos¢ kategorii (1) ma nieznaczny wptyw
na bezpieczehstwo statku powietrznego lub moze
prowadzi¢ do powstania niezgodnosci majgcej
wptyw  na  bezpieczne  operacje  statku
powietrznego. Dziatanie polega na przekazaniu
dowddcy statku informacji o  obserwaciji
stwierdzonych podczas inspekcji. Moze to by¢
dokonane ustnie ale fakt ten musi zosta¢ opisany
w Raporcie z inspekcji/ kontroli.

b) Dziatania po stwierdzeniu niezgodnosci
kategorii (2) RAMP, odpowiadajace
niezgodnosci poziomu (2) OPS.

Niezgodnos¢ kategorii (2) jest niezgodnoscia,
ktéra ma istotny wptyw na bezpieczenstwo statku
powietrznego. Dziatanie skltada sie =z kilku
elementow. Informacja 0 stwierdzonych
niezgodnosciach powinna zosta¢ przekazana
dowoddcy, w formie pisemnej, z jednoczesnym
powiadomieniem operatora oraz nadzoru w bazie
danych SAFA. Przy sklasyfikowaniu niezgodnosci
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w tej kategorii nalezy zastosowa¢ zasady podane
w 1-02-05.

c) Dzialania po stwierdzeniu niezgodnosci
kategorii (3) RAMP, odpowiadajace
niezgodnosci poziomu (1) OPS.

Niezgodnos¢ kategorii (3) jest niezgodnoscia,
ktéra ma powazny wptyw na bezpieczenstwo
statku powietrznego. Dziatanie sktada sie z Kilku
elementow. Po  pierwsze, informacja o
niezgodnosci  powinna  zostaé przekazana
dowodcy. Fakt ten musi zostaé opisany w
Raporcie z inspekcji/ kontroli. Ze wzgledu na
charakter niezgodnosci i jej mozliwy wptyw na
bezpieczenstwo  statku  powietrznego oraz
znajdujgcych sie w nim oséb, moze by¢ podjete
jedno lub wiecej z ponizszych dziatan:

c(i) Ograniczenie zakresu biezgcej operacji
statku powietrznego - kategoria (3a) RAMP.
Przyktadem moze by¢ tu przypadek, kiedy czesé
foteli pasazerskich pozbawiona jest paséw
bezpieczenstwa lub niesprawne sg jedne z drzwi
wejsciowych lub awaryjnych. W takim przypadku
statek moze rozpoczg¢ operacje lotniczg pod
warunkiem, ze na miejscach bez pasoéw nie bedg
przewozone osoby albo liczba pasazeréw zostanie
odpowiednio zmniejszona. W przypadku
niezgodnosci kategorii (3a) nalezy odnies¢ sie do
przepisbw w sprawie zdatnosci  statkow
powietrznych do lotu i traktowa¢ jg jako ,czasowg
utrate zdatnosci do lotu”.

Wymiana informacji lub konsultacja z inspektorami
LTT, jesli nie uczestniczg w inspekcji, moze byc¢
prowadzona drogg telefoniczna.

W oparciu o te informacje inspektor operacyjny
podejmuje decyzije o podjeciu dziatan
naprawczych i ustaleniu warunkéw, ktére powinny
by¢ spetnione, zanim statek powietrzny podejmie
dalszy lot.

c(ii) Nakazanie uzupelnienia braku Ilub
usuniecia niezgodnosci na miejscu przed
lotem — kategoria (3b) RAMP.

W przypadku stwierdzenia brakéw w wyposazeniu
poktadowym, a w szczegdlnosSci wyposazeniu
awaryjnym lub nawigacyjnym, albo braku
dokumentow stwierdzajgcych kwalifikacje, brak
uprawnien lub nieprawidtowy skfad zatogi statku,
albo wykrycia usterki technicznej zagrazajgcej
bezpieczenstwu lotu, inspektor operacyjny ULC
ma obowigzek wstrzymac¢ odlot statku do czasu

W sytuacji, kiedy wykryta przez inspektora ULC
niezgodno$¢ nie jest uznana przez dowddce
statku i ktéry nie zgadza sie na usuniecie
stwierdzonego zrédta zagrozenia bezpieczehstwa
przed podjeciem dalszego lotu, powstaje sytuacja,
w ktérej bezpieczenstwo statku powietrznego i
znajdujgcych sie na nim oséb jest powaznie
zagrozone i taki statek nie moze by¢ dopuszczony
do dalszego lotu. W takim przypadku inspektor
powinien podjg¢ decyzje o catkowitym zatrzymaniu
statku na ziemi i ewentualnych dalszych sankcjach
wobec dowddcy.

c(iv) Zawieszenie Ilub cofniecie Certyfikatu
AOC i/lub AWC i/llub zgtoszenia NCC i/lub
zgtoszenia SPO i/lub zezwolenia SPO HR
— kategoria (3d)).

Jesli podczas kolejnych inspekcji operacyjnych
zostang stwierdzone powtarzajgce sie u jednego
Operatora przypadki wystepowania zagrozenia
bezpieczenstwa lotéw, ktére zakwalifikowane
zostaty do kategorii (3) RAMP, Prezes Urzedu
moze podjgé dziatania prowadzace do cofniecia
lub ograniczenia zezwolenia na prowadzenie
operacji tego Operatora w Polsce.

3. PROCEDURA ZATRZYMANIA STATKU NA ZIEMI
ZE WZGLEDU NA ZAGROZENIE
BEZPIECZENSTWA

3.1 W przypadku stwierdzenia przez inspektora
ULC naruszenia norm bezpieczenstwa albo
przepiséw krajowych lub miedzynarodowych, a w
szczegolnosci  stwierdzenia, nieodpowiedniego
stanu technicznego statku, lub uzywania go przez
osoby nieuprawnione, albo naruszenia zasad
eksploatacji, statek powietrzny nalezy
zabezpieczy¢ przed dalszym jego uzytkowaniem
do czasu przywrdcenia stanu zgodnego z normami
bezpieczenstwa.
3.2 Inspektor ULC podejmujacy decyzje o
zabezpieczeniu statku na ziemi z powodu
powstania bezposredniego zagrozenia
bezpieczenstwa lotu (dziatanie w kategorii (3c)
RAMP :

a) powiadomié telefonicznie Dyrektora
Departamentu Operacyjno-Lotniczego (LOL) o
zdarzeniu, poda¢ przyczyny podjecia decyzji o
zatrzymaniu statku na ziemi oraz uzyskaé
akceptacje decyzji, jesli okolicznosci na to

usuniecia stwierdzonej niezgodno&ci z pozwalaja;
wymaganiami przepiséw.

b) wypetni¢ i podpisa¢ druk Decyzji o
c(iii) Zatrzymanie statku na ziemi —kategoria zatrzymaniu statku (Decision to Ground the
(3c) RAMP. Aircraft), zgodnie z rozdzielnikiem;
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c) powiadomi¢ dowddce o decyzji zatrzymania
jego statku z powodu zagrozenia bezpieczenstwa
lotéw i wreczy¢ mu wypetniony druk Decyzji o
zabezpieczeniu statku (Decision to Ground the
Aircraft);

d) powiadomi¢ telefonicznie wieze lotniska lub
organ kontroli ruchu lotniczego oraz dyzurnego
portu, jesli taka funkcja istnieje na danym lotnisku,
0 zatrzymaniu statku i zakazie udzielenia mu
zezwolenia na uruchomienie silnikéw i odlotu, do
czasu otrzymania od Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Decyzji o zwolnieniu statku (Aircraft Release
Report);

e) dostarczy¢ kopie Decyzji o zabezpieczeniu
statku (Decision to Ground the Aircraft) stuzbie
kontroli ruchu lotniczego (ATC) na lotnisku;

f) po powrocie do Urzedu zlozy¢ kopie
Raportu oraz Decyzji 0 zabezpieczeniu statku
(Decision to Ground the Aircraft) we wtasciwym
Inspektoracie Operacyjnym (LOL-1/LOL-2/LOL-4).

3.3 Do wydania Decyzji o zatrzymaniu statku
(Decision to Ground the Aircraft) uprawniony jest
wytgcznie inspektor ULC, ktory posiada pisemne
upowaznienie Prezesa Urzedu.

3.4  Dyrektor Departamentu Operacyjno-
Lotniczego (LOL), W porozumieniu Z
Wiceprezesem ds. Standardéw Lotniczych (LO)
wysyta  uzytkownikowi statku  (Operatorowi)
pisemne powiadomienie o zatrzymaniu statku na
lotnisku z powodu zagrozenia bezpieczenstwa
lotow.

3.5 Druk Decyzji o zabezpieczeniu statku
uzytkowanego przez podmiot polski (Decision to
Ground the Aircraft) wypetnia sie w jezyku
polskim.

4. PROCEDURA  ZWOLNIENIA
USUNIECIU BRAKOW
BEZPIECZENSTWU

STATKU PO
ZAGRAZAJACYCH

4.1 Po otrzymaniu formalnego powiadomienia
od uzytkownika statku lub jego dowddcy o
przywréceniu statku do stanu zgodnego =z
wymaganiami przepisow Dyrektor Departamentu
Operacyjno-Lotniczego (LOL) wysyta inspektorow,
ktérzy przeprowadzg ponowng inspekcje i
sprawdza, czy przyczyny, dla ktorych statek zostat
zatrzymany zostaty usuniete. Wynik sprawdzenia
dokumentowany jest na druku Raportu.

4.2 W przypadku, kiedy przyczyna zatrzymania
statku zostata catkowicie usunieta, inspektor
Urzedu:

a) wypetnia i podpisuje druk Decyzji o
uchyleniu zabezpieczenia statku (Aircraft Release
Report) w trzech egzemplarzach, zgodnie z
rozdzielnikiem;

b) powiadamia telefonicznie wieze lotniska lub
organ kontroli ruchu lotniczego oraz dyzurnego
portu, jesli wystepuje, o zwolnieniu statku po
ustaniu zagrozenia bezpieczenstwa lotow;

c) dostarcza kopie Decyzji o uchyleniu
zabezpieczenia statku (Aircraft Release Report)
stuzbie kontroli ruchu lotniczego (ATC) na lotnisku.

43 Do wydania Decyzji o uchyleniu
zabezpieczenia statku (Aircraft Release Report)
uprawniony jest wytgcznie inspektor ULC, ktéry
posiada pisemne upowaznienie Prezesa Urzedu.

4.4 Dyrektor Departamentu Operacyjno-
Lotniczego (LOL), w porozumieniu z
Wiceprezesem ds. Standardéw Lotniczych wysyta
do uzytkownika statku pisemne powiadomienie o
zwolnieniu  statku po ustaniu  zagrozenia
bezpieczenstwa lotow.

4.5 Druk o uchyleniu zabezpieczenia statku
uzytkowanego przez podmiot polski (Aircraft
Release Report) wypetnia sie w j. polskim.

5. PROCEDURA ZAWIESZENIA LUB COFNIECIA
CERTYFIKATU AOC ZE WZGLEDU NA STALE
ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA LOTOW

5.1 W przypadku nagminnego naruszania przez
okredlonego Operatora zasad bezpieczehstwa w
komunikacji lotniczej, Prezes Urzedu moze podjgc
decyzje o zawieszeniu, ograniczeniu lub cofnieciu
Certyfikatu AOC, zgodnie z art. 161 ust. 51 6
ustawy - Prawo lotnicze

5.2 Whniosek o zawieszenie, ograniczenie lub
cofniecie Certyfikatu AOC/AWC z powodu
nagminnego naruszania przez niego posiadacza
zasad bezpieczenstwa w komunikacji lotniczej,
sktada do Prezesa Urzedu Dyrektor Departamentu
Operacyjno-Lotniczego (LOL), poprzez
Wiceprezesa ds. Standardéw Lotniczych (LO).

5.3 Prezes podejmuje decyzje w
postepowania administracyjnego.

trybie
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