WYTYCZNE Nr …

PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia ………………………….. 2014 r.

w sprawie dobrej praktyki w zakresie nadzoru instruktorskiego nad uczniem-pilotem w trakcie wykonywania przez niego samodzielnych lotów 


Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933, z późn. zm.
)) zaleca się, co następuje:  

§ 1. 1. Zgodnie z pkt FCL.020 Załącznika I (Część-FCL) do rozporządzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 z 3 listopada 2011 r. ustanawiającego wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszące się do załóg w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporządzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. U. L 311 z 25.11.2011), w trakcie szkolenia praktycznego do licencji LAPL, PPL, SPL lub BPL uczeń-pilot wykonuje loty samodzielne pod nadzorem instruktora. 

2. Nadzór instruktorski nad lotami samodzielnymi uczniów-pilotów to szereg czynności  dydaktycznych i operacyjnych, które są realizowane przez  instruktora w stosunku do ucznia-pilota w celu zapewnienia, że zostaną spełnione w tych lotach wszelkie zasady i reguły bezpieczeństwa, wymagania odnośnych przepisów, procedur, programów szkolenia i zasad metodyki szkolenia w zakresie, którego te loty dotyczą. 
3. Czynności instruktora składające się na nadzór instruktorski nad lotami samodzielnymi uczniów-pilotów obejmują:

1) przed lotami:

a) przeprowadzenie bezpośredniego przygotowania naziemnego do lotów, w tym odprawę przed lotem (omówienie zadania lotu),

b) instruktaż przed lotem,

c) sprawdzenie osobistego przygotowania ucznia-pilota i wydanie zgody na wykonanie lotu;

2) podczas lotów:

a) czuwanie nad przebiegiem lotu polegające na:

· obserwowaniu lotu i tych jego faz, które przebiegają w zasięgu wzroku,

· śledzenie  informacji o przebiegu lotu, drogą radiową i/lub przy wykorzystaniu innych dostępnych źródeł łączności i przekazu, 

· śledzeniu zmian warunków meteorologicznych w rejonie lotów lub na trasie lotów samodzielnych,

b) udzielanie pomocy uczniowi-pilotowi, w razie stwierdzenia utrudnień lub zagrożeń tego lotu powodowanych przez ucznia-pilota lub inne czynniki, polegającej:

· na przekazywaniu drogą radiową lub innymi środkami łączności odpowiednich informacji, rad albo poleceń, a następnie kontrolowaniu stosowania się do nich ucznia-pilota,

· jeżeli to konieczne i możliwe na przekazywaniu sygnałami wizualnymi odpowiednich informacji i poleceń;

·  na informowaniu odpowiednich służb o zidentyfikowanych zagrożeniach bezpieczeństwa nadzorowanego samodzielnego lotu ucznia-pilota;
3) po zakończeniu lotów:
· wysłuchanie relacji ucznia-pilota,
· przeprowadzenie analizy i omówienia wykonanego lotu, 

· omówienie ewentualnie popełnionych przez ucznia-pilota błędów,

· dokonanie oceny wykonanego zadania.
4. Instruktor w trakcie wykonywania lotów samodzielnych uczniów-pilotów będących pod jego nadzorem powinien przebywać na lotnisku (lądowisku) startu w miejscu, gdzie zapewniona jest możliwość prowadzenia dwustronnej łączności radiowej i obserwacji lotu jeśli odbywa się on nad lotniskiem lub w jego rejonie. Podczas samodzielnych lotów nawigacyjnych w tym lotów z lądowaniem na innym lotnisku, powinien mieć dodatkowo możliwość korzystania z wszelkich innych, dostępnych na lotnisku środków łączności (radiostacja, telefon, internet) umożliwiających kontakt z lecącym samolotem bezpośredni lub za pośrednictwem  innych, znajdujących się w zasięgu łączności statków powietrznych  lub za pośrednictwem łączności prowadzonej przez służby ruchu lotniczego. 
5. W szkoleniu w lotach nawigacyjnych na samolotach, śmigłowcach i motoszybowcach szczególną uwagę należy zwrócić na samodzielne loty nawigacyjne połączone z lądowaniem na lotnisku (lądowisku) innym niż lotnisko startu a w tym, na wszechstronne przygotowanie ucznia do tego lotu. Instruktorem odpowiedzialnym za  przygotowanie ucznia do samodzielnych lotów nawigacyjnych, w tym do lotów połączonych z lądowaniem na innych lotniskach oraz za nadzór nad tymi lotami jest instruktor nadzorujący te loty. Powinien nim być  instruktor prowadzący szkolenia tego ucznia. Jest on odpowiedzialny także za upewnienie się, że:
1) uzyskana została zgoda zarządzającego lotniskiem lub zgłaszającego lądowisko na wykonanie lotu zgodnie z procedurami opublikowanymi w AIP lub instrukcji użytkowania lądowiska
2) uczeń-pilot rozpocznie lot samodzielny nawigacyjny jeżeli aktualne komunikaty meteorologiczne lub zestawienie ostatnich komunikatów z prognozami wskazują, że warunki meteorologiczne w rejonie miejsca startu, na trasie lotu i w rejonie miejsca lądowania są i pozostaną odpowiednie do wykonania lotu VFR z widzialnością nie mniejszą niż 5 kilometrów, 
3) w rejonie lotniska (lądowiska) lądowania będzie zapewniona dwustronna łączność radiowa oraz, 
4) w razie potrzeby zostanie uczniowi udzielona wszelka możliwa pomoc podczas dolotu, lądowania, przygotowania do startu i odlotu. 
Przed startem z lotniska lądowania uczeń-pilot powinien skontaktować się telefonicznie z instruktorem nadzorującym w celu omówienia przebiegu wykonanego lotu i przygotowań do planowanego lotu.
6. Instruktor nadzorujący przed wydaniem zgody na wykonanie przez ucznia-pilota lotu nawigacyjnego z lądowaniem na innym lotnisku (lądowisku) powinien sprawdzić w szczególności:

1) plan lotu wraz z przygotowanymi obliczeniami nawigacyjnymi i bezpieczną wysokością lotu nad terenem uwzględniającą  m.in. jego ukształtowanie i wysokość przeszkód;
2) warunki meteorologiczne dla upewnienia się, że lot będzie wykonywany przy widzialności nie mniejszej niż 5 kilometrów zgodnie  z przepisami dotyczącymi lotów z widocznością AIP Polska (Tabela Minima widzialności i odległości od chmur w VMC), 
3) przebieg trasy lotu z uwzględnieniem dostępnej i możliwej do wykorzystania w czasie lotu przestrzeni powietrznej,
4) planowany czas lotu i godzinę przylotu na lotnisko (etapowe i bazowe) z uwzględnieniem koniecznych przerw np. na odpoczynek, tankowanie, przygotowanie do startu i lotu,
5) rozliczenie paliwa z uwzględnieniem wymaganego zapasu w przypadku zmiany trasy lub odejścia na lotnisko zapasowe ( w pierwszych lotach samodzielnych zaleca się tankowanie samolotu do pełna);

6) wyważenie statku powietrznego;

7) zasady posługiwania się radiostacją (znajomość i wybór odpowiednich częstotliwości) i utrzymania łączności radiowej;
8) umiejętność podejmowania decyzji w sytuacjach awaryjnych w tym znajomość czynności i kolejności ich wykonywania w przypadku napotkania niesprzyjających warunków atmosferycznych, utraty łączności, utraty orientacji geograficznej; 
9) umiejętność podejmowania decyzji i znajomość zasad wykonania lądowania zapobiegawczego;
10) znajomość zasad wykonania przeglądu przedlotowego statku powietrznego;

11) umiejętność uzyskiwania aktualnych informacji o aktualnych i prognozowanych warunkach meteorologicznych w miejscu pobytu i  na trasie przelotu i umiejętność ich interpretacji,
12) znajomość procedur opublikowanych w AIP lub instrukcji użytkowania lotniska (lądowiska) lądowania a w tym znajomość obowiązujących na nim procedur ruchu lotniczego, procedur związanych z wykonywaniem startów, lądowań, kołowania oraz procedur dolotowych i odlotowych a także znajomość procedur operacyjnych związanych z możliwością korzystania z infrastruktury lotniska (lądowiska) w zakresie wszelkich niezbędnych czynności dla dalszego, bezpiecznego kontynuowania lotu (np. tankowanie, uzyskanie wszelkich niezbędnych informacji meteorologicznych, dotyczących ruchu lotniczego, kontakt z lotniskiem startu itp.),
13) umiejętność podjęcia decyzji wyboru lotniska(lądowiska) zapasowego i znajomość tego lotniska zgodnie z pkt. 11
14) świadomość ucznia dotyczącą jego obowiązków, uprawnień i odpowiedzialności wynikających z faktu udzielenia mu przez instruktora nadzorującego kompetencji dowódcy samolotu na piśmie (np. zlecenie na lot),
7. Sprawdzenie przygotowania ucznia-pilota powinno następować bezpośrednio przed rozpoczęciem lotu. Potwierdzeniem sprawdzenia przygotowania ucznia do lotu nawigacyjnego z lądowaniem na innym lotnisku (lądowisku) oraz w tym prawidłowości dokumentów operacyjnych właściwych dla danego lotu  jest upoważnienie do wykonania danego lotu, poświadczone zgodnie z FCL 045 przez instruktora nadzorującego.
8. Instruktor nadzorujący powinien przekazać właściwemu sektorowi służby informacji powietrznej informację o planowanej trasie samodzielnego lotu ucznia-pilota. 
9. W szkoleniu szybowcowym w lotach z wykorzystaniem prądów wznoszących instruktor nadzorujący powinien obserwować lot ucznia-pilota lub w przypadku jednoczesnego nadzoru kilku uczniów-pilotów powinien wyznaczyć w tym celu obserwatora oraz cyklicznie kontrolować przez radio pozycję i wysokość szybowca. W przypadku przelotu szybowcowego instruktor nadzorujący powinien sprawdzić przygotowanie ucznia-pilota do przelotu zgodnie z tymi wskazówkami podanymi w pkt 6 wytycznych, które stosuje się  odpowiednio do lotów wykonywanych na szybowcach oraz sprawdzić znajomość zasad wyboru terenu przygodnego do lądowania przez ucznia-pilota. 

10. W szkoleniu balonowym, podczas lotu samodzielnego, instruktor nadzoruje start ucznia-pilota, następnie porusza się naziemnym środkiem transportu możliwie najbliżej trasy lotu balonu, mając kontakt z uczniem, przynajmniej za pomocą środków łączności i w miarę możliwości, powinien być obecny w planowanym miejscu lądowania ucznia.

11. Nadzór instruktorski nad lotami samodzielnymi może sprawować instruktor posiadający odpowiednie uprawnienia co do rodzaju i zakresu szkolenia, które zostało mu zlecone. Instruktorzy posiadających ograniczenie „R” w trakcie wykonywania nadzoru instruktorskiego nad lotami samodzielnymi muszą być nadzorowani przez wyznaczonych instruktorów zgodnie z procedurami obowiązującymi w organizacji szkolenia.
12. W przypadku wykonywania lotów samodzielnych podczas szkolenia pilotów posiadających licencję, nadzór instruktorski nad tymi lotami powinien być realizowany zgodnie z zasadami zawartymi w odpowiednich instrukcjach i programach szkolenia. 

13. Podczas wykonywania lotów nawigacyjnych uczeń-pilot musi posiadać na pokładzie statku powietrznego:

1)  upoważnienia do wykonywania samodzielnych lotów nawigacyjnych wymagane na mocy FCL.045 wg zasad i wzorów  dokumentów opisanych w dokumentacji operacyjnej danego ośrodka szkolenia 
2) aktualne badania lotniczo-lekarskie;

3) dokument tożsamości ze zdjęciem;

4) dokumenty pokładowe, zgodnie z obowiązującymi przepisami,
5)    osobiste wyposażenie nawigacyjne łącznie z kompletem niezbędnych informacji.
14. Zasady nadzoru instruktorskiego powinny być opisane w instrukcjach wykonawczych organizacji szkolenia. Zakres czynności i odpowiedzialności instruktora podczas nadzoru nad wykonywaniem lotów samodzielnych uczniów-pilotów powinien być opisany w Instrukcji Operacyjnej ATO w Dziale A z uwzględnieniem treści AMC1 ORA.ATO.230 lit. b
. Zakres tych obowiązków może być również opisany w Instrukcji Szkolenia ATO lub Programie Szkolenia ATO (np. w opisie ćwiczenia) mając na względnie brzmienie pkt GM1 ORA.GEN.200 lit. a ppkt 5.
§ 2. 1. Uchyla się Wytyczne Nr 9 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 21 października 2013 r.
       2. Wytyczne wchodzą w życie z dniem ogłoszenia,
§ 3.   1. Zaleca się inspektorom ULC wykonującym czynności inspekcyjne w ośrodkach szkolenia lotniczego zwracanie szczególnej uwagi  na sposób prowadzenia nadzoru instruktorskiego pod względem formalnym i merytorycznym z uwzględnieniem niniejszych Wytycznych,
           2. Zobowiązuje się egzaminatorów państwowych przeprowadzających egzaminy instruktorów w celu uzyskania uprawnienia FI, jego przedłużenia lub wznowienia do sprawdzania wiedzy i umiejętności z zakresu prowadzenia nadzoru nad pierwszymi lotami samodzielnymi, lotami samodzielnymi nawigacyjnymi ze szczególnym uwzględnieniem lotów nawigacyjnych połączonych  z lądowaniem na lotniskach innych niż lotnisko startu.
PREZES

URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

�) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 951 i 1544 oraz z 2013 r. poz. 134, 628, 829 i 912.


� Akceptowalne sposoby potwierdzania spełnienia wymagań (AMC) oraz materiały zawierające wytyczne (GM) do Załącznika nr 7 (Cześć-ORA) do rozporządzenia (UE) nr 1178/2011 wprowadzono Wytycznymi nr 3 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 16 lipca 2012 r. w sprawie ogłoszenia akceptowalnych sposobów potwierdzania spełnienia wymagań oraz materiałów zawierających wytyczne do rozporządzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 (Dz. Urz. ULC z 2012 r., poz. 89).





