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ZARZADZENIE NR 21
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 lipca 2008 r.

260

261

262

262

263

264

265

266

_w sprawie Podrecznika Procedur Licencjonowania Personelu Obstugi Technicznej Samolotow
i Smiglowcow zmiana 1 do wydania 3 oraz Podrecznika Procedur Certyfikacji i Nadzoru Biezacego

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 22006 r. Nr 100,
poz. 696 z pdzn. zm. V) zarzgdza sie, co nastepuje:

nad Lotniczymi Osrodkami Szkolen Technicznych Part 147 zmiana 2 do wydania 2

2) Podrecznik Procedur Certyfikacji i Nadzoru Bie-
zgcego nad Lotniczymi Osrodkami Szkoleh Tech-
nicznych, zmiana 2 z dnia 15 lipca 2008 r. do wy-

dania 2, stanowigcy zatgcznik nr 2 do niniejszego

§1 zarzadzenia.

Wprowadza sie do stosowania:
1) Podrecznik Procedur Licencjonowania Personelu §2

Obstugi Technicznej Samolotéw i Smigtowcéw,
zmiana 1 z dnia 15 lipca 2008 r. do wydania 3, sta-
nowigcy zatacznik nr 1 do niniejszego zarzadze-
nia;

Podreczniki, o ktorych mowa w ust.1, sg materia-
tem pomocniczym i doradczym w zakresie licencjo-
nowania personelu obstugi technicznej samolotéw
i $migtowcow oraz certyfikacji i nadzoru biezgcego

nad lotniczymi osrodkami szkolen technicznych Part-

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostafy ogfoszone
w Dz U.z2006r. Nr 104, poz. 708711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625.

147, o ktérych mowa w rozporzgdzeniu Komisji (WE)
nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie
nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkow powietrz-
nych oraz wyrobow lotniczych, czesci i wyposazenia,
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a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom
i personelowi zaangazowanym w takie zadania.

§3
Traci moc zarzgdzenie Nr 1 Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego z dnia 2 stycznia 2008 roku w sprawie
Podrgcznika Procedur Licencjonowania Personelu
Obstugi Technicznej Samolotéw i Smigtowcow wyda-
nie 3 oraz Podrecznika Procedur Certyfikacji i Nad-

83

zoru Biezacego nad Lotniczymi Osrodkami Szkolen
Technicznych Part 147 zmiana 1 do wydania 2.

§4
Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

ZARZADZENIE NR 22
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 lipca 2008 r.
w sprawie organizacji statego dyzuru w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r.
Nr 100, poz. 696 z pézn. zm."), w zwigzku z § 1
pkt 2 zarzgdzenia Ministra Infrastruktury Nr 22 z dnia
7 marca 2008 r. w sprawie systemu statego dyzuru
(Dz. Urz. Ml z 10.03.2008 r. Nr 5, poz. 27) zarzgdza
sig, co nastepuje:

§1
Wprowadza sie do stosowania w Urzedzie Lotnic-
twa Cywilnego ,Instrukcje statego dyzuru”, stanowig-
cg zatgcznik do zarzadzenia.

§2
1. Dyrektorzy komorek organizacyjnych Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego wyznaczg po jednym pracowni-

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone
wDz. U.z2006r. Nr 104, poz. 708i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i 82, poz.
558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625.

ku do sktadu statego dyzuru i w terminie 15 dni od
dnia ogtoszenia zarzgdzenia przekazg do Dyrekto-
ra Biura Spraw Obronnych dane o wyznaczonym
pracowniku, zgodnie z danymi, o ktérych mowa
w zatgczniku nr 3 do ,Instrukcji statego dyzuru”.
2. Wykaz pracownikow Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
wyznaczonych do sktadu statego dyzuru, prze-
chowywany jest w Biurze Spraw Obronnych.

§3
Traci moc ,Instrukcja statego dyzuru” z pazdzier-
nika 2007 r.

§4
Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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Zalgcznik do zarzgdzenia Nr 22

Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Z dnia 21 lipca 2008 r. (poz. 83)

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

ZATWIERDZAM:

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

INSTRUKCJA STALEGO DYZURU

OPRACOWAL.:

Dyrektor Biura Spraw Obronnych
Zygmunt Stanistawiak
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1. ZASADY OGOLNE

Instrukcja statego dyzuru w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej ,,Urzedem”, okresla organizacje
oraz zadania os6b wchodzacych w sktad statego dyzuru.

1.1. Cel organizacji stalego dyzuru

Celem organizacji statego dyzuru jest zapewnienie cigglosci przekazywania decyzji organdw uprawnionych do
uruchamiania realizacji zadan zwigzanych z podwyzszaniem gotowos$ci obronnej panstwa, w szczegolnosci:

1.1.1.

1.1.2.
1.1.3.

1.1.4.

przekazywanie wykonawcom decyzji i zadan otrzymanych od ministra wlasciwego ds.
transportu 1 Prezesa Urzedu zgodnie ze schematami, o ktérych mowa w zataczniku nr 1 i nr 2
do niniejszej instrukcji;

ewidencjonowanie przyjetych i przekazanych decyzji i zadan, o ktérych mowa w pkt 1.1.1;

utrzymywanie tacznosci z Prezesem Urzedu, stalym dyzurem ministra wiasciwego do spraw
transportu, jednostkami nadzorowanymi przez Prezesa Urz¢du (Przedsi¢gbiorstwa Panstwowego
,,Porty Lotnicze”, Polskich Linii Lotniczych,,LOT” S.A., Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej)
oraz Delegaturami Terenowymi Urzedu zgodnie ze schematem, o ktérym mowa w zataczniku
nr 1 do niniejszej instrukcji;

powiadamianie os6bwyznaczonychdo ZespotuZarzadzania Kryzysowego Urzeduo obowigzku
niezwlocznego stawienia si¢ w miejscu pracy.

1.2. Zadania realizowane w ramach stalego dyzuru

Do podstawowych zadan realizowanych w ramach statego dyzuru nalezy:

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

uruchamianie w warunkach wystapienia zagrozenia bezpieczenstwa panstwa, procedur
zwiazanych z podwyzszaniem gotowosci obronnej panstwa,

przekazywanie decyzji upowaznionych organéw w sprawie uruchomienia okreslonych zadan,
wynikajacych z wprowadzania wyzszych standw gotowos$ci obronnej panstwa;
przekazywanie ministrowi wlasciwemu do spraw transportu oraz Prezesowi Urzgdu informacji
o stanie sil uruchamianych podczas podwyzszania gotowosci obronnej panstwa;

przekazywanie ministrowi wlasciwemu do spraw transportu oraz Prezesowi Urzedu informacji
o stopniu realizacji zadan wynikajacych z wprowadzania wyzszych stanéw gotowosci obronne;j
panstwa.

1.3. Sklad osobowy i czas pelnienia stalego dyzuru

1.3.1.
1.3.2.

1.3.3.
1.3.4.
1.3.5.

Funkcjonowanie statego dyzuru zapewnia Prezes Urzedu wyznaczajac jego sktad.

Osoby wyznaczane do stalego dyzuru musza by¢ zatrudnione w Urzgdzie na umowe o prace
na czas nieokreslony oraz posiada¢ poswiadczenie bezpieczenstwa o klauzuli co najmniej
»zastrzezone”. Wzoér wykazu pracownikéw zamieszczono w zalaczniku nr 3 do niniejszej
instrukcji.

Sktfad jednej zmiany stalego dyzuru stanowig dwie osoby: kierownik zmiany i dyzurny.

Czas pehienia statego dyzuru obejmuje czas od godz. 09.00 do godz. 09.00 dnia nastgpnego.

Staty dyzur pelniony jest w sposob ciagly, od momentu uruchomienia do czasu jego
odwotania.
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1.4. Miejsce pelnienia stalego dyzuru i jego podleglos¢

1.4.1. Miejscem pelnienia stalego dyzuru jest Centrum Reagowania Kryzysowego znajdujace si¢ w
pokoju nr 263, ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa.

1.4.2. Osoby pehiace staty dyzur podlegaja Prezesowi Urzedu.

1.5. Kontrola i nadzor nad stalym dyzurem

1.5.1. Staly dyzur moga kontrolowac:
1.5.1.1. minister wlasciwy ds. transportu;
1.5.1.2. Prezes Urzedu;
1.5.1.3. osoby upowaznione przez podmioty, o ktéorych mowa w 1.5.1.11 1.5.1.2.

1.5.2. Bezposredni nadzor nad funkcjonowaniem statego dyzuru sprawuje w imieniu Prezesa Urzedu
Dyrektor Biura Spraw Obronnych (BSO).

1.5.3. Do obowiazkéw Dyrektora BSO w zakresie, o ktérym mowa w pkt 1.5.2, nalezy:
1.5.3.1. przygotowanie statego dyzuru,
1.5.3.2. nadzor nad dokumentacjg i wyposazeniem pomieszczenia statego dyzuru;
1.5.3.3. udzielanie instruktazu osobom petniacym staty dyzur;
1.5.3.4. kontrola pelnienia stalego dyzuru;
1.5.3.5. prowadzenie szkolen z osobami wyznaczonymi do statego dyzuru;
1.5.3.6. zapewnienie gotowosci do wprowadzenia statego dyzuru zgodnie z otrzymanym
poleceniem od Prezesa Urzgdu lub ministra wlasciwego do spraw transportu.

1.5.4. Do uprawnien Dyrektora BSO w zakresie, o ktorym mowa w pkt 1.5.2, nalezy egzekwowanie
od odpowiednich kierownikéw komorek organizacyjnych Urzedu:

1.5.4.1. wyznaczenia pracownikdw do sktadu statego dyzuru, zgodnie z warunkami okre§lonymi
w pkt 1.3.2,

1.5.4.2. niezbgdnych warunkéw do pracy stalego dyzuru, w szczegdlnosci wyposazenia
w odpowiedni sprzgt tacznosci, materiaty biurowe, sprzet logistyczny oraz przydzielenia
pojazdu stuzbowego na potrzeby statego dyzuru,

1.5.4.3. uczestnictwa oso6b wyznaczonych do peitnienia stalego dyzuru w szkoleniach
1 treningach, oraz

1.5.4.4. w przypadkach pilnej potrzeby zachowania ciaglosci dziatania statego dyzuru, Dyrektor
BSO moze doraznie wyznaczy¢ osoby do pelnienia tego dyzuru.

2. USTALENIA SZCZEGOLOWE
2.1. Uprawnienia osob pelniacych staly dyzur (kierownika zmiany i dyZzurnego):
2.1.1. wydawanie polecen pracownikom Urzedu w sprawach nalezacych do kompetencji statego
dyzuru podczas nieobecnosci Prezesa Urzedu,

2.1.2. przyjmowanie i przekazywanie sygnatow zwigzanych z realizacja zadan obronnych z lub do
jednostek, o ktéorych mowa w pkt 1.1.3;

2.1.3. egzekwowanie od pracownikéw Urzedu informacji o stanie realizacji decyzji 1 zadan
otrzymanych od ministra wlasciwego ds. transportu, Prezesa Urzedu oraz ujetych w Planie
Operacyjnym Funkcjonowania Urzedu w celu uaktualniania dokumentacji statego dyzuru;

2.1.4. wykorzystywanie w celach stuzbowych przydzielonych srodkéw transportowych, o ktérych
mowa w zataczniku nr 4 do niniejszej instrukcji.
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2.2. Zadania osob peklniacych staly dyzur:

2.2.1.
2.2.2.
2.2.3.
2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.
2.2.7.
2.2.8.

2.2.9.
2.2.10.

2.2.11.

2.2.12.

2.2.13.

znajomos¢ Instrukcji statego dyzuru w Urzedzie;

znajomos¢ struktury organizacyjnej Urzedu;

znajomos$¢ aktualnego stanu realizacji decyzji 1 zadan, o ktérych mowa w pkt 2.1.3;
znajomos$¢ sygnaléw powszechnego ostrzegania i alarmowania zgodnie z ,,Tabela sygnatow
alarmowych” znajdujaca si¢ w pomieszczeniu statego dyzuru;

umiejetnos¢ postugiwania si¢ Srodkami tacznosci oraz urzadzeniami biurowymi, znajdujacymi
si¢ na wyposazeniu stalego dyzuru;

utrzymywanie facznosci z Prezesem Urzegdu i jednostkami, o ktérych mowa w pkt 1.1.3;
przestrzeganie przepisow przeciwpozarowych oraz bezpieczenstwa i higieny pracy;

osobiste powiadomienie kierownictwa Urzedu o obowiazku stawienia si¢ w miejscu pracy,
w kolejnosci ustalonej w planie powiadamiania;

przyjmowanie oraz przekazywanie adresatom informacji i decyzji;

przyjmowanie sygnaléw o zagrozeniach oraz oglaszanie i odwolywanie alarméw — zgodnie
z ,,Tabelg sygnatéw alarmowych”;

opracowanie zbiorczej informacji dobowej oraz osobistego przekazanie tej informacji
Prezesowi Urzedu do godz. 8.30;

okreslenie toku petienia dyzuru, w tym stalych czynnosci, o ktorych mowa w zataczniku nr
5 do niniejszej instrukcji;

utrzymanie ciaglosci funkcjonowania statego dyzuru zgodnie z niniejszg instrukcja.

2.3. Zadania zmiany przyjmujacej staly dyzur:

2.3.1.
2.3.2.
2.3.3.

2.3.4.

2.3.5.
2.3.6.

przyjecie dokumentacji statego dyzuru;

przyjecie wyposazenia pomieszczen stalego dyzuru;

sprawdzenie sprawnosci srodkow tacznosci oraz urzadzen biurowych bedacych na wyposazeniu
stalego dyzuru;

sprawdzenie dostgpnosci sSrodkéw transportu wraz z kierowcami, wyznaczonymi do dyspozycji
statego dyzuru;

zapoznanie si¢ ze zbiorcza informacja dobowa, o ktérej mowa w pkt 2.2.11;

potwierdzenie faktu przyjecia stalego dyzuru w dzienniku dzialania;

2.4. Zadania zmiany zdajacej staly dyzur:

2.4.1.
2.4.2.

2.4.3.

2.44.

2.4.5.

2.4.6.

uaktualnienie dziennika dziatania i przekazanie zmianie przyjmujacej staly dyzur;

zapoznanie zmiany przyjmujacej staly dyzur ze zbiorcza informacja dobowa, o ktérej mowa
w pkt 2.2.11;

przedstawienie spraw wymagajacych dalszego dzialania w trakcie kolejnej zmiany wraz
z ewentualng informacja o sposobie i terminie ich realizacji;

zapoznanie zmiany przyjmujacej staty dyzur z miejscem pobytu Prezesa Urzedu oraz wydanych
przez niego decyzjach dotyczacych statego dyzuru,

przygotowanie dokumentacji i wyposazenie pomieszczen do przekazania zmianie przyjmujacej
staly dyzur;

potwierdzenie faktu przekazania statego dyzuru w dzienniku dziatania.



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 9 — 241 — Poz. 83

2.5. Zadania i obowiazki kierowcy pojazdu stluzbowego przydzielonego na potrzeby stalego
dyzuru:

2.5.1. pozostanie w dyspozycyjnosci 1 utrzymanie kontaktu telefonicznego z osobami petnigcymi
staty dyzur;

2.5.2. przewdz osob oraz przesytek i przedmiotéw do miejsca wskazanego przez kierownika zmiany
badz dyzurnego statego dyzuru;

2.5.3. odpowiada za gotowos¢ pojazdu stuzbowego przydzielonego przez Prezesa Urzedu zgodnie
z wykazem, o ktérym mowa w zataczniku nr 4 do niniejszej instrukcji.

3. INFORMACJE DODATKOWE

3.1. Wykaz zalacznikow

Zatacznik 1 — Schemat powiadamiania w ULC

Zaltacznik 2 — Schemat tacznosci telefonicznej

Zaltacznik 3 — Wykaz pracownikow Urzedu wyznaczonych do statego dyzuru
Zatacznik 4 — Wykaz $rodkdw transportu statego dyzuru

Zaltacznik 5 — State czynnosci zmiany dyzurnej
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Zatacznik nr 5

STALE CZYNNOSCI ZMIANY DYZURNEJ

I. Ustalenia dotyczace skladania codziennych zbiorczych meldunkow

W ramach systemu statych dyzuréw ustala si¢ nastgpujacy tryb sktadania codziennych zbiorczych meldunkow:

a) do godz. 7.30 sktadaja nadzorowane jednostki organizacyjne lotnictwa cywilnego kierownikowi zmiany
(dyzurnemu) statego dyzuru w Urzedzie;

b) do godz. 8.30 kierownik zmiany statego dyzuru w Urzgdzie sktada meldunek Prezesowi Urzgdu. Po
akceptacji jego tresci przez Prezesa Urzegdu, sktada meldunek do zespotu stalego dyzuru Ministerstwa
Infrastruktury;

c¢) ponadto na polecenie Ministra Infrastruktury, Prezesa Urzedu moga by¢ wprowadzone meldunki
uzupetniajace (dorazne), ktorych tresé i zakres moze odbiegaé od codziennych zbiorczych meldunkow.

II. Spozywanie posiltkow i odpoczynek nocny os6b pelniacych staly dyzur

1.

Spozywanie positkdw i odpoczynek o0sob petniacych staty dyzur odbywa si¢ w Centrum Reagowania
Kryzysowego (CRK) Urzgdu lub innych pobliskich wiasciwych pomieszczeniach.

Zmianie dyzurnej przystuguje catodzienne wyzywienie w systemie: $niadanie — obiad — kolacja.

Spozywanie positkow odbywa si¢ w systemie zmianowym — zapewniajac stata obecnos$¢ osob dyzurnych w
Centrum Reagowania Kryzysowego.

Odpoczynek nocny dla kierownika zmiany dyzurnej i dyzurnego organizuje si¢ w pokoju nr 263 lub innym,
sasiednim pomieszczeniu w godzinach od 22.00 do 6.00 dnia nastepnego.

Czas i kolejnos¢ odpoczynku ustala kierownik zmiany.

II1. Inne niezbedne ustalenia

1.

11

W przypadku uruchomienia systemu statego dyzuru, wyznaczony kierowca samochodu stuzbowego pozostaje
w dyspozycji na telefon w dzien i nocy, do realizacji zadan postawionych przez osoby pehiace staly dyzur.

W sytuacjach szczegdlnych staty dyzur dziata nastgpujaco:
a) w przypadku pozaru — zgodnie z instrukcjq przeciwpozarows;
b) w przypadku niestawienia si¢ osoby (0s6b) wyznaczonej do petnienia statego dyzuru, wiasciwi ich

przetozeni wyznacza ze sktadu statego dyzuru, nastgpna osobg i zapewniajq dziatanie stalego dyzuru w
zmienionym sktadzie do czasu przybycia osoby uzupehiajacej zmiang;

¢) w przypadku choroby osoby pelniacej staly dyzur — wzywa si¢ pogotowie ratunkowe lub, w zalezno$ci od
sytuacji i rodzaju choroby — podejmuje si¢ decyzj¢ o przewiezieniu chorego do lekarza lub na pogotowie
ratunkowe. W miejsce chorego wzywa si¢ nastgpna osobg ze sktadu statego dyzuru;

d) osoby, ktore koncza staty dyzur o godz. 9.00 zwalnia si¢ w tym dniu od zaje¢ stuzbowych (pracy) i udaja
si¢ na odpoczynek.
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OBWIESZENIE NR 21
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 24 czerwca 2008 r.

w sprawie listy instruktorow szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego

Na podstawie § 24 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 25 pazdziernika 2005 r. w sprawie
Krajowego Programu Szkolenia w zakresie ochrony

cywilnego (Dz. Urz. ULC Nr 3, poz. 10), dopisuje sie
nastepujgcych instruktorow:

Iotnic_twa cywilnegc_) (Dz. U. Nr 230, poz. 1956) ogta- Lp. Imie Nazwisko Nr wpisu
sza sie, co nastepuje:
26 | Jacek Rogowski |ULC-LOB-3-MBS/580/07
Do listy instruktoréw szkolenia, stanowigcej zatgcz- . 1 ORA
nik do obwieszczenia Nr 1 Prezesa Urzedu Lotnictwa 27 | Krzysztof | Gajda ULC-LOB-3-MBS/580/07
Cywilnego z dnia 17 kwietnia 2007 r. w sprawie listy 28 | Zbigniew |Adamus ULC-LOB-3-MBS/580/07
instruktoréw szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
85

OBWIESZCZENIE NR 22
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 lipca 2008 r.

w sprawie ogloszenia tekstu Zatgcznika 17 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1, w zwigzku z art.
3 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotni-
cze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696 z p6ézn. zm.")
ogfasza sie jako zatgcznik do niniejszego Dziennika
Urzedowego Urzedu Lotnictwa Cywilnego Zatacz-
nik 17 — ,Ochrona” (wydanie 6sme)? — do Konwencji
o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzo-
nej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 .

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone
wDz. U.z2006r. Nr 104, poz. 708711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i 82, poz.
558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625.

2 Zatgcznik jest dostepny w Osrodku Informacji Naukowej, Techni-
cznej i Ekonomicznej Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ul. Zelazna 59,
00-848 Warszawa, tel. (22) 520 73 14, (22) 520 73 15.

Nr 35, poz. 212 i 214 z pézn. zm.%), przyjetej przez Or-
ganizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

3 Zmiany wymienionej umowy zostaty ogfoszone w Dz. U. z 1963 r.
Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr 27, poz. 210 i 211, z 1976 .
Nr 21, poz. 130i 131, Nr 32, poz. 188i 189 i Nr 39, poz. 227 i 228,
z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 i 447,
z2002r. Nr 58, poz. 527 | 528 oraz z 2003 r. Nr 70, poz. 700 i 701.
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w sprawie zatwierdzenia zmian struktury przestrzeni powietrznej

86

DECYZJA NR 21
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 30 lipca 2008 r.

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 22006 r. Nr 100,
poz. 696, z poézn. zm. V) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Zatwierdza sie:
1) zmiane granic poziomych stref TRA 23, TRA

24 oraz zmiane granic poziomych i pionowych

stref TRA 23A i TRA 24A:

Granice poziome

Granice pionowe
(AMSL)

Okres aktywnosci

Uwagi

EP TRA 23

1) 52°05’°00”N
2) 52°09'18"N
) 52°08’30”N
) 51°65'50”N
) 51°48°40”"N
) 51°58’15”N
1) 52°05’°00”N
z wyfgczeniem:
1) 52°04'27”N
2) 52°04'20"N
3) 51°55’30”N
4)
) 5

3
4
5
6

51°57°27°N
5) 52°00°02”N
1) 52°0427’N
TRA 23A
1) 52°04'40”N
2) 52°04'27°N
3) 52°00'02°N
4) 51°57°27°N
) 51°58'30°N

5
1) 52°04'40”"N

018°49'00"E
019°11’12"E
019°28'40"E
019°26°50”E
019°05’°00"E
018°47°45’E
018°49'00"E

019°16°20"E
019°23'20"E
019°21°30"E
019°07°47"E
019°17’31"E
019°16°20"E

019°03’30"E
019°16°20"E
019°17’31”E
019°07'47”E
019°00°20"E
019°03’30"E

FL135
1700m (5500f)

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfoszone
w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558

oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625.
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EP TRA 24
1) 51°47°00”N
2) 51°36’40”N
) 51°32’00”N
) 51°22’40”N
) 51°29’30”N
) 51°35’20”N
1) 51°47°00”"N
z wytgczeniem:
1) 51°42°20”N
2) 51°40°00"N
3) 51°35’50"N
4) 51°33’57"N
5) 51°38’42"N
6)
1)

3
4
5
6

51°39’45”N

51°42°20”N
EP TRA 24A
1) 51°38’42”N
2) 51°33’57’N
3) 51°29'50"N
4) 51°38'00"N
5) 51°39'45"N
1) 51°38’42”N

020°04'00”E
020°24'00"E
020°23'40"E
020°15’00"E
019°50'10”E
019°45'00"E
020°04'00”E

020°06’30"E
020°10’30”E
020°17°40"E
020°15’09”E
020°07’05”E
020°00'13”E
020°06’30”E

020°07’05”E
020°15’09”E
020°09'40”E
019°56’00"E
020°00'13”E
020°07’05”E

1700

F

L13

(6]

Wymagane
zezwolenie ATC

Strefa kolizyjna z TMA

(5500ft)

Zgodnie z AUP

WARSZAWA

Patrz ENR 2.3-1

2) wprowadzenie nowych granic MATZ EPMB:

Oznaczenie

Granice poziome

Granice
pionowe

Okres
aktywnosci

Czestotliwos¢/
Znak
wywotawczy/

Jezyk

MATZ
MALBORK
(EPMB)

) 53°59'58"N
) 54°03'20"N
) 54°04'31”N
) 54°05’20"N
) 54°06'17°N
) 54°07°00°N
) 53°55’30"N
) 53°54’59"N
) 53°54’30"N

) 53°52'38”N
1) 53°51°21”N

) 53°49'20"N

1) 53°59'68”"N

018°31°28"E
018°51°'59"E
019°13'30"E
019°28’50"E
019°44°32"E
019°57°00"E
019°57°00"E
019°44°32"E
019°30°30"E
019°07°04"E
018°51°23"E
018°31°32"E
018°31°28”E

MATZ
EPMB

54°03’20”N
54°04’31”N
53°52’38”N

1
2
3
4) 53°51°21”N
-1

018°51'59”E
019°13'30"E
019°07'04"E
018°51'23"E
018°51'59”E

1350m (4500ft
GND

H24

MATZ
EPMB

53°59'58”N
54°03'20”N
53°51°21"N
53°49°'20"N

53°59'58"N

)
)
)
)
)
) 54°03'20”N
1)
2)
3)
4)
1)

018°31°28"E
018°51'59”E
018°51’23”E
018°31'32"E
018°31'28"E

1350m (4500ft)

1050m (3500ft)
AMSL

H24
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1) 54°04’31”’N 019°13'30”E
MATZ 2) 54°05’20”N 019°28’50”E FLO95
EPMB 3) 53°54°30”N 019°30°30”E GND_ H24
C 4) 53°52'38”N 019°07°04”E
1) 54°04’°31”’N 019°13'30”E
1) 54°05'20”N 019°28’50”E
MATZ 2) 54°06’'17"N 019°44’32"E FL105
EPMB 3) 53°54'59”N 019°44’32"E 1050m (3500ft) H24
D 4) 53°54°30”N 019°30°30"E AMSL
1) 54°05'20”N 019°28’50”E
1) 54°06'17”N 019°44'32"E
MATZ 2) 54°07°’00”N 019°57°00"E FL105
EPMB 3) 53°55'30"N 019°57°00”E 1700m (5500ft) H24
E 4) 53°54’59”N 019°44'32"E AMSL
1) 54°06'17”N 019°44’'32"E
3) zmiane dolnej granicy pionowej TSA08B 10) 54°15’°00”N 017°50°’00”E
z FL125 na FL135; 11) 54°21'41”N 017°50'00"E
4) zmiane gornej granicy pionowe;j stref: 12) 54°23'23"N 018°02’56"E
a) MATZ EPBY z poziomu FL125 na FL135, 13) 54°30'59”’N  018°01'09”E
b) MATZ EPTM z 1050mAMSL (3500ft) na 14) 54°35'50°N  018°18°27"E
1700mAMSL (5500ft), 15) 54°30°00"N  018°23’00”E
c) MATZ EPLY z 1050mAMSL (3500ft) na 1) 54°28'30°N  018°28’30"E

1700mAMSL (5500ft),
5) zmiane goérnej granicy pionowej CTR EPBY

z poziomu FL125 na FL135;

6) wprowadzenie nowych granic poziomych Sek-

tora D TMA EPPO:

SEKTOR D punkty:

Granice poziome wyznacza linia tagczaca nastepujgce 1)

punkty: 2)
1) 52°58’51”N 015°33’'30E 3)
2) 53°11°18"N 016°34'37’E 4)
3) 53°07'15”N 017°32'10”E 5)
4) 52°57°24”’N 017°33'217E 6)
5) 52°52'24”N 017°33’58”E 7)
6) 52°40'17”N 018°00’00”E 8)
7) 51°59'48"N 018°00’00”E 9)
8) 51°45°00”N 017°40'42"E 10)
9) 51°37°03”N 016°00°00"E 11)
10) 52°0140”N 015°38'26"E 12)
11) 52°10'46”N 015°31°08”E 13)
1) 52°58’51"N 015°33’'30"E 1)

7) wprowadzenie nowych granic TMA EPGD:

SEKTOR A

Granice poziome wyznacza linia tagczgca nastepujgce

punkty:

1)~ 54°28'30°N
2) 54°26'56”N
) 54°25'09°N
) 54°23'00°N
) 54°17°00°N
)
)
)
)

O Oo0O~NO O~ WN

54°09’°00”N
54°03’20”N
53°59’58”N
53°58’38”N

018°28’30”E
018°32’40”E
018°47’50”E
019°00°00”E
019°08’00”E
019°00°00”E
018°51’59”E
018°31°28”E
018°23'30"E

Dolna granica pionowa: 550m (1804ft)
Gorna granica pionowa: 1050m (3500ft)

SEKTOR B

Granice poziome wyznacza linia tagczgca nastepujgce

Dolna granica pionowa: 1050m (3500ft)
Gorna granica pionowa: 1350m (4500ft)

54°41°01”N

54°29'45”"N
54°23’00"N
54°17°00”N
54°09°00”N
54°03’20"N
53°59°58”N
53°58°38”N
54°15°00”"N
54°21'41”N
54°33’58"N
54°36'41”N
54°40'42”N
54°41°01”N

SEKTOR C

018°36’15"E
018°55°23"E
019°00°00”E
019°08’00”E
019°00°00”E
018°51’59”E
018°31°28”E
018°23’30”E
017°50°00"E
017°50°00"E
017°50°00"E
017°59’38"E
018°14°'38"E
018°36’15"E

Granice poziome wyznacza linia tagczgca nastepujgce

punkty:

1)
2)
3)

0N OO b

4)
)
)
)
)

54°17°48”N
54°25'55"N
54°39’38”"N
54°47°20”N
54°48’58”"N
54°47°24°N
54°38’55"N
54°32’'37”"N

017°20’06”E
017°26°03"E
017°36'117E
017°40°58”E
018°23’09"E
018°27'12"E
018°49°50"E
019°06°25"E
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9)

10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
1)

Dolna granica pionowa: 1350m (4500ft)
Gorna granica pionowa: 2000m (6500ft)

54°23'00"N
54°17°00”N
54°09’11"N
54°04'31”N
53°52’38”N
53°51°21”N
53°49'20”N
53°48'02”N
53°55'23"N
54°04’14”’N
54°08'16”N
54°10°32”N
54°08'54”N
54°17°48”N

SEKTOR D
Granice poziome wyznacza linia tgczgca nastepujace

punkty:
1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
1)

Dolna granica pionowa: 2000m (6500ft)

54°17°48”N
54°25’'55”N
54°39’38”"N
54°47°20”N
54°48'58"N
54°47°24”’N
54°38’55"N
54°32'37”N
54°23'00"N
54°17°00”N
54°09’11"N
54°04'31”N
53°52’38”N
53°50°31”N
53°38’35”N
54°04'52”N
54°10’49”N
54°16’04"N
54°17°48”N

019°00°00”E
019°08’00”E
019°16°02”E
019°13’30”E
019°07°04"E
018°51'23"E
018°31’32"E
018°18’'50”E
017°59'25”E
017°58'29”E
017°51°28"E
017°48°06”E
017°34°03’E
017°20’06”E

017°20°06”E
017°26’°03”E
017°36’117E
017°40’58”E
018°23'09"E
018°27’12"E
018°49'50"E
019°06'25"E
019°00’00”E
019°08'00”E
019°16°02”E
019°13’30”E
019°07°04"E
019°05’56”E
018°12’31"E
017°02’01”E
017°01°47”E
017°03’29”E
017°20°06”E

Gorna granica pionowa: FL095

SEKTOR E

Granice poziome wyznacza linia tgczgca nastepujace

punkty:
1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)

55°17°24”N
54°54'46"N
54°38'16”N
54°27°20"N
54°26°33"N
54°19'18”N
54°06°38”N
54°05'20”N
53°54’30”N
53°50°31”N
53°38°35”N
54°04'52”N
54°14'27"N
54°31'06”N

018°23'53"E
018°57°30"E
019°21°20”E
019°39'24”E
019°52'06"E
019°36'56"E
019°29°'32"E
019°28'50"E
019°30’30”E
019°05'56"E
018°12'31”E
017°02’01”E
016°35'04”E
016°48'59"E

15) 54°38'52”N
16) 55°13’15"N
55°17°24”N

1)

016°55°29"E
017°22’38”E
018°23’53"E

Dolna granica pionowa: FL095
Gorna granica pionowa: FL245

8) zmiane granic sektorow ACC:

Sektor EPWW D, wyznaczony linig tagczgcg nastepu-
jace punkty:
punkt przecigcia rownoleznika 51°30°42”N
z granica FIR

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

51°37°04”N
51°38’52”N
51°42°00”N
51°43’48"N
51°45'00”N
52°42'48”N
53°11’18”N

016°00’14”E (REP NUTKI)

016°20°21”E (REP KULUV)
016°59’51”E (REP XIDNA)

017°23'56”E (REP BESTO)
017°40’42”E (REP BADNO)
017°37°28”E

016°34'37E

9) punkt przeciecia rownoleznika 52°43'43”N z gra-
nicg FIR
dalej wzdtuz zachodniej granicy FIR do:

punktu przeciecia rownoleznika 51°30'42”N
z granica FIR

1)

Sektor EPWW T, wyznaczony linig fgczgcq nastepu-
jace punkty:
1) punkt przeciecia rownoleznika 51°30'42”N z za-

chodnig granicg FIR

do

chodnig granica FIR

dalej wzdtuz zachodniej i potudniowej granicy FIR

2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

50°02’52”N
50°25’°08”"N
50°53'40”N
51°29’18”N
51°45’°00"N
51°43’48"N
51°42°00"N
51°38’52”N

10) 51°37°04”’N
1) punkt przeciecia réownoleznika 51°30'42”N z za-

018°05’52"E

018°06’36"E

018°44'18”E (REP BAREX)
018°00°29”E (REP MIXAT)

017°40’42”E (REP BADNO)
017°23'56”E (REP BESTO)
016°59’51”E (REP XIDNA)

016°20°21”E (REP KULUV)
016°00’14”E (REP NUTKI)

Sektor EPWW G, wyznaczony linig tgczacg nastepu-

jace punkty:

1) 54°57°13”N

2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

54°13’'51”N
53°42’22”N
53°11’18”N
52°42'48”N
52°27°07”N
52°35’51”N
52°42’16”N
53°00'00”N

015°55'53"E

017°24'49”E

017°00’13”E (REP MAPEX)
016°34'37"E

017°37°28’E

019°48°33”E

019°59'44”E (REP MOMEN)
020°19'42"E (REP IDAKO)
020°30°00"E

10) punkt przeciecia potudnika 020°30°00”E z pot-
nocng granicg FIR dalej wzdtuz pétnocnej granicy FIR
do:

1) 54°57°13"N 015°55'53"E
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9) wprowadzenie nowych drog lotniczych:
,1/UT545”
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Oznaczenie Znaczacy punkt nawigacyjny Kierunek Dlugosé Granice pionowe. Min. | Min | Szer Uwagi
drogi lotniczej magnetyczny Tkm/ Klasyfikacja drogi
drogi przestrzeni l 1 lot.
UT545 AALUKA 460
225 93,9 285
A CHOCIWEL NBD (CHO) C 300
T545 AALUKA CDR1,2,3
285 na/ét,
A CHOCIWEL NBD (CHO) 225 93,9 95 FL095-
C 100 FL145

§ 2. Decyzja wchodzi w zycie z dniem 31 lipca 2008 .

87

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

WYTYCZNE NR 10
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lipca 2008 .

w sprawie wykorzystania materiatu informacyjnego zawartego w opracowanym przez Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) Doc 9849 AN/457

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust.
2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.") ogta-
sza sie, co nastepuje:

§ 1. 1. W celu utatwienia realizacji norm i zalecanych
metod postepowania okreslonych w Zatgczniku
10, tom | ,Pomoce radionawigacyjne” do Kon-
wencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz.
U. 21959 r. Nr 35, poz. 212 i 214, z pdzn. zm.?),
w zakresie wdrazania nawigacji satelitarnej w lot-

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfoszone
w Dz U.z2006r. Nr 104, poz. 708i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625.

2 Zmiany wymienionej umowy zostafy ogtoszone w Dz. U. z 1963 r.
Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr 27, poz. 210i 211, z 1976 . Nr
21, poz. 130 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr 39, poz. 227 | 228,
z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 i 447,
z 2002 r. Nr 58, poz. 527 i 528 oraz z 2003 r. Nr 78, poz. 700 i 701.

nictwie cywilnym zaleca sie wykorzystanie mate-
riatu informacyjnego zawartego w opracowanym
przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO) Doc 9849 AN/457 ,Podrecz-
nik GNSS Globalny Satelitarny System Nawiga-
cyjny”.

2. Materiat informacyjny, o ktérym mowa w ust. 1,

okresla zatgcznik do wytycznych?.

§ 2. Wytyczne wchodzg w zycie z dniem ogtoszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

9 Zafgcznik do niniejszych wytycznych jest dostepny w Osrodku
Informacji Naukowej, Techniczneji Ekonomicznej Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa, tel. (22) 520 73 14,
(22) 520 73 15.
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KOMUNIKAT NR 8
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 czerwca 2008 r.

na podstawie § 31.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy wypadku lotniczego Nr 70/05, ktory wy-
darzyt sie w dniu 22 maja 2005 r. w Michatkowie, na
spadochronie Stiletto 170, na ktérym skok wykonywat
mezczyzna, lat 33, majacy licencje skoczka kategorii
»,B” wydang przez AP oraz wykonanych 150 skokow
spadochronowych.

1. Opis okolicznosci wypadku:

W dniu 22 maja 2005 r. uczen-skoczek wykony-
wat skok spadochronowy z wysokosci 4000 m. Skok
ucznia byt obserwowany przez innego skoczka spa-
dochronowego-obserwatora. Do wysokosci 1500 m
skok przebiegat prawidtowo. Na tej wysokosci uczen-
skoczek powinien zasygnalizowa¢ obserwatorowi
rozpoczecie manewru ,rozejscia sie” — zwiekszenia
separacji poziomej pomiedzy skoczkami i przystg-
pienie do procedury otwarcia spadochronu. Pomimo
osiggniecia wysokosci 1500 m, uczen-skoczek nie dat
umowionego sygnatu zakonczenia zadania. W zwigz-
ku z tym, obserwator na wysokosci 1200 m dat sy-
gnat do otwarcia spadochronow. Uczen-skoczek nie
zareagowal, pomimo utrzymywania kontaktu wzro-
kowego i ponawiania sygnatow przez obserwatora.
Na wysokosci okoto 700 m obserwator przystgpit do
otwarcia swojego spadochronu, caty czas obserwu-
jac ucznia-skoczka. Uczen-skoczek na wysokosci 300
m otworzyt spadochron gtowny. W tym samym cza-
sie nastgpito zadziatanie automatu na spadochronie
zapasowym. Obie czasze napetnity sie prawidtowo,
z tym, ze czasza gfdwna wykonata czesciowy obroét
w lewo, co doprowadzito do rozejscia sie czasz
i zwiekszenie predkosci opadania. Pomimo prob scig-
gniecia obu czasz do siebie, uczen-skoczek z duzg
predkoscig uderzyt w ziemie. Wskutek zderzenia od-
niost powazne obrazenia prawej nogi.

Uczen-skoczek nie potrafit wyjasni¢, dlaczego
otworzyt spadochron na 300 m wysokosci jak réowniez,
dlaczego zamiast wypiecia czaszy gtéwnej probowat
zmieni¢ ustawienie czasz spadochronéw wzgledem
siebie.

2. Przyczyna wypadku.

Komisja ustalita, ze przyczyng wypadku byto:
zainicjowanie otwarcia spadochronu gftéwne-
go na zbyt matej wysokosci, co doprowadzi-
to do zadziatania automatu zamontowanego
w spadochronie zapasowym;
brak wypiecia czaszy gtdwnej i dopuszczenie
do lgdowania na dwoch czaszach, ustawio-
nych wzgledem siebie w sposéb powodujacy
znaczne zwigkszenie predkosci.

Zalecenia profilaktyczne PKBWL.
Komisja po zakonczeniu badania nie zapropono-
wata nowych zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego nie podjat do-
datkowych dziatah profilaktycznych.

Zgodnie z zatagcznikiem do zarzgadzenia Nr 14
Prezesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia kwalifikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych, zdarzenie klasyfikuje do kate-
gorii:

Czynnik ludzki
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 9
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 czerwca 2008 r.

na podstawie § 31.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy powaznego incydentu Ilotniczego Nr
031/07, ktory wydarzyt sie w dniu 31 stycznia 2007 r.,
na lotnisku Warszawa-Okecie, pomiedzy samolotem
Learjet 60, a samolotem Embrajer ERJ 170-100LR.

1. Opis okolicznosci powaznego incydentu.

Zatoga samolotu Learjet 60 otrzymata zgode na
zajecie drogi startowej RWY 29 (,... line up runway
29”) bez polecenia oczekiwania na pasie (,line up
and wait”). Zatoga Learjet 60 potwierdzita polecenie
(,lining up”) i zajeta RWY 29, a nastepnie o godzinie
13.05.29 UTC rozpoczeta start, bez zgody kontrole-
ra TWR. Start samolotu nie byt obserwowany przez
kontrolera TWR. Oderwanie samolotu Learjet 60 od
drogi startowej RWY 29 nastgpito o godzinie 13:06:57
UTC. O godzinie 13:06:58 UTC, Learjet 60 znajdowat
sie nad skrzyzowaniem drog startowych RWY 11-29
i RWY 15-33. W tym samym czasie samolot Embrajer
ERJ 170 wykonywat lgdowanie zgodnie z zezwoleniem
i znajdowat si¢ na drodze startowej RWY 33 w fazie
dobiegu, w odlegtosci okoto 300 m od skrzyzowania
ww. drog startowych.

2. Przyczyna powaznego incydentu.

Komisja ustalita, ze przyczyng byto wykonanie star-
tu, przez zatoge samolotu Learjet 60, bez zezwolenia
kontrolera organu kontroli lotniska (TWR).

Okolicznoscia sprzyjajgcg zaistnieniu powaznego
incydentu lotniczego byto wydanie przez kontrolera
TWR zezwolenia na zajecie drogi startowej ,line up”,
zamiast zezwolenia na zajecie i oczekiwania na dro-
dze startowej ,line up and wait” oraz nieobserwowa-
nie przez kontrolera TWR i upewnienie sie, czy zatoga
samolotu Learjet 60 wtasciwie zrozumiata i wykonata
polecenie.

3. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

3.1. W odniesieniu do zatogi samolotu Learjet 60:

wedtug decyzji wtadz lotniczych Republiki Fe-
deralnej Niemiec.
Zapoznac personel organdéw kontroli lotnisk
0 szczegotach zaistniatego zdarzenia ze szcze-
golnym zwréceniem uwagi na obowigzek sto-
sowania wtasciwej frazeologii radiotelefonicz-
nej oraz zwroceniem uwagi na obowigzek
obserwacji wzrokowej statkobw powietrznych
znajdujgcych sie na drodze startowej w celu
zapobiegania wykonywania przez ich zatogi
nieuprawnionych manewrow.

3.2.

4. Prezes Urzedu podjat dziatania profilaktyczne ma-
jace na celu poprawe poziomu bezpieczenstwa
lotow oraz zalecit do realizacji ponizsze przedsie-
wziecia: . .

4.1. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (PAZP):

4.1.1.Dokona analizy i ponownego zweryfikowania
zapiséw w INOP TWR EPWA pod katem ewen-
tualnego sprecyzowania procedur zwigzanych

Z operacjami zajmowania pasa startu i lgdowa-

nia statkbw powietrznych w przypadku uzycia

jednego pasa, jak rowniez prowadzenia opera-
cji na dwoch pasach startowych;

4.1.2.Dokona przegladu i ewentualnej zmiany za-
pisow dotyczgcych zajmowania pasa i startu
statkow powietrznych w INOP-ach pozosta-
tych organow kontroli lotniska w oddziatach
terenowych PAZP;

4.1.3.Przeprowadzi szkolenie personelu organow

TWR z ww. procedur ze szczegolnym uwzgled-

nieniem stosowania wtasciwej frazeologii,

zmian dotyczacych w INOP-ach oraz obowigz-
ku obserwaciji statkow powietrznych znajduja-
cych sie na drodze startowej;

4.1.4.Dokona inspekcji stuzb TWR, pod katem sto-
sowania wtasciwych procedur i obowigzkowej
frazeologii lotniczej;

4.1.5.W ramach wymagan EUROCONTROL w zakre-

sie przepiséw bezpieczenstwa ESARR-3 (5.4.1)

i ESARR-2 (5.1.2), dotyczacych promowania

bezpieczenstwa i rozpowszechniania doswiad-

czen pochodzgcych z badania zdarzen:

a) PAZP opracuje materiat dydaktyczny (mul-

timedialny), ktory bedzie wykorzystywany
w czasie szkoleh odswiezajgcych dla per-
sonelu ATS na podstawie posiadanej doku-
mentaciji, ustalen i wnioskow Komisji z ba-
dania Powaznego Incydentu Nr 031/07 oraz
podobnych zdarzen, jakie miaty miejsce
w organach TWR-FIR EPWW,
PAZP w oparciu o przygotowany ww. ma-
teriat, zaplanuje i przeprowadzi w czasie
szkolen odswiezajgcych lub dodatkowych
stosowne zajecia dla calego personelu
stuzb kontroli ruchu lotniczego ze zwroce-
niem uwagi na wnioski wynikajgce z bada-
nia zdarzen, ktore pozwolg na unikniecie
podobnych sytuacji w przysziosci.

Departament Zeglugi Powietrznej — w ramach

nadzoru biezacego, audytu, kontroli i/lub in-

4.2.
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spekciji dokona w PAZP sprawdzenia realizacji
powyzszych zaleceh oraz dokona sprawdze-
nia czy:
4.2.1.Badanie zdarzeh w ATM, prowadzone jest
przez upowaznione komorki organizacyjne
PAZP zgodnie z ustalonymi procedurami;
4.2.2.Materiaty dydaktyczne opracowane przez
PAZP na podstawie analizy zdarzen w ATM
sg wykorzystywane przez Osrodek Szkolenia
Lotniczego PAZP podczas szkolen odswieza-
jacych oraz w ramach rozpowszechniania do-
Swiadczen.
5. Zgodnie z zatgcznikiem do zarzgdzenia Nr 14 Pre-
zesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wpro-

wadzenia kwalifikacji grup przyczynowych zdarzen
lotniczych, zdarzenie klasyfikuje do kategorii:

Czynnik ludzki
w grupie przyczynowej ,,Btedy w komunikowaniu
- H3”

oraz
Czynnik srodowiskowy

W grupie przyczynowej ,,Stuzby ruchu lotniczego

(ATS)/tacznos$¢ radiowa (COM)/nieporozumienia
w ruchu lotniczym - E2”

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 10
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 czerwca 2008 r.

na podstawie § 31.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy wypadku lotniczego Nr 196/05, ktory wyda-
rzyt sie w dniu 10 wrzeénia 2005 r., na samolocie EOL
SPECJAL UL-6, pilotowanym przez mezczyzne, lat 38.

1. Opis okolicznos$ci wypadku lotniczego.

W dniu 10 wrzesnia 2005 r. pilot samolotu wy-
startowat z pasazerkg na poktadzie z lotniska Krepa
k/Stupska przy bocznym wietrze, w warunkach tur-
bulenciji. Po starcie samolot przeleciat okoto 20 m na
matej predkosci i wysokosci, po czym nastgpito przy-
ziemienie. Kilkadziesigt metrow dalej pilot ponownie
oderwat samolot od ziemi. Na wysokosci okofo 1-2 m
samolot przechylit sie na lewe skrzydto, pilot wyréw-
nat lot i przeszedt do stromego wznoszenia. Podczas
wznoszenia na wysokosci ok. 40 m pilot schowat kla-
py. Doszto do przekroczenia krytycznego kata natar-
cia skrzydta i zainicjowania autorotacyjnego obrotu
samolotu w prawo, potgczonego z gwattowng utratg
wysokosci. Samolot zderzyt sig z ziemig w konfigu-
racji poczatkowej fazy korkociggu. W wyniku zde-
rzenia z ziemig nastgpito zniszczenie samolotu. Pilot
i pasazerka o wiasnych sitach opuscili wrak samolo-
tu, oddalajgc sie na bezpieczng odlegtos¢ w zwigzku
z mozliwoscig wybuchu pozaru. Po wypadku pasa-
zerka zostata odwieziona do szpitala w Stupsku, gdzie
stwierdzono u niej ztamanie kompresyjne pierwszego
kregu ledZzwiowego oraz skrecenie lewego stawu sko-
kowego. Pilot nie zgtaszat Zzadnych dolegliwosci moga-
cych by¢ efektem wypadku.

Komisja ustalita miedzy innymi, zZe:

a) byt to pierwszy start pilota z tego lotniska na
tym samolocie;

b) doswiadczenie pilota wynosito: nalot ogolny
na samolotach ok. 132 godz., w tym jako do-
wodca 78 godz., na samolocie EOL SPECJAL
UL-6 ok. 65 godz.;

c) w wyniku zderzenia sie¢ samolotu z ziemig
czesciowemu uszkodzeniu ulegto mocowanie
systemu ratunkowego GRS.

2. Przyczyna wypadku lotniczego.

Przyczyng wypadku samolotu EOL SPECJAL UL-6
byt btad pilota polegajgcy na utrzymywaniu zbyt mate;j
predkosci podczas wznoszenia w warunkach wyste-
pujacej turbulencji powietrza.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku
byty:

— przekroczenie catkowitego ciezaru do startu
o ok. 25 kg;

— stosunkowo mate doswiadczenie pilota;

— woda znajdujgca sie na gornej powierzch-
ni skrzydet samolotu, co mogto wptynga¢ na
zmiane charakterystyki i zwigkszenie predko-
Sci przeciggniecia.

3. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.
Panstwowa Komisja Wypadkow Lotniczych zale-
cita:
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a. okolicznosci wypadku wykorzysta¢ w corocz-
nej analizie stanu bezpieczenstwa;

b. Producentowi samolotu — zwraca sie uwage na
koniecznos¢ wzmocnienia zamocowania sys-
temu ratunkowego GRS.

4. Prezes Urzedu podjat dziatania profilaktyczne ma-
jace na celu poprawe poziomu bezpieczenstwa
lotow oraz zalecit do realizacji ponizsze przedsie-
wziecia:

4.1. Pilot statku powietrznego — przejS¢ okresowe
badania lotniczo-lekarskie, dodatkowe szko-
lenie teoretyczne i praktyczne w zakresie wy-
konywania startow na samolocie, zgodnie z
opracowanym przez instruktora programem
szkolenia, ztozy¢ egzamin KWT i KTP.

4.2. Instruktor prowadzacy pilota powinien zaplano-
wac loty sprawdzajgce i na tej podstawie opra-
cowac program doszkolenia pilota, zrealizowac
program i dokona¢ oceny poziomu wyszkole-
nia pilota, zgodnie z opracowanym programem
oraz przeprowadzi¢ egzamin KWT i KTP.

4.3. Producent samolotu — dokona¢ sprawdzenia
zamocowania systemu ratunkowego GRS na

samolocie w zwigzku z jego zerwaniem, ktore
nastgpito w wyniku wypadku i uderzenia sa-
molotu w ziemie. O podjetych dziataniach po-
wiadomi¢ Prezesa ULC.

4.4. Instruktorzy prowadzacy szkolenia z uczniami-
pilotami samolotowymi powinni omowi¢ oko-
licznosci, przyczyny wypadku oraz zalecenia
profilaktyczne. Ponadto przeprowadzi¢ zaje-
cia na nastepujgce tematy: wykres mocy roz-
porzadzalnej i potrzebnej do lotu poziomego,
wykres nadmiaru mocy w zaleznosci od pred-
kosci wznoszenia (biegunowa wznoszenia — ||
zakres wznoszenia), korkocigg oraz wptyw cie-
Zaru samolotu na wiasciwosci lotne samolotu.

5. Zgodnie z zatgcznikiem do zarzgdzenia Nr 14 Pre-
zesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wpro-
wadzenia kwalifikacji grup przyczynowych zdarzen
lotniczych, zdarzenie klasyfikuje do kategorii:

Czynnik ludzki
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji - H2

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 11
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 czerwca 2008 r.

na podstawie § 31.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy wypadku lotniczego Nr 026/07, ktory wy-
darzyt sie w dniu 30 stycznia 2007 r. na samolocie Zlin
526 F, pilotowanym przez mezczyzne, instruktora, lat
40 oraz 32 letniego ucznia.

1. Opis okolicznosci wypadku.

Lot szkolny byt wykonywany w celu nauki postepo-
wania w sytuacjach niebezpiecznych. Po wykonaniu
dwdch imitacji podejscia do lgdowania w terenie przy-
godnym, zatoga przystgpita do przec¢wiczenia podej-
Scia do ladowania na lotnisku przy zdtawionej mocy
silnika, z utratg nadmiaru wysokosci przez wykonanie
slizgéw i uzycie klap. Instruktor polecit uczniowi do-
konac¢ oceny sytuacji oraz wykonac niezbedne czyn-
nosci.

Zatoga wykonata podejscie do lgdowania z prostej,
z wysokosci okoto 300 m. W tym czasie uczen przy-
stgpit do czynnosci nawigzania tgcznosci radiowej

z kierujgcym lotami. Nacisngt przypuszczalnie przy-
cisk SPU zamiast przycisk RADIO i podat informacje
»,EMS na prostej do pasa 32”. Uczen nie ponowit infor-
macji, pomimo braku potwierdzenia przez kierujgce-
go lotami. Instruktor nie zareagowat na tg sytuacje.

Kierujgcy lotami widzgc samolot na prostej, na wy-
sokosci 300 m - zbyt duzej do normalnego lgdowania
— uznat, ze samolot nie bedzie lgdowat. Nie upomniat
sie jednak o zadng informacje, pomimo ze w poprzed-
nich lotach zatoga zgtaszata zamiar awaryjnego lgdo-
wania. Tuz po wyprowadzeniu samolotu z gtebokiego
slizgu i doprowadzeniu go do wyréwnania, kierujacy
lotami zorientowat sie o zamiarze lgdowania zatogi
i podat komende ,podwozie”, ktéra okazata sie spoz-
niong. W konsekwencji doszto do sytuacji, w ktore;j
kierujgcy lotami nie bedac swiadomy rzeczywistych
zamiarow zatogi, nie byt w stanie prawidfowo rozpo-
znac zagrozenia i udzieli¢ pomocy zatodze.
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Zatoga wykonujac manewr lgdowania, nie wypu-
Scita podwozia i przyziemita samolot ,na brzuchu”.
Samolot slizgat sie dolng powierzchnig kadfuba i dol-
ng ostong silnika po zmrozonej nawierzchni okoto 50
m. Zatoga bezpiecznie opuscita kabine, bez obrazen.
Samolot zostat uszkodzony.

2. Przyczyna wypadku.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotni-
czych ustalita, ze przyczyng wypadku byto:
— nieprawidtowe roztozenie uwagi przez instruk-
tora i brak reakcji na btedy w dziataniu ucznia,
- brak kontroli potozenia podwozia po wyjsciu
na prostg do lgdowania przez szkolonego jak
i instruktora oraz w konsekwencji nie wypusz-
czenie podwozia przed lgdowaniem.
Czynnikiem sprzyjajagcym zaistnieniu wypadku
byto nieegzekwowanie przez kierujgcego lotami obo-

wigzku meldowania przez zatoge o manewrach i czyn-
nosciach wykonywanych nad lotniskiem.

3. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.

Komisja po zakornczeniu badania zaproponowata,
aby z wynikami badan zapoznac instruktorow i orga-
nizatoréw szkolenia lotniczego jednostek organizacyj-
nych Aeroklubu Polskiego.

4. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego nie podjat do-
datkowych dziatah profilaktycznych.

5. Zgodnie z zatgcznikiem do zarzadzenia Nr 14 Pre-
zesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wpro-
wadzenia kwalifikacji grup przyczynowych zdarzen
lotniczych, zdarzenie klasyfikuje do kategorii:

Czynnik ludzki
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji - H2”

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 12
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 lipca 2008 r.

na podstawie § 31.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy wypadku lotniczego Nr 273/07, ktory wy-
darzyt sie w dniu 30 czerwca 2007 r. w miejscowoscCi
Gotartowice na spadochronie Manta, na ktérym skok
wykonywat mezczyzna, uczen-skoczek spadochro-
nowy, lat 32.

1. Opis okolicznosci wypadku.

Uczen-skoczek, na otwartym spadochronie, znaj-
dujgc sie na wysokosci ok. 200 m nad srodkiem lot-
niska, wykonat zakret i kontynuowat lot, kierujgc sie
na zachodnig strone lotniska. Na wysokosci ok. 60
m uczen-skoczek zorientowat sie, ze przeleci nad
miejscem wyznaczonym do lgdowania. Zmniejszyt
predkos$¢ postepowsg i zwiekszyt predkos¢ opadania
spadochronu. Przelatujgc nad zachodnig krawedzig
lotniska uczen-skoczek jeszcze bardziej zmniejszyt
predkos¢ postepowsg, co zwiekszyto predkos¢ opa-
dania. Efektem takiego manewrowania spadochro-
nem byto ,twarde lgdowanie” na rozstawione nogi,
z lekkim skretem w lewg strone. Uczen-skoczek do-
znat uszkodzenia podudzia lewej nogi.

2. Przyczyna wypadku lotniczego.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych ustalita, ze przyczyng wypadku lotniczego byt

btad w technice skoku, polegajgcy na nierownomier-
nym zaciggnieciu linek sterowniczych i lgdowaniu
z rozstawionymi nogami ze zwiekszonym obcigze-
niem na lewg noge oraz nieprawidiowa ocena odle-
gtosci i wysokosci wykonywanego manewru.

3. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych zalecita omowienie zdarzenia ze skoczkami
spadochronowymi.

4. Zgodnie z zatgcznikiem do zarzgdzenia Nr 14
Prezesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia kwalifikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych, zdarzenie klasyfikuje do kate-
gorii:

Czynnik ludzki
w grupie przyczynowej ,,brak kwalifikacji - H2”

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 13
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 lipca 2008 r.

na podstawie § 31.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy wypadku lotniczego Nr 153/07, ktory wy-
darzyt sie w dniu 1 kwietnia 2007 r., w Michatkowie, na
spadochronie Nawigator 260, na ktorym skok wyko-
nywat mezczyzna lat 25.

1. Opis okolicznosci wypadku.
W dniu 1 kwietnia 2007 r., podczas skokéw spa-
dochronowych uczen-skoczek wykonywat drugi skok
w zyciu. Skok odbywat sie z wysokosci 4000 m z uzy-
ciem spadochronu typu Nawigator 260 z samodziel-
nym otwarciem czaszy gtéwne;.

Po oddzieleniu sie od samolotu w asyscie dwoch
instruktoréw, uczenh-skoczek dokonat otwarcia spa-
dochronu na wysokosci okoto 1700 m. Do ostatniego
zakretu uczen-skoczek wykonat wszystkie czynnosci
prawidtowo. Po wykonaniu zakretu, lecac pod wiatr,
dokonywat niewielkich korekt kierunku lotu. Bedgc na
wysokosci 5 m nad ziemig, uczen-skoczek zaciggnat
linki sterownicze i doprowadzit do catkowitego ogra-
niczenia predkosci postepowej oraz opadania. Kon-
sekwencjg takiego sterowania byto doprowadzenie
do przeciggniecia aerodynamicznego czaszy spado-
chronu i znacznego zwiekszenia opadania ucznia-
skoczka z jednoczesnym obrotem w prawo. Skutkiem
tego, uczen-skoczek podczas przyziemienia na roz-
stawione nogi, przewrocit sie doznajgc powaznych
obrazen ciata.

Ponadto Panstwowa Komisja Badania Wypadkow

Lotniczych w trakcie badania stwierdzita miedzy inny-
mi nastepujace nieprawidtowosci w systemie szkole-
niowym osrodka szkolenia: ,,
stosowanie listy zatadowczej niezgodnej z wy-
maganiami zawartymi w pkt. 4.4.1,4.4.2, 443
4.4.4 zatgcznika nr 4 ,Spadochrony” rozporzg-
dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwiet-
nia 2005 r. (Dz. U. Nr. 107 poz. 904);
dokumentacja szkoleniowa poszczegolnych
ucznidéw - skoczkéw nie byta dostepna do jej
doraznej kontroli;
w przypadku osob majgcych wiekszg liczbe
skokow, a nieposiadajgcych swiadectwa kwa-
lifikacji, chociaz z formalnego punktu widzenia
posiadajgcych status ucznia-skoczka, nie byta
prowadzona dokumentacja wyszkoleniowa
przez instruktoréw, petnigcych w danym skoku
nadzoér nad takim uczniem-skoczkiem. Doty-
czyto to zwtaszcza ucznidw-skoczkow, ktorzy
szkolenie rozpoczeli w innych podmiotach;

brak systemu zapewniajgcego kontrole, ktora
ograniczata sie¢ do sprawdzenia przed skoka-
mi, czy sprzet posiada karte zestawu spado-
chronowego z waznym dopuszczeniem do
skokow oraz automat spadochronowy;
szkolenie teoretyczne zostato rozpoczete przez
podmiot w dniu poprzedzajagcym uzyskanie
certyfikatu upowazniajacego do prowadzenia
tego szkolenia;”

2. Przyczyna wypadku.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ustalita, ze przyczyng wypadku byt btagd w technice Ia-
dowania, polegajgcy na przyziemieniu na jedng noge.

3. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.

W zwigzku z krotkim okresem wdrazania systemu
organizacyjnego — uzyskania certyfikatu przez pod-
miot i stwierdzeniem odstepstw Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych zalecita prowadzenie
okresowego monitorowania prawidtowosci jego sto-
sowania.

4. Prezes Urzedu zalecit do realizacji:

Dyrektorowi Departamentu Personelu Lotniczego
UuLc

4.1. Oprocz planowanych audytéw i kontroli doraz-
nej, dodatkowo monitorowa¢ Osrodek pod ka-
tem wdrazania i stosowania wprowadzonego
systemu organizacyjnego, zgodnie z uzyska-
nym certyfikatem.

Zgodnie z zatgcznikiem do zarzgdzenia Nr 14
Prezesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia kwalifikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych zdarzenie klasyfikuje do kate-
gorii:

Czynnik ludzki
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji - H2”

oraz
Czynnik organizacyjny
w grupach przyczynowych ,Szkolenie — 02”
i ,Standardy, kontrole i audyty — 03~

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 14
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 lipca 2008 r.

na podstawie § 31.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy wypadku lotniczego Nr 236/07, ktory wy-
darzyt sie 14 czerwca 2007 r. w miejscowosci Krepa
k. Stupska, na spadochronie Monarch, na ktorym
skok wykonywat mezczyzna, skoczek spadochrono-
wy zawodowy.
1. Opis okolicznosci wypadku.
Skoczek spadochronowy wykonywat czwarty za-
kret podczas podejscia do ladowania. Nie zabezpie-
czyt sobie odpowiedniej wysokosci do wykonania
tego typu manewru i zaczepit jedng nogg o nieréw-
nosc¢ terenowa. W wyniku zderzenia z ziemig skoczek
doznat powaznych obrazen ciata.

2. Przyczyna wypadku.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych (PKBWL) ustalita, ze przyczyng wypadku byto
zakonczenie ostatniego zakretu przed lgdowaniem
na zbyt matej wysokosci, co podczas przyziemienia
doprowadzito do zaczepienia przez skoczka noga
0 nieréwnos¢ terenu.

3. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.
3.1 Przeprowadzi¢ szkolenie skoczkbw macierzy-
stego aeroklubu w zakresie zasad bezpiecz-

95

nego ladowania. Podczas szkolenia potozy¢
szczegolny nacisk na przewidywanie warun-
kéw podczas lgdowania takich jak: ukryte nie-
rownosci terenu, kierunek wiatru w stosunku
do wysokich drzew, co moze wigzac sie ze
zwigkszong utratg wysokosci, koncentracja
na czynnosciach podczas skoku od chwili
omowienia zadania do lgdowania;

Zwroci¢ uwage skoczkow spadochronowych
na skutki popetnianych btedéw podczas wy-
konywania skokow spadochronowych.

3.2

Zgodnie z zatgcznikiem do zarzgadzenia Nr 14
Prezesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia kwalifikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych, zdarzenie klasyfikuje do kate-
gorii:

Czynnik ludzki
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 15
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 lipca 2008 r.

na podstawie § 31.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy wypadku lotniczego Nr102/03, ktéry wy-
darzyt sie w dniu 17 lipca 2003 r. na paralotni Nova
Rotor L, pilotowanej przez mezczyzne, lat 38.

1. Opis okolicznosci wypadku.
Grupa paralotniarzy wykonywata loty rekreacyjne.

Loty nie odbywaty sie w sposdb sformalizowany i nie
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byty wykonywane w ramach jakiejkolwiek organizaciji.
Pilot uczestniczacy w wypadku, dotgczyt do grupy
jako ostatni. Paralotniarze byli wyposazeni w radiote-
lefony i utrzymywali migdzy sobg tgcznos$¢ radiowa.

Pilot na paralotni Nova Rotor L leciat odchylony
w prawo okoto 500 m w stosunku do toru lotu resz-
ty paralotniarzy. Wykonywat przelot nad budynkami,
utrzymujac niewielkg wysokos¢. Nastepnie na wy-
sokosci okoto 5 m kontynuowat lot nad pustym bo-
iskiem. Na jego skraju pilot rozpoczgt wznoszenie,
ktore doprowadzito do zderzenia z linig energetycz-
ng. W wyniku zderzenia pilot poniost Smier¢ na miej-
scu. Ponadto zostata znacznie uszkodzona paralotnia
z napedem oraz zerwana linia przesytowa sredniego
napiecia (15 kV).

Tuz przed zderzeniem z linig energetyczng, pilot
uniést nogi w celu ominiecia przeszkody. Swiadczy to
0 zbyt pdznym dostrzezeniu linii przez pilota, co mo-
glo by¢ spowodowane oslepiajacym storicem. Pod-
czas lotu, pilot paralotni utrzymywat réwniez fgcznosc¢
radiowg z resztg pilotow i w czasie prowadzonej kore-
spondencji radiowej nie zgtaszat zadnych uwag, doty-
czacych stanu technicznego paralotni, czy jakichkol-
wiek problemoéw z lotem.

2. Przyczyna wypadku.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych ustalita, ze przyczyng wypadku byto wykony-
wanie lotu na matej wysokosci, co doprowadzito do
zderzenia z energetyczng linig elektryczng, a w kon-
sekwencji do Smierci pilota.

Komisja nie wyklucza, ze pilot mégt nie zauwazy¢
przeszkody z powodu wykonywania lotu na zachod
— doktadnie w strone zachodzgcego stonca.

3. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych po zapoznaniu sie z informacjami zgromadzo-
nymi w trakcie badania zdarzenia nie sformutowata
zalecen profilaktycznych.

4. Zgodnie z zatgcznikiem do zarzadzenia Nr 14
Prezesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia kwalifikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych, zdarzenie klasyfikuje do kate-
gorii:

Czynnik ludzki
w grupie przyczynowej ,,Btedy operacyjne — H3”

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 16
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 lipca 2008 r.

na podstawie § 31.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy wypadku lotniczego Nr 163/07, ktory wy-
darzyt sie w dniu 13 maja 2007 r. w Gotartowicach, na
spadochronie Fury, na ktorym pierwszy skok w zyciu
wykonywat mezczyzna lat 20.

1. Opis okolicznosci wypadku.

Uczen-skoczek wykonywat swoéj pierwszy w zy-
ciu skok. Przed skokiem, wraz z innymi uczniami,
uczen-skoczek zostat przygotowany do skokéw przez
instruktora szkolgcego. Uczestniczyt w zajeciach na-
ziemnych w zakresie: opuszczania pokfadu samolo-
tu, rozplanowania skoku i miejsca Ilgdowania, a takze
powtorzenia zasad postgpowania w sytuacjach awa-
ryjnych. Spadochron zostat utozony i przygotowany
do skoku przez instruktora, a uczen-skoczek byt wy-
posazony w radiotelefon. Skok od momentu otwarcia

przebiegat prawidiowo. Po otwarciu spadochronu
uczen-skoczek rozpoczgt manewrowanie spadochro-
nem. Przeleciat nad obszarem lotniska i na wysokosSci
okoto 400 m kontynuowat lot nad lasem. Gdy byt na
wysokosci 100 m instruktor zauwazyt, ze uczen-sko-
czek ustawit sie doktadnie pod wiatr z zamiarem lgdo-
wania. Mimo wyposazenia ucznia-skoczka w radiotele-
fon, instruktor nie byt w stanie przekazywac¢ instrukciji
droga radiowg ze wzgledu na przypadkowe wigczenie
przycisku nadawania przez tasme piersiowg uprzezy
spadochronu. Lgdowanie ucznia-skoczka odbyto sie
w lesie, na drzewach, ktorych wysokos¢ wynosita
okoto 12 -15 m. W wyniku ,zgaszenia” czaszy spado-
chronu w czasie ,przechodzenia” przez korony drzew,
uczen-skoczek zderzyt sie z ziemig ze zwigkszong
predkoscig opadania, doznajgc powaznych obrazen.
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2. Przyczyna wypadku.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych ustalita, ze przyczyng wypadku lotniczego byto
niezastosowanie si¢ ucznia-skoczka do wczesniej
ustalonego planu wykonania skoku i opuszczenie wy-
znaczonego obszaru, wskutek czego doszto do lgdo-
wania na drzewach poza terenem lotniska.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu wypadku byt
brak doswiadczenia ucznia-skoczka.

3. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.

Komisja nie wystosowata zalecen profilaktycznych
uznajgc dziatanie instruktora, polegajace na scieciu
wystajgcego przycisku nadawania na radiotelefonie
za wystarczajgce, aby unikng¢ podobnych sytuacji
w przysztosci. Na podstawie powyzszych dziatan

profilaktycznych zaleca sig, aby instruktorzy skokéw
spadochronowych sprawdzili czy podobna sytuacja,
ograniczajgca komunikacje pomiedzy uczniem-skocz-
kiem a instruktorem, moze zaistnie¢ podczas nadzo-
rowanych przez nich skokow.

4. Zgodnie z zatagcznikiem do zarzgdzenia Nr 14
Prezesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia kwalifikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych zdarzenie klasyfikuje do kate-
gorii:

Czynnik ludzki
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 17
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 lipca 2008 r.

na podstawie § 31.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy wypadku lotniczego Nr 419/07, kt6ry wy-
darzyt sie w dniu 22 wrzesnia 2007 r. w miejscowosci
Jezow Sudecki, na spadochronie Para Foil 2000, na
ktorym skok wykonywat mezczyzna, skoczek spado-
chronowy, lat 47.

1. Opis okolicznosci wypadku.

Skoczek uczestniczyt w VIl Zawodach Spadochro-
nowych ,Parachutist Over Phorty Society” Polska. W
trzeciej serii skokdw otwarcie spadochronu i lot prze-
biegat prawidtowo do momentu lgdowania. Skoczek
chcac przyziemi¢ na specjalnie wytozony do tego
celu materac, zahaczyt o jego krawedz, doznajgc po-
waznych obrazen lewej nogi.

2. Przyczyny wypadku.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych na podstawie wynikow badania wypadku orze-
kta, ze przyczyng wypadku lotniczego byta:

stosunkowo nieduza liczba skokéw wykonana
w ostatnich kilku miesigcach, ktéra w natural-
ny sposob wptyneta na obnizenie poziomu
skokow;

— podjecie decyzji o zmianie typu spadochronu
w trakcie zawodow.

3. Propozycje zalecen profilaktycznych ogtoszone

w uchwale PKBWL.

Pahnstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotni-
czych po zapoznaniu sie ze zgromadzong dokumen-
tacjg zdarzenia lotniczego nie sformutowata zalecen
profilaktycznych.

4. Zgodnie z zatgcznikiem do zarzgdzenia Nr 14
Prezesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia kwalifikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych, wypadek klasyfikuje do kate-
gorii:

Czynnik ludzki
W grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 18
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 lipca 2008 r.

na podstawie § 31.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy wypadku lotniczego Nr 274/07, ktory
wydarzyt sie w dniu 30 pazdziernika 2007 r.
w miejscowosci Radawiec, gdzie skoczek spadochro-
nowy, mezczyzna lat 30, wykonywat 161 skok na spa-
dochronie typu Sabre 190.
1. Opis okolicznosci wypadku.
Skoczek wykonywat skok na spadochronie Sabre
-190. Po otwarciu spadochronu, skoczek rozpoczat
szybowanie na otwartej czaszy w kierunku strefy lgdo-
wania. Po zblizeniu sie do strefy lagdowania, skoczek
wykonat ostatni zakret na wysokosci 50 m, ustawit
sie pod wiatr i taki kierunek utrzymywat do momen-
tu przyziemienia. Skoczek rozpoczgt hamowanie na
wysokosci ok. 2 m i przyziemit z duzg predkoscia.
W wyniku tak przeprowadzonego lgdowania, skoczek
doznat zwichniecia stawu skokowego oraz ztamania
kosci strzatkowe;.

2. Przyczyna wypadku lotniczego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych na podstawie raportu koncowego z wypadku
orzekta, ze przyczyng wypadku lotniczego byt zbyt
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p6zno rozpoczety manewr hamowania, co spowodo-
wato zbyt duzg predkos¢ przyziemienia.

3. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotni-
czych zaakceptowata zastosowane przez macierzysty
aeroklub nastepujgce srodki profilaktyczne: ,prze-
prowadzono odprawe, na ktorej omowiono wypadek
i przedstawiono sposoby prawidtowego lgdowania na
spadochronach szybujgcych, a szczegdlnie na cza-
szach tzw. szybkich”.

4. Zgodnie z zatgcznikiem do zarzgdzenia Nr 14
Prezesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia kwalifikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych, zdarzenie klasyfikuje do kate-
gorii:

Czynnik ludzki
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne-H4”

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 19
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 lipca 2008 .

na podstawie § 31.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy wypadku lotniczego Nr 320/07, ktory wy-
darzyt sie w dniu 29 lipca 2007 r. w miejscowosci Chr-
cynno, na spadochronie Sabre 2-150, na ktérym 182
skok wykonywata kobieta, lat 38, skoczek spadochro-
nowy.

1. Opis okolicznosci wypadku.

Skoczek spadochronowy w trakcie opadania, na
otwartym spadochronie, planujgc lagdowanie z dtu-
giej prostej, wykonata zakret na wysokosci okoto 350

m. W kohcowej fazie podejscia do lgdowania, przed
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przyziemieniem Sciggneta linki sterownicze w celu
zmniejszenia predkosci opadania czaszy i wyréwna-
nia lotu. Zorientowata sie jednak, ze znajduje sie na
zbyt niskiej wysokosci by wyréwnac lot. Przygoto-
wata sie wiec do twardego lgdowania, uginajac nogi
i naprezajac miesnie. Skoczek przyziemita z duzg
predkoscig pionowa, doznajgc powaznego obrazenia
lewej nogi.

2. Przyczyny wypadku.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow otniczych
na podstawie wynikéw badania wypadku orzekta, ze
przyczyng wypadku lotniczego byto zbyt pdzne Scia-
gniecie linek sterowniczych w koncowej fazie lgdowa-
nia, co spowodowato przyziemienie ze zwiekszong
predkoscig opadania.

Okolicznosciami sprzyjajagcymi byty:

— brak dostatecznej koncentracji podczas wyko-

nywania skoku;

— nierdbwnosc¢ terenowa, majgca wptyw na cha-

rakter doznanych obrazen;

— krotki czas przygotowania skoczka do wyko-
nania skoku;

— rozproszenie uwagi skoczka przez przelatujg-
cego nieopodal ptaka.

3. Propozycje zalecen profilaktycznych ogfoszone

w uchwale PKBWL.

Panstwowa Komisja Wypadkoéw Lotniczych po za-
poznaniu sie ze zgromadzonymi w trakcie badania
zdarzenia materiatami nie sformutowata zalecen pro-
filaktycznych.

4. Zgodnie z zatgcznikiem do zarzgdzenia Nr 14
Prezesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia kwalifikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych, zdarzenie klasyfikuje do kate-
gorii:

Czynnik ludzki
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 20
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 lipca 2008 r.

na podstawie § 31.2 Rozporzagdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy wypadku lotniczego Nr 307/07, ktory wy-
darzyt sie w dniu 21 lipca 2007 r. w Elblggu, na spado-
chronie szkolnym Mars-330, na ktérym 3 skok wyko-
nywat mezczyzna, uczen-skoczek, lat 29.

1. Opis okolicznosci wypadku.

Na lotnisku Aeroklubu Elblgskiego organizowano
skoki spadochronowe, w ktdrych uczestniczyt uczen-
skoczek, wykonujacy trzeci skok w zyciu. Po otwarciu
spadochronu, uczen-skoczek rozpoczat szybowanie
na otwartej czaszy w kierunku strefy lgdowania, usta-
wit sie na prostej do lgdowania, na wysokosci okoto
150 m. Na zmniejszonej predkosci postepowej zbli-
zat sie do miejsca wyznaczonego lgdowania. Bedac
na wysokosci okoto 7 m, zaciggnat linki sterownicze
i utrzymywat je w jednej pozycji, czym doprowadzit

do utraty predkosci postepowej. Skoczek wylgdowat
z predkoscig pionowg 3-4 m/s na rozstawione nogi,
doznajgc ztamania goleni lewej nogi oraz zwichniecia
stawu skokowego.

2. Przyczyna wypadku lotniczego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lot-
niczych na podstawie wynikow badania wypadku
orzekia, ze przyczyng wypadku lotniczego byt btad
w technice skoku, polegajgcy na wykonaniu lgdowa-
nia na rozstawione ,luzne” nogi.

Na zaistniate zdarzenie wptyw miato:

— uczen-skoczek nie posiadat odpowiednio

usztywniajgcego stawy skokowe obuwia, co
w znacznym stopniu zabezpieczytoby ucznia-
skoczka przed urazem
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- uczen-skoczek nie posiadat radiotelefonu,
podczas wykonywania skoku spadochrono-
wego, przez ktory instruktor mogtby udzieli¢
mu niezbednych instrukcji w momencie popet-
niania btedu.

3. Propozycje zalecen profilaktycznych ogtoszone

w uchwale PKBWL.

Panstwowa Komisja Wypadkéw Lotniczych po za-
poznaniu sie ze zgromadzonymi w trakcie badania
zdarzenia materiatami nie sformutowata zalecen pro-
filaktycznych.

4. Zgodnie z zatgcznikiem do zarzadzenia Nr 14
Prezesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia kwalifikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych, zdarzenie klasyfikuje do kate-
gorii:

Czynnik ludzki
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji - H2”

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 21
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 17 lipca 2008 r.

na podstawie §31.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy wypadku lotniczego Nr 226/04, ktory
wydarzyt sie w dniu 29 sierpnia 2004 r. na motolotni
Stranger na ktoérej lot wykonywat mezczyzna, lat 22.

1. Opis okolicznosci wypadku.

Mezczyzna wystartowal motolotnig z pasazerem
do kolejnego lotu. W momencie, gdy wysokosc¢ lotu
wynosita okoto 20 m, wystgpit gwattowny poryw wia-
tru. Pilot probowat zawr6ci¢ do ladowiska, wykonujgc
zakret w prawo. W trakcie wykonywania tego manew-
ru dopuscit do zeslizgu na skrzydto i zderzenia moto-
lotni z ziemia. Po zderzeniu, nastapit gwattowny pozar
motolotni. Pasazer wydostat sie z ptongcej motolotni
i ugasit na sobie palgce sie ubranie. Pilot pozostat we
wraku ptongcej motolotni i ponidst Smierc.

2. Przyczyna wypadku.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotni-
czych ustalita, ze przyczynami wypadku lotniczego
byto:

- wykonywanie lotu w rejonie silnego oddziaty-
wania chmury burzowej, skutkujgcej silnymi
podmuchami wiatru;

— prawdopodobnie przeciggniecie skrzydta
w trakcie wykonywania zakretu podczas wy-
stapienia gwattownego podmuchu wiatru.

Okolicznoscig sprzyjajacg zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byt brak wyszkolenia pilota, zarowno teo-
retycznego jak i praktycznego, co prawdopodobnie
miato wptyw na podjecie decyzji o wykonywaniu lotu
w nieodpowiednich warunkach atmosferycznych.

3. Zalecenia profilaktyczne.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, po zapoznaniu sie ze zgromadzonymi w trak-
cie badania zdarzenia materiatami, nie sformufowata
zalecen profilaktycznych.

4. Zgodnie z zatgcznikiem do zarzadzenia Nr 14 Pre-
zesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia kwalifikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych, zdarzenie klasyfikuje do kate-
gorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji - H2”

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 22
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 lipca 2008 r.

na podstawie § 31.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy wypadku lotniczego Nr 376/07, ktory
wydarzyt sie w dniu 29 sierpnia 2007 r. w Piotrkowie
Trybunalskim, na spadochronach Crossfire 2 — 190
i Electra - 150, sterowanych przez mezczyzn, lat 40
i 34.

1. Opis okolicznosci wypadku.

Skoczkowie wykonywali skoki z wysokosci 4000
m. Skoczek na spadochronie Crossfire, bedac na wy-
sokosci okoto 70 m nad ziemig ustawit sie pod wiatr
i zaplanowat wykonanie zakretu do lgdowania o 90°.
W tym czasie skoczek szybujgcy na spadochronie
Elektra na wysokosci 150 m byt ustawiony pod wiatr
i rozpoczgt wykonanie ostatniego zakretu o 360°.
Z uwagi na duzg utrate wysokosci, postanowit prze-
rwac po okofo 270° wykonywanie zakretu. W wyniku
znacznej utraty wysokosci znalazt sie ponizej skoczka
wykonujacego szybowanie na spadochronie Crossfi-
re. Nastepnie wykonat lot poziomy na dystansie okoto
40 m, zakonczony lgdowaniem. W tym czasie skoczek
wykonujacy szybowanie na spadochronie Crossfire
wykonat zakret w lewo o 90° i zobaczyt przed sobg
czasze spadochronu Elektra. Skoczek, pomimo proby
ominiecia jeszcze nie zgaszonej czaszy spadochronu
Elektra, zahaczyt o nig nogami. Spadajac na ziemie w
pozycji na plecach doznat powaznych obrazen ciata.

2. Przyczyna wypadku.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lot-
niczych na podstawie wynikow badania wypadku
orzekia, ze przyczyng wypadku byta niedostateczna
kontrola przestrzeni przez skoczkow wykonujgcych
manewry do lgdowania.

Okolicznoscig sprzyjajacg zaistnieniu wypadku
byta nadmierna utrata wysokosci w trakcie wykony-
wania gtebokiego zakretu przez skoczka na spado-
chronie Elektra - 150, co spowodowato jego lgdowanie
z odchyleniem od wyznaczonego przez organizatora
miejsca do lgdowania.

3. Propozycje zalecen profilaktycznych ogtoszone w
uchwale PKBWL.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotni-
czych zaakceptowata zalecenia profilaktyczne zasto-
sowane przez Polskie Stowarzyszenie Sportéw Po-
wietrznych:

3.1. zakazano wykonywania zakretow do lgdowa-

nia powyzej 90° skoczkom, ktorzy nie posia-

dajg wysokich umiejetnosci w pilotazu cza-
szy,

3.2. wyodrebniono strefy ladowan w zaleznosci
od typu czaszy, doswiadczenia skoczkow
i rodzaju lgdowania. Teren ten jest wyraznie
oznaczony,

3.3. wszystkie lgdowania HP (high performance
landings) moga by¢ wykonywane tylko przez
doswiadczonych skoczkow, ktorzy otrzymali
od organizatora skokéw zgode na tego typu
manewry i w Scisle okreslonym do tego celu
sektorze. W tym sektorze obowigzujg tylko
dwa kierunki lgdowan bez wzgledu na kieru-
nek wiatru,

3.4. osoby wykonujgce tego typu manewry muszg
bezwzglednie upewnic sig, ze ponizej nich nie
znajduje sie zadna czasza spadochronu inne-
go skoczka. Jezeli pomimo zakazu porusza-
nia sie w tej przestrzeni powietrznej znajdzie
sie czasza jakiegokolwiek spadochronu, nie
mozna wykonywac¢ wymienionego manewru,

3.5. zwraca sie¢ uwage organizatorowi skokow
spadochronowych na koniecznos$¢ ciggtego
informowania skoczkéw spadochronowych
0 bezwzglednym przestrzeganiu stref lado-
wan oraz o koniecznosci upewnienia sie, czy
planowany manewr nie grozi kolizjg z innym
skoczkiem,

3.6. ponadto Komisja proponuje rozpowszechni¢
powyzsze zalecenia profilaktyczne w innych
podmiotach organizujgcych skoki spadochro-
nowe.

4. Zgodnie z zafgcznikiem do zarzgdzenia Nr 14
Prezesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia kwalifikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych, zdarzenie klasyfikuje do kate-
gorii:

Czynnik ludzki
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji - H2”

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 23
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 lipca 2008 r.

na podstawie § 31.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy wypadku lotniczego Nr 063/03, ktory wy-
darzyt sie w dniu 7 czerwca 2003 r. w miejscowoscCi
Kazimierz Biskupi, na spadochronie ST-7, na ktorym
drugi skok wykonywat mezczyzna, lat 42.

1. Opis okolicznosci wypadku.

Uczen-skoczek, wykonat skok z otwarciem samo-
czynnym. Oddzielenie sie od samolotu oraz otwarcie
czaszy nastgpity prawidtowo. Uczen-skoczek z po-
tudniowo-wschodnim wiatrem szybowat w kierunku
czesci lotniska przeznaczonej do lgdowania. Przed
ladowaniem odwrocit sie pod wiatr i przyziemit na roz-
stawione nogi. W trakcie przyziemienia doznat powaz-
nych obrazen ciafa.

2. Przyczyna wypadku.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych ustalita, ze przyczyng wypadku byt prawdopo-
dobnie btad w technice skoku, polegajgcy na niedo-
statecznym napieciu miesni nog skoczka i ladowaniu
na rozstawione nogi.

Okolicznoscig sprzyjajacg zaistnieniu wypadku
mogto by¢ wykonanie poprzedniego skoku na spado-
chronie L-2 ,Kadet”, ze znacznie mniejszg predkoscig
opadania.

3. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych po zapoznaniu sie ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami, uwzgledniajac fakt, ze
obecnie spadochrony typu ST-7 s. 2 nie sg juz uzy-
wane do szkolenia, nie sformutowata zalecen profilak-
tycznych.

4. Zgodnie z zatgcznikiem do zarzgdzenia Nr 14
Prezesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia kwalifikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych, zdarzenie klasyfikuje do kate-
gorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji-H2”

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 24
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 lipca 2008 .

na podstawie § 31.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225),

dotyczy wypadku lotniczego Nr 035/03, ktory
wydarzyt sie w dniu 11 maja 2003 r. w miejscowosci
Nowy Targ, na spadochronie PD-176, na ktorym 178
skok wykonywat mezczyzna, lat 26.

1. Opis okolicznosci wypadku:
Podczas skoku spadochronowego z samolotu
nastgpito prawidtowe otwarcie spadochronu na wy-

sokosci 2500 m. Skoczek spadochronowy szybujgc
w kierunku potfudniowo-wschodnim wykonywat za-
krety o 360° i powoli zblizat si¢ do miejsca wyznaczo-
nego do lgdowania. Podchodzac do lgdowania na wy-
sokosci okoto 15 m skoczek wykonat zakret pod wiatr.
W trakcie tego zakretu, opadajgc ze znaczng predko-
Scig pionowg i poziomg, zderzyt sie z ziemig, dozna-
jac powaznych obrazen ciata.
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Skoczek spadochronowy, ktéry ulegt wypadkowi
skakat na spadochronach szybujgcych od pierwsze-
go skoku i posiadat umiejetnosci poprawnego wyko-
nywania skokéw spadochronowych na uzywanych
przez siebie czaszach. W analizie skoku zakoriczone-
go wypadkiem PKBWL zwraca uwage na wykonywa-
nie przez skoczka obrotow czaszy w czasie opadania,
co zdaniem Komisji przyczynito sie do znacznej utraty
wysoko$ci i jej deficytu w czasie podchodzenia do Ig-
dowania. Skoczek spadochronowy, podchodzac do
lgdowania nie skorygowat odpowiednio do posiada-
nej wysokosci toru lotu spadochronu, czego skutkiem
byto wykonanie zakretu pod wiatr na wysokosci okoto
15 m. W zaistniatej sytuacji, gdy skoczek zauwazyt,
Ze nie bedzie w stanie poszybowa¢ do planowanego
miejsca lgdowania, powinien byt skorygowac miejsce
lgdowania i wczesniej wylgdowacg, co pozwolitoby mu
przed lgdowaniem wykona¢ zakret w kierunku pod
wiatr na bezpiecznej wysokosci, lub bedac juz na zbyt
matej wysokosci do wykonania zakretu, wylgdowac z
wiatrem. Podsumowujgc, Komisja stwierdzita, ze na
zaistnienie wypadku wptyw miato niewtasciwe go-
spodarowanie wysokoscig w czasie lotu do miejsca
zaplanowanego lgdowania oraz nieprawidtowa decy-
zja o wykonaniu zakretu do lgdowania na zbyt matej
wysokosci.

2. Przyczyna wypadku.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych ustalita, ze przyczyng wypadku byt btgd w tech-
nice skoku polegajacy na:

— niewtasciwym gospodarowaniu wysokoscig

w czasie lotu do miejsca zaplanowanego lgdo-
wania;

— nieprawidfowej decyzji o wykonaniu zakretu

do ladowania na zbyt matej wysokosci.

3. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych po zapoznaniu sie ze zgromadzonymi w trak-
cie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowata
wprowadzenia nowych zalecen profilaktycznych.

4. Zgodnie z zatagcznikiem do zarzgdzenia Nr 14
Prezesa ULC z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia kwalifikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych, zdarzenie klasyfikuje do kate-
gorii:

»Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowe;j ,,Biedy proceduralne - H5”

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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