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ZARZADZENIE NR 12
PREZESA URZEDU LOTNICWA CYWILNEGO

z dnia 30 wrzes$nia 2009 r.

zmieniajgce zarzagdzenie w sprawie ustalenia regulaminu organizacyjnego
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Na podstawie art. 39 ust. 6 w zwigzku z ust. 8 usta-  co nastepuje:
wy z dnia 8 sierpnia 1996 r. o Radzie Ministrow (Dz. U.
z 2003 r. Nr 24, poz. 199, z pézn. zm.") zarzgdza sie,  § 1. W regulaminie organizacyjnym Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, stanowigcym zatgcznik do Zarzadze-
nia Nr 9 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfoszone
w Dz. U. 22003 r. Nr 24, poz. 199, Nr 80, poz. 717, z 2004 r. Nr 238,
poz. 2390 i Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr 169, poz. 1414 i Nr 249, poz. 1600, z 2008 r. Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 42, poz. 337
poz. 2104, z 2006 r. Nr 45, poz. 319, Nr 170, poz. 1217 i Nr 220, i Nr98, poz. 817.
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z dnia 29 lutego 2008 r. w sprawie ustalenia regu-
laminu organizacyjnego Urzedu Lotnictwa Cywil-
nego (Dz. Urz. ULC z 2008 r. Nr 2, poz. 28 i Nr 12,
poz. 180) w § 22 ust. 3 pkt 1 otrzymuje brzmie-
nie:

»1) Wydziat Analiz i Statystyki Bezpieczenstwa Lotéw

(LBC);".

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisa-

nia.

167

DECYZJA NR 43

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 pazdziernika 2009 r.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Grzegorz Kruszynski

w sprawie zatwierdzenia zmian struktury przestrzeni powietrznej

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r.
Nr 100, poz. 696, z pdézn. zm.") w zwigzku z § 4 ust.
4,85 ust. 2, § 8 ust. 8, § 9 ust. 1 rozporzadzenia Mini-
stra Infrastruktury z dnia 25 listopada 2008 r. w spra-
wie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz
szczegotowych warunkow i sposobu korzystania z tej
przestrzeni (Dz. U. Nr 210, poz. 1324) zarzgdza sig, co
nastepuje:

§ 1. Zatwierdza sie:
1) zmiane rejonu kontrolowanego lotniska Warszawa
(AIP ENR 2.1-8)

Sektor "A”

1) 52°16'15”N 020°02’27"E
2) 52°31’23”N 020°17°05"E
3) 52°35'35”N 020°37'26"E
4) 52°37°53"N 020°54’28"E
5) 52°32’45”N 021°03’32"E
6) 52°26’00”N 021°12'19”E
7) 52°17°00"N 021°26’15"E
8) 52°07’00”N 021°32'41”E
9) 52°07’17’N 021°37’21”E
10 51°54’39”N 021°38’10”"E
11) 51°45'14”N 021°23’53”E
12) 51°48'52”N 020°46’16"E
1) 52°16'15”N 020°02’27"E

Gorna granica: 1050m (3500ft) AMSL
Dolna granica: 560m(1837ft) AMSL

Sektor ”’B”

1) 52°27°09”N 019°44’14”E
2) 52°42’16”N 020°19’42"E
3) 52°42’37"N 020°46’02"E
4) 52°37’53”N 020°54°28"E
5) 52°32’45”N 021°03’32"E
6) 52°26’00”N 021°12'19”E
7) 52°26’22"N 021°27°36"E
8) 52°25’59”N 021°51'34"E
9) 51°58’37"N 022°05'27"E
10) 51°34’15”N 021°22’54”E
11) 51°47°03”N 020°03'38”E
12) 52°10°39”N 019°52’17"E
1) 52°27°09”N 019°44’14”E

Gorna granica: FL225
Dolna granica: 1050m (3500ft) AMSL

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfoszone
wDz. U.z2006r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829 oraz z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82,
poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz.
1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18,
poz. 97 i Nr 42, poz. 340.

Sektor ”C”

1) 52°27°09”N 019°44’147E
2) 52°34’37"N 019°40'33"E
3) 52°41°43”"N 019°49’12"E
4) 52°42’16”N 020°19°42"E
1) 52°27°09”N 019°44’147E
Gorna granica: FL225

Dolna granica: FL095

Sektor ”D”

1) 51°47°03"N 020°03°38"E
2) 51°34’15”N 021°22’54E
3) 51°15'12”N 020°49'58"E
4) 51°19°00”N 020°33'02"E
5) 51°32’13”"N 019°57°'417E
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6) 51°39’58"N 019°57°37"E 3) 52°05’12"N 019°54’56”E
1) 51°47°03"N 020°03’38”E 4) 51°59’45"N 019°57°33”E
Gorna granica: FL225 5) 51°48°47”’N 020°02’49”E
Dolna granica: 2000m(6500ft) AMSL 6) 51°47°03"N 020°03’38”E
7) 51°39’58"N 019°57°37"E
Obecny Sektor E ulega likwidacji 8) 51°32'13"N 019°57°41”E
9) 51°33'22"N 019°51°’59”E
2) zmiane granic poziomych rejonu kontrolowanego  {10) 51°40°28”N 019°34’58”E
lotniska TMA EPLL 11) 51°37’16°N 019°18'20°E
12) 51°39'28”N 019°09’31”E
Sektor "A” 13) 51°43'12°N 018°54'25”E
1) 51°47'18°N 019°05'05"E 14) 51°47°45"N 018°51’48"E
2) 51°51°21"N 019°26'22"E 1)  51°53'49”N 018°52°'03"E
3) 52°02’23"N 019°43’19”E
4) 51°59'45°N 019°57’33"E 3) zmiane granic strefy ATZ EPRP
5) 51°48'47"N 020°02'49°E Linia tgczgca nastepujace punkty:
6) 51°42'44"N 019°47°06"E 1) 51°34'10°N 021°01’35"E
7) 51°41"15°N 019°39°03"E 2) 51°34'20"N 021°10’45"E
8) 51°42'39°N 019°30°43"E 3) 51°29'20"N 021°11’30"E
9) 51°37°'16"N 019°18'20"E 4) 51°27'10’N 021°08'40"E
10) 51°39°28”"N 019°09°’31”E 5) 51°26'40”N 021°00’05”E
1) 51°47'18°N 019°05'05"E 6) 51°28'20"N 020°54'20"E
1) 51°34’10”N 021°01’35”E
Sektor ”B” Granice pionowe: GND - 1700m (5500ft) AMSL
1) 51°53'49”N 018°52’03"E
2) 52°02'23"N 019°43'19"E 4) zmiane granic poziomych oraz pionowych MATZ

Minsk Mazowiecki (EPMM)

Oznaczenie

Granice poziome

Granice
poziome (AMSL)

Czas
aktywnosci
(UTC)

Czestotliwosé

Jezyk

1

2

3

4

5

MATZ
EPMM A

52°17°00”N
52°17°36”N
52°08’36”N
52°07°00”N
52°17°00”N

021°26’15”E
021°55’51”E
022°00°25"E
021°32’41”E
021°26’15”E

1050 m (3500ft)

GND

MATZ
EPMM B

52°20°00”N
52°21°40”N
52°17°36”N
52°17°00”"N
52°20°00”N

021°23’43"E
021°53’47"E
021°55’51”E
021°26’15”E
021°23’43"E

1050 m (3500ft)

610 m (2000ft)

MATZ
EPMM C

52°08’36”N

52°04°04”N
52°03’39”N
52°07°17”N

021°37°21"E
022°00°25"E
022°02’43"E
021°37°34”E
021°37°21"E

1050 m (3500ft)

610 m (2000ft)

MATZ
EPMM D

52°21°40”N
52°21°49”N
52°03'58”N
52°04°04”N
52°08’36”N
52°17°36”N

y
2
3
4
1
1
2
3
4
1
1
2
3
4
1
1
2
3
4
5
6
1) 52°21°40”N

)
)
) 5
) 5
)
) 5
) 5
)
)
) 5
) 52°07’17”’N
)
) 5
)
)
) 5
)
)
) 5
) 5
)
)

021°53’47"E
022°06’00”E
022°11°34”E
022°02’43”E
022°00°25”E
021°55’51”E
021°53’47"E

FL95
610m (2000f)

H24

128,500 MHz
Minsk INFO"

PI/En?
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MATZ
EPMM E

52°21°49”N
52°22°02”N
52°18’37”°N

52°03’55”"N

022°06°00"E
022°11’38”E
022°19’13"E
022°21’33"E
022°15’53"E

52°03’58”N 022°11’34”E

1)
2)
3)
4) 52°07°44°N
5)
6) 5
1) 52°21°49’N  022°06'00"E

FL95
915m (3000ft)

1) W MATZ dziata wojskowa stuzba ruchu lotniczego pracujgca w oparciu o przepisy krajowe i procedury
wojskowe
2) Po uzgodnieniu z wyprzedzeniem minimum 24 HR

5) zmiane granic poziomych oraz pionowych

MATZ Deblin (EPDE)

Oznaczenie

Granice poziome

Granice poziome
(AMSL)

Czas
aktywnosci
(UTC)

Czestotliwosé

Jezyk

1

2

3

4

5

MATZ
EPDE A

51°32'52”N 021°32’17’E
51°44°05”N 021°44°09”E
51°33’51”N 022°15’37’E
51°32'26”N 022°18’34”E

51°21’25”N  022°05’20”E
51°30’45”N 021°36°27”E
51°32'52”N  021°32’17’E

1050 m (3500ft)

GND

H24

MATZ
EPDE B

1)
2)
3)
4)
5) 51°20'50°N  022°07'57"E
6)
7)
1)
1)

51°32’52”N 021°32’17"E
dalej tuk o promieniu

13km i srodku w punkcie
51°37°22”N  021°40’54"E
51°44°22”N  021°40’25"E
51°44’°05”"N 021°44’09”E

1050 m (3500ft)

366 m (1200ft)

H24

MATZ
EPDE C

2)

3)

1) 51°32’52"N  021°32'17"E

1) 51°32’26"N 022°18'34”’E
dalej tuk o promieniu
13km i srodku w punkcie
51°27°41”N  022°10’19’E

2) 51°20°'50"N 022°07°57"E

1) 51°32’26"N 022°18'34”’E

1050 m (3500ft)

549 m (1800ft)

H24

MATZ
EPDE Y3

1) 51°32’52"N 021°32'17"E
dalej tuk o promieniu

13km i srodku w punkcie
51°37'22”N  021°40’54”E
51°44’22”N 021°40°25"E
51°44°05”"N 021°44’09”E
51°32'52”N  021°32’17’E

366 m (1200ft
GND

Zgodnie z
NOTAM

MATZ
EPDE Z3

2
3
1
1

~ [—— ~—

51°32’26”"N 022°18’34E
dalej tuk o promieniu

13km i srodku w punkcie
51°27°41”N  022°10’19’E
2) 51°20°'50"N 022°07’57"E
1) 51°32’26"N 022°18'34”’E

549 m (1800ft)
GND

Zgodnie z
NOTAM

1) W MATZ dziata wojskowa stuzba ruchu lotniczego pracujgca w oparciu o przepisy krajowe i procedury
wojskowe
2) Po uzgodnieniu z wyprzedzeniem minimum 24 HR
3) Loty innych uzytkownikow w przestrzeni tozsamej z granicami segmentu sg mozliwe jedynie po wcze-
$niejszym nawigzaniu tgcznosci z FIS (nie pozniej niz na 5 min. przed planowanym wlotem). W czasie
wykonywania lotu ww. przestrzeni uzytkownik powinien pozostac¢ na tgcznosci z FIS.
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6) zmiane granic poziomych oraz pionowych MATZ
RADOM (EPRA)
. . . Granice poziome Czas o L
Oznaczenie Granice poziome aktywnosci Czestotliwosé Jezyk
(AMSL)
(UTC)
1 2 3 4 5 6
1) 51°21°03’N 021°00'22"E
2) 51°26’27’N 021°09°41”E
3) 51°30°58"N 021°23’32"E
4) 51°31°06"N 021°25’59"E
MATZ 5) 51°31°19”’N 021°29°43”E 128,500 MHz
RADOM |6) 51°27'33'N 021°37°41’E | 1920 {3“,\1(350‘)“) Ho4 RADOM PI/ER?
(EPRA) 7) 51°21’33”"N 021°38’43"E INFO"
8) 51°19°01”N 021°35’58"E
9) 51°16’46”N 021°27°22"E
10) 51°14°44”’N 021°05'10”E
1) 51°21°03’N 021°00'22"E

1) W MATZ dziata wojskowa stuzba ruchu lotniczego pracujgca w oparciu o przepisy krajowe i procedury
wojskowe
2) Po uzgodnieniu z wyprzedzeniem minimum 24 HR

7) zmiane granic strefy czasowo wydzielonej

TSAO2E

Oznaczenie

Granice poziome

Granice pionowe
(m/ft AMSL)

Okres
aktywnosci

Uwagi

1

3

4

EP TSA 02

1)

53°14'18”N
53°26'21”N
53°45'46”N
53°50'12”N
53°56'12”N
52°58'27"N
52°49'58”N
52°29°'49”N
52°25'45"N
) 52°25'59”N
) 52°26'22"N
) 52°26°00"N
13) 52°40'32"N
14) 52°37’55"N
15) 52°47°42°N
16) 52°46'13"N
17) 53°00'44"N
53°14'18”N

EP TSA 02E

228N

52°26’00”N
52°40’32"N
52°49'58"N
52°29'49”N
52°25'45”N
52°25'59”"N
52°26'22”N
52°26’00”N

019°32’20"E
019°24’33"E
021°51’03"E
022°11’58”"E
022°40’47E
022°48’15"E
022°17’56"E
022°10’49”E
022°04’45"E
021°51’34"E
021°28’00"E
021°12’19”E
021°12’00"E
020°54’34"E
020°36°50"E
020°24’44"E
019°57°53"E
019°32’20"E

021°12’19”E
021°12’00"E
022°17’56"E
022°10’49"E
022°04’45"E
021°51’34"E
021°28°00"E
021°12’19”E

701m/2300ft

BEZ ZMIAN
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8) zmiane granic strefy czasowo wydzielonej TSA38

Oznaczenie

Granice poziome

Granice pionowe
(m/ft AMSL)

Okres
aktywnosci

Uwagi

1

2

3

4

EP TSA38

52°26'09°N
52°26'22°N
52°25'45°N
52°09'10°N
52°03'58"N
52°04°04’N
52°03'39°N
52°07°17°N
52°08'36’N
10) 52°17°35°N
11) 52°17°00°N
12) 52°20°00°N
1) 52°26°09°N

CoOoONOOOOPhWN—
— N S~ — ~— ~—

TSA38A

52°26’09”N
52°26'22”N
52°25’45”N
52°21°49”N
52°21°40”N
52°20’00”N
52°26’09”N

000 ON =
~— = — ~— ~—

TSA38B
1) 52°17'36°N
2) 52°21°40”N
) 52°21°49”N
) 52°09'10”’N
) 52°08'36”N
) 52°17'36”N

SRR

TSA38C

1) 52°20°00”N
2) 52°21°40"N
52°17°36”N
52°17°00”N

3
4
1) 52°20'00”N

~— — — ~—

TSA38D
1) 52°20°00°N
2) 52°21°40”N
52°17°36”N
52°17°00”N

3
4
1) 52°20'00”N

~— — — ~—

TSA3SE
1) 52°07°17’N
2) 52°08'36°N
) 52°09'10°N
) 52°03'58"N
) 52°04°'04’N
) 52°03'39°N
) 52°07°17°N

-0 0~ W

021°18’20"E
021°28’00"E
022°04°45"E
022°09’57"E
022°11°34”E
022°02’43"E
021°37°34"E
021°37°21"E
022°00°25"E
021°55’45"E
021°26’15"E
021°23’43"E
021°18°20"E

021°18°20"E
021°28°00"E
022°04°45"E
022°06°00"E
021°53’47"E
021°23’43"E
021°18°20"E

021°55’51"E
021°53’47"E
022°06°00"E
022°09°57"E
022°00°25"E
021°55’51"E

021°23’43"E
021°53’47"E
021°55’51"E
021°26’15"E
021°23’43"E

021°23’43"E
021°53’47"E
021°55'51”E
021°26’15"E
021°23'43"E

021°37°217E
022°00'25”E
022°09'57"E
022°11°347E
022°02'43"E
021°37'34"E
021°37°217E

1500m (5000ft)
GND

610m (2000ft
GND

610m (2000ft
GND

1500m (5000ft
1050m (3500ft)

610m (2000ft)
GND

Zgodnie
z AUP

Wymagane
zezwolenie ATC.

Wymagane
zezwolenie ATC.

Strefa kolizyjna z TMA

Warszawa

Strefa kolizyjna z TMA

Warszawa
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9) zmiane gornej granicy strefy czasowo wysegrego-

52°37°53”N 020°54°28”E
52°34’57”N 020°59’39”E
52°32’45”N 021°03’32”E
52°26’00”N 021°12’19”E

potwierdzenie

aktywnosci w
ASM3 AMC
Polska na 1

wanej TSA25
Oznaczenie Granice poziome Granice pionowe Okres Uwagi
(m/ft AMSL) aktywnosci
1 2 3 4 5
EPTSA2S BEZ ZMIAN 150050000 | gz ZviAN
10) zmiane granic strefy czasowo wydzielonej TSA45
Oznaczenie Granice poziome Granice pionowe Okres Uwagi
(m/ft AMSL) aktywnosci
1 2 3 4 5
EP TSA45 | 1) 52°19'20”N 020°54’40”E
2) 52°20°57”N 020°55’26"E
3) 52°23’50”N 020°56’40”E Zgodnie Strefa lotéw szybowcowych
4) 52°35’'29”N 020°36°55”E z AUP. oraz skokow spadochronowych
5) 52°42’21”N 020°25’08”E Wymagane |Aeroklubu Warszawskiego.
6) 52°42’29”N 020°35’'35”E zezwolenie | Strefa kolizyjna z TMA
7) 52°42’37”N 020°46’'02"E ATC. Warszawa
8) 52°41°24”N 020°48’12"E Wymagane
9)
10
11
12
3

) 5

)

)

) 52°26’09”N 021°18’20”E
14) 52°20°03”N 021°12'51”E
15) 52°17°19”N 021°06’'51”E
16) 52°15’39”N 021°00’43”’E
17) 52°15’30”N 020°57°30"E
18) 52°17°51”N 020°55’39”E
1) 52°19'20”N 020°54’40”E

EP TSA45A

1) 52°20°57”N 020°55’26”E
2) 52°15’39”N 021°00'43"E
) 52°15’30”N 020°57’30”E
) 52°17°50”N 020°55’40”E
) 52°19°20”N 020°54’40”E
) 52°20°57”N 020°55’26"E

EP TSA45B

52°28’42”N 021°00°13”E
52°25’51”N 021°05’18”E
52°26°00”N 021°12’19”E
52°26’09”N 021°18°20”E
52°20°03”N 021°12’51”E
52°17°19”N 021°06°51”E
52°15’°39”N 021°00°43”E
52°20°57”N 020°55’26”E
52°23’50”N 020°56’'40”E
52°28’42”N 021°00’13”E

EP TSA45C

1) 52°28'42”N 021°00’13”E
52°25’51”N 021°05’18”E
52°26°00”N 021°12’19”E
52°32’45”N 021°03’'32"E
52°28’42”N 021°00’13"E

2ORNQAERNZM 2us0R

SE2Ll

1050m (3500ft)
560m (1837ft)

1500m (5000ft)
560m (1837ft)

1850m (6000ft)
560m (1837ft)

1500m (5000ft)
560m (1837ft)

godzine przed
lotami.

Strefa lotéw szybowcowych
Aeroklubu Warszawskiego

Strefa lotéw szybowcowych
Aeroklubu Warszawskiego

Strefa lotéw szybowcowych
Aeroklubu Warszawskiego

Strefa lotéw szybowcowych
Aeroklubu Warszawskiego
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EP TSA45

EP TSA45D

52°38’41”N 020°42’31”E
52°34’57”N 020°49°29”E
52°31’41”N 020°55'05”E
52°28’42”N 021°00°13”E
52°23’50”N 020°56'40”E
52°35'29”N 020°36'55”E
52°38’41”N 020°42’31”E

NO Otk N =
—_— N — ~—

EP TSA45E

1) 52°31’41”N 020°55’05”E
2) 52°34'57”N 020°59°'39"E
3) 52°32’45”N 021°03'32"E
4) 52°28'42”N 021°00°’13”E
1) 52°31’41”N 020°55’05”E

TSA45F

1) 52°34’57”N 020°49'29”E
2) 52°37'53”N 020°54’28”E
3) 52°34’57”N 020°59°'39"E
4) 52°31°41”N 020°55’05”E
1) 52°34’57”N 020°49'29”E

TSA45G

1) 52°41°24”N 020°48'12”E
) 52°37°53”N 020°54'28”E

3) 52°34’57”N 020°49°'29"E

4) 52°38'41”N 020°42°31"E

1) 52°41°24”N 020°48'12”E

TSA45H

1) 52°42’29”N 020°35’'35"E
) 52°42’37”N 020°46’02”E

3) 52°41'24”N 020°48’'12"E

4) 52°38’41”N 020°42’31”E
1) 52°42’29”N 020°35’'35"E

TSAA45I

1)  52°42’21”N 020°25’'08”E
)  52°42°29”N 020°35’35”E

3) 52°38'41”N 020°42’'317E

4) 52°35'29”N 020°36°55"E
1) 52°42’21”N 020°25’'08”E

1850m (6000ft
560m (1837ft)

1850m (6000ft
GND

1050m (3500ft)

1500m (5000ft
1050m (3500ft)

Strefa lotéw szybowcowych
Aeroklubu Warszawskiego

Strefa lotéw szybowcowych
oraz skokow spadochronowych
Aeroklubu Warszawskiego

Strefa lotéw szybowcowych
oraz skokow spadochronowych
Aeroklubu Warszawskiego

Strefa lotéw szybowcowych

Aeroklubu Warszawskiego

Strefa lotéw szybowcowych
Aeroklubu Warszawskiego

11) likwidacje stref TSA27, TSA28 oraz TSA29

12) obnizenie dolnej granicy strefy TRA06B z 1050m

na 560m

13) zmiany w sieci drog lotniczych:
a) usuniecie drog lotniczych Q23, Q120, Q130

b) zmiana punktu SIEDLCE DVOR/DME (SIE) na

GERVI 52°09'19”N 022°12°03”E we wszystkich

drogach lotniczych — w dolnych drogach obo-

wigzkowy, w gornych nieobowigzkowy

C) zmiana punktow:

- REP BAGAV

REP BAVIS (51°47°45"N 018°51'48”E)
nalezy zastgpi¢c REP BAXIS 51°48’31”N
018°51’50"E

d) zmiana nazw punktéw w drogach M/UM66:

— wprowadzenie REP EVINA (zastepuje REP

— usuniecie REP DEDOL
REP EVINA
— obowigzkowy punkt w drodze M66

— nieobowigzkowy punkt w drodze UM66

51°23’16”N 020°21'36”’E

€) zmiana nazw punktéw w drogach M/UM866:

(51°36'42"N  019°45'20”E)

nalezy zastgpi¢c REP BAGAP 51°36°00”N
019°4542"E

— wprowadzenie REP LOGDA (zastepuje REP

— usuniecie REP ARDAG
REP LOGDA 51°17°04’N 020°41'38”E
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— obowigzkowy punkt w drodze M866

— nieobowigzkowy punkt w drodze UM866

(W drodze UM866 zmiana zapisu w kolumnie 9:

f) zmiana nazw punktéw w drogach M/UM985:
— wprowadzenie REP EVINA (zastepuje REP

REP ARDAG na REP LOGDA).

DEDOL)

— usuniecie REP DEDOL

REP EVINA

51°23'16”N 020°21°36”E
— obowigzkowy punkt w drodze M985

— nieobowigzkowy punkt w drodze UM985

g) w

drogach L/UL621:

zmiana REP MARIA na REP XIMBA

zmiana REP ADLAR na REP SORIX
usuniecie REP MOMEN oraz REP KOZEN,
LININ VOR/DME (LIN)

zmiana kierunkowosci L/UL621 DIBED
— GRU (drogi stajg sie jednokierunkowe
wschodnie)

usuniecie istniejgcych obecnie zapiséw
w kolumnie 9: RO68JED, R094LDZ,
R220SIE

2

3

L621

A DIBED
49°53'18”N 023°03'30"E
(...) — bez zmian

A NAKER
51°29'49"N 021°34'49"E

A XIMBA
51°39°'21"N 021°25'40"E

A SORIX
52°41°43"’N 019°49'12"E

A LASGU
53°12’40"N 019°10°38”E

A GRUDA DVOR/DME (GRU)
(...) — bez zmian

A LUSID
54°55’00"N 015°17°46"E

145

bez
zmian

144

20,6

C 18.5

130

131

159,2

53°31°16”".48N 018°46’52".83E

138

71,7

43,3

N
[e2]
(@]

110

08|

uL621

A DIBED
49°53'18”"N 023°03'30"E
(...) — bez zmian

A OMAVA
51°23'02’N 021°41°17"E

A XIMBA
51°39'21"N 021°25’40"E

A SORIX
52°41°43’N 019°4912"E

A GRUDA DVOR/DME (GRU)
(...) — bez zmian

A LUSID
54°55’00"N 015°17°46"E

145

bez
zmian

144

35,2

131

159,2

138

115,0

285 18.5

290

53°31°16”.48N 018°46'52”.83E
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h) nowy przebieg UM860
1 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 [ 8 | 9

UM860 A ROLKA

50°24'15"N 023°49'32'E . 300

A EGLON 125 | 171 460
51°25'00"N 021°59°05"E 285 18.5
C
300 46,8

A XIMBA
51°39'21"N 021°25'40"E

290

i) zmiana N/UN191:
wprowadzenie REP LIMVI (zastepuje REP LIMVA)

usuniecie REP LIMVA

wprowadzenie REP OLILA (zastepuje REP IDAKO)

usuniecie REP IDAKO

usuniecie z przebiegu drogi N191 punktéw REP ABRAL, REP REMKI oraz LININ VOR/DME (LIN)
usuniecie z przebiegu drogi UN191 punktu LININ VOR/DME (LIN), wprowadzenie REP LIMVI

A GRUDA DVOR/DME (GRU)

(...) — bez zmian

A KMIECIN VOR (KMI)

1 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9
N191 A USTIL
50°50°00”N 024°06’00"E 285 200 CDR1.2.3
160,9 195 na FL195-245
A RUTUK 297 C patrz ENR 1.3
51°35'08”N 022°07'28’E
140
35,1
A LIMVI 285
51°44°42"N 021°41°08’E 125
315 141,1 C
A OLILA
52°42'16"N 020°19'42°E 285 100
307 87,5 95
A SOMOR ’ C
53°13'37’N 019°21°00’E
(...) — bez zmian
A KMIECIN VOR (KMI)
54°12'04”.69N 019°08'42”.25E
1 2 3 | a4 5 | 6 | 7 | 8 | 9
UN191
A USTIL 300
50°50'00"N 024°06'00"E 297
15 196,0
A LIMVI 290
51°44°42"N 021°41°08"E 460
315 | 1411 285
A OLILA C
52°42’16"N 020°19'42"E
307 137,4

53°31°16”".48N 018°46°52".83E

54°12'04”.69N 019°08’42".25E
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j) zmiana N/UN744:
— wprowadzenie REP EVINA (zastepuje REP
DEDOL). Usuniecie REP DEDOL
— usuniecie z przebiegu drog N/UN744 punk-
tu KARNICE VOR/DME (KRN)

1 2 3 | 4 5 | 6 | 7 | 8 | 9
N744
ATUSIN
49°50’51”N 018°34'22"E
A NAVUR
51°00'47”N 019°564°40”E
213 52,1 285
AEVINA 195 18,5
51°23'16"N 020°21°36"E C
187 99
A ZABOROWEK DVOR/DME (WAR) 200
52°15'33”.34N 020°39'25”.78E
1 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9
UN744
ATUSIN
49°50'51”N 018°34’'22"E
213 212,5 460
A EVINA 285 18.5
51°23’16”N 020°21°36"E C
187 99
AZABOROWEK DVOR/DME (WAR) 300
52°15°33”.34N 020°39'25”.78E
k) zmiana P866:
— wprowadzenie REP LIMVI (zastepuje REP
LIMVA)
— usuniecie REP LIMVA
— usuniecie z drogi P866 punktu REP INTAS
1 2 3 | 4 5 | 6 | 7 | 8 | 9
P866
A GOTIX
50°01’18”N 023°12’43"E
(...) — bez zmian
A EGLON
o s P 285 140
51°25’00"N 021°59’05”E 326 41.9 125 185
A LIMVI c
51°44°42°N 021°41°08"E
- w drodze UP866 zastgpienie REP LIMVA ) zmiana N195:
zostaje zastgpiony REP LIMVI (wspofrzed- - w drodze N195 zastgpienie REP ADLAR
ne bez zmian) obowigzkowym punktem meldowania REP
— usuniecie REP LIMVA SORIX (52°41'43”N 019°49°12”E). Usuniecie

REP ADLAR KE
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m) zmiana UN195:
— w drodze UN195 zastgpienie REP ADLAR
nieobowigzkowym punktem meldowania
REP SORIX (52°41'43”N 019°49'12”E)
— usuniecie REP ADLAR
— wprowadzenie dodatkowego segmentu
wschodniego SORIX — LIMVI

1 2 3

UN195
ALIMVI

51°44’42°N 021°41°08"E
125
A SORIX

165,2

290

18.5

52°41'43"N 019°49’12"E

(...) — bez zmian
A KOLOB
54°49'23"N 014°56°39’E

n) zmiana N/UN869:
— nowy przebieg drog N/UN869

1 2 3

N869

ATOMTI
50°57°'11"N 015°17’36"E

A AGALU
51°28'17"N 017°23'08"E

A BAXIS
51°48'31"N 018°51°50"E 246

A SUBAX
51°51'57"N 019°07°30"E

ASOXER
52°02'38"N 019°56°'06"E

156,6

108,6

19,0

58,9

34,5

A KUKOP
52°08'52"N 020°24’38°E 229

20,9

100

A ZABOROWEK DVOR/DME (WAR)
52°15'33”.34N 020°39'25".78E

A TOXAR 067
52°36'48"N 022°32'20°E 248

A RUDKA

133,4

96,8

210

200

18.5

52°51°'05"N 023°55'19E
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1

UN869

ATOMTI
50°57’11”N 015°17'36”E

A SUBAX
51°561’57"N 019°07°30"E

A SOXER
52°02’38"N 019°56'06"E

A KUKOP
52°08’52"N 020°24'38"E

A ZABOROWEK DVOR/DME (WAR)
52°15’33".34N 020°39°25”.78E

A TOXAR
52°36’48"N 022°32'20"E

ARUDKA
52°51°05"N 023°55'19’E

246

284,2

58,9

34,5

229

20,9

067

133,4

96,8

290

300

18.5

CDR3
Patrz
ENR 1.3

0) zmiana UL856:

— wprowadzenie dodatkowego segmentu
wschodniego LDZ — ASLUX - ETUBO

1

2

UL856

A BABKO
49°36'42"N 019°28'10E
(...) — bez zmian

A LODZ VOR/DME (LDZ)
51°48'00”.42N 019°39'22".13E

A ASLUX
52°19'14"N 022°09°'38"E

A ETUBO
52°28'09"N 022°57°45"E

066

180,6

068

56,8

290

18.5

p) zmiana M/UM863:
— nowy przebieg drég M/UM863
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1

2

M863

A LODZ VOR/DME (LDZ)
51°48'00”.42N 019°39°22".13E

A XALUR
51°51°03"N 019°59'43"E

A GERVI
52°09'19"N 022°12’03"E

A ETUBO
52°28'09"N 022°57°45"E

A RUDKA
52°51’05"N 023°55’19"E

24

154,6

231

62,4

77,4

110

100

18.5

UM863

A LODZ VOR/DME (LDZ)
51°48'00”.42N 019°39'22".13E

A GERVI
52°09'19"N 022°12’03"E

A ETUBO
52°28'09"N 022°57°45"E

A RUDKA
52°51’05"N 023°55’19"E

178,6

051

62,4

77,4

290

300

18.5

q) zmiana M/UMB857:

wprowadzenie REP EGLON
wprowadzenie REP GERVI (zastepuje
SIEDLCE DVOR/DME (SIE)

usuniecie SIEDLCE DVOR/DME

2

M857

A PODAN
49°24’46"N 021°26'21"E
(...) — bez zmian

A VENES
51°08'56"N 021°54’'38"E

A EGLON
51°25'00"N 021°59'05"E

AGERVI
52°09'19"N 022°12'03"E

A BULEP
52°46'16"N 022°25’08"E

(...) — bez zmian

A BOKSU
54°18'27"N 023°03’33"E

30,2

83,4

70

210

200

18.5

CDR 1,2,3na
FL195-FL245
Patrz 1.3
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1 2 3 4 5 | 6 7 8 9
UM857
A PODAN
49°24’46”°N 021°26°21"E
(...) — bez zmian
A VENES 590
51°08’56”N 021°54’38"E 30,2
A EGLON % 460
51°25'00”N 021°59'05"E 285 18.5
83,4 p
A GERVI 007
52°09'19”°N 022°12'03"E Dy
187 | 10 300
A BULEP
52°46'16”N 022°25’08"E
(...) — bez zmian
A BOKSU
54°18'27°N 023°03’33"E
r) wprowadzenie nowych drog Q/UQ277:
— wprowadzenie nowych punktéw REP
AGAVA, REP OKENO
1 2 3 4 5 | 6 7 8 9
Q277
A OKENO
51°34’11"N 018°35'38"E 285 110 CDR1 H24 na
085 94,4 095 18,5 | FLO95-FL135
A AGAVA c
51°34’53’N 019°57'39°E
1 2 3 4 5 | 6 7 8 9
uQ277
A OKENO
51°34'11"N 018°35'38"E 460 290
085 94,4 285 18,5
A AGAVA C

51°34'53"’N 019°57°39"E

s) zmiana N/UN871:

wprowadzenie REP OKENO, REP KUKOP
usuniecie z drog N/UN871 punktu REP KU-
KOV

w drodze N871 usuniecie REP ULPAR oraz
zmiana zapisu (kolumna 9) o warunkowo-
$ci z segmentu REP ULPAR - SUW na WAR
— SUW (usuniecie zapisu ,CDR 1, 2, 3 na

FLO95 — FL195”)

w segmencie ZABOROWEK DVOR/DME
(WAR) — SUW VOR/DME zmiana wysokosci

dolnej granicy

przesuniecie zapisu 0 warunkowosci z seg-
mentu VAGSA-LDZ na segment OKENO

— ABAKU
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1 2 3 4 | 5 | 6 | 7| 8 9
N871
A LAGAR
50°47°43"N 015°22’02"E
(...) — bez zmian
A VAGSA 110
51°19'59°N 017°33'21"E 6.5
A OKENO
51°34'11°N 018°35'38"E 066 257 CDR1 H24 na
’ FLO95-FL135
A ABAKU 285
1°40'37°N 019°04'53"E
51°40'3 019°04’5 41.9 0?:5
A LODZ VOR/DME (LDZ) o] 185
51°48'00”.42N 019°39'22".13E 645
049
A KUKOP 229
52°08'52’N 020°24'38’E 209
e tsss an oo T | g 25 | 210 CoR 1
‘ ' 01p | 2506 195 FL195 - FL285
A SUWALKI DVOR/DME (SUW) ¢ 200 patrz: Uwaga 1
54°04'10”.80N 022°54'00”.91E
Uwaga 1 | 29MAR —250CT MON — FRI 07.00 - 09.00 UTC | W pozostatym czasie
9 260CT — 28MAR MON — FRI 08.00 — 10.00 UTC jest droga stata
1 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 9
UN871
ALAGAR
50°47°'43’'N 015°22'02"E
A MISKA
51°11°09°N 016°56'04"E 290
122,7
A OKENO 065
51°34'11"N 018°35'38”E 776
A LODZ VOR/DME (LDZ) 460
51°48'00”.42N 019°39'22".13E 64,5 285 185
049 C '
A KUKOP 229
52°08'52’N 020°24'38’E 20,9
A ZABOROWEK DVOR/DME (WAR) 300 CDR 1ra
52°15'33".34N 020°39'25”.78E 031 | oeh6 FL285 — FL460
212 :
patrz: Uwaga 1
A SUWALKI DVOR/DME (SUW)
54°04'10”.80N 022°54'00”.91E
¥ , |_29MAR - 250CT MON — FRI 07.00 — 09.00 UTC
waga
g 260CT — 28MAR MON — FRI 08.00 — 10.00 UTC
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t) zmiana P/UP150:
— wprowadzenie w drogach P/UP150 punktu
REP BIMPA
— usuniecie z drog P/UP150 punktu REP DO-
DEK, usuniecie z drogi P150 punktu REP
BOGMO

1 2 3

4

P150
A CZEMPIN VOR/DME (CZE)

52°07°50".21N 016°43'37".68E
(...) — bez zmian

A AMUTO
52°20'00"N 018°56°'45"E 081

56,4

285 110

18.5

A BIMPA
52°22'28"N 019°46°'29E

1 2 3

UP150
A CZEMPIN VOR/DME (CZE)

52°07’50”.21N 016°43’37”.68E
(...) — bez zmian

A AMUTO

52°20'00"N 018°56°'45"E 081

A BIMPA

56,4

460 290

18.5

52°22'28"N 019°46'29"E

u) wprowadzenie nowej drogi T707

1 2 3

T707
ATOMTI

50°57’11”N 015°17'36”E

A RASUT
51°08’44’N 016°15'33’E

A BANUN 249
51°10'41”"N 016°25'36"E

A DODER
51°12’13"’N 016°33'32"E

70,8

12,2

9,6

40,3

110

100

* - niedostepna
powyzej FL195 w
kierunku
wschodnim

A TREBNI VOR/DME (TRZ)
51°18'29”.38N 017°06°51”.51E

v) zmiana P/UP851:

— wprowadzenie w drogach P/UP851 punktu
REP BIMPA

— wprowadzenie REP GERVI (zastepuje
SIEDLCE DVOR/DME (SIE)

— usuniecie z drog P/UP851 punktu REP DO-
DEK, usuniecie z drogi P851 punktu REP
OBEGO

w drodze P851 przesuniecie zapisu (kolum-
na 9) o warunkowosci z segmentu REP DO-
DEK - DENKO VOR/DME (DRE) na BIMPA
— DENKO VOR/DME (DRE)
wprowadzenie dodatkowego zapisu o wa-

runkowosci w drogach P/UP851
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1 2 3

P851
A ABERO

52°13'40"N 023°12’32"E

AGERVI
52°09'19"N 022°12'03"E

(...) — bez zmian

A ZABOROWEK DVOR/DME (WAR)
52°15'33".34N 020°39°25".78E

A BIMPA
52°22'28"N 019°46'29°E
A MOLIL 097
52°35'32’'N 018°00°00°E

A IDEXU
52°41’50"N 017°02’10"E

61,3

122,5

66

82

110

18.5

CDR1, 2,3
Na FL95-FL245
Patrz: ENR1.3

CDR1
Na FL245-FL285
Patrz Uwaga1

A DENKO VOR/DME (DRE)
52°49'00".66N 015°49°56".97E

29MAR - 250CT FL245 — FL285

MON - FRI

07.00 — 09.00 UTC

Uwaga 1

260CT - 28MAR FL245 — FL285

MON - FRI

08.00 — 10.00 UTC

UP851
AABERO

52°13'40"N 023°12'32"E

A GERVI
52°09'19"N 022°12'03"E

(...) — bez zmian

A ZABOROWEK DVOR/DME (WAR)
52°15’33".34N 020°39'25".78E

A BIMPA

52°22'28"N 019°46'29"E
097
A MOLIL

52°35’32"N 018°00°00"E

A IDEXU
52°41°50"N 017°02°10"E

61,3

122,5

66

82

290

18.5

CDR1
na FL285-440
Patrz Uwaga1

A DENKO VOR/DME (DRE)
52°49'00”.66N 015°49'56”.97E

29MAR - 250CT FL285 — FL440

MON - FRI

07.00 — 09.00 UTC

Uwaga 1

260CT - 28MAR FL285 — FL440

MON - FRI

08.00 — 10.00 UTC
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w) zmiana Z/UZ71:

— wprowadzenie w drogach Z/UZ71 punktu
LOLSI

— usuniecie z drog Z/UZ71 punkiow REP
LUMOK, REP TITAK

— w drodze Z71 przesuniecie zapisu o wa-
runkowoséci z segmentu INDIG-TITAK na
INDIG-LOLSI

1 2 3

zZ71
A KORUP

51°34’59"N 014°44’17°E
(...) — bez zmian

A INDIG
51°59'48"N 018°00'00"E

A LOLSI 257
52°10’39"N 019°5217"E

AZABOROWEK DVOR/DME (WAR)

129,3

54,3

100

18.5

CDR 1 H24
FL095 - FL135

52°15’33”.34N 020°39°25".78E

vuzr1
AKORUP

51°34’59"N 014°44’17°E
(...) — bez zmian

A INDIG
51°59'48"N 018°00°'00"E

ALOLSI 257
52°10’39"N 019°5217"E

129,3

54,3

300

18.5

A ZABOROWEK DVOR/DME (WAR)
52°15’33”.34N 020°39°25”.78E

X) zmiana Z/UZ182:

— wprowadzenie dodatkowego segmentu
wschodniego ASLUX — BAMSO w drogach
Z/Uz182

— wprowadzenie w drogach Z/UZ182 punktu
REP BAMSO, zmiana punktu ASLUX na nie-
obowigzkowy

1 2 3

2182
AABERO
52°13'40"N 023°12'32"E

A ASLUX
52°19'14°N 022°09'38"E 091

171

110

18,5

A BAMSO
52°20'09"N 021°54°34"E
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
Uz182
A ABERO
52°13'40°N 023°12'32’E
A ASLUX 460
52°19'14"N 022°09'38”E 091 171 285 18,5
C 290
A BAMSO
52°20'09°N 021°54'34’E
— wdrogach Z/UZ460 zmiana REP ASLUX na
nieobowigzkowy punkt meldowania
y) zmiana T/UT711:
— nowy przebieg drég T/UT711, pozostaje
przebieg (ZABOROWEK DVOR/DME (WAR)
—...— GORAT)
— usuniecie z drogi T711 punktu REP VEKER
— w drodze T711 zmiana zapisu (kolumna 9)
o warunkowosci z segmentu REP VEKER
- BULEP na ZABOROWEK DVOR/DME
(WAR) — BULEP
— usuniecie uwagi w kolumnie 9 w drodze
T711 ,*-CLSD ponizej FL195 w kierunku za-
chodnim”
1 2 3 4 5 6 7 8 9
7711
A ZABOROWEK DVOR/DME (WAR) 110
52°15'33".34N 020°39°'25”.78E 50.9
059 ’ 285 CDR 1,2,3 na
A XATOG 240 095 18.5 | FL095-FL195
c Patrz ENR 1.3

52°27°35"N 021°19°56"E

A BULEP
52°46’16"N 022°25'08"E

(...) — bez zmian
A GORAT
53°10'41"N 023°53'39"E

81,1

100

z) zmiana N/UN133:

usuniecie z drog N/UN133 punktu REP

TITAK

usuniecie z drogi N133 punktu REP

BOGMO
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1

N133

A LENOV
49°20'11”N 021°00°37"E
(...) — bez zmian

A LUBEN
51°13'27"N 019°57°27"E

A BAGAP
51°36’00"N 019°45'42"E

A GIPOS
51°41’54"N 019°42'36"E

A LODZ VOR/DME (LDZ)
51°48’00".42N 019°39°22".13E

A VALUD
52°00'43"N 019°33'08"E

A VAVEK
52°41'24’N 019°12'46"E

A NASOK
53°05’31"N 019°00°23"E

A BIBKA
53°11°27"N 018°57'18"E

A GRUDA DVOR/DME (GRU)
53°31’16".48N 018°46°52".83E

(...) — bez zmian
APENOR
55°38'19"N 017°09'41"E

158

46,8

100

110

18.5

CDR 1,2,3
na FL095-FL155
patrz ENR 1.3

UN133

A LENOV
49°20’11”N 021°00'37°E
(...) — bez zmian

A LODZ VOR/DME (LDZ)
51°48°00”.42N 019°39'22".13E

A GRUDA DVOR/DME (GRU)
53°31’16”.48N 018°46°52”.83E

(...) — bez zmian
APENOR
55°38’19"’N 017°09'41"E

200,1

300

290

18.5

§ 2. Decyzja wchodzi w zycie z dniem 17 grudnia

2009 .

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski




Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 11

— 370 —

Poz. 168

168

KOMUNIKAT NR 80
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 30 wrzesnia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 437/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 28
czerwca 2009 r., na samolocie ULM Sky Ranger,
na ktorym lot wykonywat uczen-pilot, lat 53, klasy-
fikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

W dniu 28 czerwca 2009 r., uczen-pilot wykonat
zinstruktorem-pilotem pie¢ lotow kontrolnych po kregu.
W ocenie instruktora, loty ucznia byty ,wykonane bez
odchylen iwiekszych btedéw”. Instruktor stwierdzit, ze
uczen-pilot moze wykonywac dalsze loty samodziel-
ne. Po 50-minutowej przerwie pierwszy lot samodziel-
ny uczen wykonat bez uwag. W drugim samodzielnym
locie, start i budowa lewego kregu oraz podejscie do lg-
dowania nie budzity zastrzezen. Lot byt stabilny, po-
dejscie odbywato sie z wypuszczonymi klapami 15°,
przy predkosci okoto 90 km/h. Uczen-pilot rozpoczat
wyrownanie na prawidtowej wysokosci, ale przyziemie-
nie wykonat jednoczesnie na trzy kota z odbiciem na oko-
to 0,5 m. Po okoto 20 m po przyziemieniu samolot stracit
kierunek w lewo wzgledem osi pasa. Uczen-pilot zde-
zorientowany odbiciem samolotu po przyziemieniu
nie reagowat na polecenia kierujgcego lotami, dotycza-
ce utrzymaniu kierunku dobiegu. Po przebyciu czesci
trawiastej lgdowiska, samolot zderzyt sie z ogrodze-
niem. Uczen-pilot nie odniost obrazen.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’ ustalita, ze przyczyng
wypadku bytfa niedostateczna umiejetnos¢ poprawia-
nia przez ucznia-pilota btedéw Igdowania, w szcze-
golnosci:

— brak reakcji na utrate kierunku samolotu na
dobiegu po odbiciu i ponownym przyziemie-
niu;

— brak reakcji na polecenia instruktora nadzo-
rujgcego lot.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-

ku lotniczego byty:

— podejscie do lgdowania na klapach 15°;

— przyziemienie bez wytrzymania na trzy kota,
co doprowadzito do odbicia i utraty kierun-
ku;

— nabyte i utrwalone nawyki, wynikajgce z du-
zego doswiadczenia ucznia-pilota w lataniu
na motolotniach, ktére stwarzaty problemy
w utrzymywaniu kierunku przy starcie i Igdo-
waniu samolotem.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. Dalsze szkolenie ucznia-pilota poprzedzic¢
wykonaniem lotow szkolnych z instruktorem
w zakresie i liczbie umozliwiajacej utrwalenie
wiasciwych nawykow, w szczegolnych przy-
padkach, podczas lgdowania i startu samo-
lotu.

4.2. Osrodek Szkolenia Lotniczego - rozwa-
zy¢ wprowadzenie modyfikacji programu
szkolenia podstawowego na samolotach
w zakresie szkolenia os6b posiadajgcych
doswiadczenie w lotach na motolotniach
(Nr zalecenia PKBWL 2009-29).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 81
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 pazdziernika 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 501/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 6
grudnia 2007 r., na smigtowcu Mi-2 plus, na kto-
rym lot wykonywat pilot zawodowy smigtowcowy,
lat 55, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Przed startem z Gdanska, pilot skontaktowat sie
telefonicznie z bazg Lotniczego Pogotowia Ratunko-
wego w Suwatkach i przekazat dyzurujgcemu ratowni-
kowi, ze bedzie lgdowat okoto godziny 18.00, w zwigz-
ku z czym poprosit o oswietlenie miejsca ladowania
przez straz pozarng. Lgdowanie, jak wynikato z planu
operacyjnego, powinno odbyc sie o godzinie 18.08.

Okofo godziny 18.00 pilot nawigzat tgcznosc
z bazg i poinformowat o przylocie za okofo 9 minut.
Ratownik dyzurujgcy odpowiedziat przez radiotelefon,
Zze miejsce do lgdowania jest zabezpieczone i odpo-
wiednio oswietlone. Po kilku minutach zatoga dyzu-
rujgca na lotnisku (mechanik, ratownik medyczny)
ustyszafa i zobaczyfa nadlatujgcy smigtowiec. Pilot
poinformowat przez radio, ze nie widzi ziemi, a jedy-
nie tune od reflektorow, w zwigzku z czym wykona
jeszcze jedno podejscie do lgdowania. Smigfowiec
odleciat na zachdd oraz wykonat zakret w kierunku
potnocnym.

W tym czasie widzialnos¢ zaczeta gwattownie spa-
dac¢. Pojawita sie intensywna mgta wraz z opadem
mzawki. Pilot wykonat podejscie do lgdowania z wta-
czonym reflektorem poktadowym, co doprowadzito
do tzw. olsnienia pilota, utraty przestrzennego poto-
Zenia i zderzenie sie smigfowca z ziemig.

Smigtowiec zostat catkowicie zniszczony, pilot do-
znat obrazenia ciata w postaci otwartego ztamania
konczyny dolne;j.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL, ustalita, ze przyczynami
wypadku byty:

— wykonanie podejscia do ladowania w warun-
kach bez widocznosci ziemi w Smigtowcowym
locie nocnym wedtug przepisow VFR;

— btad pilota polegajgcy na usitowaniu lgdowania
bez widocznosci ziemi przy uzyciu reflektora
poktadowego, co w konsekwencji, przy panu-
jacych trudnych warunkach atmosferycznych
(silna mgta i opad mzawki), doprowadzito do
tzw. ol$nienia pilota, utraty przestrzennego po-
tozenia smigtowca wzgledem ziemi i zderzenie
z ziemig.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarze-

nia byty:
— nagfe pogorszenie warunkow atmosferycznych
nad zaplanowanym miejscem lgdowania;

— zbyt optymistyczna i niewystarczajgca analiza
prognozowanych warunkéw meteorologicz-
nych w czasie planowania przelotu;

— niewtasciwy wybor lotniska zapasowego dla
zaplanowanego lotu;

— brak monitorowania przebiegu lotu przez dys-
pozytora/koordynatora operacyjnego i nie-
dostarczenie pilotowi stosownych informaciji
o stanie pogody;

— odstgpienie od lgdowania na lotnisku w Olsz-
tynie, w celu uzupetnienia paliwa, byto spowo-
dowane brakiem informacji o mozliwosci po-
gorszenia sie warunkow atmosferycznych;

— brak wtasciwie zorganizowanego lgdowiska
smigtfowcowego do lotéw w nocy na lotnisku
Suwaiki;

— silne poczucie misji — che¢ wywigzania sie
pilota z postawionego zadania.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Zalecenie numer 2009-016, SP ZOZ Lotnicze Po-

gotowie Ratunkowe:

— przeanalizowa¢ prace i usprawni¢ dziatanie
systemu dostarczania wiarygodnych informa-
cji o prognozach oraz stanie pogody pilotom
LPR.
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Zalecenie numer 2009-017, SP ZOZ Lotnicze Po-

gotowie Ratunkowe:

— wprowadzi¢ obowigzek wykonywania lotow
w twardych hetmach lotniczych przez zatogi
LPR.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego:
5.1. ULC przeprowadzi audyt/kontrole w SP ZOZ

LPR w zakresie:

— sposobu prowadzenia przez nadzor fir-
my, kontroli przygotowania sie pilotow do
lotu;

— weryfikowania przez nadzor firmy wykona-
nych czynnosci lotniczych, pod wzgledem

zgodnosci ze standardami bezpieczen-
stwa lotow;

— planowania, szkolenia i utrzymywania cia-
gtosci kwalifikacji lotniczych pilotow;

— obowigzkow dyspozytora w sprawie pla-
nowania i nadzorowania lotow wykonywa-
nych przez SP ZOZ LPR.

5.2. Piloci SP ZOZ LPR zapozna¢ sie z komuni-
katem nr 76 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego z dnia 5 wrzesnia 2007 r. w sprawie
zdarzenia lotniczego Nr 039/06 (Dz. U. ULC
z 2009 nr 1 poz.36).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 82
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 pazdziernika 2009 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 351/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 16
sierpnia 2007 r. na spadochronie Nawigator 260,
na ktorym pierwszy skok wykonywat uczen-sko-
czek spadochronowy, lat 29, klasyfikuje do kate-
gorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”,

oraz klasyfikuje do kategorii: ,,Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej ,,System szkolenia - 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Uczen-skoczek wykonywat pierwszy skok spado-
chronowy metodg AFF (Accelerated Freefall — przy-
spieszona nauka wolnego spadania w celu poznania
tajnikow spadania z zamknietym spadochronem i na-
uczenia sie latania na otwartej czaszy wraz z aseku-

rujgcym go instruktorem). Po opuszczeniu samolotu,
z wysokosci 4000m uczen-skoczek opadat wraz z to-
warzyszgcym mu instruktorem, realizujgc zaplanowa-
ne ¢wiczenie. Na wysokosci okoto 1500m, wobec bra-
ku reakcji ucznia-skoczka i nie otwarcia spadochronu,
towarzyszgcy instruktor zainicjowat otwarcie spado-
chronu ucznia. Spadochron wypetnit sie prawidtowo.
Uczen-skoczek wykonat manewry czaszg w poszuki-
waniu lotniska, na ktérym planowane byto lgdowanie.
Proby zlokalizowania lgdowiska okazaty sie niesku-
teczne, dlatego uczen-skoczek poszybowat w strone
pola, na ktérym zamierzat wylgdowac. Towarzyszgcy
instruktor, ktory po otwarciu swojego spadochronu
wylgdowat na lotnisku, drogg radiowg podjat probe
naprowadzenia ucznia-skoczka na wyznaczone miej-
sce lgdowania. Uczen-skoczek ustyszat polecenia
instruktora i podjgt nieskuteczng probe odnalezienia
lgdowiska. Uczen-skoczek zorientowat sie, ze bedzie
musiat lgdowac w lesie, Sciggnat linki sterownicze, za-
hamowat predkos¢ postepowg czaszy spadochronu
i wylagdowat na drzewach. Czasza spadochronu za-
czepita sie o gatezie drzewa i uczen-skoczek zawist
na wysokosci okoto 20m nad ziemig. Uczen-skoczek
wypigt sie z uprzezy spadochronu i rozpoczat zej-
Scie po pniu drzewa. Podczas proby zejscia z drze-
wa uczen-skoczek spadt na ziemie z wysokos$ci okoto
10m, doznajgc powaznych obrazen ciata.
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3. Przyczyny wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczynag
wypadku byto podjecie przez ucznia-skoczka proby
zejscia na ziemie po lgdowaniu na drzewie.

Okolicznoscig sprzyjajaca zaistnieniu wypadku lot-
niczego byt brak szkolenia teoretycznego w zakresie
postepowania w przypadku lgdowania w lesie.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

4.1. Dokonac¢ analizy tresci dokumentow opera-
cyjnych, pod katem zgodnos$ci z wymagania-
mi okreslonymi w przepisach wyzszego rze-
du.

4.2. Przeprowadzi¢ kompleksowg kontrole o$rod-
ka szkolenia lotniczego, w ktorym szkolony
byt uczen-skoczek, w zakresie zgodnosci
prowadzonego szkolenia z obowigzujgcymi
przepisami oraz warunkami i ograniczeniami
dla tego podmiotu instrukcji szkolenia spado-
chronowego, instrukcji wykonywania skokow

spadochronowych i programu szkolenia spa-
dochronowego oraz przeprowadzi¢ analize
mozliwosci ww. podmiotu, co do trwatej zdol-
nosci do prowadzenia szkolenia lotniczego.

Osrodek szkolenia lotniczego

4.3. Skrypt ,Sytuacje niebezpieczne w spado-
chroniarstwie”, stanowigcy zatgcznik do Pro-
gramu Szkolenia Spadochronowego, uzupet-
ni¢ o procedury postepowania w przypadku
koniecznosci ladowania na przeszkodach
terenowych, w tym lgdowania na drzewach.

4.4. Dziatalno$¢ szkoleniowg planowaé i pro-
wadzi¢ w taki sposob, aby przy obcigzeniu
personelu réwniez innymi obowigzkami, nie
naruszato to poprawnosci prowadzenia tego
szkolenia.

5. Urzad Lotnictwa Cywilnego nie podjgt dziatan za-
lecanych przez PKBWL ze wzgledu na nieprzedtu-
zenie wniosku certyfikacyjnego przez przedmioto-
wy osrodek szkolenia lotniczego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 83
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 12 pazdziernika 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 333/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 11
czerwca 2008 r., na smigtowcu EC-120B Colibri,
na ktorym lot wykonywat pilot Smigfowcowy tury-
styczny, lat 36, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

W dniu 11 czerwca 2008 r. 0 godz. 15.00 z lotniska
w Bielsku-Biatej smigtowcem EC-120B Colibri wystar-
towat pilot z pasazerem (wifascicielem-dysponentem
smigtowca) do lotu, ktérego celem byto lgdowisko
Czyzyny. Dysponent zmienit trase na lot do lotniska
Katowice-Muchowiec i powrét na lotnisko Bielsko-
Biata. Start z lotniska Muchowiec do lotu powrotne-
go z kolejnym pasazerem na poktadzie nastagpito o
godz. 16.50. Lot wykonywany byt wg przepisow VFR.
W chwili, gdy smigfowiec znajdowat sie w pozycji
-2 widzialnoscig” lotniska Bielsko-Biata, dysponent
podjat decyzje o wykonaniu lotu widokowego w re-
jon miejscowosci Cieszyn. Przelatujgc trawers m.
Skoczéw, dysponent ponownie zmienit decyzje. Lot
miat by¢ wykonany nad m. Dziegielow, gdzie miesz-
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kali znajomi obu pasazerow. Pilot wykonat krgg nad
miejscowoscig na wysokosci okoto 100 m i wprowa-
dzit w lewy zakret nad zabudowaniami wskazywany-
mi przez pasazerow. Pilot zajety identyfikacjg obiektu
naziemnego doprowadzit do spadku predkosci i prze-
ciggniecia wirnika nosSnego. Podczas wymuszonego
sytuacjg manewru do lgdowania smigtowiec zahaczyt
wirnikiem nosnym o krawedz dachu budynku oraz
drzewo, co doprowadzito do zniszczenia topat wirnika
na 2/3 ich diugosci. W nastepstwie zderzenia z ziemig
zniszczone zostaty ptozy podwozia. Jeden z pasaze-
row odnidst powazne obrazenia ciata.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku byto nieprzestrzeganie przez pilota ogra-
niczen zakresow uzytkowania smigtowca, co dopro-
wadzito do przeciggniecia wirnika nosnego w czasie
wykonywania manewru na matej wysokosci i niestero-
walnego zderzenia sie z powierzchnig ziemi.

Okolicznoscia sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia

lotniczego byty:

— wykonywanie lotu nad terenem zabudowanym
na matej wysokosci, ponizej okreslonej w prze-
pisach o ruchu lotniczym:;

— mate doswiadczenie pilota — ogélny nalot oko-
to 75 godzin i brak doswiadczenia w manewro-
waniu na matej wysokosci;

— odwrdcenie uwagi przez pilota od pilotowania
$migtowcem dla identyfikacji obiektu naziem-
nego wskazywanego przez pasazerow,

— trzykrotna zamiana decyzji, co do wykonywa-
nego zadania w locie, dokonywana przez dys-
ponenta-wtasciciela smigtowca juz w trakcie
lotu, co mogto wptyng¢ na rozproszenie uwagi
pilota.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zapoznaniu sie ze zgromadzonymi
w trakcie badania materiatami nie sformutowata zale-
cen profilaktycznych.

Komentarz:

PKBWL zwraca uwage na fakt, ze ustanowienie
minimalnych wysokosci lotu nad gestg zabudowg
miast lub osiedli, a takze nad zgromadzeniem oso6b
na otwartym powietrzu, ma na celu zagwarantowanie
odpowiedniego poziomu bezpieczehstwa osobom
trzecim i ich mieniu. Podjecie decyzji wykonywania
lotu ponizej tych wysokosci stwarza potencjalne za-
grozenie, ktore pilot musi zawsze bra¢ pod uwage.

5. Zalecenia i dziatania profilaktyczne Prezesa ULC.

Wdrozone zostang wewnetrzne procedury umozli-
wiajgce priorytetowe dziatania ukierunkowane na na-
tychmiastowe podjecie czynnosci administracyjnych,
umozliwiajgcych skorzystanie z dyspozyciji art. 96 ust.
3iart. 100 ustawy Prawo lotnicze.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 84
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 12 pazdziernika 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 459/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
18 pazdziernika 2007 r., na szybowcu SZD-35

,Bekas”, na ktorym lot wykonywat instruktor-pilot
oraz uczen-pilot, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej ,,System szkolenia - 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Zatoga w sktadzie instruktor-pilot oraz uczen-pilot
wykonata z innego miejsca, przystosowanego do star-
tow i lgdowan statkow powietrznych — Bezmiechowa,
start na szybowcu metodg grawitacyjng. Natychmiast
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po starcie, instruktor-pilot wykonat zakret w prawo
o0 okoto 90° i probowat nawigza¢ kontakt z prgdem
wznoszgacym. Z powodu braku wznoszenia instruk-
tor wykonat energiczny zakret w kierunku od stoku,
w czasie ktorego nastgpita utrata wysokosci i zderze-
nie szybowca z drzewami. Instruktor ponidst Smier¢
na miejscu, natomiast uczen doznat powaznych obra-
zen ciata. Szybowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczynag
wypadku byto:

— wykonywanie po starcie grawitacyjnym za-

kretu ponizej wysokosci 50 m - niezgodnie
z zasadami zawartymi w instrukcji uzytkowa-
nia ladowiska;

— wykonanie gwattownego zakretu z przechyle-
niem ponad 40° na predkosci minimalnej, co
doprowadzito do utraty predkosci, przecig-
gniecie szybowca, utrate wysokosci i zacze-
pienie o drzewa.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarze-

nia lotniczego byty:

— brak reakcji kierownictwa aeroklubu na wcze-
Sniejsze naruszenie zasad bezpieczenstwa
lotébw przez instruktora, polegajgce na wyko-
nywaniu lotow niezgodnie z instrukcjg uzytko-
wania lgdowiska;

— nieuwzglednienie przez instruktora zmienia-
jacych sie warunkow meteorologicznych oraz
wczesniejszego nieudanego lotu zaglowego
szybowca PW-6U.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Zalecenie nr 2009-004, Prezes Aeroklubu Politech-

niki Rzeszowskiej:

— dokonac¢ zmian personalno-organizacyjnych
w celu poprawy poziomu przygotowania do
lotéw i organizacji lotow zaglowych.

Zalecenie nr 2009-008, Prezes Urzedu Lotnictwa

Cywilnego:

— przeprowadzi¢ audyt w celu okreslenia pra-
widtowosci prowadzenia szkolenia szybow-
cowego innego miejsca przystosowanego
do startow i lgdowan statkow powietrznych —
Bezmiechowa.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego.
5.1. Ze wzgledu na to, ze:

- Certyfikat nr PL/FTO-126/2008/3 wydany
Osrodkowi Szkolenia Lotniczego Aero-
klubu Politechniki Rzeszowskiej w dniu
08 lipca 2008 r., uprawniajgcy do szkole-
nia lotniczego, utracit waznos¢ w dniu 31
grudnia 2008 r.

- Certyfikat nr PL-CTO-58/2007 wydany
Aeroklubowi Politechniki Rzeszowskiej
w dniu 25 maja 2007 r., uprawniajacy
do dziatalnosci w lotnictwie cywilnym
w zakresie szkolenia personelu lotniczego,
utracit waznos¢ w dniu 25 maja 2009 r.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego odstapit od
realizacji zalecenia 2009-008.

5.2. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego pod-
jat dziatania majgce na celu monitorowanie
operacji lotniczych prowadzonych z innych
miejsc do startow i lgdowan, zgodnie z art.
93 ustawy Prawo lotnicze, a w szczegolnosci
zgodnosci warunkow Kkorzystania z innych
miejsc do startéw i lgdowan z warunkami opi-
sanymi w Instrukcjach Szkolenia oraz Instruk-
cjach Operacyjnych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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