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ZARZADZENIE NR 1
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 stycznia 2009 r.

~w sprawie Podrecznika Procedur Licencjonowania Personelu Obstugi Technicznej Samolotéw
i Smigtowcow zmiana 2 do wydania 3 oraz Podrecznika Procedur Certyfikacji i Nadzoru Biezacego
nad Lotniczymi Osrodkami Szkolen Technicznych Part 147 zmiana 3 do wydania 3

Na podstawie art. 21 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz.
696, z pozn. zm.") zarzgdza sie, co nastepuje:

§1

Wprowadza sie do stosowania:

1) Podrecznik Procedur Licencjonowania Per-
sonelu Obstugi Technicznej Samolotow i
Smigtowcéw, zmiana 2 do wydania 3 z dnia
15.01.20009 r., stanowigcy zatgcznik nr 1 do ni-
niejszego zarzadzenia;

2) Podrecznik Procedur Certyfikacji i Nadzoru
Biezgcego nad Lotniczymi Osrodkami Szkolen
Technicznych, zmiana 3 do wydania 2 z dnia
15 stycznia 2009 r., stanowigcy zatgcznik nr 2
do niniejszego zarzgdzenia.

§2
Podreczniki, o ktérych mowa w ust. 1, sg materia-
tem pomocniczym i doradczym w zakresie licencjo-

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone
w Dz. U.z2006r. Nr 104, poz. 708 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz.
1095 i Nr 180, poz. 1113.

nowania personelu obstugi technicznej samolotéw
i Smigtowcow oraz certyfikacji i nadzoru biezgcego
nad lotniczymi osrodkami szkolen technicznych Part-
147, o ktérych mowa w rozporzgdzeniu Komisji (WE)
nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie
nieprzerwanej zdatnoséci do lotu statkow powietrz-
nych oraz wyrobdéw lotniczych, czesci i wyposazenia,
a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom
i personelowi zaangazowanemu w takie zadania.

§3

Traci moc zarzadzenie Nr 21 Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego z dnia 11 lipca 2008 roku w sprawie
Podrecznika Procedur Licencjonowania Personelu
Obstugi Technicznej Samolotéw i Smigtowcéw zmia-
na 1 do wydania 3 oraz Podrecznika Procedur Cer-
ty-fikacji i Nadzoru Biezgcego nad Lotniczymi Osrod-
kami Szkolen Technicznych Part 147 zmiana 2 do wy-
dania 2.

§4
Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

OBWIESZCZENIE NR 1
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 stycznia 2009 r.

w sprawie stawek jednostkowych optat trasowych

Na podstawie art. 130 ust. 10 oraz art. 23 ust. 2 pkt
5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone
w Dz. U.z2006r. Nr 104, poz. 708 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz.
1095 i Nr 180, poz. 1113.

z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pézn. zm." ) ogtasza sieg,
co nastepuje:

§ 1. Zatwierdzone na rok 2009 stawki jednostkowe
opfat trasowych w panstwach EUROCONTROL
wynoszg:
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Strefa pobierania optat

taczna stawka jednostkowa

kurs wymiany walut

optaty 1EUR=

Belgia-Luksemburg 76.06 -/-

Niemcy 6718 -/-

Francja 61.49 -/-

Wielka Brytania 73.54 0,798105 GBP
Holandia 64.21 -/-

Irlandia 29.69 -/-

Szwajcaria 71.39 1,59223 CHF
Portugalia Lizbona 47.67 -/-

Austria 60.43 -/-

Hiszpania kontynentalna 84.14 -/-

Hiszpania Wyspy Kanaryjskie 68.30 -/-

Portugalia Santa Maria 15.27 -/-

Grecja 44.28 -/-

Turcja 26.35 -/-

Malta 27.07 -/-

Wtochy 66.01 -/-

Cypr 30.09 -/-

Wegry 35.54 240,306 HUF
Norwegia 67.09 8,15800 NOK
Dania 61.94 7,45494 DKK
Stowenia 76.40 -/-

Rumunia 46.62 3,61823 RON
Republika Czeska 47.56 24,4109 CzZK
Szwecja 56.28 9,56834 SEK
Stowacja 53.95 30,2536 SKK
Chorwacja 47.93 711765 HRK
Buigaria 43.73 1,95650 BGN
Republika Macedonii 56.50 61,2114 MKD
Motdawia 47.97 14,2841 MDL
Finlandia 40.39 -/-

Albania 45.72 122,540 ALL
Bosnia i Hercegowina 35.75 1,92983 BAM
Serbia-Czarnogoéra 39.37 76,4225 RSD
Litwa 48.81 3,45246 LTL
Polska 41.95 3,36665 PLN
Armenia 26.87 432,636 AMD

§ 2. Stopa odsetek za niezaptacone w terminie nalez-
nosci z tytutu optat trasowych w roku 2009 wyno-

si 9,86% w stosunku rocznym.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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OGLOSZENIE NR 1
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 stycznia 2009 r.
w sprawie taryfy optat lotniskowych w Porcie Lotniczym Katowice w Pyrzowicach

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 4 oraz w zwigzku
z art. 77 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. 22006 r. Nr 100, poz. 696, z pézn. zm.")

1) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostafy ogfoszone
w Dz. Uz 2006 r. Nr 104, poz. 708 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901 i Nr 177, poz.
1095 oraz Nr 180, poz. 1113.

ogtasza sie taryfe optat lotniskowych w Porcie Lotni-
czym Katowice w Pyrzowicach, stanowigcg zatgcznik
do ogtoszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

Zatgcznik do Ogtoszenia Nr 1
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Z dnia 22 stycznia 2009 r. (poz. 48)

Taryfa optat za ustugi lothiskowe
wazna od 31 grudnia 2008
w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym ,,KATOWICE”
w Pyrzowicach

Niniejsza taryfa optat za ustugi lotniskowe obejmu-
je optaty pobierane przez ,Gornoslgskie Towarzystwo
Lotnicze” S.A., zwane dalej GTL S.A., zarzadzajgce
Miedzynarodowym Portem Lotniczym ,KATOWICE”
w Pyrzowicach (www.katowice-airport.com.pl).
DEFINICJE
1. Na potrzeby niniejszej taryfy wprowadza sie naste-

pujace definicje uzytych w niej pojec:

11 MPL ,Katowice” — oznacza Miedzynarodowy
Port Lotniczy ,KATOWICE” w Pyrzowicach,
adres: 41-960 Ozarowice, ul. Wolnosci 90;
www.katowice-airport.com.pl

GTL S.A. - oznacza Gornoslaskie Towarzystwo
Lotnicze S.A. z siedzibg w Katowicach, zareje-
strowang w Sadzie Rejonowym w Katowicach
Wydziat VIl Gospodarczy Krajowego Rejestru
Sadowego pod numerem 0000023650, o kapita-
le zaktadowym wptaconym 94 051 400 zt, adres:,
Al. Korfantego 38, 40-161 Katowice; www.katowi-
ce-airport.com.pl, NIP EU PL 634-012-80-15.
Maksymalna masa startowa statku powietrz-
nego (MTOW): maksymalna masa statku po-

1.2

1.3

wietrznego dopuszczalna do startu, podana
w Swiadectwie zdatnosci do lotu statku po-
wietrznego, dzienniku poktadowym lub innym
réwnorzednym dokumencie. Jezeli MTOW nie
zostata podana, dla celéw kalkulacji opfat zo-
stanie przyjeta najwieksza masa startowa dla
statku powietrznego danego typu.

Pasazer odlatujgcy: osoba podrdzujgca
statkiem powietrznym, nie bedgca cztonkiem
zatogi, ktéry podlega odprawie na danym lot-
nisku.

Pasazer w tranzycie: pasazer lotu, o ktorym
mowa w Art. 2 pkt 11 Ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112
z pézn. zm.).

Za regularny przewoéz lotniczy zwany row-
niez zamiennie ruchem regularnym uwaza sie
przewoz zdefiniowany w art. 2 pkt 14 Ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. Nr
130, poz. 1112 z pdzn. zm.).

Za przewoz czarterowy zwany réwniez za-
miennie ruchem czarterowym uwaza sie prze-
woz zdefiniowany w art. 2 pkt 15 Ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130,
poz. 1112 z pdzn. zm.).

1.4

1.5

1.6

1.7



Dziennik Urzedowy

Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 2

— 65—

Poz. 48

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Za lot dtugodystansowy na uzytek niniejszej

taryfy uwaza sie jednoodcinkowy lot na dystan-

sie, ktérego pokonanie wymaga minimum 6

lotu statku powietrznego.

Nowe potaczenie w ruchu regularnym - potg-

czenie, ktore spetnia jednoczeénie nastepujgce

warunki:

a) nie funkcjonuje w MPL ,Katowice” w chwili
jego wprowadzenia,

b) nie byto prowadzone przez tego przewoz-
nika w okresie 12 nastepujgcych po sobie
miesiecy kalendarzowych poprzedzajgcych
jego wprowadzenie,

C) nie jest to potgczenie tgczone tzn. z migdzy-
lgdowaniem, w ktérym jedna z destynaciji juz
istnieje,

d) zostanie utworzone po dniu wejscia w zycie
niniejszej taryfy.

Nowe potgczenie czarterowe — pofgczenie,

ktére spetnia tgcznie nastepujgce warunki:

a) nie funkcjonuje w MPL ,Katowice” w chwili
jego wprowadzenia,

b) nie byto prowadzone przez tego samego
przewoznika w okresie 12 nastgpujgcych po
sobie miesiecy kalendarzowych poprzedza-
jacych jego wprowadzenie,

c) zostanie utworzone po dniu wejscia w zy-
cie.

Ustugobiorca — uzytkownik statku powietrzne-

go narzecz, ktérego swiadczona jest ustuga lub

podmiot na zlecenie, ktorego jest Swiadczona
ustuga na podstawie odrebnej umowy zawartej

zGTL S.A.

Port bazowy - port, w ktérym przewoznik tgcz-

nie spetnia nastepujgce warunki:

a) wykonuje obstuge techniczng minimum
trzech statkow powietrznych co jest uwi-
docznione w dokumentacji zatwierdzonej
przez cywilne wiadze lotnicze,

b) zawart z GTL S.A. umowe, z ktorej jedno-
znacznie wynika, ze MPL ,Katowice” jest dla
tego przewoznika portem bazowym.

POSTANOWIENIA OGOLNE

2. Optaty lotniskowe sktadajg sie z optat standardo-
wych, w ktérych sktad wchodza;:

21

2.2

2.3

a) optata za lgdowanie statku powietrznego,
optata za postoj statku powietrznego,

b) optata za pasazera odlatujgcego oraz optat
dodatkowych.

Optaty podane w niniejszej taryfie nie obejmujg

podatku od towaréw i ustug (VAT), ktéry zosta-

nie naliczony wedtug stawek obowigzujgcych

w polskim prawie podatkowym.

Wszystkie opfaty w niniejszej taryfie sg okreslo-

ne w ztotym polskim (zwanym dalej ,PLN”).

Nie pobiera sie optat za ladowanie, za pasa-

zerow odlatujgcych oraz za postodj statkow po-

2.4

2.5

2.6

wietrznych wykonujgcych loty w celu obrony
przed skutkami klesk zywiotowych oraz ratowa-
nia ludzkiego zycia lub zdrowia chyba, ze loty
te wykonywane sg w ramach prowadzonej dzia-
talnosci gospodarczej (art. 76 Ustawy z dnia 3
lipca 2002 r. Prawo lotnicze, Dz. U. Nr 130, poz.
1112 z pdzn. zm.). W szczegolnosci z wymie-
nionych opfat sg zwolnione statki powietrzne
kolumny transportu sanitarnego, w tym lotni-
czego pogotowia ratunkowego, w przypadku
wykonywania lotow zwigzanych z zagrozeniem
zycia lub zdrowia oraz w kazdym przypadku
katastrofy, epidemii lub kleski zywiotowej. Pod-
stawe odstgpienia od pobierania opfat stanowi
w szczegodlnosci zlecenie przewozu potwier-
dzone przez ordynatora szpitala lub kierownika
placowki zdrowia wystawiajgcej zlecenie na lot,
wydanie decyzji przez uprawniony organ, a tak-
ze innych wiarygodnych okolicznosci lub doku-
mentacji wskazujgcych na zaistnienie przesta-
nek do odstgpienia od pobierania optat.

Optaty dla panstwowych statkdw powietrznych
wykonujgcych loty zwigzane z zapewnieniem
bezpieczenstwa publicznego, bezpieczen-
stwa panstwa, ochrong granicy panstwowej
lub poszukiwaniem i ratownictwem naliczane
sg zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infra-
struktury z dnia 14 kwietnia 2004 r. w sprawie
optat lotniskowych dla panstwowych statkow
powietrznych wykonujgcych loty zwigzane z za-
pewnieniem bezpieczenhstwa panstwa, ochrong
granicy panstwowej lub poszukiwaniem i ratow-
nictwem (Dz. U. Nr 122, poz. 1268).

Optaty objete niniejszg taryfg sg dokonywane
na rzecz GTL S.A. przez ustugobiorcéw korzy-
stajgcych z ustug swiadczonych przez MPL
~Katowice”. W kazdym przypadku zwigzanym
z wystgpieniem trudnosci w identyfikacji ustu-
gobiorcy, optatami niniejszej taryfy bedzie ob-
cigzony wtasciciel statku powietrznego.
Skorzystanie z ustug jest jednoznaczne z przy-
jeciem wszystkich warunkéw niniejszej taryfy.

OPLATY STANDARDOWE

Opltata za lagdowanie statku powietrznego

3. Optata za lgdowanie pobierana jest za kazde la-
dowanie statku powietrznego na lotnisku. Optata
obejmuje réwniez start statku powietrznego.

3.1

3.2

3.3

Dla statkdéw powietrznych o maksymalnej masie
startowej do 2 ton wtgcznie optata za lgdowanie
wynosi 200 PLN.

Dla smigtowcow optata wynosi 50% optaty
okreslonej w pkt 3.3.

Dla statkéw powietrznych o maksymalnej ma-
sie startowej powyzej 2 ton opfata za lgdowanie
jest pobierana za kazda rozpoczetg tone mak-
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symalnej masy startowej statku powietrznego
i Wynosi:

Tabela 1. Optata za lagdowanie

Roczna liczba lgdowan Optata za kazda rozpoczetg
przewoznika w zakresie tone MTOW (w PLN)
od...do...
A B
Do 500 43
501 - 1000 36
1001 - 2000 30
2001 - 3000 27
3001 - 4000 25
4001 - 5000 23
5001 - 6000 22
6001 - 7000 18
7001 - 8000 14
8001 - 9000 9
PONAD 9000 4,5

W tabeli 1 optata za lgdowanie naliczana jest
w danym zakresie po odpowiadajgcej mu optacie w ko-
lumnie B za kazdg rozpoczetg tone MTOW, po przekro-
czeniu danego zakresu (kolumna A) kazde nastepne
lgdowanie liczone jest z nastepnego zakresu po odpo-
wiadajacej optacie nizszej (kolumna B) za kazdg roz-
poczetg tone MTOW i tak dalej w kolejnych zakresach.
Optata naliczana jest w zaleznoéci od liczby ladowan
z uwzglednieniem podziatu optaty na sezony. Okresem
rozliczeniowym jest okres roczny okreslony w pkt. 5.

Optata za pasazera odlatujgcego

4. Opftata za pasazera odlatujgcego, pobierana jest za
kazdego pasazera odlatujgcego, przy czym opta-
cie nie podlegaja:

a) pasazerowie w tranzycie,

b) dzieci do lat 2 nieuprawnione do zajmowania
miejsc pasazerskich w samolocie,

i wynosi:

Tabela 2. Optaty za pasazera odlatujgcego

Roczna liczba pasazeréw .
odlatujgcych przewoznika Opiat.a za pasazera
w zakresie odlatujgcego (w PLN)
od...do...
A B
do 100 000 30
100 001 - 200 000 27
200 001 - 300 000 23
300 001 - 400000 19
400 001 - 500 000 16
500 001 - 600 000 15
600 001 - 700 000 12
700 001 - 800 000 9
800 001 - 900 000 6
900 001 - 1000 000 4
1000 001 -1 100 000 3,30
1100 001 - 1 200 000 2,50

W tabeli 2 optata za pasazera odlatujgcego nali-
czana jest w danym zakresie po odpowiadajgcej mu
optacie w kolumnie B, po przekroczeniu danego zakre-
su (kolumna A) kazdy nastepny pasazer liczony jest z
nastepnego zakresu po odpowiadajgcej optacie (ko-
lumna B) i tak dalej w kolejnych zakresach. Okresem
rozliczeniowym jest okres roczny okreslony w pkt 5.

5. Za okres roczny przyjmuje sie rok kalendarzowy. W
pierwszym roku po wprowadzeniu niniejszej taryfy
okresten liczony jest od chwili wprowadzenia optaty
do 31 grudnia. W przypadku, gdy dany ustugobior-
ca wystgpi z pisemnym wnioskiem o zastosowanie
w stosunku do niego systemu optat okreslonych w
pkt 3.3, w pkt 4, mozna rok kalendarzowy zastgpi¢
innym okresem dwunastomiesiecznym.

Po zakonczeniu danego okresu rocznego nalicza-
nie optaty zdefiniowanej w pkt 3.3, pkt 4 rozpoczyna
sie od pierwszego zakresu w tabelach 1 2.

Optata za postdj statku powietrznego

5.1 Opfata za postoj statku powietrznego pobiera-
na jest za postoj statku powietrznego

5.2 Opfata za postoj statku powietrznego pobiera-
na jest za kazdg rozpoczetg tone maksymalne;j
masy startowej statku powietrznego i kazde roz-
poczete 24 godziny postoju i wynosi 12 PLN.

5.3 Czas postoju jest liczony od momentu lgdowa-
nia do momentu startu.

5.4 Za postdj trwajgcy do 4 godzin optaty okreslo-
nej w pkt 5.2 nie pobiera sie.

5.5 Optaty za postdj nie pobiera sie dla statkéw
powietrznych, dla ktérych MPL ,Katowice” jest
portem bazowym.

OPLATY DODATKOWE

6. Ustugi dodatkowe objete niniejszg taryfg swiadczo-
ne sg na wniosek ustugobiorcy zgtoszony przed
wykonaniem ustugi z wyjgtkiem ustugi okreslonej
w pkt 6.2.

6.1 Opfaty za ustugi dodatkowe nie ujete w niniej-
szej taryfie, sg ustalane oddzielnie, przed wy-
konaniem ustugi.

6.2 Usuwanie zanieczyszczen z nawierzchni lotni-
skowych.

Optaty pobiera sie za usuwanie z nawierzchni lot-
niskowych zanieczyszczen spowodowanych-—przez
uzytkownika lotniska w nastepujgcej wysokosci za
kazde rozpoczete 10 m?2 oczyszczanej powierzchni:
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Rodzaj ustugi

Optata w PLN

Usuniecie rozlewiska materiatow 2000
pednych i smarow
Usuniecie innych zanieczyszczen 1500

7.2

6.3 Dodatkowa ochrona statkow powietrznych

w czasie parkowania.

Opfaty pobiera sie za nastepujgce niestandardowe
ustugi zabezpieczenia statkow powietrznych podczas

parkowania w porcie lotniczym:

cie 7. Optaty po zastosowaniu znizki naliczane
sg zgodnie z zasadami naliczania optat okreslo-
nymi w niniejszej taryfie.

Znizki dla ruchu dtugodystansowego

Dla lotéw dtugodystansowych udziela sie zniz-
ki w wysokosci 50% od optaty za lgdowanie
i pasazera odlatujgcego okreslonych w pkt. 3.3
i 4 taryfy. Dla towarowych lotow dtugodystan-
sowych udziela sie znizki w wysokosci 50% od
optaty za lgdowanie okreslonej w pkt. 3.3.

Znizki dla regularnego ruchu pasazerskiego

7.3

Rodzaj ustugi Opfata
Ochrona statku powietrznego 350
(zt/h za kazdego straznika)

Specjalne os$wietlenie stanowiska 220
postojowego (zt/h) za 1 punkt

Swietlny

Wygrodzenie stanowiska 500
postojowego

Od optat w regularnym przewozie pasazerskim
zdefiniowanych w pkt 3.3 i 4 udziela sie znizki
w zaleznosci od liczby lgdowan w okresie od
1 do 15 dnia kazdego miesigca i od 16 dnia
do konca kazdego miesigca kalendarzowego
w opfacie za pasazera odlatujgcego i w optacie
za lgdowanie, i wynosi:

6.4

6.5

Optata za konwojowanie pobierana jest za kaz-
dy konwdj przesytek ze statku powietrznego do
magazynu Cargo w strefie zastrzezonej i wyno-
Si:
a) za konwdj przesytek wartosciowych — indy-
widualnych — 100 PLN,
b) konwdj przesytek wartosciowych — banko-
wych — 400 PLN,
c) konwdj pozostatych przesytek — 50 PLN
za kazdego konwojenta uczestniczacego
w konwoju.
Optate za ustugi zabezpieczenia przez Lotni-
skowg Straz Pozarng tankowania lub roztan-
kowania samolotu, odbywajgcego sie podczas
wchodzenia lub wychodzenia pasazerow lub
ich przebywania na poktadzie pobiera sie w wy-
sokosci 100 PLN za jedng operacje. Powyzszg
ustuge stosuje sie zgodnie z decyzjg podjetg
przez dowodce statku powietrznego lub innego
przedstawiciela uzytkownika. Przewoznik lotni-
czy majacy port bazowy w MPL ,Katowice” jest
zwolniony z optaty za ustuge zabezpieczenia
czynnosci tankowania lub roztankowania.

ZASADY | WARUNKI UDZIELANIA ZNIZEK

7. Znizki udzielane sg na pisemny wniosek ustugo-
biorcy lub na podstawie zawartej umowy pomie-
dzy GTL S.A. a ustugobiorca, przed wykonaniem
lotu.

741

Znizki nie przystugujg za loty juz wykonane, je-
zeli nie zachowano trybu okreslonego w punk-

Liczba ladowan w cyklach rozliczeniowych Znizka
od 1 do 15 dnia miesigca i od 16 dnia
do konca miesigca
A B

od 71 do 80 5%

od 81 do 90 10%

od 91 do 100 12%

od 101 do 110 15%

ponad 111 18%

Dla udzielenia znizki pkt 7 nie stosuje sie.

74. W przypadku otwarcia nowego potfgczenia
w regularnym przewozie pasazerskim w MPL
~Katowice” udziela sie znizki od optaty za Ia-
dowanie i optaty od pasazera odlatujgcego, na
okres 48 miesiecy od dnia podjecia przez GTL
S.A. decyzji o udzieleniu tej znizki. Zgodnie
Z ponizszg tabelg:

Lata Nowe pofgczenie Nowe potgczenie

obowigzywania | regularne i czarterowe regularne

znizki — optata za pasazera i czarterowe

(PLN) - optata za toneg
MTOW (w PLN)

rok 1 22 25

rok 2 24 27

rok 3 26 29

rok 4 26 29

Skorzystanie ze znizki na nowe potgczenie wyklu-
cza mozliwos¢ réwnolegtego wigczenia tego potgcze-
nia do systemu optat, o ktérych mowa w pkt 3.3 i 4 lub
taczenia jej z innymi znizkami okreslonymi w pkt 7.2,

7.3.
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Znizki dla pasazerskiego ruchu czarterowego

7.5

Dla pasazerskich przewozéw czarterowych,
w zaleznosci od liczby wykonywanych lgdowan
w roku kalendarzowym znizka za lgdowanie wy-
nosi odpowiednio:

Liczba Iadowan w roku kalendarzowym Znizka w %
A B
0Od 101 do 200 10 %
Powyzej 201 30 %

Okresem rozliczeniowym jest rok kalendarzowy.
Skorzystanie z tej znizki wyklucza mozliwos¢ rownole-
gtego wigczenia liczby lgdowan z pkt 7.2 7.6.

Znizki dla ruchu cargo zwigzanego wytgcznie
z przewozem towarow lub poczty

7.6

Dla przewozow cargo, zwigzanych wytgcznie
z przewozem towarow lub poczty, wykonywa-
nych samolotami o MTOW do 55 ton udziela-
na jest znizka w zaleznosci od liczby lgdowan
w danym miesigcu kalendarzowym i wynosi:

Liczba Iadowan w okresie miesiecznym Znizka
A B

od 31 do 45 25%

od 46 do 55 30%

ponad 55 35%

Okresem rozliczeniowym jest rok kalendarzowy.
Skorzystanie z tej znizki wyklucza mozliwos$¢é réwnole-
gtego wigczenia liczby lgdowan z pkt 7.2 i 7.6.

7.7

Dla przewozow cargo zwigzanych wytgcznie
z przewozem towardéw lub poczty wykony-
wanych samolotami o MTOW powyzej 55 ton
udzielana jest znizka wzaleznosci od liczby
lgdowan w okresie roku kalendarzowego i wy-
nosi:

Liczba Igdowan w okresie rocznym Znizka
A B

od1do5 20%

od 6do 10 30%

ponad 10 40%

Inne znizki i zasady ich przyznawania

7.8

Dla lotéw treningowych (szkolnych) lub tech-
nicznych udziela sie znizki w wysokosci 50% od
opfaty za lgdowanie okreslonej w pkt 3. Lotow
treningowych, szkolnych lub technicznych nie
wigcza sie do systemu optat okreslonych w pkt
3.3 i 4 oraz systemu znizek okreslonego w pkt
7.3, 7.5.

7.9

710

Lot, w ktéorym z przyczyn technicznych lub
meteorologicznych zaistniata koniecznos$¢ po-
wrotu bez migedzylgdowania na lotnisko startu,
udziela sie 50% znizki od optaty za lgdowanie.

W przypadku zaistnienia nieprzewidzianych
zdarzen niezaleznych od zarzgdzajgcego lot-
niskiem, a wptywajgcych znaczgco i bezpo-
Srednio na poziom kosztow jednostkowych za
Swiadczone ustugi, GTL S.A. moze anulowac
kazdg ze znizek okreslonych w niniejszej tary-
fie.

ZASADY | WARUNKI POBIERANIA OPLAT
LOTNISKOWYCH

8. Optaty wymienione w niniejszej taryfie pobierane
sg w Dziale Sprzedazy GTL S.A. przed wykona-
niem startu.

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

8.7

Na podstawie umowy zawartej pomiedzy GTL
S.A. i firmg Polcard prowadzgcag obstuge kart
kredytowych wymienionych w pkt. 8.2 Dziat
Sprzedazy GTL S.A. jest zobowigzany do za-
trzymania karty kredytowej lub odmowy jej ho-
norowania, jesli dyspozycije takg wydat przed-
stawiciel firmy Polcard. Za ,decyzje” przyjmuje
sie polecenie przekazane telefonicznie przez
operatora firmy ,Polcard”, liste o nazwie ,STO-
PLIST” lub ewentualng odmowe transakciji.
Wszelkie zastrzezenia wynikajgce z zatrzyma-
nia lub odmowy uznania okreslonej karty kre-
dytowej jako waznego srodka ptatniczego nale-
zy kierowac¢ do firmy ,Polcard”.

GTL S.A. nie ponosi odpowiedzialnosci za de-
cyzje wydane przez przedstawicieli firmy ,Po-
Icard”.

Dziat Sprzedazy ma prawo do odmowy przyje-
cia kart kredytowych lub banknotéw zabrudzo-
nych lub zniszczonych oraz tych, co do ktérych
istniejg uzasadnione watpliwosci, co do ich au-
tentycznosci.

Odmowa przyjecia zakwestionowanych (lub za-
trzymanych) kart kredytowych, banknotéw nie
zwalnia pfatnika od konieczno$ci uregulowania
stosownych optat wynikajgcych z niniejszej ta-
ryfy.

Od ustugobiorcow korzystajgcych systema-
tycznie z ustug lotniskowych optaty moga by¢
pobierane na podstawie zbiorczych faktur za
okres od 1 dnia kalendarzowego danego mie-
sigca do 15 dnia miesigca kalendarzowego
i od 16 dnia miesigca kalendarzowego do ostat-
niego dnia miesigca kalendarzowego z tym, ze
dla systemu znizek okreslonego w punkcie 7.9
moze zostac zastosowany okres rozliczeniowy
miesieczny.

Ptatnosci, o ktérych mowa w pkt. 8.8. powinny
by¢ realizowane w PLN, w terminie i na konto
bankowe wskazane w fakturze.
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8.8

8.9

Dla ustugobiorcow wykonujgcych operacje
lotnicze sporadycznie lub rozpoczynajgcych
swojg dziatalnos¢ w MPL Katowice lub zalega-
jacych z zaptatg lub w przypadku, gdy ptatno-
Sci nie zostaty uregulowane w terminie w da-
nym lub poprzedzajgcym roku kalendarzowym
w celu zabezpieczenia roszczeh z tytutu opfat
lotniskowych dopuszcza sie mozliwos¢ zasto-
sowania zaliczki, kaucji, gwarancji bankowej lub
ubezpieczeniowej przed wykonaniem ustugi.
W przypadku zalegania z zaptatg zarzgdzajgcy
ma prawo zatrzymac statek powietrzny zgodnie
z art. 78 Ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lot-
nicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112 z pézn. zm.) i na-
tozy¢ specjalng optate postojowg w wysokosci
300% obowigzujgcej stawki. Za niezaptacone w
terminie naleznosci mogg zostac naliczone od-
setki w wysokos$ci 150% odsetek ustawowych.

POSTANOWIENIA KONCOWE | PRZEJSCIOWE

9. Niniejsza taryfa za ustugi lotniskowe zostata spo-
rzadzona w dwdch wersjach jezykowych — angiel-
skim i polskim. W razie jakichkolwiek rozbieznosci,
co do interpretacji niniejszej taryfy rozstrzygajaca
bedzie wersja sporzgdzona w jezyku polskim.

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

GTL S.A. zastrzega sobie prawo odmowy przy-
jecia statku powietrznego ze wzgledu na wazne
okolicznosci lub warunki zwigzane z funkcjono-
waniem MPL Katowice, uniemozliwiajgce bez-
pieczne lgdowanie statku powietrznego.
Niniejsza taryfa optat obowigzuje do czasu wej-
Scia w zycie nowej taryfy optat lotniskowych
zatwierdzonej przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.

Prawa nabyte przez przewoznika na podstawie
taryfy obowigzujacej od dnia 31 grudnia 2005
r., W szczegolnosci obnizenia optat, zachowujg
waznos¢ do chwili ich zakonczenia zgodnie z
taryfa obowigzujgca od dnia 31 grudnia 2005
r., o ile przewoznik uzna, ze nowa taryfa jest dla
niego korzystniejsza i wystgpi o jej stosowanie
do praw nabytych.

Postanowienia taryfy obowigzujgcej od dnia
31 grudnia 2005 r. tracg moc z chwilg wejscia
w zycie niniejszej taryfy, chyba, ze niniejsza ta-
ryfa lub umowa zawarta z zarzgdzajgcym lotni-
skiem stanowi inacze;.

Poza przypadkiem okreslonym w pkt 9.4 stosu-
je sie niniejsza taryfe.
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OGLOSZENIE NR 2
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 stycznia 2009 r.
w sprawie taryfy optat lotniskowych w Porcie Lotniczym Gdansk Sp. z o.0.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 4 w zwigzku z art.
77 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.") ogta-

1) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfoszone
w Dz. Uz 2006 r. Nr 104, poz. 708 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901 i Nr 177, poz.
1095 oraz Nr 180, poz. 1113.

sza sie taryfe optat lotniskowych w Porcie Lotniczym
Gdansk Sp. z 0.0., stanowigcg zatgcznik do ogfosze-
nia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

Zatgcznik do Ogtoszenia Nr 2
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 22 stycznia 2009 r. (poz. 49)

Taryfa optat lotniskowych
wazna od 31 grudnia 2008
w Porcie Lotniczym Gdansk Sp. z 0.0.
w Gdansku

POSTANOWIENIA OGOLNE
1. Niniejsza ,Taryfa optat za ustugi lotnicze” (zwa-
na dalej ,taryfg’) obejmuje optaty pobierane
przez ,Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0.0.” z siedzi-
ba w Gdansku, ul. Stowackiego 200, 80 — 298
Gdansk, zarzadzajaca lotniskiem GDANSK im.
LECHA WALESY, za ustugi $wiadczone przez
wyzej wymieniony podmiot oraz warunki stoso-
wania tych optat.

Optaty sktadajg sie z:

a) opfaty za lgdowanie,

b) optaty za pasazera odlatujgcego,

c) opfaty za postdj statku powietrznego,

d) opfat za ustugi dodatkowe.

Opfaty objete niniejszg taryfg sg dokonywane
na rzecz podmiotu wymienionego w punkcie
1. przez uzytkownika statku powietrznego
korzystajgcego z ustug s$wiadczonych przez
ten podmiot, zwanego dalej ,ustugobiorcg”.
W przypadku trudnosci z identyfikacjg uzyt-
kownika statku powietrznego optatami bedzie
obcigzany wiasciciel statku powietrznego.
Skorzystanie z ustug jest jednoznaczne z przy-
jeciem wszystkich warunkéw niniejszej taryfy.

5. Opfaty za ustugi dodatkowe nie wymienione
w niniejszej taryfie, swiadczone na zyczenie
ustugobiorcy, sg ustalane oddzielnie, przed wy-
konaniem ustugi.
Od optat wymienionych w niniejszej taryfie
zwolnione sg loty polskich panstwowych stat-
kow powietrznych wykonywane w sytuacjach
bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa
publicznego, bezpieczenstwa panstwa lub gra-
nicy panstwowe;.

Nie pobiera sie optat lotniskowych za lgdowa-

nie i posto;j:

a) statkdw powietrznych nieposiadajacych wta-
snego napedu,

b) zwigzany z lotami poszukiwawczo-ratowni-
czymi (SAR — Search And Rescue),

C) zwigzany z lotami, w ktorych zaistniata
konieczno$¢ powrotu bez zadnego mie-
dzylgdowania na lotnisko startu z przyczyn
technicznych lub meteorologicznych,

d) statkdw powietrznych wykonujgcych loty
w celu obrony przed skutkami klesk zywio-
towych oraz ratowania zycia lub zdrowia
ludzkiego, chyba, ze loty te wykonywane sg
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8.

9.

w ramach prowadzonej dziatalnosci gospo-
darcze;.
Stawki taryfowe wyrazone sg w walucie polskiej
PLN.
Stawki optat podane w niniejszej taryfie nie
obejmujg podatku od towardéw i ustug (VAT).
Opodatkowanie podatkiem VAT odbywa sig na
podstawie obowigzujgcych przepisow.

Il. DEFINICJE
Dla celéw niniejszej taryfy wprowadza sie nastepu-
jace definicje uzytych w niej pojec¢:

1.

10.

Statek powietrzny: urzgdzenie zdolne do uno-

szenia sie w atmosferze na skutek oddziatywa-

nia powietrza innego niz oddziatywanie powie-
trza odbitego od podtoza.

Maksymalna masa startowa statku powietrz-

nego (MTOW): maksymalna masa statku po-

wietrznego dopuszczalna do startu, podana w

Swiadectwie sprawnosci statku powietrznego,

dzienniku poktadowym lub innym réwnorzed-

nym dokumencie.

a) Jezeli MTOW nie zostata podana zgodnie z
zasadami okreslonymi w pkt. IX, dla celow
kalkulacji optfat bedzie przyjeta najwieksza
maksymalna masa startowa dla statku po-
wietrznego danego typu.

Lot miedzynarodowy: lot, w trakcie ktdrego
nastepuje przekroczenie granicy panstwowe;.
Lot handlowy: lot zwigzany z lgdowaniem han-
dlowym.
Ladowanie handlowe: Igdowanie w celu za-
brania lub pozostawienia pasazeréw, bagazu,
towaréw lub poczty, przewozonych odpfatnie.
Pasazer: osoba podrézujgca statkiem po-
wietrznym, nie bedgca cztonkiem jego zatogi.
Pasazer w ruchu zagranicznym: pasazer do-
konujgcy odprawy biletowo-bagazowej poza
granice kraju. Pozostatych pasazeréw uwaza
sie za pasazerow w ruchu krajowym.
Pasazer tranzytowy: pasazer, ktéry przyleciat
na dane lotnisko lotem handlowym i nie opusz-
cza terenu portu lotniczego, kontynuuje podréz
z tego samego lotniska statkiem powietrznym o
tym samym numerze rejsu.
Przewéz lotniczy: przewozem lotniczym jest
przewoz pasazerow, bagazu, towardw lub poczty
wykonywany statkiem powietrznym odptatnie.
Regularny przewéz lotniczy: przewdz lotni-
czy, jezeli w kazdym locie miejsca w statkach
powietrznych przeznaczone do przewozu pasa-
zerdw, bagazu, towardéw lub poczty sg publicz-
nie oferowane do nabycia, a przew6z jest wyko-
nywany miedzy tymi samymi punktami wedtug
opublikowanego rozktadu lotéw albo w statych
odstepach czasu lub z czestotliwoscig wskazu-
jaca na regularnos¢ lotow.

11.

12.

13.

Nowe potaczenie regularne: pofgczenie danej
linii lotniczej wprowadzane na trasie, w ktorej
portem poczatkowym lub docelowym jest port
lotniczy, do/z ktérego zadna z linii lotniczych
nie wykonuje w chwili tego wprowadzania regu-
larnych przewozéw lotniczych, a linia lotnicza
je wprowadzajgca nie oferowata takiego potg-
czenia w poprzedzajgcych planowane urucho-
mienie potgczenia dwoch sezonach rozktado-
wych. Za nowe potgczenie regularne traktuje
sie rowniez pofgczenie wykonywane do/z portu
lotniczego, do ktérego inna linia lotnicza wyko-
nuje w danej chwili regularne przewozy lotnicze
i korzysta badz korzystata ze znizki za wprowa-
dzenie nowego potgczenia regularnego. W tym
przypadku okres trwania znizki dla kazdego
kolejnego przewoznika rozpoczyna sie z dniem
podjecia potaczenia regularnego, a konczy
z dniem, w ktérym konczy sie okres obowigzy-
wania znizki dla pierwszego przewoznika, ktory
te znizke uzyskat.
Przewéz czarterowy: przewdz lotniczy doko-
nywany na podstawie umowy czarteru lotnicze-
go, w ktorej przewoznik lotniczy oddaje do dys-
pozycji czarterujgcego okreslong liczbe miejsc
lub pojemnos¢ statku powietrznego w celu
wykonania okreslonego przewozu pasazeréw,
bagazu lub poczty, wskazanych przez czarteru-
jacego.

Polskim panstwowym statkiem powietrznym

jest:

a) statek powietrzny uzywany przez Sity Zbroj-
ne Rzeczypospolitej Polskiej (wojskowy sta-
tek powietrzny),

b) statek powietrzny uzywany przez jednost-
ki organizacyjne Strazy Granicznej, Policji,
Panstwowej Strazy Pozarnej i stuzby celnej
(statek powietrzny lotnictwa stuzb porzgdku
publicznego).

Ill. OPLATA ZA LADOWANIE

1.

Optata za Ilgdowanie pobierana jest za kazde Ig-
dowanie statku powietrznego na lotnisku. Opta-
ta obejmuje réwniez start statku powietrznego.
Dla statkéw powietrznych o maksymalnej ma-
sie startowej MTOW do 2 ton wtgcznie optata za
lgdowanie, niezaleznie od rodzaju lotu, wynosi
75,00 PLN.

Dla statkéw powietrznych o maksymalnej ma-
sie startowej powyzej 2 ton opfata za lgdowanie
jest pobierana za kazda rozpoczetg tone mak-
symalnej masy startowej statku powietrznego
MTOW, niezaleznie od rodzaju lotu, i wynosi
25,00 PLN.

Optaty okreslone w punkcie Ill.2. i 11l.3. obniza
sie 0 50% dla $migtowcow.



Dziennik Urzedowy

Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 2

— 72 — Poz. 49

IV. OPLATA ZA PASAZERA ODLATUJACEGO

1.

2.

Opfata za pasazera odlatujgcego pobierana

jest za kazdego pasazera odlatujgcego.

Opfata za pasazera odlatujgcego wynosi 48,00

PLN.

Optacie okreslonej w punkcie IV.2. nie podlega-

ja:

a) pasazerowie tranzytowi,

b) dzieci do lat 2 nieuprawnione do zajmowa-
nia miejsca pasazerskiego w samolocie.

V. OPLATA ZA POSTOJ STATKU POWIETRZNEGO

1.

Opfata za postdj statku powietrznego pobiera-
na jest za postoj statku powietrznego na wy-
znaczonej do tego powierzchni lotniska.
Optata za postodj statku powietrznego wynosi
4,50 PLN za kazdg rozpoczetg tong maksymal-
nej masy startowej statku powietrznego MTOW
i kazde rozpoczete 24 godziny postoju niezalez-
nie od rodzaju lotu. Czas postoju jest liczony od
momentu lgdowania do momentu startu.

Za postoj trwajacy do 4 godzin optaty okreslo-
nej w punkcie V.2. nie pobiera sie.

VI. OPLATY ZA UStUGI DODATKOWE

1.

Usuwanie zanieczyszczen z nawierzchni lot-
niskowych. Optaty pobiera sie za usuwanie
z nawierzchni lotniskowych zanieczyszczen,
spowodowanych lub zgtoszonych przez uzyt-
kownikéw lotniska, w nastepujgcej wysokosci
za kazde rozpoczete 10 m? oczyszczonej po-
wierzchni:

a) usuniecie rozlewiska materiatdbw pednych
1100,00 PLN

b) usuniecie innych zanieczyszczen 550,00
PLN

c) dodatkowe odsniezanie, odladzanie 310,00
PLN.

Dodatkowa ochrona statkbw powietrznych

w czasie parkowania. Optfaty pobiera sie za

niestandardowe ustugi zabezpieczenia statkdw

powietrznych podczas parkowania w porcie lot-
niczym za:

a) ochrone statku powietrznego przez specjal-
nego straznika (PLN/h za kazdego strazni-
ka) 140,00 PLN

b) specjalne o$wietlenie stanowiska postojowego
(PLN/dobe) za 1 punkt $wietiny 110,00 PLN

C) wygrodzenie stanowiska postojowego za
pomocg tasmy wraz z sygnalizacjg ostrze-
gawcza (PLN/dobe) 250,00 PLN.

Optata za zabezpieczenie przez Zaktadowg Lot-

niskowag Straz Pozarng tankowania/roztanko-

wania statku powietrznego w czasie wchodze-

nia/wychodzenia lub/i przebywania pasazerow
na poktadzie.

Optate pobiera sie za zabezpieczenie przez Zakta-
dowg Lotniskowg Straz Pozarng tankowania/roztan-
kowania statku powietrznego w czasie wchodzenia/
wychodzenia lub/i przebywania pasazeréw na pokta-
dzie zgodnie z decyzjg podijetg przez dowddce statku
powietrznego lub innego uprawnionego przedstawi-
ciela uzytkownika statku powietrznego i wynosi 100,00
PLN.

VII.ZNIZKI W OPLATACH

1. Zasady udzielania znizek:

a) Udziela sie znizki od optaty za pasazera od-
latujgcego w ruchu regularnym krajowym
w wysokoséci 23 PLN za kazdego pasazera.
Znizka jest wazna do 31.12.2028 roku.

b) Udziela sig znizek od optat za lagdowanie i pa-
sazerow odlatujgcych dla nowych potgczen
regularnych i dla potgczen zwigkszajgcych
czestotliwo$¢ na istniejgcym juz potaczeniu
(wzrost czestotliwosci powyzej maksymal-
nej czestotliwosci dotychczas oferowanej
na danym potgczeniu) wykonywanych stat-
kami powietrznymi o maksymalnej masie
startowej do 50 ton w wysokosci 30% lub
40% w zalezno$ci od czestotliwosci (w przy-
padku jednoczesnego uruchamiania potg-
czen na kilku kierunkach ich czestotliwosci
sumuje sie). W przypadku takich potgczen
na trasach krajowych znizka za lgdowanie
naliczana jest od stawki juz obnizonej na
podstawie punktu VIl.1.a. Szczegbdtowe za-
sady udzielania znizek pokazano w poniz-

szej tabeli.
Wysokosé 40% 30%
znizki
Czestotliwosé |> 6/tydzien 1-5/tydzien
Statek <50 T MTOW <50 T MTOW
powietrzny
Znizka 2 lata 2 lata
wazna na:

c) Udziela sie znizek od optat za Igdowanie, pa-
sazerdéw odlatujgcych i parkowanie dla no-
wych potgczeh regularnych i dla pofgczen
zwiekszajgcych czestotliwos¢ na istniejg-
cym juz potgczeniu (dotyczy rowniez no-
wouruchomionych potaczen od 01.01.2004
roku) wykonywanych statkami powietrznymi
0 maksymalnej masie startowej wigkszej niz
50 ton, ale mniejszej niz 100 ton. Wysokos¢
znizki uzalezniona jest od czestotliwosci,
a szczegotowe zasady udzielania znizek po-
kazano w ponizszej tabeli.
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Czestotliwosé |>6/tydzien 2-5/tydzien Czestotliwosé |>6/tydzien 2-5/tydzien
Statek >50 T MTOW >50 T MTOW Znizka 50 % 50 %
powietrzny i<100 TMTOW |< 100 T MTOW za lagdowanie ° ?
Znizka ) 50 % 50 % Znizka _ 100 %
za lgdowanie za parkowanie
Znizka Znizka
za pasazera 50 % 50 % wazna do 31.12.2028 roku 31.12.2028 roku
odlatujgcego
Znizka 100 % f) Udziela sie znizki od opfat za lgdowanie za
za parkowanie ° ) loty szkoleniowe wykonywane samolotami
Znizk o MTOW réwnym bagdz wyzszym niz 20
nizka 31.12.2028 roku  |31.12.2028 roku ton, na zasadach pokazanych w ponizszej
wazna do .
tabeli.

Znizka za kazdego odlatujgcego pasazera Znizka za Iadowanie 70%

wruchukrajowym naliczanajest pouwzgled- o ogiotiiwose kazda

nieniu znizki okreslonej w punkcie VIl.1.a.

Statek powietrzny >20 T MTOW
d) Udziela sie znizek od optat za Igdowanie, pa-

sazerow odlatujgcych i parkowanie dla no-
wych potgczen regularnych i dla potgczen
zwigkszajgcych czestotliwos¢ naistniejgcym
juz potgczeniu wykonywanych statkami po-
wietrznymi o maksymalnej masie startowej
wiekszej niz 100 ton. Szczegotowe zasady
udzielania znizek pokazano w ponizszej ta-
beli.

Czestotliwosé > 1/tydzien
Statek powietrzny >100 T MTOW
Znizka za ladowanie 80 %

Znizka za odlatujgcego pasazera |80 %

Znizka za parkowanie 80 %

Znizka wazna do 31.12.2028 roku

e)

Znizka za kazdego odlatujgcego pasazera
w ruchu krajowym naliczana jest po uwzgled-
nieniu znizki okreslonej w punkcie VIl.1.a.

Udziela sie znizek od optaty za lgdowanie
i parkowanie dla ciezszych statkdw powietrz-
nych wprowadzanych na istniejgcych do-
tychczas potgczeniach regularnych. Znizki
przyznawane sg w przypadku zmiany samo-
lotu juz latajgcego na danej trasie z Izejsze-
go niz 50 ton MTOW na ciezszy lub réwny 50
ton MTOW. Szczegotowe zasady udzielania
znizek pokazano w ponizszej tabeli.

Q)

Udziela sie znizki od optat za Igdowanie
i odprawionych pasazeréw dla samolotéw
General Aviation pod warunkiem wykonania
15 lub wiecej operacji lgdowania w miesig-
cu. Szczego6towe zasady udzielania znizek
pokazano w ponizszej tabeli.

Znizka za lagdowanie

50%

Znizka za odlatujgcego
pasazera

50 %

Czestotliwosé

> 15 operacji ladowania/
miesigc

Statek powietrzny

bez ograniczen MTOW

Znizka za kazdego odlatujgcego pasazera w
ruchu krajowym naliczana jest po uwzgled-
nieniu znizki okreslonej w punkcie VIl.1.a.

VIIl. WARUNKI PLATNOSCI

1. Optaty wymienione w niniejszej taryfie sg po-
bierane w Biurze Odpraw Zatég przed wykona-
niem startu.

2. Kasa Biura Odpraw Zatog przyjmuje:

a)

b)

c)

Ptatnosci dokonywane za pomocg nastepu-
jacych kart kredytowych:

EUROCARD, MAESTRO, MASTER CARD,
VISA, VISA ELEKTRON, AMERICAN
EXPRESS.

Czeki akceptowane przez Narodowy Bank
Polski.

Woptaty gotowkowe.



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 2 — 74 — Poz. 49

3. Biuro Odpraw Zatég ma prawo do odmowy konywania rozliczen okresowych jest zawarcie

przyjecia kart kredytowych, banknotow i/lub
czekoéw uszkodzonych i/lub zabrudzonych oraz
tych, co do ktorych istniejg uzasadnione watpli-
wosci co do ich autentycznosci i/lub waznosci.
Odmowa przyjecia zakwestionowanych (lub za-
trzymanych) kart kredytowych, banknotow i/lub
czekow nie zwalnia ptatnika od koniecznosci
uregulowania stosownych optat wynikajgcych
z niniejszej taryfy.

Optaty, o ktérych mowa w niniejszej taryfie sg
pobierane na podstawie faktur wystawianych
przez Port Lotniczy Gdansk Sp. z o.0.

. Od ustugobiorcéw korzystajgcych systema-
tycznie z ustug lotniskowych optaty moga by¢
pobierane na podstawie zbiorczych faktur
w trybie rozliczeh okresowych. Warunkiem do-

stosownej umowy w tym zakresie.

7. Ptatnosci oméwione w pkt. VIII.6. muszg byc¢
realizowane w terminie i na konto bankowe po-
dane na fakturze.

8. Za niezaptacone w terminie naleznosci bedag
pobierane odsetki w wysokosci ustawowe;j.

IX. ZBIERANIE INFORMACJI

Ustugobiorcy zobowigzani sg do przesytfania w ter-
minie do dnia 1 marca kazdego roku informaciji doty-
czacych znakéw rejestracyjnych, typow i wersji oraz
maksymalnej masy startowej statkbw powietrznych,
ktére bedg uzytkowac¢ w danym roku na adres podany
w pkt [.1.
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OGLOSZENIE NR 3
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 stycznia 2009 r.
w sprawie taryfy optat lotniskowych w Porcie Lotniczym Wroctaw S.A.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 4 w zwigzku z art.
77 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.") ogta-

1) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostafy ogfoszone
w Dz. Uz 2006 r. Nr 104, poz. 708 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901 i Nr 177, poz.
1095 oraz Nr 180, poz. 1113.

sza sie taryfe optat lotniskowych w Porcie Lotniczym
Wroctaw S.A., stanowigcg zaftgcznik do ogtoszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

Zatgcznik do Ogtoszenia Nr 3
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Z dnia 22 stycznia 2009 r. (poz. 50)

Taryfa optat lotniskowych
wazna od 31 grudnia 2008
w Porcie Lotniczym Wroctaw im. Mikotaja Kopernika

we Wroctawiu

1. DEFINICJE

Dla celéw niniejszej taryfy wprowadza sie nastepu-
jace definicje uzytych w niej pojec¢:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

PLW S.A. - Port Lotniczy Wroctaw Spotka Ak-
cyjna, adres: 54-530 Wroctaw, ul. Skarzynskie-
go 36;

uzytkownik statku powietrznego — wtasciciel
statku powietrznego lub inna osoba wpisana
jako uzytkownik do rejestru statkow powietrz-
nych;

maksymalna masa startowa statku powietrz-
nego (MTOW) - maksymalna masa startowa
statku powietrznego bedaca wartoscig po-
dang w $wiadectwie zdatnosci do lotu statku
powietrznego lub innym rownorzednym doku-
mencie;

pasazer — osoba podrozujgca statkiem po-
wietrznym, nie bedgca cztonkiem jego zatog;i;
pasazer w tranzycie — pasazer, ktory przyleciat
na lotnisko i nie opuszczajgc statku powietrz-
nego, kontynuuje podrdz tym samym statkiem
powietrznym;

potgczenie regularne - potgczenie lotnicze, w
ktérym w kazdym locie miejsca w statkach po-

1.7

1.8

1.9

wietrznych przeznaczone do przewozu pasaze-
réw, bagazu, towaréw lub poczty sg publicznie
oferowane do nabycia, a przewdz jest wykony-
wany miedzy tymi samymi punktami wedtug
opublikowanego rozktadu lotéw albo w statych
odstepach czasu lub z czestotliwoscig wskazu-
jaca na regularnosc lotow;

lot czarterowy - lot dokonywany na podstawie
umowy czarteru lotniczego, w ktérym przewoz-
nik lotniczy oddaje do dyspozycji czarteruja-
cego okreslong liczbe miejsc lub pojemnosc¢
statku powietrznego w celu wykonania okreslo-
nego przewozu pasazeréw, bagazu, towaréw
lub poczty, wskazanych przez czarterujgcego;
lot szkolny - lot wykonywany przez kandyda-
tébw na cztonkoéw personelu lotniczego lub przez
cztonkdw personelu lotniczego w celu nabycia
okreslonych kwalifikacji lotniczych;
przewoznik generujgcy duzy ruch — przewoz-
nik operujacy w PLW S.A., obstugujgcy pota-
czenia regularne w ruchu migedzynarodowym,
generujgce co najmniej ,n” x 4 250 odlatujg-
cych pasazeréw rocznie kazde (gdzie ,n” jest
liczbg startéw w tygodniu);
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1.10 nowe potaczenie — potgczenie regularne do

1.11

portu nieobstugiwanego przez zadnego prze-
woznika operujgcego w PLW S.A., w okresie
dwéch lat poprzedzajgcych planowane urucho-
mienie potgczenia;

operacje w czasie wskazanym przez PLW

Dla $migtowcow optata za Igdowanie wynosi 50
% stawki okreslonej w powyzszej tabeli.

b) Optata za postdj statku powietrznego

S.A. — operacje wykonywane w ramach pota- [ qopy AT POSTOJOWA (za kazdg rozpoczeta | STAWKA
czen feg%"amYCh ' czarterovyych, W ktorych tone maksymalnej masy startowej (MTOW)) [PLN]
przewoznik dostosowat swoj rozktad lotow
zgodnie z sugestiami PLW S.A., jezeli takie su- | pierwsze 4 godziny postoju 0
gestie zostaty przez PLW S.A. zgtoszone. kazde rozpoczete 24 godziny 6
2. POSTANOWIENIA OGOLNE c) Optata za pasazera odlatujgcego
2.1 Optaty objete taryfg dokonywane sg na rzecz
PLW S.A. przez uzytkownika statku powietrzne- PASAZER STAWKA
go korzystajgcego z ustug $wiadczonych przez [PLN]
PlLW SA w przypadku truglnoéci z identyfika—. ruch krajowy 57
cjg uzytkownika statku powietrznego, optatami
bedzie obcigzony wtasciciel statku. ruch miedzynarodowy 32
2.2 Skorzystanie z ustug PLW S.A. jest jednoznacz-
ne z przyjeciem wszystkich warunkéw niniejszej
taryfy. 4. OPLATY DODATKOWE
2.3 Optaty sktadajq sie z:
a) opfat standardowych, w ktorych sktad d) Usuwanie zanieczyszczen z nawierzchni lot-
wchodza;: niskowych. Optaty pobiera sie za usuwanie
— optata za lgdowanie obejmujgca rowniez z nawierzchni lotniskowych zanieczyszczen
start statku powietrznego, spowodowanych przez uzytkownikow lotniska
— optata za postoj statku powietrznego, w nastepujgcej wysokosci za kazde rozpoczete
— optata za pasazera odlatujgcego, 10 m2:
b) optat dodatkowych. STAWKA
2.4 Opfaty za ustugi dodatkowe, nieujete w niniej- RODZAJ OPLATY (PLN)
szej taryfie, a Swiadczone na wniosek uzytkow-
nika statku powietrznego, muszg by¢ uzgodnio- usunigcie rozlewiska materialéw pednych | , g
ne z PLW S.A. oddzielnie, przed wykonaniem I smarow
ustugi. usunigcie innych zanieczyszczen 1000
2.5 Stawki optat podane w niniejszej taryfie sg
stawkami netto, do kt6rych zostanie doliczony
podatek VAT, w wysokos$ci okreslonej odrebny- e) Dodatkowa ochrona statkéw powietrznych
mi przepisami. w czasie postoju. Opfaty pobiera sie za niestan-
2.6 Stawki opfat sg okreslone w ziotych polskich dardowe ustugi zabezpieczenia statku powietrz-
(PLN). nego podczas postoju w porcie lotniczym:
RODZAJ OPLATY STAWKA
3. OPLATY STANDARDOWE , (PLN)
ochrona statku powietrznego przez wyzna-
a) Optata za lagdowanie statku powietrznego czonego straznika, za 150
kazdg rozpoczetg godzine pracy kazdego
LADOWANIE Maksymalna masa STAWKA straznika
STATKU startowa statku [PLN] specjalne oswietlenie stanowiska postojo- 50
POWIETRZNEGO powietrznego wego, za kazda rozpoczeta
(MTOW) dobe za 1 punkt $wietiny
ruch krajowy do 3 ton 80 wygrodzenie stanowiska postojowego 500
i migdzynarodowy |powyzej 3 do 10t 275
powyzej 10 do 30 t 600 . . . .
powyzej 30 do 50 t 975 f) ;abezpleczenle_przez Lotnlskoyvq Straz Po-
—. zarng tankowania/roztankowania statku po-
powyzej 50 do100 t 1560 . . .
— wietrznego w czasie wchodzenia/ wychodze-
powyzej100do 150t |2 500 nia lub przebywania pasazerow na pokiadzie
powyzej 150 t 5000 - 100 PLN za operacje.
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5. ZNIZKI WRAZ Z ICH WYSOKOSCIA
ORAZ ZASADAMI STOSOWANIA

a)

b)

Znizki od optat za lgdowanie, wyrazone, jako

odsetek optaty okreslonej w punkcie 3:

— na nowe potgczenie — 50% przez okres pot
roku;

— w potgczeniach regularnych na matych dy-
stansach (do 500 km) — 30%;

— w potgczeniach regularnych wykonywanych
przynajmniej 6 razy w tygodniu — 5% (rejsy
wykonywane w zblizonych godzinach — réz-
nica do dwéch godzin — traktowane sg tgcz-
nie);

— zaoperacje w czasie wskazanym przez PLW
S.A.-10%;

— dla czarterow w okresie zimowym (od 1 listo-
pada do 31 marca) - 30%.

W razie mozliwosci uzyskania kilku znizek z r6z-
nych tytutow, uzyskane znizki sumuje sie.

Obnizona optata pasazerska dla przewoznikow

generujgcych duzy ruch:

— w przypadku potgczen regularnych w ruchu
miedzynarodowym, obstugiwanych przez
jednego przewoznika, generujgcych co naj-
mniej ,n” x 4 250 odlatujgcych pasazeréw
rocznie kazde (gdzie ,n” jest liczbg startéw
w tygodniu), liczbe pasazeréw odlatujgcych,
obstuzonych przez jednego przewoznika,
sumuije sie i stosuje dla niej obnizong optate
pasazerskg wg nastepujgcej tabeli:

Liczba odlatujgcych pasazeréw obstuzonych | STAWKA
w ciggu 12 miesiecy (PLN)

10 000 - 50 000 24

50 001 - 100 000 20

100 001 — 200 000 10

200 001 — 300 000 8

300 001 — 400 000 7
ponad 400 000 5

— obnizona optata pasazerska stosowana jest
na podstawie poczatkowej deklaracji prze-
woznika co do planowanej wielko$ci ruchu
upowazniajgcej do tej znizki. Znizka wery-
fikowana jest po uptywie roku w oparciu o
rzeczywistg wielkos¢ wygenerowanego ru-
chu;

Uwaga: Tabela obnizonych optat pasazerskich zawar-

c)

ta w punkcie b) nie moze by¢ stosowana tgcz-
nie ze znizkami z punktu a).

Dla statkéw powietrznych w lotach szkolnych
udziela sie znizki na optate za lgdowanie do
80% od stawek okreslonych w punkcie 3.

6. ZWOLNIENIA Z OPLAT

Zwolnione z opfat niniejszej taryfy sa:

a)

b)

d)
e)

Loty polskich panstwowych statkbw powietrz-
nych zwigzane z zapewnieniem bezpieczen-
stwa publicznego, bezpieczenstwa panstwa,
ochrong granicy panstwowej lub poszukiwa-
niem i ratownictwem.

Loty statkdbw powietrznych wykonujgcych loty
w celu obrony przed skutkami klesk zywiofo-
wych oraz ratowania zycia lub zdrowia ludzkie-
go, chyba, ze loty te wykonywane sg w ramach
prowadzonej dziatalnosci gospodarczej.

Loty statkdbw powietrznych wykonujgcych kon-
trole naziemnych urzadzen nawigacyjnych.
Pasazerowie w tranzycie.

Dzieci do lat 2, nieuprawnione do zajmowania
miejsca pasazerskiego w samolocie.
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KOMUNIKAT NR 126
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 listopada 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 245/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:
1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie
w dniu 16 sierpnia 2006 r. na lotnisku Poznan-
Krzesiny, na samolocie Boeing 737-400, pilotowa-
nym przez pilota liniowego, lat 63, klasyfikuje do
kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych: ,,Btedy w komunikowa-
niu - H3”
oraz "Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu:

Samolot Boeing 737-400, tureckiej linii lotniczej,
wykonywat lot na lotnisko Poznanh-tawica (EPPO).
Zatoga samolotu nawigzata tgcznos¢ radiowg z kon-
trolerem TWR Poznan-tawica, od ktérego otrzymata
zgode na podejscie w/g procedury IFR - ILS/DME ,Y”
na pas 29 oraz polecenie zgtoszenia ustabilizowania
w ILS RWY29. Zatoga rozpoczeta podejscie wediug
w/w procedury. Po zgtoszeniu przez zatoge komendy
»ha prostej”/ final”, kontroler TWR Poznan-tawica wy-
dat zgode na Ilgdowanie na pasie 29, lotniska Poznan-
tawica. Ze wzgledu na brak radaru na wiezy, kontro-
ler nie miat mozliwosci doktadnego monitorowania
pozycji podchodzgcego samolotu. Po otrzymaniu in-
formaciji od kontrolera TWR lotniska Poznan-Krzesiny,
ze Boeing najwyrazniej podchodzi do lgdowania na
wojskowe lotnisko Poznan-Krzesiny (EPKS), kontroler
TWR Poznan-tawica poinformowat zatoge ,jestescie
nad lotniskiem wojskowym”/,you are overhead mili-
tary aerodrome” i wydat instrukcje zakretu w prawo
w kierunku pomocy nawigacyjnej oraz wznoszenie
do wysokosci 4000 stop. Zatoga nie ustyszata/nie
zrozumiata instrukcji wydanej przez kontrolera TWR
Poznan-tawica, btednie zidentyfikowata lotnisko Po-
znan-Krzesiny, jako lotnisko Poznan-tawica i wylgdo-
wata omytkowo na lotnisku wojskowym Poznan-Krze-
siny.

W ocenie Panstwowej Komisji Badania Wypad-
kéw Lotniczych, zwanej dalej ,PKBWL”, zatoga sa-
molotu Boeing 737-400 nie wykonata procedury
~RACETRACK” z nalezytg starannoscig (Procedura
+RACETRACK” wykonywana jest podczas podejsc
proceduralnych do lotniska, w ktdrych nie ma radaru
zblizania). Zatoga samolotu nie wykonata precyzyj-
nie zakretu ,inbound” i nie przechwycita wigzek ILS
RWY29, przechodzac na potudniowg strone osi po-
dejscia. W konsekwencji zatoga nie mogta wykonac
stabilizacji w ILS, dlatego nie zgtosita ustabilizowa-
nia, a widzgc lotnisko Poznan-Krzesiny, byta prze-
konana, ze to lotnisko Poznan-tawica, odstgpita od
wykonania procedury ILS/DME z peing stabilizacjg
i monitoringiem wskazan ILS, wytgczyta autopilota
i kontynuowata manualnie podejscie z widocznoscig,
nie informujgc o tym kontrolera TWR lotniska Poznan-
tawica. Po zgtoszeniu przez zatoge komendy ,,... fi-
nal”, w odpowiedzi kontroler TWR nie upewnit sig, co
do ustabilizowania samolotu Boeing 737-400 w ILS
RWY29 i wydat zgode na lgdowanie.

Ponadto, uzycie przez kontrolera polecenia ,jeste-
Scie nad lotniskiem wojskowym” i wydanie instrukcji
zakretu w prawo w kierunku pomocy nawigacyjnej
i wznoszenia zamiast odejscia na drugi krag (,,go aro-
und”), wptyneto na niezrozumienie sytuacji przez za-

toge.

3. Przyczyna powaznego incydentu:

PKBWL ustalita, ze przyczynami powaznego incy-
dentu byty:
nieprawidtowe wykonanie procedury podej-
$cia do lgdowania na lotnisko Poznan-tawica
przez zatoge samolotu Boeing 737 i wlot sa-
molotu w przestrzen powietrzng strefy ruchu
lotniskowego lotniska wojskowego Poznan-
Krzesiny;
zmiana przez zatoge samolotu Boeing 737
rodzaju podej$cia z instrumentalnego, wyko-
nywanego wedtug wskazan przyrzadoéw (IFR)
ILS DME ,Y” RWY29, na podejscie wedtug
przepiséw z widocznoscig (VFR), nie informu-
jac o tym organu kontroli ruchu lotniczego;
btedna identyfikacja lotniska Poznan-Krzesi-
ny, jako Poznan-tawica, co spowodowato lg-
dowanie na nieczynnym lotnisku wojskowym
Poznan-Krzesiny.
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Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu powaz-

nego incydentu byty:

- btedne zatozenie przez zatoge samolotu Bo-
eing 737, ze nadal majg zapewniang stuzbe
radarows;

— pobiezne przygotowanie zatogi do lgdowania
na lotnisku Poznan-tawica.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. W stosunku do zatogi samolotu i operatora
— zalecenia wedtug decyzji Wtadz Lotniczych
Turciji.

4.2, Ze wzgledu na powtarzajgce sie przypadki
pomytkowego identyfikowania lotniska EPKS,
jako EPPO, zintensyfikowa¢ prace wdroze-
niowe przy uruchomianiu nowego systemu
radarowego, ktére powinny doprowadzi¢ do
jak najszybszego uruchomienia radarowej
stuzby organu kontroli zblizania w rejonie
kontrolowanym lotniska Poznan-tawica.

4.3. Zapozna¢ personel organu kontroli ruchu
lotniczego ze zdarzeniem, ze szczegolnym
zwroceniem uwagi na koniecznos¢ stosowa-
nia wtasciwej do sytuacji radiotelefonicznej
frazeologii lotniczej.

5. Dziatania i zalecenia Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego:

5.1. Departament Personelu Lotniczego dokona

sprawdzenia, czy podczas szkolenia teo-

retycznego w Osrodku Szkolenia Lotniczego
Polskiej Agenciji Zeglugi Powietrznej prowad-
zone sg na odpowiednim poziomie zajecia
na temat ,procedury go around” oraz czy
sg wilasciwie realizowane szkolenia harmoni-
zacyjne procedur dla kontrolerow ruchu lot-
niczego TWR i APP.

5.2. Departament Zeglugi Powietrznej obejmie
w 2009 roku przeglgdem struktury przestrze-
ni powietrznej i state procedury dla lotnisk
komunikacyjnych TMA Poznan, zwracajgc
szczego6lng uwage na problem zapewnie-
nia bezpieczenstwa wykonywanych operacji
w sytuacji, gdy stuzba radarowa APP moze
nie by¢ zapewniona.

5.3. W ramach zalecen profilaktycznych, dokona-
no zmianw strukturze przestrzeni powietrznej,
utworzono wspdélne TMA dla cywilnego lot-
niska Poznan-tawica i wojskowego lotniska
Poznan-Krzesiny (EPKS). Wdrozono system
radarowej kontroli zblizania Poznan-tawica
(EPPO), a takze naniesiono w Zbiorze Infor-
macji Lotniczych (AIP Polska) ostrzezenie,
dotyczgce mozliwosci popetnienia btedu,
w zakresie wyboru lotniska Poznan-tawica
i Poznan-Krzesiny.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 127
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 listopada 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 360/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 2
grudnia 2006 r., na samolocie ultralekkim Samba
XXL, pilotowanym przez pilota, lat 43, posiadaja-

cego licencje pilota samolotow ultralekkich, wyda-
nag przez LAA CR, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji - H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot, przed dolotem do lotniska lgdowania, prébo-
wat bezskutecznie nawigzac tgcznos¢ radiowg z lot-
niskiem. W czasie podchodzenia do lgdowania, pilot
zauwazyt, ze do startu z pasa betonowego przygoto-
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wuje sie samolot Cessna. Pilot podjgt decyzje o zmianie
miejsca lgdowania. Do tego celu wybrat nawierzchnie
trawiastag, znajdujgcg sie réownolegle do pasa beto-
nowego. Z uwagi na silny lewoboczny wiatr, lgdowa-
nie wykonywat na matych klapach. Pilot doprowadzit
do dynamicznego przyziemienia na przednie koto,
przy predkosci 75-80 km/h. Samolot odbit sie od
ziemi, a pilot niewtasciwie zareagowat na zaistniatg
sytuacje i powtorne, lecz bardziej dynamicznie, przy-
ziemit na przednie kofo. Takie dziatanie pilota dopro-
wadzito do ztamania przedniej goleni. Samolot kon-
tynuowat dobieg. W kohcowej fazie dobiegu zostaty
ztamane topaty $migtfa, a samolot podpart sie dolng
ostong silnika o nawierzchnie trawiastg lotniska. Za-
toga nie odniosta zadnych obrazen ciata, samolot zo-
stat uszkodzony.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku byto dy-
namiczne przyziemienie samolotu na przednie koto
i nieumiejetne poprawienie tego btedu.

Okolicznosciami sprzyjajagcymi zaistnieniu wypad-
ku byto niewielkie doswiadczenie dowddcy statku po-
wietrznego oraz warunki meteorologiczne, wymusza-
jace lgdowanie z klapami w potozeniu startowym.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1. PKBWL zwraca uwage pilotom o matym
doswiadczeniu w pilotowaniu samolotow ul-
tralekkich o duzej doskonatosci, ze faza wy-
trzymania przy lgdowaniu dla takich samo-
lotéw, szczegodlnie z klapami w potozeniu
startowym, wymaga precyzji w operowaniu
sterem wysokosci.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 128
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 listopada 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 486/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt sie
w dniu 15 listopada 2007 r. na samolocie Embraer
170, pilotowanym przez pilota samolotowego za-
wodowego, lat 58, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik srodowiskowy”
w grupie przyczynowej ,,Meteorologiczne
(MET) - E1”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotni-
czego:

Zatoga samolotu wykonywata lot na trasie Frank-
furt (EPDD) — Krakow-Balice (EPKK). Po nawigzaniu

tacznosci z krl, APP otrzymat zezwolenie na znizanie
oraz informacje o zmianie widzialnosci pionowej i po-
ziomej, pozostate warunki, w tym i hamowania, nie
ulegty zmianie i sg dobre. W kohcowej fazie podejscia
do lgdowania, zatoga otrzymata od kontrolera TWR
zezwolenie na lgdowanie i informacje, ze warunki lg-
dowania sg ,,Dobre”. Przed lgdowaniem samolotu, na
drodze startowej byta prowadzona ,,akcja zima” i okoto
5 minut przed lgdowaniem krl TWR otrzymat informa-
cje od Dyzurnego Operacyjnego Portu, ze hamowa-
nie jest dobre. Podczas lgdowania padat $nieg i RWY
25 byt pokryty sniegiem. Po przyziemieniu samolotu,
zatoga rozpoczeta intensywne hamowanie i, przy uzy-
ciu rewersow silnikéw, zatrzymata samolot na drodze
startowej. Wedtug opinii pilota, hamowanie byto na 1,
najwyzej 2. W stojgcym samolocie nie mozna byto za-
mknac¢ rewersow. Po kilku minutach, rewers prawego
silnika zamknieto i samolot powoli skapotowat z drogi
startowej z otwartym rewersem lewego silnika, ktére-
go nie udato sie zamknac.

Na podstawie odstuchanego zapisu korespon-
dencji radiowej miedzy zatogami, dyzurnym portu
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i kontrolerami ruchu lotniczego oraz na podstawie ze-
branych dokumentow, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, uznata,
iz zmienne warunki atmosferyczne przyczynity sie do
szybkiego zmniejszenia warunkéw hamowania.

3. Przyczyna powaznego incydenty lotniczego:
PKBWL ustalita, ze przyczyng powaznego incy-
dentu lotniczego byty zmienne warunki atmosfery-

czne panujgce na lotnisku w trakcie lgdowania samo-
lotu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
PKBWL nie zaproponowata zadnych zalecen pro-
filaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 129
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 grudnia 2008 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 471/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 28
pazdziernika 2007 r. na motolotni, pilotowane;j
przez pilota motolotniowego, lat 27, klasyfikuje do
kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot motolotniowy, posiadajgcy uprawnienia in-
struktorskie (INS) i do wykonywania lotéw z pasaze-
rem (CP), wykonywat o zmierzchu lot z pasazerem
w rejonie lgdowiska. Start zostat wykonany z kierun-
kiem potnocnym i po oderwaniu sie motolotni od zie-
mi, pilot wykonat zakret w prawo i poleciat w kierunku
wschodnim. Nastepna czes¢ lotu nie byta obserwo-
wana przez swiadkoéw zdarzenia, az do chwili, gdy mo-
tolotnia pojawita sie od strony zachodniej lgdowiska
na wysokosci okoto 50m. Motolotnia (lecac z kursem
wschodnim), kiedy znalazta sie nad zachodnim skra-
jem lgdowiska, wykonata ,gteboki” zakret w prawo.
W trakcie jego wykonywania, nastgpit zeslizg na skrzy-
dfo w prawo i znaczne pogtebienie pochylenia. Po wy-

konaniu zakretu o okoto 150° od pierwotnego kierunku,
motolotnia zderzyta sie z ziemig, w pochyleniu okoto
70°iz przechyleniem w prawo okoto 20°. Po pierwszym
zderzeniu z ziemig, wrak motolotni odbit sie od ziemi
i wykonat obrét w prawo o okoto 180° przemieszcza-
jac sie do przodu o 8 m. W wyniku zderzenia z ziemig
z duzg predkoscia, pilot i pasazer poniesli Smier¢ na
miejscu, a w motolotni nastgpito rozerwanie instalacji
paliwowej i pozar.

W trakcie badania wypadku Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL,
ustalita m.in.:

— pilot posiadat wazne uprawnienia do wykona-

nia lotu i wazne badania lekarskie;

— pilot ani pasazer nie byli pod wptywem alko-
holu, a stan zdrowia pilota nie miat wptywu na
zaistnienie zdarzenia;

— nie stwierdzono niesprawnosci motolotni w cza-
sie lotu;

— motolotnia nie miata wydanego pozwolenia na
wykonywanie lotéw;

— nie ustalono jakosci paliwa;

— pilot wykonywat lot z tylnego fotela, co w prak-
tyce uniemozliwito mu uzycie spadochrono-
wego systemu ratunkowego i przy braku do-
datkowych uchwytéw na sterownicy mogto
utrudniac sterowanie motolotnig;

— zderzenie motolotni z ziemig nastgpito z po-
chyleniem ok. 70°, co dwukrotnie przekraczato
ograniczenie eksploatacyjne typowe dla dwu-
miejscowych motolotni.
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3. Przyczyna wypadku:

PKBWL na podstawie wynikow badania wypadku
orzekta, ze najbardziej prawdopodobng przyczynag
wypadku byto wykonanie na matej wysokosci gtebo-
kiego zakretu, potgczonego z zeslizgiem na skrzydto
motolotni, z jednoczesnym przekroczeniem granicz-
nych wartoéci pochylenia.

Nie mozna wykluczy¢, ze podczas wykonywania
zakretu, w sterowanie motolotnig zaingerowat pasa-
zer, co uniemozliwito pilotowi wyprowadzenie moto-
lotni do lotu poziomego przed zderzeniem z ziemig.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-

ku byty:

— wykonanie lotu z pasazerem na przednim fote-
lu;

— brak wyposazenia sterownicy w dodatkowe
uchwyty, utatwiajgce sterowanie motolotnig z
tylnego fotela;

— duze obcigzenie motolotni, co utrudniato wy-
prowadzenie motolotni z zeslizgu i przejscie
do lotu poziomego;

— wykonanie lotu w zapadajacych ciemnosciach,
co w sposo6b naturalny ograniczato mozliwo$é
prawidtowej oceny wysokosci lotu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1. Podczas lotdw, w ktérych pasazer lub uczen-
pilot zajmuje przedni fotel, motolotnie muszg
by¢ wyposazone w dodatkowe uchwyty ste-
rownicy, zapewniajgce efektywnosc¢ sterowa-
nia nie gorszg niz z przedniego fotela oraz
mozliwos¢ operowania z tylnego fotela:

— uruchamianiem systemu ratowniczego,
— przepustnicg i wytgcznikiem zaptonu silni-
ka.

4.2. W przypadku wykonywania lotobw w warun-
kach ograniczonej widzialnosci, szczegodlnie
przed wschodem i po zachodzie stonca, ma-
newry zwigzane z utratg wysokosci wykony-
wac przy zachowaniu szczegolnej ostrozno-
Sci.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 130
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 grudnia 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 241/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 12
sierpnia 2006 r. na samolocie Cessna 150M, pi-
lotowanym przez pilota-instruktora, lat 59, oraz
ucznia-pilota, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej: ,,Powazna awaria silnika
- T1 I
oraz do kategorii: ,,Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej ,,Obstuga techniczna
- 010”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Instruktor-pilot wykonywat lot szkolny po kregu
z uczniem-pilotem. Po wykonaniu trzeciego zakre-
tu, uczen-pilot zmniejszyt obroty i wypuscit klapy na
10°. Wykonywat lot Slizgowy do czwartego zakretu do
wysokosci okoto 300m. Po wykonaniu czwartego za-
kretu caly czas utrzymywat lot slizgowy na ,ujetych”
obrotach z predkoscig okoto 130km/h. Aby zacho-
wac wiasciwg sciezke schodzenia postanowit zwiek-
szy¢ obroty i popchngt dzwignie mocy, ale obroty
nie wzrosty. Wtedy sterowanie przejgt instruktor-pilot
i utrzymujac predkos$¢ 130km/h starat sie dolecie¢ do
pasa. Polecit uczniowi-pilotowi schowac klapy i za-
meldowac, ze ,silnik zgast”. W rzeczywistosci $migto
obracato sie na matych obrotach i nie byto stychac
zadnych innych symptomow usterki. Préoby urucho-
mienia silnika nie daty efektéw. Kiedy instruktor oce-
nit, ze nie doleci do trawiastej czesci wybiegu pasa,
polecit uczniowi wytgczenie iskrownikow i akumulato-
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ra, a sam zamknat kran paliwa i wyciggnat dzwignie
sktadu mieszanki. Samolot przyziemit na duzym kacie
na nieuzytkowej czesci lotniska. Na dobiegu samolot
zaczepit prawym skrzydtem o krzaki, co doprowadzito
do postawienia samolotu ,na nos” pod katem okoto
70°, co spowodowato, m.in. urwanie (utamanie) gaz-
nika, ktory przemiescit sie do tytu. Nastepnie samolot
opadt na podwozie gtbwne i zatrzymat sie. Zatoga nie
odniosta obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku byta usterka arensa sterowania mocg, co
doprowadzito do utraty mozliwosci sterowania moca
silnika i wymusito awaryjne ladowanie w terenie unie-
mozliwiajgcym bezpieczne lgdowanie.

Okolicznoscia sprzyjajgca byto zbyt pobiezne wy-
konywanie przegladéw okresowych sterowania sil-
nikiem, co nie pozwolito na wczesniejsze wykrycie
usterki.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1. Urzad Lotnictwa Cywilnego, opierajgc sie na
materiatach zwigzanych z badanym wypad-
kiem — rozwazy¢ wydanie biuletynu eksplo-
atacyjnego dotyczgcego okresowego spraw-
dzania arensow sterowania silnikiem.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. Uzytkownicy, wtasciciele, organizacje zarzg-
dzajgce ciggtg zdatnoscig do lotu oraz orga-
nizacje obstugowe — podczas wykonywania
przegladéw poziomu 50FH nalezy Scisle
przestrzegac¢ postanowien i wskazowek za-
wartych w Instrukcjach Obstugi Techniczne;j
samolotow serii Cessna 150. Ponadto nalezy
zapozna¢ sie z biuletynem serwisowym nr
SB95-2 wydanym przez firme Teledyne Con-
tinental® Aircraft Engine, dotyczacym m.in.
kontroli uktaddéw sterowania silnikiem.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 131
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 grudnia 2008 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 310/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wpadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 30
wrzesnia 2006 r., na samolocie Tulak, pilotowa-
nym przez pilota samolotowego turystycznego, lat
54, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupach przyczynowych ,,Powazna awaria silnika
-T1”,
»,Bledy konstrukcyjne, produkcyjne — T9”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot, po przygotowaniu samolotu, wystartowat
z lotniska aeroklubowego do lotu turystycznego. Po
okofo 30 minutach lotu nastgpit 2 sekundowy spadek
obrotoéw silnika, po czym obroty wroécity do normy.
Po kilkunastu minutach dalszego lotu nastgpito sa-
moczynne przerwanie pracy silnika. Pilot wybrat pole
przymusowego lgdowania, znajdujgce sie z lewej stro-
ny od kierunku lotu. Wykonat zakret i wypuscit klapy.
Samolot wylgdowat awaryjnie na polu. Lgdowanie od-
byto sie skosnie, pod kgtem okoto 30° do bruzd pola,
od ktdérych odbit sie ,kangurem” na odlegto$¢ okoto
30m i po przetoczeniu sig¢ 80m, uderzyt w stupek ogro-
dzenia, ztamat go, a nastepnie zatrzymat sie. Pilot nie
odniost obrazen. Samolot zostat uszkodzony.
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3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byto awaryjne lgdowanie
w terenie przygodnym, nie nadajgcym sie do tego,
wymuszone przerwaniem pracy w locie przez silnik
z powodu wzrostu temperatury w rejonie przewodow
i agregatow instalacji paliwowej, co spowodowato po-
wstanie par paliwa (tzw. korka parowego) i brak cig-
gtosci w zasilaniu silnika paliwem.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-
ku byty:
a) majgce wptyw na wypadek:
— zabudowa dodatkowego filtra paliwa o zwigk-
szonym oporze przeptywu,

b) mogace mie¢ wptyw na wypadek:
— zabudowa $migta innego niz przewidziano
w IUwL;
— temperatura na wysokosci lotu;
— brak przeprowadzonych prob cieplnych
z zabudowanym $migtem.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1. W przypadku dalszej eksploatacji samolotu
— wykonanie na samolocie prob cieplnych
zespotu napedowego w docelowej konfigura-
Cji.

4.2. Dokonanie analizy prawidtowosci procedur
stosowanych przy przedtuzaniu Pozwolenia
na wykonywanie lotow w kategorii ,specjal-

ny”.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 132
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 grudnia 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 295/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 1
czerwca 2008 r., na spadochronie Pilot 168, na
ktérym 358 skok wykonywat skoczek spadochro-
nowy, lat 42, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoczek wykonywat skok z wysokosci 3050m na
zadanie RW-3, czyli akrobacje zespotowg w zespo-
le trzech skoczkdéw, wykonywang w czasie spadania
z zamknietym spadochronem. Zakoniczenie zadania —

rozejscie sie skoczkdw nastgpito na wysokosci okoto
1200m. Skoczek, ktory ulegt wypadkowi, zainicjowat
otwarcie swojego spadochronu po okoto 8s od rozej-
Scia sie formacji. Czasza wypetnita sie na wysokosci
610m AGL. Pozostali dwaj skoczkowie, bioragcy udziat
w tym samym zadaniu, otworzyli swoje spadochrony
wyzej. Po napetnieniu sie czaszy, skoczek znajdo-
wat sie nieco na potnocny-wschod od krawedzi lotni-
ska. Zwinat slajdem i odhamowat uktad sterowniczy,
a nastepnie skierowat lot spadochronu w kierunku
startu spadochronowego. Przeleciat nad nim na wy-
sokosci okoto 100m. Po minieciu startu po stronie za-
chodniej, gdy byt na wysokosci 67m, Sciggajac lewg
przednig tasme nosng, wykonat gteboki zakret w lewo
o okoto 200°. Tuz przed zderzeniem z ziemig, skoczek
Sciggnat oba uchwyty sterownicze, jednak ze wzgle-
du na duzg predkos¢ lotu, czasza nie zmniejszyta
w sposoOb znaczacy predkosci lotu. W trakcie wyko-
nywania zakretu, skoczek zderzyt sie z ziemig z duzg
predkoscig postepowg i duzg opadania (19 m/s),
w odlegtosci okoto 20m na potudnie od startu spado-
chronowego. W wyniku doznanych obrazen skoczek
zmart.
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3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku byt btgd w technice skoku, polegajgcy na
wykonaniu zakretu do lgdowania na wysokosci nie-
gwarantujgcej wyréwnania toru lotu przed przyziemie-
niem.

Okolicznosciag sprzyjajgcg zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byto niepetne i nieutrwalone opanowanie
pilotazu czaszy, a w szczegolnoséci brak znajomosci
faktycznej utraty wysokosci lotu podczas wykonywa-
nia zakretow.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowata zaleceh profilaktycz-
nych.

PKBWL przypomina, ze zanim skoczkowie zaczng
wykonywac¢ gtebokie zakrety rozpedzajgce czasze
spadochronéw powyzej ich normalnej predkosci lotu
podczas podchodzenia do lgdowania, powinni w spo-
s6b trwaty nauczy¢ sie wykonywac takie manewry
na wiekszej wysokosci (np. powyzej) i bezwzglednie
zna¢ zwigzang z tym utrate wysokosci. Praktyczne
wskazoéwki dotyczgce nauki pilotazu czaszy zostaty
zawarte w raporcie koncowym z wypadku spadochro-
nu Nitro 135 z dnia 19 maja 2007 r. nr ewid. 174/07
(opublikowane w komunikacie nr 50 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 21 sierpnia 2008 r.).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 133
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 grudnia 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 269/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 7
pazdziernika 2004 r. na samolocie PZL-104 ,Wilga
80”, pilotowanym przez pilota z licencjg zawodo-
wa, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych: ,,Btedy w komunikowa-
niu — H3”,
»Btedy proceduralne - H4".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Zatoga samolotu w skfadzie: pilot i nawigator, wy-
konywata przelot techniczny z Chichester w Wielkiej
Brytanii do Kowna. W dniu 7 pazdziernika 2004 r.,
zatoga wykonywata kolejny etap przelotu z lotniska
Gdansk-Rebiechowo do Kowna. Po zatankowaniu,
start z lotniska Gdansk-Rebiechowo nastagpit o go-

dzinie 09:43 (GMT). Pilot nawigzat tgcznos¢ radiowg
z 6 SNRL. Przed Suwatkami zatoga zwrécita uwage na
przyspieszone zuzycie paliwa. W okolicach Gizycka
pilot zgtosit konieczno$¢ Igdowania w celu uzupetnie-
nia paliwa na lotnisku w Suwatkach. Po otrzymaniu in-
formacji od 6SNRL o braku paliwa, w Suwatkach pilot
poprosit o skierowanie go na najblizsze lotnisko, gdzie
bedzie mdgt uzupetni¢ paliwo. W celu uzupetnienia
paliwa samolot zostat skierowany na lotnisko Szczyt-
no-Szymany. Wobec szybkiego spadku poziomu pa-
liwa, widocznego na obu paliwomierzach pilot, znaj-
dujgc sie w rejonie miejscowosci Ryn, zgtosit decyzje
0 przymusowym lgdowaniu w terenie. Na wysokosci
okofo 10m nad terenem, nastgpito przerwanie pracy
silnika i twarde przyziemienie. Grunt w miejscu przy-
ziemienia byt rozmiekty, co spowodowato zagtebienie
két i kapotaz samolotu, potgczony z jego zupetnym
zniszczeniem. Zatoga opuscita samolot o wiasnych
sitach. Wskutek rozbicia sie samolotu, zatoga odnio-
sta lekkie obrazenia ciata.

W ocenie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych, zwanej dalej PKBWL, zatoga nie dyspo-
nowata informacjg o lotnisku Ketrzyn-Wilamowo, kt6-
re znajdowato sie doktadnie na trasie przelotu samo-
lotu, a nie byto ono wykazywane w AIP, ani na mapach
lotniczych, ktérymi dysponowata zatoga. Kontroler
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6SNRL, w trakcie wielokrotnego nawigzywania tgcz-
nosci radiowej z zatoga, nie podat informacji o tym
lotnisku.

PKBWL wykluczyta wyciek paliwa z systemu pa-
liwowego, dlatego w trakcie badania PKBWL skupita
sie na wyjasnieniu zuzycia paliwa podczas catego
lotu. Pilot przyjmowat zuzycie paliwa 47 I/h i zawsze
uzupetniat paliwo do ukazania sie powierzchni paliwa
we wlewie tankowanego zbiornika samolotu. PKBWL
poddata w watpliwos¢ kalkulacje rzeczywistego zuzy-
cia paliwa na poziomie 47 I/h, jako optymistyczng, po-
niewaz w Instrukcji Uzytkowania w Locie, dla dobrze
utrzymanego silnika i ptatowca samolotu, wartosc¢ ta
wynosi 51 I/h. Taka warto$¢ powinna wzbudzi¢ podej-
rzenie, gdyz etapowe zuzycie paliwa znacznie odbie-
ga od zapisanego w Instrukcji. Wyjasnieniem zwiek-
szonego zuzycia paliwa, niz zatozone przez pilota,
moze by¢ ogdlny techniczny stan silnika. Lot odbywat
sie do zaktadu remontowego, m.in. wymiany silnika.

Osobnym zagadnieniem, wedfug PKBWL, jest pra-
widtowos¢ wykonywania czynnosci tankowania zbior-
nikéw paliwowych samolotu PZL-104 ,Wilga 80”. Kon-
strukcja zbiornikdw i ich umieszczenie w samolocie
PZL-104 ,Wilga 80” sprzyjajg tworzeniu sie podczas
tankowania korkéw powietrznych, ktore w razie niewy-
krycia i niewyeliminowania, powodujg zafatszowanie
oceny ilosci paliwa. Gwattowny spadek wskazanh pod-
czas lotu z poziomu maksymalnego do minimalnego,
wskazujg na nieprawidtowe zatankowanie. Ponadto,
doktadnos¢ wskazan paliwomierzy zamontowanych
na samolocie PZL-104 ,Wilga 80” jest bardzo mafa.
W praktyce réznica moze wynosi¢ nawet 36, tj. az
18,5% catej ich pojemnosci.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyng przymusowego
lgdowania i uszkodzenia samolotu byfa przerwa
w pracy silnika na skutek braku paliwa. Brak paliwa
spowodowany byt kilkukrotnym nieprawidtowym za-
tankowaniem samolotu (zatankowanie zbyt matg ilo-
Scig paliwa, wskutek powstania ,korkow powietrznych”
w zbiornikach, podczas ich napetniania przy jedno-
czesnej zanizonej, nieadekwatnej do stanu technicz-
nego silnika wartosci, zatozonego godzinowego zuzy-
cia paliwa na poszczegolne etapy przelotu).

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu wypadku byt
brak szczego6towej oceny przez zatoge zuzycia paliwa
na poszczegolnych etapach przelotu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1. Zaleci¢ uzytkownikom okresowe sprawdza-
nie rzeczywistego jednostkowego zuzycia
paliwa.

4.2, Zaleci¢ uzytkownikom stosowanie procedur,
umozliwiajgcych okreslanie rzeczywistej ilo-
Sci paliwa w samolocie.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu:

5.1. Wtasciciele, uzytkownicy statkébw powietrz-
nych — zapozna¢ sie z zaleceniami profilak-
tycznymi, zawartymi w komunikatach Preze-
sa Urzedu Lotnictwa Cywilnego: nr 124 z dnia
27 listopada 2008 r., nr 85 z dnia 7 grudnia
2007 r., nr 25 z 1 sierpnia 2008 r., nr 21 z 7 lip-
ca 2007 r., wydanych do zdarzen lotniczych,
ktorych przyczynami byta niewfasciwa eks-
ploatacja instalacji paliwowej samolotu.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 134
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 grudnia 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 343/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup

przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 12
sierpnia 2007 r. na samolocie Piper PA-34-200T
Seneca ll, pilotowanym przez pilota samolotowe-
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go, zawodowego instruktora, lat 47, oraz ucznia-
pilota, lat 31, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,,Btedy produkcyjne — T9”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot-instruktor z uczniem-pilotem wykonywat loty
szkolne po kregu. W trakcie wykonywania lgdowania
przez ucznia-pilota, po przyziemieniu podczas dobie-
gu, instruktor-pilot stwierdzit, ze samolot zaczyna scig-
ga¢ w prawo z jednoczesnym przechyleniem na skrzy-
dfo. Instruktor-pilot przejgt sterowanie samolotem, dat
petng moc i ponownie wystartowat. Po starcie, podwo-
zie zostato schowane, o czym swiadczyto zgasniecie
trzech zielonych lampek. Instruktor-pilot wydat pole-
cenie uczniowi-pilotowi wykonania procedury ponow-
nego lgdowania. Po wypuszczeniu podwozia zgasty
zielone lampki swiadczgce o wysunietym i zabloko-
wanym podwoziu, jednak w trakcie dobiegu, sytuacja
Sciggania samolotu z jednoczesnym przechyleniem
na prawe skrzydtfo powtdrzyta sie. Instruktor-pilot po-
nownie wykonat start samolotu, zgtaszajgc zaistnia-
ta sytuacje do Stuzby Informaciji Powietrznej (AFIS) i,
wraz z uczniem-pilotem, podijat procedure awaryjne-
go wypuszczania podwozia. Szef Lotniskowej Stuzby
Informacji Powietrznej, powiadomit o zaistniatej sytu-
acji kierownika szkolenia osrodka (HT), ktory przybyt
wraz z dyrektorem na ,Wieze” lotniska i przystgpit
do konsultacji z zatogg zaistniatego stanu awaryjne-
go. Wszystkie czynnosci wykonywane zgodnie z In-
strukcjg Uzytkowania w Locie przez zatoge samolotu,
a konsultowane z wiezg nie przynosity pozytywnego
rezultatu. Polecono zatodze ,wykonac niski przelot na
wysokosci TWR”, podczas ktorego stwierdzono, ze
prawa golen podwozia jest niezablokowana, odchy-
lona do tytu samolotu okoto 20-30° z jednoczesnym
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skreceniem okoto 20° w kierunku kadtuba. W zaistnia-
tej sytuacji podjeto decyzje lgdowania na pasie awa-
ryjnym (trawiastym) bez podwozia. W trakcie lotu za-
togi, zwigzanym z wypracowaniem paliwa, Szef AFIS
powiadomit o majgcym nastgpi¢ awaryjnym lagdowa-
niu samolotu: Straz Pozarng, Pogotowie Ratunkowe,
Policje, Delegature Potudniowo-Wschodnig Urzedu
Lotnictwa Cywilnego oraz zarzgdzajgcego lotniskiem.
Po przybyciu stuzb ratowniczych zezwolono zatodze
na wykonanie lgdowania awaryjnego bez podwozia.
Ladowanie nastgpito na trawiastym, awaryjnym pasie
lgdowan. Zatoga opuscita statek powietrzny nie pono-
szac zadnych obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’ ustalita, ze przyczyng
wypadku byto zniszczenie tylnego okucia czopu go-
leni prawego podwozia gtéwnego, stanowigcego za-
mocowanie podwozia do tylnego dzwigara skrzydta,
w wyniku wystepowania wad materiatowych powsta-
tych na etapie produkcji.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-
ku byty:
eksploatacja samolotu w ekstremalnych wa-
runkach szkolenia lotniczego;
znaczny udziat eksploatacji (w tym zwtaszcza
kotowania) z nawierzchni trawiastej.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
4.1. Pilnie rozwazy¢ dokonanie sprawdzenia
stanu oku¢ mocowania podwozia na samo-
lotach typu Piper PA-34 Seneca i PZL M-20
Mewa, uzytkowanych w Polsce.
4.2. O wypadku PKBWL powiadomita wytworce
samolotu — firme New Piper Aircraft (USA).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
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KOMUNIKAT NR 135
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 grudnia 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 315/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14

Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:
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1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 7
czerwca 2008 r. na samolocie Jak-12M, pilotowa-
nym przez pilota samolotowego zawodowego, lat
55, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

W czasie lotéw szkolno-treningowych, pilot samo-
lotu Jak-12M, holujgcego szybowce, kotowat po tan-
kowaniu do miejsca startu, gdzie staty dwa szybowce
przygotowane do lotéw. Byty one ustawione po obu
stronach strzaty wytozonej na czeséci trawiastej pola
wzlotow. Samolot kotujgcy do szybowca SZD-50-3
»Puchacz”, mingt kwadrat i uderzyt w stojgcy szybo-
wiec SZD-9bis ,Bociana”. Wprawdzie w ostatniej chwi-
li pilot kotujacy, spostrzegtszy przed sobg Bociana,
rozpoczgt hamowanie i ostry skret w prawo, ale to juz
nie zapobiegto kolizji. Slot lewego skrzydta samolotu
uderzyt w keson uniesionego, lewego skrzydta szy-
bowca, ktére nastepnie zsuneto sie na maske silnika.
Spowodowato to uszkodzenie slotu i jego wspornikow
oraz lewego skrzydta szybowca i lewej lotki. Uszko-

dzone zostaty takze dolna ptyta hamulca aerodyna-
micznego lewego skrzydta i ptoza ogonowa szybow-
ca. Po ustyszeniu trzasku, pilot natychmiast wytgczyt
iskrowniki, co zapobiegto powazniejszemu uszkodze-
niu obu statkow powietrznych. Szybowiec i samolot
zostaty uszkodzone; nikt nie odniost obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byta niewtasciwa obserwacja
przedpola w trakcie kotowania samolotu, co doprowa-
dzito do zderzenia z szybowcem na polu wzlotéw.

Okolicznoscig sprzyjajgcg zaistnieniu wypadku
byto niestosowanie kotowania ,zmijkg” oraz dziatanie
pilota pod presjg czasu, spowodowane checig umoz-
liwienia wykonania jak najwiekszej liczby lotow za-
wodnikom uczestniczagcym w Klubowych Zawodach
na Celnos¢ Ladowania.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
PKBWL po zakonhczeniu badania nie zapropono-
wata zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
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