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ZARZADZENIE NR 8
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 30 lipca 2009 .

w sprawie wprowadzenia w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego ,,Instrukcji prowadzenia ewidencji poktado-
wych i osobistych nadajnikéw sygnatu niebezpieczenstwa”

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 ustawy z dnia 3
lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100,
poz. 696, z pozn. zm.") w zwigzku z pkt 5.1.8, Tomu
lll Zatgcznika 10 do Konwencji 0 migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzgdzonej w Chicago dnia 7
grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i 214,
z pozn. zm.?), wprowadzonego do stosowania roz-
porzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26 mar-
ca 2009 r. w sprawie szczegofowych zasad dziatania
telekomunikacji lotniczej (Dz. U. Nr 58, poz. 479), OPS
1.820 Zatgcznika Il do rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie har-
monizacji wymagan technicznych i procedur admini-
stracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz. Urz.
UE z 1991 r., L 373, str. 4-8, z pdzn. zm.) oraz Decyzji
Komisji z dnia 29 sierpnia 2005 r. dotyczgcej zasadni-
czych wymogow, o ktorych mowa w dyrektywie Parla-
mentu Europejskiego i Rady nr 1999/5/WE, zapewnia-
jacych nadajnikom radiolokacyjnym Cospas-Sarsat
dostep do stuzb ratowniczych (Dz. Urz. UE z 2005 r.,
L 225, str. 28) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Wprowadza sie do stosowania ,Instrukcje pro-
wadzenia ewidencji poktadowych i osobistych

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogfoszone
w Dz U.z2006r. Nr 104, poz. 708i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558, 22008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095,
Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97
i Nr 42, poz. 340.

2 Zmiany wymienionej umowy zostaly ogfoszone w Dz. U. z 1963 r.
Nr24, poz. 137138,z 1969 r. Nr 27, poz. 210i 211,z 1976 . Nr 21,
poz. 130 131, Nr 32, poz. 188 189 i Nr 39, poz. 227 i 228, z 1984
r. Nr 39, poz. 199200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 | 447, z 2002 r. Nr
58, poz. 527 i 528 oraz z 2003 r. Nr 78, poz. 700 i 701.

nadajnikow sygnatu niebezpieczenstwa” stano-
wigcg zatgcznik do zarzgdzenia, zwang dalej ,,in-
strukcja”.

§ 2. W sprawach nieuregulowanych w niniejszej in-
strukcji stosuje sie przepisy:
1) ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie da-
nych osobowych (Dz. U. z 2002 r. Nr 101, poz.
926, z pdzn. zm.%;
2) wydane na podstawie art. 39ai art. 46a ustawy,
o ktorej mowa w pkt 1.

§ 3. Traci moc zarzgdzenie nr 20 Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego z dnia 4 lipca 2008 r. w sprawie
wprowadzenia w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego
~Instrukcji prowadzenia ewidencji poktadowych
i osobistych nadajnikdw sygnatu niebezpieczen-
stwa” (Dz. Urz. ULC Nr 11, poz. 156 i 157).

§ 4. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogtosze-
nia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone
w Dz. U. 22002 r. Nr 153, poz. 1271, z 2004 r. Nr 25, poz. 219 i Nr
33, poz. 285, 22006 r. Nr 104, poz. 708 i 711 oraz z 2007 r. Nr 165,
poz. 1170 i Nr 176, poz. 1238.
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2)

3)

Zatgcznik do zarzgdzenia nr 8
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Z dnia 30 lipca 2009 r.

Instrukcja prowadzenia ewidencji poktadowych i osobistych nadajnikow
sygnatu niebezpieczenstwa

Rozdziat |

Przepisy ogdlne

§1
Uzyte w instrukcji okre$lenia i zwroty oznaczajg:
administrator danych — Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego lub upowaznionego przez niego
Naczelnika Wydziatu Poszukiwania i Ratownictwa
Lotniczego w Departamencie Zeglugi Powietrznej
Urzedu Lotnictwa Cywilnego;
ewidencja — ewidencje poktadowych i osobistych
nadajnikdw sygnatu niebezpieczenstwa;
Naczelnik — Naczelnika Wydziatu Poszukiwania i
Ratownictwa Lotniczego w Departamencie Zeglugi
Powietrznej Urzedu Lotnictwa Cywilnego;
Prezes ULC — Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilne-
go;
radiobikon - (radiobeacon) nadajnik sygnatu nie-
bezpieczenstwa,;
ULC - Urzad Lotnictwa Cywilnego;
ustawa — ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 roku
o ochronie danych osobowych.

§2
Ewidencja prowadzona jest przez Prezesa ULC.
Administrator danych zgtasza ewidencje do reje-
stracji Generalnemu Inspektorowi Ochrony Danych
Osobowych.
Ewidencja prowadzona jest w formie elektronicz-
ne;j.

§3

Naczelnik wyznacza osobe odpowiedzialng za
prowadzenie i przetwarzanie danych osobowych
w ewidenciji.

Naczelnik sprawuje nadzér nad przetwarzaniem
danych w ewidencji.

Osoba odpowiedzialna za przetwarzanie danych
w ewidencji, scisle wspotpracuje z Wydziatem In-
formatyki w Biurze Dyrektora Generalnego ULC.
Wyznaczony pracownik Wydziatu Informatyki spra-
wuje nadzor nad programem wykorzystywanym do
ewidencji.

Osoba odpowiedzialna za prowadzenie ewidenciji,
przed dokonaniem rejestracji nadajnika sygnatu
niebezpieczenstwa, jest zobowigzana do dokona-
nia weryfikacji danych zawartych w formularzu re-
jestracyjnym z danymi znajdujgcymi sie w rejestrze
cywilnych statkbw powietrznych, prowadzonym
przez Prezesa ULC oraz wykazem przydzielonych

numeréw identyfikacyjnych MMSI (Maritime Mo-
bile Service Identity) prowadzonym przez Prezesa
Urzedu Komunikacji Elektroniczne;.

Rozdziat 2

Rejestracja pokiadowych i osobistych nadajnikow

1.

2.

3.

sygnatu niebezpieczenstwa

§4

Wopis radiobikonu do ewidencji nastepuje na pod-

stawie formularza rejestracyjnego, skfadanego

w formie pisemnej przez wtasciciela lub uzytkowni-

ka radiobikonu, zawierajgcego nastepujgce dane:

1) cel ztozenia formularza rejestracyjnego;

2) nazwe producenta;

3) model i numer seryjny radiobikonu;

4) numer certyfikatu COSPAS — SARSAT;

rodzaj radiobikonu;

rodzaj aktywaciji;

przeznaczenie radiobikonu;

sktadajacy sie z 15 znakow heksadecymalny

kod indentyfikacyjny radiobikonu;

9) imieinazwisko albo nazwe witasciciela lub uzyt-
kownika radiobikonu;

10) adres, telefon, fax, telefon komérkowy, e-mail,
w tym dane do kontaktu dostgpne 24 godziny
na dobe;

11) dodatkowo dla radiobikonu umieszczonego na
statku powietrznym albo statku:

a) nazwe statku powietrznego albo statku,

b) model statku powietrznego albo typ statku,

c) znak rozpoznawczy statku powietrznego
albo statku,

d) kolor statku powietrznego albo statku,

e) lotnisko bazowe statku powietrznego albo
port bazowy statku,

f) maksymalng liczbe osdb na pokfadzie stat-
ku powietrznego albo statku,

g) przeznaczenie statku powietrznego,

h) wypornos¢, dtugos¢ statku,

i) sygnat wywotawczy i numer MMSI statku,

j) system tgcznoscii nawigaciji statku powietrz-
nego albo statku.

Za prawdziwo$¢ danych podanych w formularzu

rejestracyjnym, o ktorym mowa w ust. 1, a w szcze-

go6lnosci kodu radiobikonu, o ktérym mowa w ust. 1

pkt 8, odpowiada sktadajgcy formularz rejestracyj-

ny.

Wzér formularza rejestracyjnego okresla zatgcznik

nr 1 do instrukcji.

CR RIS
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§5

Do formularza rejestracyjnego sktadanego przez

wtasciciela lub uzytkownika radiobikonu dotgcza sie
pisemne oswiadczenie o:

1)

—_

wyrazeniu zgody na przetwarzanie danych osobo-
wych osoéb fizycznych zawartych w formularzu reje-
stracyjnym, ktérego wzér stanowi zatgcznik nr 2 do
instrukciji;

oswiadczenie o niezarejestrowaniu radiobikonu
w ewidencji lub rejestrze prowadzonym przez wia-
Sciwy organ innego panstwa, ktérego wzor stanowi
zatgcznik nr 3 do instrukcji.

§6

Ewidencja aktualizowana jest na biezgco.
Formularze rejestracyjne w formie pisemnej, wypet-
niane przez wtasciciela lub uzytkownika sg archiwi-
zowane na biezgco.

Radiobikon wpisywany jest do ewidenc;ji tylko pod
jednym numerem ewidencyjnym.

Numer ewidencyjny radiobikonu sktada sie z: ozna-
czenia PL, litery M, A albo P oraz czterech liczb,
np. PL M-0000, z tym, ze litera M przypisywana jest
morskim radiobikonom (EPIRB), litera A —lotniczym
radiobikonom (ELT), a litera P — osobistym radiobi-
konom (PLB).

Upowaznia sie Naczelnika do wydawania, w imie-
niu Prezesa ULC, dla wtascicieli lub uzytkownikow
radiobikonow pisemnej informacji o dokonaniu wpi-
su radiobikonu do ewidenciji.

§7

Wykreslenie radiobikonu z ewidencji dokonywane

jest:

1) na wniosek wtasciciela lub uzytkownika zareje-
strowanego radiobikonu;

2) na skutek skreslenia statku powietrznego z re-
jestru cywilnych statkow powietrznych prowa-
dzonego przez Prezesa ULC;

3) w przypadku gdy statek powietrzny albo statek
zaginat i w ciggu 3 miesiecy nie zostat odna-
leziony lub zostat odnaleziony, ale znajduje sie
w miejscu niedostepnym;

4) gdy statek powietrzny albo statek ulegt trwate-
mu zniszczeniu;

5) w przypadku, gdy dane zgtoszone do ewi-
dencji sg niezgodne ze stanem faktycznym,
a w terminie, w ktérym Prezes ULC wezwat wta-
Sciciela lub uzytkownika radiobikonu do uzu-

petnienia lub usuniecia nieprawidtowosci nie
zostaty one uzupetnione lub usuniete.

2. Wiasciciela lub uzytkownika wykresla sie z ewiden-
Cji, usuwajgc dane w sposob trwaty.

3. Formularz rejestracyjny podlega trwatemu znisz-
czeniu po uptywie pieciu lat od dnia wykreslenia
radiobikonu albo wtasciciela lub uzytkownika z ewi-
denciji.

Rozdziat 3
Udostepnianie danych z ewidencji

§8

1. Osoba odpowiedzialna za prowadzenie ewiden-
cji lub Naczelnik moze udostepni¢ dane zawarte
w ewidencji osobie, ktorej te dane dotycza.

2. Dane zawarte w ewidencji Naczelnik udostepnia
instytucjom i osobom bezposrednio zaangazowa-
nym w prowadzenie akcji poszukiwawczo-ratowni-
czej oraz w celu identyfikacji sygnatow niebezpie-
czenstwa.

Rozdziat 4
Przechowywanie danych zawartych w ewidencji

§9

1. Dane zawarte w ewidencji zabezpiecza sie przed
udostepnieniem ich osobom nieupowaznionym,
zapoznaniem sie z nimi przez osobe nieuprawnio-
ng, przetwarzaniem z naruszeniem ustawy oraz
zmiang, utratg, uszkodzeniem lub zniszczeniem.

2. Komputer, w ktérym znajduje sie ewidencja powi-
nien by¢ zabezpieczony przed utratg danych, spo-
wodowanych awarig zasilania lub innymi zaktoce-
niami.

3. System informatyczny przetwarzajgcy dane osobo-
we zawarte w ewidencji powinien by¢ wyposazony
w programy uwierzytelniajgce uzytkownika oraz
kontrolujgce dostep do danych, zamieszczonych
w ewidencji.

4. Komputer, o ktérym mowa w ust. 2, nie powinien
by¢ podtgczony do sieci wewnetrznej ani do sieci
zewnetrzne;.

5. Kopie zapasowg ewidencji nalezy wykonywacé
w dwoch egzemplarzach na oddzielnych ptytach
CD. Kopie nalezy wykonywac raz na sze$¢ miesie-

cy.
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Zalgcznik nr 1
WZOR
—SARSAT
COSPAS
406 MHz BEACON

FORMULARZ REJESTRACYJNY - REGISTRATION CARD

CEL ZEOZENIA FORMULARZA: - REASON FOR REGISTRATION:

ooood

Rejestracja nowego Beaconu - New Beacon Registration

Zmiana dotyczaca zarejestrowanego Beaconu - Change Beacon Registration
Zmiana wlasciciela/uzytkownika Beaconu - Change of Owner Ownership
Zmiana pozostalych informacji (np. kolor samolotu) - Change Other Information (eg. color of aircraft)
Usunigcie informacji z ewidencji - Remove Information From Database of Beacons

Producent Beaconu: - Manufacturer:

| Model: - Model:

Numer seryjny: - Serial No.:

Numer certyfikatu typu COSPAS-SARSAT: - COSPAS-SARSAT Type Approval No.:

Numer pozwolenia radiowego: - Station Licence No.:

Rodzaj Beaconu: - Type of beacon:
OELT

[0 EPIRB

O PLB

Rodzaj aktywacji: - Type of activated:

[0 Aktywacja automatyczna - Automatically activated

[0 Aktywacja manualna - Manually activated

Przeznaczenie: - Use of Beacon:
[ Lotniczy - Aviation

[0 Morski - Maritime

O Ladowy - Land

15 HEKSADECYMALNY KOD IDENTYFIKACYJNY BEACONU
BEACON INDETFICATION CODE 15 CHARACTER HEXADECIMAL MUST BE PROVIDED BELOW

3 4 5

6

7 8 9 10

12 13 14 15

|ll

DANE WLASCICIELA/UZYTKOWNIKA
USER DATA (Owner or Ownership)

Imig i nazwisko (nazwa instytucji):
Name:

Adres: - Address:
Telefon: - Telephone No.:
Tel. kom.: - Mobile No.:
Faks: - Fax No.:

E-mail - E-mail:

DANE KONTAKTOWE DOSTEPNE

24h NA DOBE
24 HOUR CONTACT

Imig i nazwisko (nazwa instytucji):
Name:

Adres: - Address:
Telefon: - Telephone No.:
Tel. kom.: - Mobile No.:

Faks: - Fax No.:

DANE DOTYCZACE STATKU
POWIETRZNEGO
AIRCRAFT DETAILS

Producent statku powietrznego:
Aircraft Manufacturer:

Model: - Model:

Znak rozpoznawczy:
Aircraft Registration Marking:

Kolor: - Color of Aircraft:
Lotnisko bazowe: - Home Airport :

Max. liczba oso6b na pokladzie:
Max. Number of Persons on Board:

Typ: - Type:

[0 Samolot - Aircraft

O Smiglowiec - Helicopter

[0 Szybowiec - Glider

[0 Motoszybowiec - Moto Glider
O Balon - Hot Air Balloon

[ Inny - Other

Przeznaczenie: - Use:
[ Pasazerski - Passengers
[J Towarowy - Cargo

System lacznosci/nawigacji:
Communication/Navigation:

J VHF J ADF

[0 HF [0 RNAV

[0 Data [0 Inertial Nav
0 VOR O GPS

0 DME [ Inny - Other

DANE DOTYCZACE STATKU
VESSEL DETAILS

Nazwa statku:
Vessel Name:

Numer identyfikacyjny statku:
Vessel Registration Number.:

Wypornos¢é: - Gross Tonnage:
Dlugosé: - Vessel Length:

Sygnal wywolawczy: - Radio Call Sign:
Numer MMSI: - MMSI Number:
Kolor: - Color of Vessel:

Port macierzysty: - Home port:

Max. liczba os6b na pokladzie:
Max. Number of Persons on Board:

Typ: - Type:

System lacznosci/nawigacji:
Communication/Navigation:

O VHF O GPS

O MF [ Inny - Other
O HF

O bpsc
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Zatgcznik nr 2

WZOR

(dane osoby zglaszajacej)

OSWIADCZENIE O ZGODZIE NA PRZETWARZANIE DANYCH OSOBOWYCH

Wyrazam zgode¢ na przetwarzanie moich danych osobowych, zgodnie z ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r.
o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2002 r. Nr 101, poz. 926, z p6zn. zm.), zawartych w formularzu
rejestracyjnym—registration card, sktadanymw celuwpisunadajnikasygnatuniebezpieczenstwa(radiobeacon)
do ewidencji prowadzonej przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, dla potrzeb stuzb poszukiwania
1 ratownictwa oraz Urzedu Lotnictwa Cywilnego, a takze instytucji i oséb bezposrednio zaangazowanych

w prowadzenie akcji poszukiwawczo-ratowniczej oraz w celu identyfikacji sygnalow niebezpieczenstwa.

(miejscowos¢, data) (podpis)
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Zalgcznik nr 3

WZOR

(dane podmiotu zglaszajacego)

OSWIADCZENIE

LT ,model ... , do ktérego sktadam zgloszenie
rejestracyjne o wpisanie do ewidencji nadajnikow sygnatu niebezpieczenstwa (radiobeacon) prowadzonej
przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, nie jest zarejestrowany w ewidencji lub rejestrze prowadzonym

przez wlasciwy organ innego panstwa.

(miejscowosc, data) (podpis)
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OBWIESZCZENIE NR 5
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 24 lipca 2009 .

w sprawie ogtoszenia zmiany 5 do europejskich wymagan bezpieczenstwa lotniczego
JAR - OPS 3

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1, w zw. z art. 3 ust.
4 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.") oraz
w zw. z § 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 5 pazdziernika 2004 r. w sprawie wprowadzenia
do stosowania europejskich wymagan bezpieczen-
stwa lotniczego JAR oraz europejskich wymagan
w zakresie ufatwien w lotnictwie cywilnym (Dz. U.

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogfoszone
w Dz U.z2006r. Nr 104, poz. 708i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558, 22008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095,
Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97
i Nr 42, poz. 340.

Nr 224, poz. 2282) ogfasza sie jako zatgcznik do ni-
niejszego Dziennika Urzgdowego Urzedu Lotnictwa
Cywilnego? zmiane 5 do europejskich wymagan bez-
pieczenstwa lotniczego JAR — OPS 3 - ,Zarobkowy
przewoz lotniczy (Smigtowce)”, przyjete przez Zrze-
szenie Wtadz Lotniczych (JAA).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

2 Zatgcznik jest dostepny w Osrodku Informacji Naukowej, Tech-
nicznej i Ekonomicznej Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ul. M. Flisa 2,
02-247 Warszawa, tel. (22) 520 73 14, (22) 520 73 15.
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OGLOSZENIE NR 4
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 lipca 2009 r.
w sprawie taryfy opfat lotniskowych na lotnisku Szczecin-Goleniéw

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 4 oraz w zwigzku
z art. 77 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pozn.
zm.") ogtasza sie taryfe optat lotniskowych na lotnisku

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogfoszone
w Dz. Uz 2006 r. Nr 104, poz. 708711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz.
1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18,
poz. 97 i Nr 42, poz. 340.

Szczecin-Golenidw, stanowigcg zatgcznik do ogto-
szenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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Zalgcznik do Ogtoszenia Nr 4
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 7 lipca 2009 r.

Taryfa optat lotniskowych dla lotniska Szczecin-Goleniéw

1. Definicje:

Uzyte w taryfie okreslenia oznaczaja;:

a.

maksymalna masa startowa statku powietrz-
nego (MTOW) — maksymalna masa statku po-
wietrznego dopuszczalna do startu, podana
w Swiadectwie zdatnosci do lotu statku po-
wietrznego, dzienniku pokfadowym lub innym
rownorzednym dokumencie.

P L Szczecin-Goleniéw — Port Lotniczy Szcze-
cin-Goleniow Spotka z o.0., Glewice, 72-100
Goleniow, spotka zarzadzajgca lotniskiem
Szczecin-Goleniow.

pasazer — osoba podrozujgca statkiem po-
wietrznym, nie bedaca cztonkiem jego zatogi.
pasazer tranzytowy — pasazer, ktory przyleciat
na lotnisko lotem handlowym i nie opuszczajgc
terenu portu lotniczego, kontynuuje podréz
z tego samego lotniska statkiem powietrznym
0 tym samym numerze rejsu.

uzytkownik statku powietrznego — wtasciciel
statku powietrznego lub inna osoba wpisana,
jako uzytkownik danego statku powietrznego
do rejestru statkow powietrznych.

ruch regularny - zwany réwniez regularnym
przewozem lotniczym uwaza sie przewoz zde-
finiowany w art. 2 pkt 14 ustawy z dnia 3 lipca
2002 Prawo lotnicze (Dz.U. nr 130, poz. 1112,
z pézn. zm.).

ruch czarterowy — jest to przewdz zdefiniowa-
ny w art. 2 pkt 15 ustawy z dnia 3 lipca 2002
Prawo lotnicze (Dz.U. nr 130, poz. 1112, z pézn.
zm.).

uzytkownik lotniska — jest to uzytkownik statku
powietrznego, korzystajgcy z ustug Portu Lotni-
czego Szczecin-Goleniow.

oferowane miejsca pasazerskie dla pasaze-
réw odlatujgcych — ilos¢ oferowanych, w od-
locie z Portu Lotniczego Szczecin-Goleniéw,
przez uzytkownika statku powietrznego miejsc
pasazerskich, w danym okresie czasu.

2. Postanowienia ogdlne:

a.

opfaty objete taryfa dokonywane sg na rzecz
P L Szczecin-Goleniow przez uzytkownika stat-
ku powietrznego korzystajgcego z ustug swiad-
czonych przez P L Szczecin-Goleniow. W przy-
padku trudnosci z identyfikacjg uzytkownika
statku powietrznego, optatami bedzie obcigza-
ny wiasciciel statku powietrznego.

b.

skorzystanie z ustug P L Szczecin-Goleniow
jest jednoznaczne z przyjeciem wszystkich wa-
runkéw niniejszej taryfy.

opfaty za ustugi dodatkowe nie ujete w niniejszej
taryfie, a $wiadczone na wniosek uzytkownika
statku powietrznego, muszg by¢ uzgodnione z
P L Szczecin-Goleniow oddzielnie, przed wyko-
naniem ustugi na podstawie odrebnej umowy.
stawki opfat okreslonych w niniejszej taryfie sa
stawkami netto, do ktorych zostanie doliczony
podatek VAT, w wysokosci okreslonej odrebny-
mi przepisami.

stawki optat sg okreslane w ztotych polskich
(PLN).

opfaty na rzecz P L Szczecin-Goleniow sg
dokonywane za posrednictwem karty kredy-
towej lub w szczegolnych przypadkach go-
tébwka. Pfatnosci przelewowe mogg dokony-
wac wytgcznie podmioty posiadajgce umowe
z P L Szczecin-Goleniéw na tego typu forme
ptatnosci. Za niedotrzymanie terminu ptatno-
$ci wyznaczonego w fakturze naliczane beda
odsetki ustawowe.

OPLATY ZAPISANE W PKT 3-5 SA OPLATAMI
STANDARDOWYMI

3. Optata za Igdowanie statku powietrznego:

a.

optata za lgdowanie, obejmujgca réwniez start
statku powietrznego, pobierana jest za kazde
ladowanie statku powietrznego na lotnisku.

dla statkow powietrznych o maksymalnej ma-
sie startowej do 2.000 kg wigcznie optata za
lagdowanie, niezaleznie od rodzaju lotu, wynosi
110 PLN.

dla statkow powietrznych o maksymalnej masie
startowej powyzej 2.000 kg opfata za lgdowa-
nie pobierana jest za kazdg rozpoczetg tone
maksymalnej masy startowej statku powietrz-
nego (MTOW), niezaleznie od rodzaju lotu,
i wynosi 70 PLN.

optaty okreslone w pkt. 3.b oraz 3.c obniza sig
0 50 % dla smigtowcow.

4. Optata za postdj statku powietrznego:

a.

optata za postoj statku powietrznego na wyzna-
czonej do tego powierzchni lotniska pobierana
jest za kazdag rozpoczetg tone maksymalnej
masy startowej statku powietrznego (MTOW)
i kazde rozpoczete 24 godziny postoju, i wy-
nosi 8 PLN.
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b.

C.

czas postoju jest liczony od momentu lgdowa-
nia do momentu startu statku powietrznego.
za postoj trwajgcy do 2 godzin optaty okreslo-
nej w pkt. 4.a nie pobiera sie.

5. Opfata za pasazera odlatujgcego:

a.

opfata za pasazera odlatujgcego pobierana jest

za kazdego pasazera odlatujgcego i wynosi

35 PLN.

optacie okreslonej w pkt 5.a nie podlegajg:

— pasazerowie tranzytowi,

— dzieci do lat 2 nieuprawnione do zajmowa-
nia w samolocie osobnego miejsca pasazer-
skiego.

6. Opftaty dodatkowe:

a.

usuwanie zanieczyszczeh z nawierzchni lot-
niskowych. Opfaty pobiera sie za usuwanie
z nawierzchni lotniskowych zanieczyszczen
spowodowanych przez uzytkownikdéw lotniska
w nastepujgcej wysokosci za kazde rozpoczete
5 m2 oczyszczonej powierzchni:

Rodzaj opfaty Opfata

Usuniecie rozlewiska materiatow

pednych i smaréw 900,00 PLN
Usuniecie innych zanieczyszczen 650,00 PLN
Dodatkowe odsniezanie, odladzanie 400,00 PLN

b. dodatkowa ochrona statkéw powietrznych w cza-

sie parkowania. Opfaty pobiera sie za niestandar-
dowe ustugi zabezpieczenia statku powietrznego
podczas parkowania w porcie lotniczym:

postojowego (PLN/dobe)
za 1 punkt swietlny

Rodzaj opfaty Opftata
Ochrona statku powietrznego przez 90,00 PLN
specjalnego straznika (PLN/h za

kazdego straznika)

Specjalne oswietlenie stanowiska 135,00 PLN

Wygrodzenie stanowiska postojowego |225,00 PLN

7. Znizki od optat lotniskowych:

a.

na warunkach okreslonych w odrebnej umowie

uzytkownikowi statku powietrznego jest udzie-

lana znizka w wysokosci do 90 % od optat,

okreslonych w pkt. 3.c dla ruchu regularnego

wg nastepujgcej gradaciji:

— 500 oferowanych miejsc pasazerskich dla
pasazerdéw odlatujgcych tygodniowo przez
danego przewoznika — 20 %,

— 800 oferowanych miejsc pasazerskich dla
pasazerow odlatujgcych tygodniowo przez
danego przewoznika — 40 %,

— 1.000 oferowanych miejsc pasazerskich dla
pasazerow odlatujgcych tygodniowo przez
danego przewoznika — 60 %,

— 1.300 oferowanych miejsc pasazerskich dla
pasazerow odlatujgcych tygodniowo przez
danego przewoznika — 90 %.

na warunkach okreslonych w odrebnej umowie

uzytkownikowi statku powietrznego jest udzie-

lana znizka w wysokosci 20 % od optat, okre-
slonych w pkt. 3.c dla ruchu czarterowego

(min. 1.500 oferowanych miejsc pasazerskich

dla pasazerow odlatujgcych na danym kierunku

rocznie).

na warunkach okreslonych w odrebnej umowie

uzytkownikowi statku powietrznego jest udzie-

lana znizka w wysokosci 70 % od optat, okre-
slonych w pkt. 4.a (20 postojow miesiecznie
dla statkéw powietrznych o MTOW powyzej

15 ton).

na warunkach okreslonych w odrebnej umowie

uzytkownikowi statku powietrznego jest udzie-

lana znizka w wysokosci do 90 % od optfat,
okreslonych w pkt. 5.a dla operaciji ruchu re-
gularnego wg nastepujacej gradaciji:

— 800 oferowanych miejsc pasazerskich dla
pasazerow odlatujgcych tygodniowo przez
danego przewoznika — 20 %,

— 1000 oferowanych miejsc pasazerskich dla
pasazerow odlatujgcych tygodniowo przez
danego przewoznika — 40 %,

— 1.200 oferowanych miejsc pasazerskich dla
pasazerow odlatujgcych tygodniowo przez
danego przewoznika — 60 %,

— 1.300 oferowanych miejsc pasazerskich dla
pasazerow odlatujgcych tygodniowo przez
danego przewoznika — 90 %.

8. Odmowa swiadczenia usfug:
a. P L Szczecin-Golenidéw zastrzega sobie prawo

odmowy swiadczenia ustug uzytkownikom lot-
niska, ktorzy nie respektujg warunkéw niniej-
szej taryfy, w tym nieterminowo regulujg swoje
ptatnosci.
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KOMUNIKAT NR 61
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 lipca 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 317/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 7
czerwca 2008 r., na spadochronie Hurricane 150,
na ktorym skoczek spadochronowy, posiadajacy
swiadectwo kwalifikacji, wykonywat 605 skok spa-
dochronowy, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoczek spadochronowy wyskoczyt z samolotu
na wysokosci 1600 m. Otwarcie czaszy spadochro-
nu nastgpito na wysokos$ci 650 m. Nastepnie skoczek
spadochronowy wykonat lot w kierunku wyznaczone-
go na lotnisku rejonu ladowania. Zakret do lgdowania
wykonat w lewo o niepetne 180° na wysokosci 100 m
(na przedniej tasmie nosnej). Po wykonaniu zakretu,
wyréwnat lot na wysokosci 30 m z odchytka w prawo
o okoto 20° od kierunku ,pod wiatr”. Tak wykonany
manewr spowodowal, ze skoczek spadochronowy
znalazt sie nad drzewami, tj. ok. 30 m w prawo poza
wyznaczonym rejonem lgdowania. W celu uniknie-
cia kolizji z drzewami skoczek wykonat zakret w lewo

o okofo 30° na przedniej tasmie nosnej, doprowa-
dzajgc do stromego toru lotu a nastepnie zderzenia
z ziemig. Skoczek spadochronowy doznat powaznych
obrazen ciata.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
wypadku byty btedy polegajace na:

wykonaniu zakretu do lgdowania zbyt blisko
przeszkod terenowych, znajdujgcych sie poza
uzytkowa czescig lotniska;

— zakonczenie zakretu do lgdowania z odchytkag
okoto 20° od kierunku pod wiatr, co spowodo-
wato zeslizg spadochronu poza czes¢ uzytko-
wa lotniska i nad przeszkody terenowe;

— wykonanie poprawki kierunku lgdowania, za
pomocga sciggniecia przedniej tasmy nosnej,
co spowodowato zderzenie skoczka z ziemig
z duzg predkoscig pionowag.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL akceptuje zaproponowane zalecenia profi-

laktyczne odnoszace sie do dziatalnosci Aeroklubu:

4.1. Zdarzenie omowi¢ ze wszystkimi skoczkami
wykonujgcymi skoki na lotnisku.

4.2. Podczas szkolen teoretycznych zwracac
uwage na przestrzeganie wyznaczonych stref
lgdowania.

4.3. Rejon przeznaczony do lgdowania wyzna-
czac dalej od krawedzi lotniska.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 62
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 lipca 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 614/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 24
sierpnia 2008 r., na spadochronie Drakkar, na kto-
rym uczen-skoczek spadochronowy, lat 18, wyko-
nywat siodmy skok, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Uczen-skoczek spadochronowy wyskoczyt z sa-
molotu na wysokosci 1200m. Czasza spadochronu
napetnita sie prawidtowo. Podczas odhamowywania
ukfadu sterowniczego uczen-skoczek stwierdzit, ze
prawy uchwyt jest zablokowany, a spadochron samo-
czynnie skreca w prawg strone. Silnymi szarpnieciami
probowat odblokowa¢ uchwyt sterowniczy, ale bez
powodzenia. Czesciowe $ciggniecie lewego uchwy-
tu sterowniczego niwelowato samoczynne skrecanie
spadochronu w prawo. Uczen-skoczek ocenit, ze spa-
dochron jest wystarczajgco sterowny, aby nim bez-
piecznie wylgdowac i odstgpit od procedury wypiecia
czaszy gtownej i otwarcia czaszy spadochronu za-
pasowego. Pomimo problemoéw ze sterowaniem, po-
stugujac sie jedynie lewym uchwytem sterowniczym,
uczen-skoczek zdotat wykonac¢ podejscie do ladowa-
nia pod wiatr na uzytkowej czesci lotniska. Podczas
koncowego podejscia do lgdowania, chcac zmniej-

szy¢ predkosc¢ postepowa, uczen-skoczek sciggnat
lewy uchwyt sterowniczy i prawa tylng tasme nosng.
Na wysokosci ocenianej przez ucznia 4-6 m doszto
do przeciggniecia czaszy spadochronu. W wyniku
upadku na ziemie, uczen-skoczek doznat powazne-
go urazu ciata. Niezwtocznie udzielono mu pierw-
szej pomocy, a nastepnie zostat przetransportowany
helikopterem Lotniczego Pogotowia Ratunkowego do
szpitala, gdzie stwierdzono uraz kregostupa.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku byto przeciggniecie czaszy spadochronu
podczas podejscia do lgdowania, spowodowane zbyt
gtebokim Sciggnieciem tylnej prawej tasmy nosnej
i lewego uchwytu sterowniczego.

Okolicznoscig sprzyjajgcg zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byto niewielkie doswiadczenie ucznia-
skoczka.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycz-
nych.

Komentarz PKBWL.:

Pomimo nieustalenia przyczyny niesprawnosci
uktadu sterowania w odniesieniu do tego wypadku,
PKBWL informuje osoby uktadajgce spadochrony
do skoku i dokonujgce ogledzin technicznych, ze
z dotychczasowych doswiadczen wynika, iz problemy
z uktadaniem sterowania spadochronéw mogg wy-
nika¢ z niedoktadnego mocowania uchwytéw na ta-
Smach nosnych, bgdz ze zuzycia elementéw mocujg-
cych uchwyty do tasm nosnych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 63
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 lipca 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 530/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oraz na podstawie AAIB
Biuletyn: 6/2008 EW/C2007/06/02 ogtasza sie, co na-
stepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 31 lip-
ca 2008r. na szybowcu SZD-42-2 Jantar 2B, pilo-
towanym przez pilota szybowcowego, klasyfikuje
do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot szybowcowy przybyt na lotnisko z zamiarem
przeszkolenia sie na wyczynowy szybowiec Jantar
2B. Start szybowca odbywat sie na holu za samolo-
tem PZL-101 Gawron. Pilot szybowca prawidfowo wy-
konat rozbieg, ale po oderwaniu sie od ziemi, lot holo-
wanego szybowca byt niestabilny. Pilot miat problemy
z utrzymaniem swojej pozycji za samolotem i jeszcze
bedagc w granicach lotniska utracit kontakt wzrokowy
z holujgcym go samolotem. Instruktor kierujgcy star-
tem, widzgc problemy pilota przekazat drogg radiowg
~nie baw sie podwoziem”, poniewaz sgdzit, ze powo-
dem nie utrzymania wtasciwej pozycji za samolotem,
przez tak doswiadczonego pilota, jest przetozenie
drgzka sterowego do lewej reki i podjecie proby za-
mkniecia podwozia, w sytuacji gdy lot na holu wyma-
gat precyzyjnego sterowania. Pilot, po utracie z pola
widzenia holujgcego samolotu, wyczepit szybowiec,
co byto prawidtowg decyzjg. Na wysokosci 30-40 m,
bedgc na wznoszeniu, rozpoczagt wykonywanie zakre-
tu, w trakcie ktérego doprowadzit do aerodynamicz-
nego przeciggniecia a nastepnie korkociggu. Szybo-

wiec zderzyt sie z ziemig ulegajac zniszczeniu. Pilot
Z powaznymi obrazeniami ciata zostat przetransporto-
wany do szpitala.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita miedzy innymi:
- Formalne uchybienie w dziatalnosci wyszko-
leniowo-organizacyjnej, poniewaz szybowiec
zostat dopuszczony do lotbw mimo podpisa-
nia oswiadczenia o zdatno$ci do lotu przez pi-
lota, ktory byt w trakcie przeszkalania na typ
i nie miat do tego uprawnien. Pilota do lotow
na nowym typie szybowca przygotowywato,
w zakresie teoretycznym oraz w zakresie przy-
gotowania naziemnego, dwoje instruktorow
szybowcowych | klasy, a bezposrednio przed
startem uwag udzielit mu jeden z tych instruk-
torow oraz kierownik startu, takze instruktor
szybowcowy | klasy.
— Ewidentnym btedem pilota byta préba wy-
konania zakretu na tak matej wysokosci,
w warunkach, kiedy za lotniskiem, na kierunku
startu znajdowaty sie rowne pola obsiane zbo-
zem. Lgdowanie na wprost w tych warunkach,
niczym nie grozito i byto jedyng prawidtowg
alternatywa.

3. Przyczyna wypadku :
PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku byty:
— prawdopodobna dekoncentracja pilota w cza-
sie startu za samolotem;
- wykonywanie zakretu w trakcie wznoszenia na
matej wysokosci, co doprowadzito do autoro-
tacyjnego zderzenia sie z ziemia.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL proponuje, aby szefowie wyszkolenia nie
dopuszczali do przeszkalania pilotow w ramach jed-
nego zadania programowego przez kilku instrukto-
row.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 64
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 lipca 2009 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 286/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 13
maja 2009 r., na szybowcu SZD-48-1 Jantar std 2,
na ktorym pilot szybowcowy wykonywat lot pod-
czas Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie
otwartej, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Podczas zawoddw szybowcowych, pomocnik kie-
rownika lotdbw zauwazyt, ze szybowiec przelatujgcy
nad linig mety na wysokosci 3 m kontynuowat lot do
lgdowania ze schowanym podwoziem. Podat pilotowi
szybowca komende przez radio ,(...) wypus¢ podwo-
zie”. Kilka sekund po wydanej komendzie, szybowiec
przeszedt na znizanie pod duzym katem i zderzyt sie
z nawierzchnig trawiasta.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze pilot szybow-
ca po odebraniu informacji od kierujgcego lgdowa-
niem o nie wypuszczeniu podwozia, bedgc na matej
wysokosci lotu, zamkngt hamulce aerodynamiczne,
przetozyt drgzek sterowy do lewej reki i odblokowat
podwozie. W tym czasie mimowolnie oddat drgzek
od siebie, co przy predkosci 110 km/h spowodowato
przejscie szybowca na znizanie i zderzenie z ziemig.
W wyniku zderzenia szybowiec zostat uszkodzony,
a pilota poddano obserwacji medycznej w szpitalu,
poniewaz skarzyt sie na bol kregostupa.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku byto mi-
mowolne oddanie drazka sterowego ,od siebie” po
jego przetozeniu do lewej reki w celu wypuszczenia
podwozia prawg reka.

Okolicznoscig sprzyjajgcg zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byto nadmierne skoncentrowanie sie pilota
na wykonaniu dolotu na mete w koncowej fazie kon-
kurenciji lotniczej, ktore doprowadzito do pominiecia
Cczynnosci wypuszczenia podwozia.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycz-
nych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 65
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 17 lipca 2009 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 225/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Pre-

zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:
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1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 22
kwietnia 2009 r., na samolocie kategorii specjalnej
Eol-2R, na ktérym lot wykonywat dowoddca statku
powietrznego, lat 70, ktérego licencja pilota utra-
cita waznos¢ z dniem 30.03.2009 r., klasyfikuje do
kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych ,,Biedy proceduralne
- H4”
oraz ,Postepowanie umysine — H1”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu:

Dowodca statku powietrznego wystartowat wraz
z pasazerem do lotu rekreacyjnego. Lot odbywat sie
na wysokosci 200-250 m. Przed dolotem do lotniska
dowddca statku powietrznego nawigzat tgcznosc
z kierujgcym lotami i uzyskat zgode na lgdowanie.
Po przyziemieniu na trawiastej czesci pola wzlotow
nastgpito odbicie samolotu od ziemi, a nastepnie
ponowne przyziemienie, podczas ktérego od gole-
ni podwozia przedniego odpadto koto. Po kolejnym
przyziemieniu przednia golen pozbawiona kofa wy-
ryta oSmiometrowg bruzde w trawiastej nawierzchni
pola wzlotéw. W kohcowej fazie dobiegu samolot ska-
potowat. Dowddca statku powietrznego oraz pasazer
nie odniesli obrazen dzigki dobrze zapietym pasom
bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-

czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze:

— dowoddca statku powietrznego — pilot samo-
lotowy turystyczny, posiadat wazne badania
lotniczo-lekarskie, wazne KTP i KWT. Ma duza
praktyke lotniczg, szczegolnie na samolocie
Eol-2R, na ktorym wykonywat nieprzerwanie

loty do chwili wypadku, tgcznie okoto 1500 lo-
tow w czasie ok. 907 godzin;

- licencja pilota utracita waznos¢ z dniem
30.03.2009 r., a wiec na 23 dni przed wypad-
kiem;

- $wiadectwo operatora - radiotelefonisty w stuz-
bie lotniczej pilota utracito waznos$¢ z dniem
7.05.2004 r.;

- samolot byt wtasnoscig pilota, byt sprawny
technicznie i miat wazne pozwolenie;

— samolot byt obstugiwany przez licencjonowa-
nych mechanikow, a prace okresowe i czynno-
sci obstugowe byty wykonane w terminie;

- samolot nie byt ubezpieczony w zakresie OC;

- w wyniku kapotazu samolot zostat znacznie
uszkodzony.

3. Przyczyna powaznego incydentu:

PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku byty:

— Btad w technice lgdowania, polegajacy na
przyziemieniu na zbyt duzej predkosci, w wy-
niku czego nastgpito odbicie samolotu od na-
wierzchni lotniska.

— Niewtasciwa technika poprawiania bfedu lg-
dowania po odbiciu samolotu od nawierzchni
lotniska, polegajgca na oddaniu przez pilota
drgzka sterowego ,,0d siebie”, w wyniku czego
nastapito dynamiczne przyziemienie samolotu
na przednie koto.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL po zakoriczeniu badania nie proponuje za-
lecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 66
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lipca 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 101/05

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr
35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup

przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie
w dniu 14 czerwca 2005 r., niebezpieczne zblize-
nie pomiedzy samolotami lotnictwa panstwowe-
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go a samolotem lotnictwa cywilnego SA-224AC
Meteor Ill, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy w komunikowaniu
- H3”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotni-
czego:

Samoloty lotnictwa panstwowego Mig-29 i F-16,
wykonywaty lot do Strefy Czasowo Wydzielonej w ra-
mach ¢wiczen lotniczych. Samoloty, w trakcie realiza-
cji zadania, skierowaty sie do wschodniej granicy stre-
fy. W wyniku zajetej czestotliwosci radiowej, nawigator
Osrodka Dowodzenia i Naprowadzania (ODN) nie
mogt wydac komendy na zmiane kursu lotu. W trakcie
wylotu ze strefy, samoloty zblizyty sie niebezpiecznie
do cywilnego statku powietrznego, wykonujgcego lot
w przestrzeni kontrolowanej FIR Warszawa.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
powaznego incydentu lotniczego byt wlot bez zezwo-
lenia organu stuzby ruchu lotniczego samolotow lot-
nictwa panstwowego do przestrzeni kontrolowanej
przez FIR Warszawa.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. Omoéwi¢ zdarzenie z zatogami statkdw po-
wietrznych, zwracajgc uwage na wtasciwg
procedure wykonywania zadan w granicach
poziomych i pionowych wydzielonych ele-
mentow przestrzeni powietrznej przeznaczo-
nych do wykorzystania przez lotnictwo pan-
stwowe.

4.2. Przekaza¢ materiaty ze zdarzenia do Osrod-
ka Szkolenia Lotniczego Panstwowej Agen-
cji Zeglugi Powietrznej celem wykorzystania
w trakcie przeprowadzonych kursow.

5. Zalecenia profilaktyczne i dziatania Prezesa Urze-
du Lotnictwa Cywilnego:
5.1. Na podstawie odpowiedzi na wystosowa-
ne do Dowddztwa Sit Powietrznych pismo
z prosbg o przekazanie informacji o dziata-
niach podjetych przez DSP wobec zdarzen
lotniczych, jakie zaistniaty z udziatem wojsko-
wych oraz cywilnych statkow powietrznych
w panstwowej przestrzeni powietrznej przyje-
to, ze podjete przez DSP dziatania profilak-
tyczne sg adekwatne do zalecenia profilak-
tycznego PKBWL (pkt. 4.1).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 67
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lipca 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 640/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 2
wrzes$nia 2008 r., na samolocie ULM C42 B Ikarus,
pilotowanym przez pilota sportowego — obywatela
Niemieckiej Republiki Federalnej, lat 69, klasyfiku-
je do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”,
oraz do kategorii: ,,Czynnik srodowiskowy”
w grupie przyczynowej ,,Meteorologiczne - E1”.

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Pilot samolotu, po uzyskaniu informacji meteoro-
logicznej, podjat decyzje o wykonaniu przelotu po
trasie z lotniska EPOD (Olsztyn-Dajtki) na lotnisko
EPTO (Torun). Pilot wraz z pasazerem wystartowali
0 godz. 09.03 (LMT). Po okoto 40 minutach Ilotu, ze
wzgledu na pogarszajgce sie warunki atmosferyczne
(gwattowny spadek widocznosci) oraz, wedtug oceny
pilota, braku mozliwosci powrotu na lotnisko startu,
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pilot zdecydowat sie lgdowac w terenie przygodnym.
Po sprawdzeniu z powietrza wybranego pola lgdowa-
nia, pilot uznat je za wystarczajgco bezpieczne i prze-
prowadzit lgdowanie. Po przyziemieniu, nawierzchnia
pola okazata sie bardzo miekka, w wyniku czego pod-
wozie ugrzezto w podmokitym terenie, co spowodo-
wato uszkodzenie smigta oraz podwozia. Nikt nie od-
niést obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczynag
wypadku byta niewtasciwa analiza warunkéw mete-
orologicznych panujgcych w rejonie wykonywania
przelotu oraz nie podjecie w odpowiednim czasie de-
cyzji o powrocie na lotnisko startu.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypad-

ku byty:

— lokalne pogarszajgce sie warunki pogodowe,
wynikajgce gféwnie ze specyficznych warun-
kéw terenowych — obnizenie podstawy chmur,
widzialnosci i wzrost wilgotnosci, istotnie przy-
czynity sie do zaistnienia wypadku;

— zbyt optymistyczne warunki meteorologiczne
przedstawione w opracowaniach stuzb mete-
orologicznych w stosunku do faktycznie wy-
stepujacych warunkéw pogodowych.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycz-
nych.

Komentarz PKBWL:

Biorgc pod uwage szybki wzrost operacjilotniczych
lotnictwa ogodlnego wskazana jest poprawa ich osto-
ny meteorologicznej. Stacje meteorologiczne IMiGW,
znajdujgce sie na lotniskach lub w ich bezposrednim
poblizu, powinny przygotowywac¢ dane obserwacyjne
w formie przyjetej dla ostony lotnictwa (np. METER,
TAF, GAMET, GAFOR).

Brak wtasciwych informacji meteorologicznych
zagraza bezpieczenstwu wykonywania operaciji lotni-
czych, szczegolnie w pogarszajgcych sie niespodzie-
wanie warunkach pogodowych. Pilot nie posiadajacy
wystarczajgcych informacji meteorologicznych moze
mie¢ trudnosci w kontynuowaniu lotu, gdy napotka
gorsze niz jak sie wczesniej spodziewat warunki po-
godowe.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 68
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 lipca 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 474/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 19
lipca 2008 r. na szybowcu SZD-30 Pirat, pilotowa-
nym przez pilota szybowcowego, lat 69, klasyfiku-
je do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wystartowat za wyciggarkg do treningowego
lotu termicznego w rejonie lotniska (wg zadania BVIII/A
Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Pol-
skiego). Na wysokosci okoto 380 m wyczepit szybo-
wiec i nie zmieniajgc kierunku poleciat na zachéd do
chmury Cu w celu podjecia proby wykorzystania no-
szen termicznych. Po nieudanej probie zdecydowat
sie wréci¢ na lotnisko. Po wykonaniu zakretu do lot-
niska, pilot stwierdzit ,duszenie” w granicach 2-3 m/s.
Oceniajgc, ze nie doleci do lotniska, podjat decyzje
o lgdowaniu w terenie przygodnym. Na wysokosSci
okoto 150 m wykonat zakret o 180° w prawo do lgdo-
wania, zgodny z kierunkiem startu za wyciggarkg. Na
prostej do ladowania pilot przypomniat sobie o zmia-
nie kierunku startu, o ktorym styszat przez radiostacje
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po swoim starcie. Podjat decyzje o lgdowaniu z prze-
ciwnym kursem. Odchylit kierunek lotu lekko w prawo
i przeleciat obok wybranego pola. Za polem wykonat
zakret o 180° w lewo na wysokosci ponizej 100 m na
kurs lgdowania. Przed przyziemieniem, przelatujgc
nad sitowiem, szybowiec Scigt lewg koncowka skrzy-
dfa trzcine porastajgcg row melioracyjny, uszkadzajgc
lewg koncowke skrzydfa na wysokosci taczenia z cen-
troptatem. Po przyziemieniu szybowiec wykonat ,kan-
gura” na wysokos¢ okofo 0,5 m. W koncowej fazie
dobiegu lewe skrzydto opadto na ziemie i szybowiec
wykonat obrot w lewo o okoto 220°. Pilot nie odniost
zadnych obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
wypadku byty:

— niewtasciwa ocena warunkéw dolotu do lotni-

ska;

- btad w technice lgdowania, polegajgcy na

niewtasciwym planowaniu podejscia do Ig-

dowania w terenie przygodnym i przyzie-
mienia szybowca ze zwiekszong predkoscig
z niedolotem, co doprowadzito do zaczepie-
nia koncowkg skrzydta o trzcine porastajgca
row melioracyjny i odbicie szybowca po przy-
ziemieniu, a w koncowej fazie dobiegu obrot
w lewo o okoto 220°.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-
ku byty:
— zmiana decyzji przez pilota dotyczaca kierun-
ku lgdowania szybowca na przeciwny;
— brak doswiadczenia pilota w lgdowaniu w tere-
nie przygodnym — byto to jego pierwsze lgdo-
wanie.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
Po zakonhczeniu badania, PKBWL nie zapropono-
wata zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
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KOMUNIKAT NR 69
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 30 lipca 2009 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 471/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
14 lipca 2008 r., na szybowcu SZD 50-3 Puchacz,
na ktorym lot wykonywat uczen-pilot, lat 20, oraz
instruktor-pilot, lat 21, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”
oraz ,,Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:
W czasie lotu treningowego na akrobacje podsta-
wowag, szkolony pilot wraz z instruktorem rozpoczat

wykonywanie akrobacji w strefie nad lotniskiem. Po
wykonaniu zaplanowanych figur akrobacji, szkolony
pilot przystgpit do wykonywania przewrotu (ramwer-
su). Wprowadzenie do figury rozpoczat przy pred-
kosci 180-200km/h, uzyskujgc kat wznoszenia szy-
bowca 80°, po okoto sekundzie, wychylit ster w lewo.
Szybowiec nie zmienit kierunku lotu, ze wzgledu na
matg predkosc¢ postepowg i po chwili nastagpit slizg na
ogon. Instruktor-pilot nie przejeta sterowania szybow-
cem, natomiast nakazafa pilotowi Sciggniecie drgzka
na siebie, zablokowanie steru kierunku oraz mocne
trzymanie sterow. Szkolony pilot zablokowat drgzek
sterowy w pozyciji neutralnej lub w pozycji poza neu-
tralne do przodu i mocno zablokowat ster kierunku.
Szkolony pilot nie trzymat steréw wystarczajagco moc-
no i w czasie slizgu na ogon, na skutek odwrotnego
optywu steru wysokosci przez powietrze, nastgpi-
to wyrwanie drgzka sterowego z jego reki. Powstata
dynamiczna sita na sterze wysokosci, ktora dopro-
wadzita do zerwania koncowki popychacza tego ste-
ru, a zatloga w kabinie szybowca ustyszata trzask.
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Szybowiec samoczynnie przeszedt w wyptaszczony
korkocigg w prawo. Po stwierdzeniu, ze szybowiec
nie reaguje na wychylenia sterow, instruktor wydata
polecenie szkolonemu pilotowi na wykonanie skoku
ratowniczego. Zatoga dokonafa zrzutu ostony kabi-
ny na wysokosci 800m. Szkolony pilot miat problemy
z opuszczeniem szybowca i opuscit go w drugiej pod-
jetej probie, na wysokosci 500 — 600 m. Natychmiast
otworzyt spadochron i wylgdowat w odlegtosci 200 m
od miejsca upadku szybowca. Szkolony pilot odniost
lekkie otarcie naskorka szyi podczas otwierania sie
spadochronu ratowniczego. Instruktor-pilot, rowniez
miata problemy z opuszczeniem szybowca. W czasie
opuszczania szybowca instruktor-pilot uderzyta gtowa
o skrzydto szybowca, doznajac niewielkiego obraze-
nia gtowy, nie stracita przytomnosci i po oddzieleniu
sie od szybowca natychmiast otworzyta spadochron.
Wylgdowata bezpiecznie na spadochronie w odlegto-
sci 100m od szybowca, ktéry wczesniej w ptaskim
korkociggu zderzyt sie z ziemig i ulegt zniszczeniu.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczynag
wypadku byt:

— Btad pilota w czasie wykonywania przewrotu,
polegajacy na spoznionym wychyleniu steru
kierunku w strone zamierzonego obrotu, co w
efekcie doprowadzito do utraty predkosci i $li-
zgu na ogon.

— Niewtasciwa reakcja szkolonego pilota na Slizg
na ogon, polegajgca na nie utrzymaniu drgz-
ka steru wysokosci w potozenie do siebie, co
doprowadzito do wyszarpniecia drgzka stero-
wego z reki, wystgpienia duzych sit na sterze
wysokosci i zerwania koncowki popychacza
tego steru.

— Brak reakcji instruktora na biedy popetnione
przez szkolonego pilota w fazie lotu.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarze-

nia lotniczego byto:

- bardzo mate doswiadczenie instruktor, w wy-
konywaniu lotdbw na akrobacje na szybowcu
»Puchacz”;

- szkolenie pilota w ramach nauki akrobacji
przez roznych instruktoréw.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycz-
nych, ze wzgledu jednak na powtarzajgce sie przy-
padki szkolenia uczniow-pilotéw i pilotdw w ramach
jednego zadania przez r6znych instruktorow, Komisja
zwraca uwage na to, ze jest to powazne odstepstwo
od zasad metodyki szkolenia w takich zadaniach jak
loty na akrobacje.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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