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Warszawa, dnia 15 listopada 2010 r.

Nr 20

OBWIESZCZENIE

95 — Nr 22 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 28 pazdziernika 2010 r. w sprawie
ogtoszenia tekstu Zaftgcznika 10, tomu Il do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie

cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 I ........ccccviieiieenin e
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OBWIESZCZENIE NR 22
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 pazdziernika 2010 .

w sprawie ogfoszenia tekstu Zatgcznika 10, tomu Il do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1, w zwigzku
z art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U.z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pdzn.
zm.") ogtasza sie jako zafgcznik do niniejszego
obwieszczenia Zatgcznik 10 — ,tgcznosc lotnicza”,
tom Il — ,Procedury telekomunikacyjne” (wyd. szo-
ste), obejmujgcy poprawki od 1 do 85 — do Kon-
wencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly
ogfoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141,
poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r.
Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625,
Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227,
poz. 1605 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz
z2010r. Nr 47, poz. 278.

sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(Dz. U.z1959r. Nr 35, poz. 212214, z p6zn. zm.?),
przyjetej przez Organizacje Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

2 Zmiany wymienionej umowy zostaly ogftoszone w Dz. U.
z 1963 r. Nr24, poz. 137 i 138,z 1969 r. Nr 27, poz. 210 211,
z 1976 r. Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr 39,
poz. 227 | 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200, z 2000 r. Nr 39,
poz. 446 | 447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527 | 528 oraz z 2003 r.
Nr 70, poz. 700 701.
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Zaftgcznik do Obwieszczenia nr 22
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Z dnia 28 pazdziernika 2010 r.

Miedzynarodowe Normy
i Zalecane Metody Postgpowania
oraz Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej (PANS)

Zatgcznik 10
do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym

£ ACZNOSC LOTNICZA

Tom Il
Procedury telekomunikacyjne

Niniejsze wydanie obejmuje wszystkie zmiany,

ktore zostaty przyjete przez Rade przed 27 lutego 2001
i zastepuje, z dniem 1 listopada 2001, wszystkie
poprzednie wydania Zatgcznika 10, tom |l.

W celu uzyskania informaciji dotyczgcych zastosowania

Norm i Zalecanych Metod Postgpowania oraz Procedur
Stuzb Zeglugi Powietrznej, patrz Przedmowa.

Wydanie szoste
Pazdziernik 2001 .

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO)
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— 1984 —

ZMIANY

Zmiany publikowane sg regularnie w Dzienniku ICAO oraz w miesi¢cznym uzupehieniu do Katalogu
Publikacji ICAO i Audiowizualnych Pomocy Szkoleniowych, z ktérymi posiadacze niniejszej publikacji

powinni si¢ zapoznaé. Tabele przedstawione ponizej stuza do zapisu zmian.

ZAPIS ZMIAN I POPRAWEK
ZMIANY POPRAWKI
Data Data Data Data
Nr wprowadzenia wpisu Whpisujacy Nr wydania wpisu Whpisujacy
44-76 Wprowadzone w niniejszym wydaniu

77 Nie dotyczy tego tomu

78 27/11/03

79 Nie dotyczy tego tomu

80 24/11/05

81 Nie dotyczy tego tomu

82 22/11/07

83 Nie dotyczy tego tomu

84 Nie dotyczy tego tomu

85 Nie dotyczy tego tomu

(if)
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1/11/01
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Nr 82

innych stacji odbierajacych depesze
transportu medycznego ...........cecveeeeene. 5-23

5.4 Lacznos¢ w czasie aktdw bezprawnej
INZETENCTT «eueeeneieiieieeiieeie ettt 5-23

ROZDZIAL 6 Radionawigacyjna stuzba lotnicza ..... 6-1

6.1 Zasady 0gOINE .......ccoccvevvrvieiiiieieeiereeee e 6-1
6.2 Wykorzystywanie radionamiernikow .................... 6-1
ROZDZIAL 7. Lotnicza stuzba rozglaszania ............ 7-1
7.1 Zasady 08OINE .......ccooveveerieieiieieeieieeiee e 7-1
7.1.1 Przygotowanie komunikatow ............c......... 7-1
7.1.2 Czestotliwosci i rozklady transmisji ............ 7-1



Dziennik Urzedowy

Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 20 — 1987 — Poz. 95
Spis tresci Zatgcznik 10 — tgcznosc¢ lotnicza
Strona Strona
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TOW ettt ettt st st n 7-1 procedury w przypadku awarii wyposazenia ..... 8-6
7.2.1 Sposdb nadawania ...........cccceevereeneneeniennnens 7-1 — Shuzby wydawania zezwolenia
7.2.2 Wstep wywotania 0golnego ...........ccceeueneee. 7-1 Z WYPIZEAZENICM .....ouveuvenienieiieiieiieieeienic e 8-7
ROZDZIAL. 8. Ruchoma stuzba lotnicza — tacza
transmisji danych ........ccceceevenenenne. 8-1 DODATEK A do tomu II — Lista specjalistycznych
termindéw oraz ich definicje
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27/11/03
(v) Nr 78
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PRZEDMOWA

Tlo historyczne

Normy i Zalecane Metody Postepowania dla tacznosci lot-
niczej zostaly po raz pierwszy przyjete przez Rade 30 maja
1949 r., zgodnie z zatozeniami Artykutu 37 Konwencji o mig-
dzynarodowym lotnictwie cywilnym (Chicago 1944 r.) i ozna-
czone jako Zatacznik 10 do Konwencji. Zaczgty obowigzywac
1 marca 1950 r. Normy i Zalecane Metody Postepowania
zostatly opracowane na podstawie zalecen, przedstawionych
przez wydziat tacznosci na trzeciej sesji w styczniu 1949 r.

Do sidédmego wydania, Zatacznik 10 publikowany byt w jed-
nym tomie, sktadajacym si¢ z czterech czgsci, wraz z zatacz-
nikami: czg$¢ I — Wyposazenie i systemy, czes¢ I — Czgsto-
tliwosci radiowe, cze$¢ 111 — Procedury oraz czgsé IV — Kody
i skroty.

Na mocy poprawki 42, cz¢$¢ IV zostata usunigta z Zataczni-
ka. Kody i skrdty, ktore si¢ w niej znajdowaty, zostaty prze-
niesione do Doc 8400.

W wyniku przyjecia poprawki 44, 31 maja 1965 r., siodme
wydanie Zatacznika 10 zostalo zastapione przez dwa tomy:
tom I (pierwsze wydanie) sktadajacy si¢ z czgsci [ — Wyposa-
zenie i systemy oraz czesci 11 — Czestotliwosci radiowe, oraz
tomu II (pierwsze wydanie) zawierajacego procedury teleko-
munikacyjne

W wyniku przyjecia poprawki 70, 20 marca 1995 r., Zalacz-
nik 10 zostal przeredagowany i zawieral pie¢ tomow: tom I
— Pomoce radionawigacyjne, tom II — Procedury telekomuni-
kacyjne, tom III — Systemy tacznosci, tom IV — Radary dozo-
rowania i i systemy unikania kolizji oraz tom V — Wykorzy-
stanie widma lotniczych czgstotliwosci radiowych. Na mocy
poprawki 70, tomy III i IV zostaly opublikowane w 1995 r.,
a publikacja tomu V planowana byta z poprawka 71.

Tom II zawiera materiat, ktory posiada status Procedur Stuzb
Zeglugi Powietrznej (PANS). Materiat ten zostat ujety, przed
publikacja pierwszego wydania tomu II, w PANS — Procedu-
ry tacznosci radiotelefonicznej (Doc 7181), ktory jest obecnie
zastgpowany.

Tabela A przedstawia proces tworzenia poprawek do Zatacz-
nika 10, az do poprawki 43, wraz z lista zasadniczych tema-
tow, jesli zaszla taka potrzeba, oraz data, kiedy Zalacznik
i poprawki zostaly przyjete przez Rade, data ich wejscia
w zycie oraz wdrozenia.

Dzialania Umawiajacych si¢ Panstw

Powiadomienie o roznicach. Zwraca si¢ uwage Umawia-
jacych si¢ Panstw na zobowiazania nalozone Artykulem 38

ZAtACZNIK 10— TOM Il

(vii)

Konwencji, w ktorym wymaga si¢ powiadomienia Organi-
zacji o jakichkolwiek roéznicach wystepujacych pomigdzy
przepisami krajowymi a mi¢dzynarodowymi normami i za-
lecanymi metodami postgpowania zawartymi w niniejszym
Zataczniku, i poprawkach do niego, jezeli powiadomienie
o takich réznicach ma znaczenie dla bezpieczenstwa zeglugi
powietrznej. Ponadto, Umawiajace si¢ Panstwa proszone sa
o biezace informowanie Organizacji o jakichkolwiek rdézni-
cach, ktore moga wystapi¢ w przyszlosci, wzglednie o anulo-
waniu roznic, ktore poprzednio sygnalizowano. Wniosek sto-
sowany do powiadamiania o réznicach zostanie przestany do
Umawiajacych si¢ Panstw, bezzwlocznie po przyjeciu kazdej
poprawki do Zatacznika.

Zwraca si¢ rOwniez uwagg panstw na zatozenia zawarte w Za-
faczniku 15, odnoszace si¢ do publikowania réznic pomiedzy
ich przepisami krajowymi, a praktykami oraz pokrewnymi
normami i zalecanymi metodami postgpowania I[CAO w stuz-
bach informacji lotniczej, poza obowigzkami wynikajacymi
z Artykutu 38 Konwencji.

Ogloszenie informacji. Informacje na temat opracowania oraz
anulowania zmian w wyposazeniu, stuzbach oraz procedu-
rach, wptywajace ujemnie na operacje statkow powietrznych,
zapewniane zgodnie z normami, zalecanymi metodami po-
stgpowania oraz procedurami zawartymi w Zataczniku 10,
powinny by¢ przekazywane oraz wchodzi¢ w zycie zgodnie
z Zalacznikiem 15.

Wykorzystanie tekstu Zalqcznika w przepisach krajowych.
13 kwietnia 1948 r., Rada przyjeta rezolucj¢ zwracajaca uwa-
ge Umawiajacych si¢ Panstw na koniecznos$¢ zastosowania
w ich przepisach krajowych, w stopniu, w jakim jest to moz-
liwe, precyzyjnego jezyka, ktéry jest stosowany w normach
ICAO majacych charakter regulacyjny oraz wskazujacych od-
stgpstwa od norm, wlacznie z dodatkowymi przepisami krajo-
wymi waznymi dla bezpieczenstwa i regularnosci zeglugi po-
wietrznej. Tam, gdzie jest to mozliwe, zalozenia niniejszego
Zatacznika zostaty celowo ujete w sposob majacy utatwic ich
wlaczenie do przepisow krajowych, bez dokonywania zasad-
niczych zmian w tekscie.

Procedury Shuzb Zeglugi Powietrznej (PANS) zawarte
w Zalaczniku 10, tom II nie posiadaja statusu norm przyje-
tych przez Rad¢ w formie zatacznikéw do Konwencji, dlate-
go tez nie obowiazujg wraz ze zobowigzaniami nalozonymi
Artykutem 38, dotyczacymi powiadamiania o rdznicach,
w przypadku ich niewdrozenia. Niemniej jednak, Umawiaja-
ce si¢ Panstwa powinny zwroci¢ uwage na zatozenia zawarte
w Zataczniku 15, w zwiazku z publikacja w Zbiorach Infor-
macji Lotniczej list znaczacych réznic pomig¢dzy ich proce-
durami, a pokrewnymi procedurami ICAO.
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Zatgcznik 10 — tgczno$c¢ lotnicza
Status komponentow Zalacznika

Zatacznik sktada si¢ z przedstawionych ponizej czesci, z kto-
rych jednak nie wszystkie muszg znalez¢ si¢ w kazdym Za-
taczniku. Ich status jest nastgpujacy:

1. Materiat zawarty w Zalqczniku:

a) Normy i Zalecane Metody Postepowania przyjgte przez
Rade¢ na mocy postanowien Konwencji. Zdefiniowane sg
W nastepujacy sposob:

Norma: Wszelkie wymagania dotyczace cech fizycznych,
konfiguracji, materiatéw, dziatan personelu lub procedur,
ktérych jednolite zastosowanie uznawane jest za niezbed-
ne dla bezpieczenstwa, lub regularnosci migdzynarodowej
zeglugi powietrznej i ktére Umawiajace si¢ Panstwa beda
stosowa¢ zgodnie z Konwencja. W przypadku niemozno-
$ci zastosowania si¢, na mocy Artykutu 38, obowiazuje
przestanie stosownego powiadomienia do Rady.

Zalecane Metody Postgpowania: Wszelkie wymagania
dotyczace cech fizycznych, konfiguracji, materiatow, dzia-
tania, personelu lub procedur, ktérych jednolite zastoso-
wanie uznawane jest za pozadane w interesie bezpieczen-
stwa, regularnosci lub efektywnosci migdzynarodowej
zeglugi powietrznej i ktorych Umawiajace si¢ Panstwa
podejma probe stosowania zgodnie z Konwencja.

b) Zalqczniki: materiat dla wygody oddzielnie pogrupowa-
ny, jakkolwiek tworzacy czg§¢ norm i zalecanych metod
postgpowania przyjetych przez Rade.

¢) Definicje: sformutowania objasniajace znaczenie termi-
néw uzywanych w normach i zalecanych metodach po-
stepowania, ktore nie maja przyjetego znaczenia stow-
nikowego Definicja nie ma niezaleznego statusu, lecz
stanowi podstawowa cze$¢ kazdego dokumentu norm i
zalecanych metod postgpowania, w ktérym dany termin
jest uzywany, poniewaz jakakolwiek zmiana znaczenia
terminu mialaby wplyw na przedstawiane wymagania
dokumentu.

d) Tabele i rysunki, ktére uzupetniaja lub ilustrujg normy
i zalecane metody postgpowania, i do ktorych czynione
jest odniesienie, tworza cz¢$¢ norm lub zalecanych metod
postegpowania i posiadaja ten sam status.

2. Material zatwierdzony przez Rade do opublikowania wraz,
g normami i zalecanymi metodami postgpowania:

a) Przedmowy: materiat historyczny i wyjasniajacy, oparty
na dziataniach Rady, i uwzgledniajacy wyjasnienie zobo-
wigzah panstw w zakresie zastosowania norm i zaleca-
nych metod postgpowania, wynikajacych z Konwencji i
rezolucji o przyjeciu.
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b) Wstepy: material wyjasniajacy, wprowadzany na poczat-
ku poszczegdlnych czegsci, rozdziatdw lub sekcji zataczni-
ka, aby pomdc zrozumie¢ zastosowanie tekstu.

¢) Uwagi: Praktyczne informacje i odniesienia do danych
norm i zalecanych metod postgpowania niestanowiace
jednak ich czgsci.

d) Dodatki: material uzupetniajacy do norm i zalecanych
metod postgpowania lub ujety w charakterze wytycznych
do ich zastosowania.

Wybor jezyka

Niniejszy zatacznik zostat sporzadzony w czterech jezykach —
angielskim, francuskim, rosyjskim i hiszpanskim. Kazde spo-
$rod zainteresowanych panstw proszone jest o wybor jednego
jezyka w celu wdrozenia dokumentu na szczeblu krajowym
lub w innych celach okreslonych Konwencja, poprzez jego
bezposrednie zastosowanie, lub poprzez przettlumaczenie na
wlasny jezyk, o czym nalezy powiadomi¢ Organizacjg.

Praktyki wydawnicze

W celu wskazania statusu poszczegolnych nagtowkow, zasto-
sowano nastgpujaca praktyke: tekst Norm zostal wydruko-
wany czcionka Roman, pismem zwyktym; tekst Zalecanych
Metod Postgpowania zostal wydrukowany pismem zwyklym
kursywa, za$ ich status zostal wskazany naglowkiem Zale-
cenia; tekst Uwag zostaly wydrukowany pismem zwyklym
kursywa, za$ ich status wskazany zostat naglowkiem Uwaga.

Przy sporzadzaniu wymagan zastosowano nastgpujaca prak-
tyke wydawnicza: w przypadku norm uzyto czasownika ,,be-
dzie”, a w przypadku zalecanych metod postgpowania uzyto
czasownika ,,powinien byc¢/zaleca si¢”.

Jednostki miar uzywane w niniejszym dokumencie sa zgodne
zMigdzynarodowym Uktadem Jednostek Miar (SI), zgodnie z
wyszczegolnieniem podanym w Zataczniku 5 do Konwencji o
migdzynarodowym lotnictwie cywilnym. Tam, gdzie Zatacz-
nik 5 zezwala na uzycie alternatywnych jednostek nienaleza-
cych do uktadu SI, jednostki zostaty przedstawione w nawia-
sach, w kolejnosci po jednostkach podstawowych. Tam, gdzie
cytowane sg dwa zestawy jednostek, nie nalezy zaktadac, iz
pary wartosci sg rowne i wymienne. Mozna zaktadaé, iz osia-
gniety zostal ekwiwalentny poziom bezpieczenstwa, gdy uzy-
wany jest wylacznie jeden lub drugi zestaw jednostek.

Jakiekolwiek odniesienie do czg¢$ci niniejszego dokumentu,
ktére jest oznaczone liczba i/lub tytutem, obejmuje wszystkie
podpunkty tej czesci.

Zapis materiatu w Zataczniku 10, tom II, Procedury Stuzb Ze-
glugi Powietrznej — zostaly zapisane kursywa, z oznaczeniem
poczatkowym PANS.

(viii)
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Przedmowa Zatgcznik 10 — tgcznosc¢ lotnicza
Tabela A. Poprawki do Zalacznika 10, Tomu II
Zmiana Zrédio Temat Przyjete
Obowiqzujqce
Wdrozone
44 Siédma sesja wydzialu ~ Wraz z opracowaniem tomu II i wiaczeniem odpowiednich zatozen, 31 maja 1965 1.

45

46

47

48

49

50

tacznosci (COM).

Szdste spotkanie
Zespotu specjalistow
dalekopisowych.
Czwarta Konferencja
AN.

Piate spotkanie Zespotu
automatyzacji ATC.

Spotkanie wydzialowe
COM/OPS.

Siédme spotkanie
Zespotu specjalistow
dalekopisowych.

Pierwsze spotkanie
Zespohu

ds. zautomatyzowanych
systemow wymiany
danych.

Szdsta konferencja AN.

Piate spotkanie NAT
RAN.

Drugie spotkanie
Zespotu

ds. zautomatyzowanych
systeméw wymiany
danych.

Studium zeglugi
powietrznej nt. zalecen
spotkania RAN dot.
powszechnego zastoso-
wania.

Szoésta konferencja AN.

ktore zawarte byly w Doc 7181 — PANS — Procedury tacznosci radiote-
lefonicznej, konieczne okazato si¢ ogdlne przeredagowanie zatozen do-
tyczacych procedur tacznosci, ktére zostaty wlaczone w nowe wydanie
tomu II.

Szereg szczegdtowych zmian w procedurach AFTN; poprawka do
rozdziatu 5 i 6, w celu zastosowania bardziej precyzyjnych procedur w
trakcie bezposredniej tacznosci pomigdzy pilotem i kontrolerem ruchu
lotniczego; zmiana tekstu pkt. 3.7 — Zastosowanie skrotéw i kodow,

w celu naprawienia niezamierzonej zmiany znaczenia wprowadzonej
przez poprawke 42.

Zatozenia dotyczace transmisji depesz ATS, przeznaczonych
do wykorzystania w komputerze ATC.

Wprowadzenie nowych uproszczonych procedur w niebezpieczenstwie
w ruchomej tacznosci lotniczej, ktore bardziej odpowiadaja specjalnym
wymogom mi¢dzynarodowego lotnictwa cywilnego.

Wprowadzenie zmian w procedurach klasyfikacji depesz i procedur
dalekopisowych, w swietle doswiadczen zdobytych w zautoma-
tyzowanych dziataniach AFTN.

Zatozenia dotyczace zastosowania 7-jednostkowego kodu do wymi-
any danych o §rednim tempie; wprowadzenie przepiséw dotyczacych
kategorii depeszy ruchomej stuzby lotniczej. Na podstawie studium
utrwalania oraz prezentacji regionalnych procedur uzupetniajacych,
wprowadzenie przepisow dotyczacych: list odpowiednich tras zapasow-
ych w osrodkach tacznosci AFTN, wezesnej transmisji depesz AFTN
posiadajacych oznaczenie pierwszenstwa GG lub wyzsze, nastuchu
czestotliwoscei 121,5 MHz podczas dtugich lotow nad woda, dziatan
stacji lotniczych otrzymujacych raport z lotu, lub depesze zawierajaca
informacje na temat warunkow pogodowych przekazywanych

przez statek powietrzny oraz dziatan podejmowanych przez stacje
otrzymujaca depesz¢ o sytuacji niebezpiecznej, lub depesz¢ o sytuacji
awaryjnej i o0 minigciu zagozenia.

Wprowadzenie terminu ,,Herc (Hz)” zamiast terminu ,,okresy na

sekundg (c/s)” jako jednostki czgstotliwosci dla zjawisk elektrycznych
i radiotechnicznych; zmiany w przepisach dotyczacych krotko- i

1 pazdziernika 1965 r.
10 marca 1966 1.

12 grudnia 1966 r.
12 kwietnia 1967 r.
24 sierpnia 1967 r.

7 czerwca 1967 r.
5 pazdziernika 1967 r.
8 lutego 1968 r.

11 grudnia 1967 r.
11 kwietnia 1968 r.
22 sierpnia 1968 r.

23 stycznia 1969 r.
23 maja 1969 r.
18 wrzesnia 1969 r.

1 czerwca 1970 1.
1 pazdziernika 1970 r.
4 lutego 1971 r.

24 marca 1972 1.
24 lipca 1972 r.

dtugoterminowego zachowania zapisu korespondencji AFTN oraz okre- 7 grudnia 1972 r.

su 30 dni na zachowanie dziennikow tacznosci; rozszerzenie wstgpu

do tomu II z materialem na temat 7-jednostkowego zestawu kodowego;
wprowadzenie definicji ,,bezposredniego tacza telefonicznego ATS”,
,.kanalu operacyjny meteo” oraz ,,operacyjnej sieci telekomunikacji
meteo’’; reorganizacja przepisdw zawartych w rozdziale 3 i 4, poprzez
zgrupowanie w rozdziale 3 ogdlnych przepisdw dla czterech czg¢sci
dotyczacych migdzynarodowej stuzby telekomunikacji lotniczej oraz
w rozdziale 4 przepisoéw dotyczacych stalej stuzby lotniczej, tacznie

z sieciq stalej telekomunikacji lotniczej; przepisy dotyczace zapisu mel-
dunkéw z powietrza w formie AIREP.

(ix)
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Zatgcznik 10 — tgcznosc lotnicza Tom Il
Zmiana Zrédlo Temat Przyjete
Obowiqzujqce
Wdrozone
51 Széste spotkanie EUM ~ Wprowadzenie zatozen dotyczacych zastosowania systemu dostarczania 11 grudnia 1972 .
RAN depeszy AFTN. 11 kwietnia 1973 r.
16 sierpnia 1973 r.
521 - Bez zmian -
53! - Bez zmian -
542 Czwarte spotkanie Ujecie odnosnikéw w tomie I, czg$¢ I, rozdziat 4, art. 4.12 oraz we 17 czerwca 1974 r.
Zespotu wstepie -
ds. zautomatyzowanych do tomu II, odnosnie tempa wymiany danych. -
systeméw wymiany
danych.
55! - Bez zmian -
56! - Bez zmian -
57 Spotkanie ASTA/PAC Poprawki dotyczace prowadzenia nastuchu 121,5 MHz przez zatogi 16 czerwcea 1976 1.
RAN. statkow powietrznych przekraczajacych wyznaczone obszary; elimina- 16 pazdziernika 1976 r.
cja jednostek stacji oceanicznych ze stacji lotniczych, z ktéorymi nalezy 6 pazdziernika 1977 r.
podjaé probe nawiazania kontaktu radiowego w przypadku awarii
tacznosci powietrze-ziemia.
58 Széste spotkanie Poprawka dotyczaca materiatu dozwolonego w depeszach AFS oraz 27 czerwca 1977 1.
Zespotu procedury wnioskowania powtdrzenia znieksztatconych depesz w sieci 27 pazdziernika
ds. zautomatyzowanych AFTN; wprowadzenie formatu depeszy dla 7-jednostkowego zestawu 1977 r.
systemow wymiany kodowego. 23 lutego 1978 r.
danych.
59 Spotkanie wydzialowe  Poprawka dotyczaca czg¢sci adresu w depeszy AFTN. 14 grudnia 1977 .
COM (1976 1.). 14 kwietnia 1978 1.
10 sierpnia 1978 r.
60 Osme spotkanie Grupy ~ Oznaczenie kanatéw 25 kHz VHF; krétkoterminowe zachowanie de- 4 grudnia 1978 1.
planowania zeglugi pesz AFTN. 4 kwietnia 1979 r.
powietrznej EUR. 29 listopada 1979 .
Trzecie spotkanie
Regionalnej grupy
planowania UER/NAM/
NAT.
61 Siédme spotkanie Wprowadzenie nowych numerow seryjnych wykorzystywanych przez 10 grudnia 1979 r.
Zespotu Miedzynarodowy zwiazek telekomunikacyjny (ITU), bardziej zro- 10 kwietnia 1980 r.
ds. zautomatyzowanych zumiale sformutowanie terminu ,,przepisy radiowe”; zmiany definicji 27 listopada 1980 r.
systemOw wymiany sieci statej telekomunikacji lotniczej (AFTN); wprowadzenie definicji
danych. facznos¢ operacyjna’; nowe przepisy dotyczace procedur w przypadku
Spotkanie wydzialowe  niepelnego adresu; zmiany w przepisach dotyczacych maksymalnej
COM (1978 r.). dtugosci depeszy; zmiany w przepisach dotyczacych depeszy o regular-
nosci lotow.
62 Osme spotkanie Zmiany oraz uzupetnienia przepiséw odnoszacych si¢ do depesz stuz- 14 grudnia 1981 r.
Zespotu bowych, wielokrotnych wersow adresowych oraz procedur 14 kwietnia 1982 r.
ds. zautomatyzowanych w przypadku niepetnego adresu; zmiany oraz uzupetnienia w prze- 25 listopada 1982 .
systemow wymiany pisach dotyczacych sprawdzenia kanatu transmisji oraz w przepisach
danych. dotyczacych wykrycia znieksztatconych depesz; dodanie przepisow
na temat transferu depesz AFTN poprzez niezalezne tacza oraz sieci
kodowe i bajtowe.
23/11/06
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Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 20 — 1993 — Poz. 95
Przedmowa Zatgcznik 10 — tgczno$c¢ lotnicza
Zmiana Zrédlo Temat Przyjete
Obowiqzujqce
Wdrozone

63

64

65

66!
67

68

69

70
(5-te
wyd.)
71

72

Dziewiate spotkanie
Zespotu ds. zautoma-
tyzowanych systemow
wymiany danych.
Komisja zeglugi po-
wietrznej

Zalecenia ANC dot.
metody stosowania daty/
czasu odniesienia.
Spotkanie wydziatowe
COM/MET (1982 r.).
Trzecie spotkanie
Zespotu ds. gromadze-
nia, przetwarzania i
przekazywania informa-
cji ATS. 10 spotkanie
Zespotu ds. zautoma-
tyzowanych systemow
wymiany danych.

Osme spotkanie,

104 sesja Rady.
Spotkanie wydziatlowe
COM/MET

(1982 r.). Komisja zeglu-
gi powietrzne;j.

Komisja zeglugi
powietrzne;.

Spotkanie wydziatowe
COM/MET (1982 r.).
Spotkanie wydziatowe
COM/MET/OPS (1990 r.).

Komisja zeglugi
powietrzne;.

Komisja zeglugi
powietrznej: pierwsze
spotkanie Zespotu ds.
sieci telekomunikacji
lotniczej (ATNP).
Komisja zeglugi
powietrznej: czwarte
spotkanie Zespotu ds.
ruchome;j tacznosci
lotniczej (AMCP).

Zmiany w przepisach dotyczacych pierwszenstwa depesz i oznaczenia
pierwszenstwa.

Wprowadzenie nowych i poprawionych procedur radiotelefonicznych
dotyczacych procedur radiotelefonii, do wykorzystania przez ruchome
stuzby lotnicze.

UTC; zmiany w dtugosci tekstu depeszy AFTN, jak réwniez pierwszen-
stwo przesytania i kierowania depesz; procedury testowe na kanatach
AFTN; nowy materiat w adresie AFTN w dodatku C.

Bez zmian

Zmiany oraz poprawki wydawnicze w procedurach AFTN wynikajace
z nowego trzyliterowego oznacznika ICAO; zmiany dotyczace systemu
dystrybucji dla AFTN; wprowadzenie nowych procedur dotyczacych
transmisji catych setek w radiotelefonii; wprowadzenie nowych proce-
dur do wykorzystania w kanatach tacznosci VHF powietrze-powietrze;
poprawki wydawnicze do zastosowania obowiazujacej frazeologii
radiotelefonicznej w jezyku angielskim, we wszystkich wersjach jezy-
kowych Zatacznika 10, tom II.

Nowe procedury formutowania znakéw wywotawczych radiotelefonii,
stosowanych przez statki powietrzne; zmiany dotyczace zabezpieczenia
samolotu przed bezprawnymi aktami zaktécen; nowe procedury doty-
czace utrzymywania nastuchu na 121,5 MHz.

Zmiany w procedurach depesz AFTN oraz dodanie materiatu dotycza-
cego wymogow telekomunikacji w systemie prognozowania na catym
swiecie (WAFS); dodanie materiatu na temat tacznos$ci z uzyciem taczy
transmisji danych VHF powietrze-ziemia oraz zmiany w materiale
dotyczacym systemow offsetowych VHF (ang. offset carrier system).

Nowa frazeologia odno$nie transmisji numeréw w radiotelefonii; zmiany
w procedurze AFTN dotyczacej akceptacji transmisji depeszy, kategorii
depesz oraz usunigcia nieaktualnego materiatu dotyczacego radiotelefonii.

Zmiany w procedurach sieci stalej lacznosci lotnicze;j.

Modyfikacja procedur R/T dotyczacych wprowadzenia separacji kana-
towej 8,33 kHz; usunigcie definicji VDL.

13 grudnia 1982 r.
13 kwietnia 1983 r.
24 listopada 1983 r.

30 marca 1983 r.
29 lipca 1983 r.
7 czerwca 1984 1.

6 grudnia 1984 r.
6 kwietnia 1985 1.
21 listopada 1985 r.

16 marca 1987 r.
27 lipca 1987 r.
22 listopada 1987 .

29 marca 1990 r.
30 lipca 1990 r.
15 listopada 1990 .

22 marca 1993 r.
26 lipca 1993 r.
11 listopada 1993 r.

20 marca 1995 .
24/07/1995 r.
9 listopada 1995 r.

12 marca 1996 r.
15 lipca 1996 1.
7 listopada 1996 r.

12 marca 1997 r.
21 lipca 1997 r.
6 listopada 1997 r.

(xi)
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Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 20 — 1994 — Poz. 95
Zatgcznik 10 — tgczno$c¢ lotnicza Tom Il
Zmiana Zrédlo Temat Przyjete
Obowiqzujqce
Wdrozone
73 Komisja zeglugi Zmiany w strukturze depesz meteo przesylanych poprzez AFTN; wpro- 19 marca 1998 r.

74

753

76 (6-te
wyd.)

77
78

79
80

81
82

83

84

85

powietrznej: drugie
spotkanie zespotu ds.
sieci telekomunikacji
lotniczej (ATNP).
Komisja zeglugi po-
wietrzne;j.

Komisja zeglugi
powietrznej: trzecie
spotkanie Zespotu ds.
sieci telekomunikacji
lotniczej (ATNP). Se-
kretariat na podstawie
propozycji Grupy ds.
koordynacji procedur
stuzb ruchu lotniczego
réznych agencji
(MAPCOGQG).

Piate spotkanie zespotu
ADSP. Siédme spotka-
nie Zespolu ruchome;j
tacznosci lotniczej
(AMCP). Sekretariat

Komisja zeglugi po-
wietrznej

Grupa planowania
zeglugi powietrznej dla
Europy (EANPG);
Zespot tacznosci lotnic-
zej (ACP)

Zespot tacznosci lotni-
czej (ACP);

Zespoét ds. operacyjnych
Iaczy transmisji danych
(OPLINKP);

Sekretariat

wadzenie materiatu dotyczacego czynnikow ludzkich.

Wprowadzenie kanatu Interpilota” powietrze-powietrze.

Bez zmian

Przepisy proceduralne statej stuzby lotniczej (AFS) elementéw radio-
telefonicznych oraz elementdw tacznosci danych; zmiany wynikajace

z wprowadzenia pojedynczej czgstotliwosci “Inerpilota” powietrze-
powietrze; usunigcie odniesien do nieaktualnych technik radiotelegra-
ficznych; technologia w konteks$cie szeregu aplikacji taczy transmisji
danych; aktualizacja odno$nikéw do Regulaminu radiokomunikacyjne-
go ITU.

Bez zmian

Wymagania dotyczace bieglej znajomosci jezyka.

Bez zmian

Zmiany w procedurach identyfikacji kanalu nadawczego w fonicznej
tacznosci VHF

Bez zmian

Aktualizacja wymagan dla lotniczej statej sieci telekomunikacyjnej
(AFTN)/wspdlnej sieci wymiany danych ICAO (CIDIN), procedur
tacznosci stosowanych w radiotelefonicznych (R/T) procedurach odpo-
wiedzi i w przypadku awarii tacznos$ci gtosowej; wykorzystanie faczy
transmisji danych pomigdzy kontrolerem a pilotem (CPDLC).

Bez zmian

Bez zmian

Bez zmian

1. Nie dotyczy norm lub zalecanych metod postgpowania.

18/11/10
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(xii)

20 lipca 1998 r.
5 listopada 1998 1.

18 marca 1999 r.
19 lipca 1999 r.
4 listopada 1999 .

12 marca 2001 r.
16 lipca 2001 r.
1 listopada 2001 r.

5 marca 2003 r.
14 lipca 2003 r.
27 listopada 2003 r.

25 lutego 2005 r.
11 lipca 2005 t.
24 listopada 2005 r

26 lutego 2007 r.
16 lipca 2007 r.
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ZALACZNIK 10 - TOM II
PROCEDURY £tACZNOSCI

Wstep

Celem miedzynarodowej telekomunikacyjnej stuzby lot-
niczej jest zapewnienie pomocy telekomunikacyjnych
i radiowych dla zeglugi powietrznej niezbednych dla
bezpieczenstwa, regularnosci i efektywnosci miedzyna-
rodowej zeglugi powietrznej.

Procedury miedzynarodowej telekomunikacyjnej stuzby
lotniczej zostaly przedstawione w niniejszym dokumen-
cie do wykorzystania na calym swiecie. Uznaje sie, iz
w niektérych przypadkach mogq by¢é wymagane proce-
dury uzupelniajqce, majqce na celu sprostanie konkret-
nym wymogom poszczegolnych regionow ICAO. Jaka-
kolwiek procedura uzupetniajqca zalecana do tego celu,
musi stanowi¢ wymog charakterystyczny dla okreslo-
nego regionu i nie moze by¢ zawarta, jesli pozostaje w
sprzecznosci z jakqkolwiek swiatowq procedurq ICAO.

Jesli uznano to za wlasciwe, w niniejszym dokumencie
sparafrazowano konkretny Regulamin radiokomunika-

cyjny ITU. Uzytkownicy niniejszych Procedur powinni
uwzglednié fakt, iz Zalqcznik z przepisami radiowymi
miedzynarodowej konwencji telekomunikacyjnej ma
charakter kompleksowy, dlatego powinien by¢ stosowa-
ny we wszystkich wlasciwych przypadkach.

Wszystkie odniesienia do ,,przepisow radiowych” doty-
czq przepisow radiowych publikowanych przez Miedzy-
narodowy Zwiqzek Telekomunikacyjny. Procedury lqcz-
nosci sq stosowane w polqczeniu ze Skrotami i kodami
Doc 8400 oraz z innymi kodami i skrotami, ktore mogq
zosta¢ zatwierdzone przez ICAO, do wykorzystania
w lqcznosci.

Tom II zawiera szereg przepisow dotyczqcych wymia-
ny informacji, ktore zostaly opracowane glownie dla
niskich predkosci modulacji wykorzystujqcych zakodo-
wane zestawy Miedzynarodowych Alfabetow Nr 2 i 3.
Przepisy dla Miedzynarodowego Alfabetu Nr 5 (14-5) do
wykorzystania na srednich i wyzszych predkosciach sy-
gnalizacji przedstawiono w Zalqczniku 10, tom I1I.

ROZDZIAL 1.

Ponizsze terminy stosowane w niniejszej publikacji beda mieé
znaczenia przedstawione w tym rozdziale:

Uwaga 1. Liste dodatkowych specjalistycznych terminow
w zakresie lqcznosci oraz ich definicje przedstawiono w Za-
lgczniku A.

Uwaga 2. Wszystkie odniesienia do Regulaminu radiokomu-
nikacyjnego stanowiq odniesienie do regulaminu radiokomu-
nikacyjnego publikowanego przez Miedzynarodowy Zwiqzek
Telekomunikacyjny (ITU). Regulamin radiokomunikacyjny
podlega zmianie na mocy decyzji zawartych w koncowych
aktach swiatowych konferencji nt. {qcznosci radiowej, ktore
zwykle organizowane sq co dwa lub trzy lata. Dalsze infor-
macje nt. procesow ITU dotyczqcych wykorzystania czesto-
tliwosci lotniczego systemu radiowego zostaly przedstawione
w Podreczniku nt. wymogow widma czestotliwosci radiowych
dla lotnictwa cywilnego, lqcznie z deklaracjq na temat za-
twierdzonej polityki ICAO (Doc 9718).

1.1 Stuzby

Lotnicza stutba rozglaszania — stuzba rozglaszania, ktorej
celem jest przekazywanie informacji na temat zeglugi po-
wietrzne;j.

ZAtACZNIK 10— TOM Il

DEFINICJE

Miedzynarodowa stuiba telekomunikacyjna — stuzba tele-
komunikacyjna migdzy biurami lub stacjami réznych panstw
albo migdzy stacjami ruchomymi, ktére nie znajduja si¢
w tym samym panstwie lub podlegaja réznym panstwom.

Radionawigacyjna stuzba lotnicza (RR S1.46) — stuzba radio-
nawigacyjna, ktorej celem jest zapewnienie realizacji potrzeb
i bezpiecznego wykonywania lotéw przez statki powietrzne.

Uwaga. Dla tatwego odniesienia i/lub jasnosci zrozumienia
powyzszej definicji, cytowane sq nastepujqce przepisy radiowe:

RR S1.10 — Radionawigacja: radiolokacja wykorzystywana do
celow nawigacji, lqcznie z ostrzeganiem o przeszkodach.

RR S§1.9 — Radiolokacja: okreslanie pozycji, predkosci i/lub
innych cech charakterystycznych obiektu, lub uzyskiwanie
informacji odnoszqcych si¢ do tych parametrow za pomocq
wlasciwosci fal radiowych.

Ruchoma stuzba lotnicza (RR S1.32) — stuzba ruchoma mig-

dzy stacjami lotniczymi a stacjami poktadowymi lub mi¢dzy
stacjami poktadowymi, w ktorej moga uczestniczy¢ stacje

1/11/01
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statkow ratowniczych. W stuzbie tej moga by¢ wykorzysty-
wane radiolatarnie wskazujace miejsce zagrozenia, pracujace
na czestotliwosciach uzywanych w niebezpieczenstwie i sytu-
acjach zagrozenia.

Ruchoma (R)* stuzba lotnicza (RR S1.33) — ruchoma stuzba
lotnicza przeznaczona do przekazywania informacji, w celu
zapewnienia bezpieczenstwa i regularnosci lotdw cywilnych
statkow powietrznych, gléwnie na krajowych lub miedzyna-
rodowych trasach lotniczych.

Ruchoma satelitarna stuzba lotnicza (RR S1.35) — ruchoma
stuzba satelitarna, ktorej ruchome stacje naziemne zainstalo-
wane s3 na poktadzie statkow powietrznych. W stuzbie moga
by¢ wykorzystywane pokladowe radiolatarnie wskazujace
miejsce zagrozenia.

Ruchoma satelitarna (R)* stuzba lotnicza (RR S1.36) — ru-
choma satelitarna stuzba lotnicza przeznaczona do przekazy-
wania informacji dotyczacych bezpieczenstwa i regularnosci
lotdw cywilnych statkow powietrznych, gldwnie na krajowych
lub migdzynarodowych trasach lotniczych.

Stala stuiba lotnicza (AFS) — stuzba telekomunikacyjna mig-
dzy okreslonymi punktami statymi, przeznaczona gltéwnie do
zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi powietrznej oraz regu-
larnego, sprawnego i ekonomicznego dziatania stuzb lotni-
czych.

Stala telekomunikacyjna sie¢ lotnicza (AFTN) — ogolno-
Swiatowy system statych taczy lotniczych stanowiacy czgsc
stalej telekomunikacyjnej stuzby lotniczej wymiany depesz
i/lub danych cyfrowych, pomigdzy statymi telekomunikacyj-
nymi stacjami lotniczymi posiadajacymi identyczne lub zgod-
ne charakterystyki.

Telekomunikacyjna stuzba lotnicza — stuzba telekomunika-
cyjna przeznaczona do dowolnych celéw lotniczych.

1.2 Stacje

Osrodek tqcznosci — stala stacja lotnicza, ktdra przesyta lub
retransmituje depesze z/do dowolnej liczby bezposrednio z
nig potaczonych innych statych stacji lotniczych.

Osrodek tqcznosci AFTN —stacja AFTN, ktorej gtéwna funk-
cja jest przesylanie/retransmisja depesz AFTN z/do dowolne;j
liczby polaczonych z nig innych stacji AFTN.

Radionamierzanie (RR S1.12) — radiolokacja wykorzystujaca

odbiér fal radiowych w celu okreslenia kierunku do stacji lub
obiektu.

1/11/01

Rozdziat 1

Radiostacja kontroli lotniska — stacja zapewniajaca tacznosé
radiowa mi¢dzy wiezg kontroli lotniska, a statkami powietrz-
nymi lub innymi ruchomymi stacjami lotniczymi.

Radiostacja kontroli powietrze-ziemia — radiokomunikacyj-
na stacja lotnicza, ktéra przede wszystkim jest odpowiedzial-
na za obstuge tacznosci dotyczacej operacji i kontroli statkow
powietrznych na danym obszarze.

Ruchoma stacja naziemna — stacja telekomunikacyjnej stuz-
by lotniczej (inna niz stacja poktadowa), przeznaczona do wy-
korzystania w czasie ruchu lub postojow w punktach wcze-
$niej nieustalonych.

Stacja AFTN - stacja wchodzaca w sktad stalej telekomuni-
kacyjnej sieci lotniczej (AFTN), pracujaca z upowaznienia lub
pod nadzorem panstwa.

Stacja glowna — stacja wybrana sposrdd stacji tworzacych
na drodze lotniczej sie¢ dwukierunkowej tacznosci radiote-
lefonicznej powietrze-ziemia, do ktorej nalezy utrzymywanie
tacznosci ze statkami powietrznymi lub przejmowanie depesz
ze statkdw powietrznych w normalnych warunkach.

Stacja koricowa AFTN — stacja AFTN, do ktdrej adresowane
sg depesze i/lub dane cyfrowe, w celu ich przetworzenia/do-
starczenia adresatowi.

Stacja lotnicza (RR S1.81) — stacja naziemna ruchomej stuzby
lotniczej. W pewnych przypadkach stacja lotnicza moze by¢
umieszczona np. na poktadzie statku wodnego lub na platfor-
mie morskie;j.

Stacja poczqtkowa AFTN — stacja AFTN, na ktorej przyj-
mowane sg depesze i/lub dane cyfrowe do transmisji przez
AFTN.

Stacja poktadowa (RR S1.83) — stacja ruchomej stuzby lot-
niczej, umieszczona na poktadzie statku powietrznego, ktory
nie jest statkiem ratowniczym.

Stacja pomocnicza — stala stacja lotnicza, ktora moze odbie-
ra¢/nadawaé depesze i/lub dane cyfrowe, posredniczac w ich
przesylaniu tylko do/z takiego samego rodzaju stacji otrzy-
mujacych za jej posrednictwem polaczenie z osrodkiem tacz-
nosci.

Stacja radionamiarowa (radionamiernik) (RR S1.91) — sta-
cja radiolokacji stosujaca radionamierzanie.
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Uwaga. W lotnictwie radionamierzanie stosowane jest w ra-
dionawigacyjnej stuzbie lotniczej.

Stacja sieci — stacja lotnicza wchodzaca w sktad sieci radio-
telefonicznej.

Stala stacja lotnicza — stacja statej stuzby lotniczej.

Telekomunikacyjna stacja lotnicza — stacja telekomunikacyj-
nej stuzby lotnicze;j.

1.3 Rodzaje laczno$ci

Lqcznosé powietrze—powietrze na kanale Interpilot — tacz-
no$¢ dwukierunkowa powietrze—powietrze na przydzielonym
kanale, umozliwiajaca statkom powietrznym wykonujacym
loty nad oddalonymi i oceanicznymi rejonami, znajdujacymi
si¢ poza zasiggiem lacznosci naziemnych radiostacji VHF,
wymiang niezb¢dnej informacji operacyjnej i utatwianie roz-
wigzywania problemdw operacyjnych.

Lqcznosé powietrze—ziemia — taczno$é dwukierunkowa mig-
dzy statkami powietrznymi, a stacjami lub punktami na po-
wierzchni ziemi.

Lqcznosé poza siecig — tacznosé radiotelefoniczna utrzymy-
wana przez stacj¢ ruchomej stuzby lotniczej, poza siecig ra-
diotelefoniczna.

Lqcznosé w kierunku powietrza — taczno$é jednokierunkowa
od stacji lub punktéw na ziemi do statkow powietrznych.

Lqcznosé w kierunku ziemi — taczno$¢ jednokierunkowa od
statkow powietrznych do stacji lub punktéw na powierzchni
ziemi.

Nadawanie na ,slepo” — nadawanie wiadomosci z jednej
stacji do drugiej, w warunkach gdy taczno$¢ dwukierunkowa
nie moze by¢ nawigzana, a jednoczesnie przypuszcza sig, ze
wywotywana stacja jest w stanie odebra¢ wiadomosc.

Nadawanie zwrotne — procedura polegajaca na powtorzeniu
przez stacj¢ odbiorcza odebranej depeszy lub okreslonej jej
czescei, w celu potwierdzenia poprawnosci odbioru.

Praca dupleks — metoda, w ktorej tacznos¢ migdzy dwiema
stacjami ma miejsce w obu kierunkach réwnoczesnie.

Praca simpleks — metoda, w ktorej tacznos¢ migdzy dwiema
stacjami odbywa si¢ w danym czasie w jednym kierunku.

Rozglaszanie — nadawanie wiadomosci dotyczacych zeglugi
powietrznej, ktore nie sa adresowane do okreslonej stacji.

Zatgcznik 10 — tgcznosc¢ lotnicza

Sieé radiotelefoniczna — grupa radiotelefonicznych stacji lot-
niczych pracujacych i utrzymujacych nastuch na czgstotliwo-
Sciach tego samego zakresu, i okazujacych sobie okreslong
pomoc, w celu zapewnienia maksymalnie niezawodnej tacz-
nos$ci oraz wymiany informacji w relacji powietrze-ziemia.

Telekomunikacja (RR S1.3) — kazda transmisja, emisja lub
odbidr znakow, sygnatdw, pisma, obrazow, dzwigkow lub
wszelkiego rodzaju wiadomosci droga przewodowa, radiowa,
optyczng lub za pomoca innych systemow elektromagnetycz-
nych.

1.4 Radionamierzanie

Radionamiar — okreslony przez radionamiernik kat zawarty
mig¢dzy kierunkiem na okreslone zrodto emitujace fale elek-
tromagnetyczne, a kierunkiem odniesienia. Radionamiarem
geograficznym jest namiar, dla ktérego kierunkiem odniesie-
nia jest poinoc rzeczywista Radionamiarem magnetycznym
jest namiar, dla ktérego kierunkiem odniesienia jest potnoc
magnetyczna.

Wyjscie na pomoc radionawigacyjng — procedura, przy wy-
korzystywaniu ktorej radiostacja ruchoma, posiadajaca urza-
dzenie radionamiarowe, ciggle przemieszcza si¢ w kierunku
innej radiostacji emitujacej fale elektromagnetyczne, ktéra
moze by¢ zarowno radiostacjg stata, jak i ruchoma.

1.5 Systemy dalekopisowe

Automatyczne stanowisko przekaZinikowe — stanowisko da-
lekopisowe, w ktérym ukierunkowanie dalszego przekazania
depeszy wchodzacej, jak rowniez dokonywanie wymaganych
potaczen niezbg¢dnych do zrealizowania odpowiednich re-
transmisji oraz wszystkie pozostate zwiazane z tym czynno-
$ci , wykonywane sg automatycznie — bez udziatu operatora,
ktory spetnia wylacznie funkcje nadzorcze.

Pole depeszy — wyznaczona czg¢s¢ uktadu depeszy zawieraja-
ca okreslone elementy danych.

Potautomatyczne stanowisko przekainikowe — stanowisko
dalekopisowe, w ktorym ukierunkowanie dalszego przekaza-
nia depeszy wchodzacej, jak rowniez dokonywanie wymaga-
nych polaczen niezbgdnych do zrealizowania odpowiednich
retransmisji, wymagajg interwencji operatora, i w ktorym
wszystkie inne czynno$ci zwigzane z przesytaniem informa-
cji, odbywaja si¢ automatycznie.

Stanowisko przekainikowe 7 tasmq odrywanq — stanowisko
dalekopisowe umozliwiajace odbior i przesytanie informacji
za pomoca tasmy perforowanej. Wszystkie czynnosci zwia-
zane z dalszym przekazywaniem informacji wykonywane sa
przez operatora.

1/11/01
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Tasma perforowana - tasma, na ktorej perforowane sg sy-
gnaly w postaci kodu pigcio-jednostkowego, transmitowane
za posrednictwem taczy telegraficznych.

Zautomatyzowane stanowisko przekainikowe — stanowisko
dalekopisowe, ktdrego wyposazenie wykorzystywane jest do
automatycznego przesyltania depesz z taczy wejsciowych do
taczy wyjsciowych.

Uwaga. Okreslenie obejmuje zarowno urzqdzenia auto-
matyczne, jak i pélautomatyczne.

1.6 Organizacje

Agencja telekomunikacji lotniczej — agencja odpowiedzialna
za pracg jednej lub kilku stacji w telekomunikacyjnej stuzbie
lotnicze;j.

Uzytkownik statku powietrznego — osoba, organizacja lub
przedsigbiorstwo zajmujace si¢ eksploatacja statkéw po-
wietrznych dla wlasnych potrzeb lub oferujace swoje ustugi
w tym zakresie.

1.7 CzgstotliwoSci

Czestotliwosé glowna — podstawowa czgstotliwos¢ radiowa
przydzielona statkowi powietrznemu do tacznosci powietrze-
ziemia w sieci radiotelefonicznej.

Czestotliwosé zapasowa — drugorzedna czestotliwos¢ radio-
wa przydzielona statkowi powietrznemu do tacznosci powie-
trze-ziemia w sieci radiotelefoniczne;j.

1.8 Lacza transmisji danych

Lqcznosé kontroler-pilot lqczem transmisji danych (CPDLC)
— sposéb komunikacji pomigdzy kontrolerem i pilotem z za-
stosowaniem tacza transmisji danych dla lacznosci ATC.

Organ aktualnie sprawujqcy kontrole nad transmisjq
danych — wyznaczony system naziemny, umozliwiajacy tacz-
no$¢ CPDLC pomigdzy pilotem a kontrolerem odpowiedzial-
nym za lot.

Organ upowainiony do wydania zezwolenia 7 wyprzedze-
niem i do wykorzystania transmisji danych — wyznaczony
system naziemny, inny niz organ aktualnie sprawujacy kon-
trolg nad transmisjg danych, za pomoca ktdérego pilot moze
skontaktowac si¢ z odpowiednia jednostka ATC, w celu otrzy-
mania zgody z wyprzedzeniem.

Organ wyznaczony do przejecia kontroli nad transmisjq
danych — system naziemny wyznaczony przez organ aktual-
nie sprawujacy kontrole nad transmisja danych, przy pomocy
ktorego moze odby¢ si¢ dalsze przekazanie tacznosci.
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1.9 Rézne

Bezposrednie lqcze telefoniczne stuib ruchu lotniczego
(ATS) — tacze telefoniczne statej telekomunikacyjnej stuzby
lotniczej (AFS), przeznaczone do bezposredniej wymiany in-
formacji migdzy organami stuzb ruchu lotniczego (ATS).

Dziennik telekomunikacyjny/korespondencyjny z automa-
tycznq rejestracjq — zapis elektryczny/mechaniczny przebie-
gu pracy telekomunikacyjnej stacji lotniczej.

Kanal czestotliwosci — ciagla czg$¢ widma czgstotliwosci
odpowiednia dla transmisji wykorzystujacej okreslong klase
emisji.

Uwaga. Klasyfikacja emisji oraz informacji odpowied-
nich dla czesci widma czestotliwosci, wlasciwego dla danego
rodzaju transmisji (szerokosci pasma), zostala przedstawiona
w  Regulaminie radiokomunikacyjnym Miedzynarodowego
Zwiqzku Telekomunikacyjnego (RR ITU), Artykul S2 i zalqcz-
nik S1.

Lqcze stalej telekomunikacyjnej sieci lotniczej — tacze beda-
ce czgscig stalej telekomunikacyjnej sieci lotniczej (AFTN).

Lqcznosé kontroli operacji — taczno$¢ wymagana dla nadzo-
rowania inicjowania, kontynuacji, zmian lub zakonczenia lotu
ze wzgledow bezpieczenstwa, regularnosci i efektywnosci.

Uwaga. Lqcznosc taka jest wymagana do wymiany in-
formacji pomiedzy statkami powietrznymi a uzZytkownikami
statkow powietrznych.

Meldunek 7 powietrza — meldunek ze statku powietrznego be-
dacego w locie, przygotowany zgodnie z wymaganiami doty-
czacymi podawania danych pozycyjnych, operacyjnych i/lub
meteorologicznych.

Uwaga. Szczegoly dotyczqce formularza meldunku z
powietrza (AIREP) podane sq w instrukcji PANS-ATM (Doc
4444).

Mozliwosci ludzkie — mozliwosci i ograniczenia ludzkie, kto-
re maja wpltyw na bezpieczenstwo i efektywnos¢ operacji lot-
niczych.

NOTAM - wiadomos¢ rozpowszechniana za pomoca $rod-
kow telekomunikacyjnych, zawierajaca informacje o ustano-
wieniu, stanie lub zmianach urzadzen lotniczych, stuzbach,
procedurach, a takze o niebezpieczenstwie, ktorych znajo-
mos$¢ we wlasciwym czasie jest istotna dla personelu zwiaza-
nego z operacjami lotniczymi.
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Odcinek trasy — trasa lub czgs$c¢ trasy, ktorg statek powietrzny
przebywa zwykle bez migdzyladowania.

Operacyjne lqcze meteorologiczne — tacze statej telekomu-
nikacyjnej stuzby lotniczej (AFS) przeznaczone do wymiany
meteorologicznych informacji lotniczych.

Oznaczenie lokalizacji/indeks miejscowosci — czteroliterowa
grupa kodowa utworzona zgodnie z przepisami Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), dla lokali-
zacji statej telekomunikacyjnej stacji lotnicze;j.

Poziom lotu — powierzchnia o statym ci$nieniu atmosferycz-
nym, odniesiona do szczegodlnej wartosci ci$nienia atmos-
ferycznego 1 013,2 hPa i oddzielona od innych takich po-
wierzchni okreslonymi réznicami cisnienia.

Uwaga 1. Cisnieniomierz skalibrowany zgodnie z typo-
wymi warunkami atmosferycznymi.:

a) w przypadku ustawienia na wysokoSciomierzu QNH
— bedzie wskazywacé wysokos¢ bezwzglednq,

b) w przypadku ustawienia na wysokosciomierzu QFE
— bedzie wskazywacé wysokosé wzglednq,

¢) w przypadku ustawienia na cisnienie 1 013,2 hPa,

moze by¢ stosowany do wskazywania poziomow
lotu.

Uwaga 2. Terminy ,,wysokos¢ wzgledna” i ,,wysokosé¢
bezwzgledna”, stosowane w Uwadze I, wskazujq arytmetycz-
ne, a nie geometryczne wysokosci bezwzgledne i wzgledne.
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Sie¢ operacyjnej lqcznosci meteorologicznej — zintegrowa-
ny system operacyjnych taczy meteorologicznych stanowiacy
czg$¢ statej stuzby lotniczej (AFS), przeznaczony do wymia-
ny meteorologicznych informacji lotniczych migdzy statymi
telekomunikacyjnymi stacjami lotniczymi, znajdujacymi si¢
w zasiggu danej sieci.

Uwaga. Przez , zintegrowany system” nalezy rozumieé
sposob pracy niezbedny do zapewnienia wymiany informacji
miedzy stacjami w zasiegu sieci, zgodnie z ustalonymi rozkia-
dami pracy.

SNOWTAM — NOTAM specjalnej serii redagowany w okre-
Slonym formacie i zawiadamiajacy o obecnosci lub likwida-
cji niebezpiecznych warunkow spowodowanych $niegiem,
lodem, topniejacym sniegiem lub stojacag woda wystepujaca
przy $niegu, o topniejacym $niegu i lodzie, na polu naziemne-
go ruchu lotniczego.

Stale tqcze lotnicze — tacze stanowiace czgsc statej telekomu-
nikacyjnej stuzby lotniczej (AFS).

Telekomunikacyjny dziennik lotniczy/korespondencyjny
— dziennik, w ktorym zapisywany jest przebieg pracy teleko-
munikacyjnej stacji lotniczej.

Wysokos¢ bezwzgledna — odleglos¢ pionowa poziomu, punk-
tu lub przedmiotu rozpatrywanego jako punkt, mierzona od
$redniego poziomu morza (MSL).

Wysokos¢ wzgledna — odlegtos¢ pionowa poziomu, punk-

tu lub przedmiotu rozpatrywanego jako punkt, mierzona od
okreslonego poziomu odniesienia.
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ROZDZIAL 2. PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE
MIEDZYNARODOWEJ TELEKOMUNIKACYJNEJ StUZBY LOTNICZEJ

2.1 Podzial stuzby

Migdzynarodowa telekomunikacyjna stuzba lotnicza podzie-
lona jest na:

1) statq stuzbg lotnicza,

2) ruchoma stuzbe lotnicza,

3) radionawigacyjna stuzbg lotnicza,
4) lotnicza stuzbg rozgtaszania.

2.2 L.aczno$¢ — dostep

Wszystkie lotnicze stacje telekomunikacyjne, tacznie z sys-
temami koficowymi i systemami posrednimi lotniczej sieci
telekomunikacyjnej (ATN), beda chronione przed nieupowaz-
nionym bezposrednim lub zdalnym dostgpem.

2.3 Godziny pracy

2.3.1. Kompetentny organ bedzie przekazywaé zawiadomie-
nie o zwyktych godzinach pracy stacji oraz biur migdzyna-
rodowych stuzb telekomunikacji lotniczej, bedacych pod ich
kontrola, do agencji telekomunikacji lotniczej, wyznaczonych
przez administracje zainteresowane otrzymywaniem takich
informacji.

2.3.2. Jezeli jest to konieczne, kompetentny organ bedzie prze-
kazywa¢ zawiadomienie do agencji telekomunikacji lotniczej,
wyznaczonej do otrzymania takiej informacji przez zaintere-
sowane administracje, o kazdej zmianie w godzinach pracy,
zanim zmiana zacznie obowiazywac. Zmiany, jezeli zajdzie
potrzeba, beda oglaszane takze w NOTAM.

2.3.3. Jesli stacja migdzynarodowej telekomunikacyjnej stuz-
by lotniczej lub uzytkownik statku powietrznego zwroca si¢
z prosba o zmiang godzin pracy innej stacji, to prosba bedzie
przekazana mozliwie jak najszybciej po uznaniu takiej zmia-
ny za konieczng. Stacja lub uzytkownik statku powietrznego,
ktore zwroca si¢ o wprowadzenie zmiany, beda poinformo-
wane o wyniku rozpatrzenia prosby tak szybko, jak jest to
mozliwe.
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2.4 Nadzoér

2.4.1. Kazde panstwo wyznaczy organ telekomunikacyjny,
ponoszacy odpowiedzialno$¢ za zapewnienie, iz migdzy-
narodowa telekomunikacyjna stuzba lotnicza realizowana
jest zgodnie z procedurami przedstawionymi w niniejszym
Zataczniku.

2.4.2. Zalecenie. W przypadku stwierdzenia sporadycznych
naruszen zasad zawartych w niniejszych przepisach, jesli nie
posiadajq one zasadniczego znaczenia, zaleca sie, aby spra-
wy byly zalatwiane pomiedzy zainteresowanymi stronami za
pomocq bezposSredniej wymiany korespondencji lub poprzez
kontakty osobiste.

2.4.3. W przypadku stwierdzenia powaznych lub powtarza-
jacych si¢ naruszen dzialania danej stacji, informacje beda
przekazywane do organu, okreslonego w pkt. 2.4.1, panstwa
do ktérego stacja nalezy, przez organ, ktéry wykryt niepra-
widtowosci.

2.4.4. Zalecenie. Organy okreslone w pkt. 2.4.1 powinny
wymienia¢ informacje dotyczqce dzialania systemow lqczno-
Sci, radionawigacji, uzytkowania i obstugi, przypadkow nad-
zwyczajnych transmisji, itp.

2.5 Transmisje niedozwolone

Kazde sposrod panstw zapewni, iz nie bedzie mie¢ miejsca
$wiadome przekazywanie za pomoca urzadzen telekomuni-
kacyjnych, zb¢dnych lub anonimowych sygnaléw, depesz lub
danych, przez jakakolwiek ze stacji znajdujacych si¢ na jego
obszarze .

2.6 Zaklocenia

Jednostki organizacyjne lotnictwa cywilnego prowadzace te-
sty i proby telekomunikacyjnej stacji lotniczej, aby nie powo-
dowa¢ zakldcen, beda podejmowac wszelkie mozliwe srodki
zapobiegawcze, w tym wybor czestotliwosei i czasu emisji
oraz redukowanie, lub jesli jest to mozliwe, ttumienie promie-
niowania. Wszelkie zakldcenia powstajace podczas testow
1 prob beda jak najszybciej likwidowane.
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ROZDZIAL 3. OGOLNE ZASADY DZIALANIA
MIEDZYNARODOWEJ TELEKOMUNIKACYJNEJ StUZBY LOTNICZEJ

3.1 Zasady ogélne

Procedury przedstawione w niniejszym rozdziale majg cha-
rakter ogolny i powinny by¢ stosowane, jesli jest to mozliwe,
tacznie z przepisami innych rozdziatow.

Uwaga. Szczegélowe procedury odnosnie zainteresowa-
nych stuzb zostaly przedstawione w rozdzialach 4, 5, 6, 7 i 8.

3.2 Przedluzanie czasu pracy i wylaczanie stacji

3.2.1 Stacje telekomunikacyjnej stuzby lotniczej beda prze-
dtuzac swdj normalny czas pracy tak dtugo, jak bedzie to ko-
nieczne do wymiany depesz, majacych zwigzek z wykonywa-
niem lotow.

3.2.2 Przed zakonczeniem pracy stacja bedzie powiadamiac
wszystkie stacje, z ktorymi utrzymuje bezposrednia tacznosc,
o zamiarze zakonczenia pracy, zaznaczajac przy tym, ze prze-
dtuzanie tacznos$ci nie jest konieczne. Ponadto bedzie poda-
waé godzing ponownego podjgcia pracy, jezeli rézni si¢ ona
od czasu ustalonego obowiazujacym rozktadem pracy.

3.2.3 Stacja pracujaca regularnie w sieci i utrzymujaca tacz-
no$¢ na wspdélnym kanale, bedzie powiadamia¢ o zamiarze
przerwania pracy stacj¢ gtdéwna lub wszystkie stacje sieci, je-
zeli nie ma stacji gldwnej. Stacja moze zakonczy¢ pracg po
odczekaniu 2 minut od nadania zawiadomienia, jezeli w tym
czasie nie odbierze zadnego wywotlania.

3.2.4 Stacje niepracujace przez catg dobg, ktore sg urucho-
mione lub przewidywane jest ich uruchomienie w niebezpie-
czenstwie 1 sytuacjach naglacych, bezprawnej ingerencji lub
przechwytywaniu, beda przedtuzaé¢ normalne godziny pracy,
w celu zapewnienia wymaganej tacznosci.

3.3 Przyjmowanie, nadawanie i dor¢czanie depesz
3.3.1 Telekomunikacyjna stuzba lotnicza bedzie przyjmo-
waé do nadania tylko te depesze, ktore nalezg do kategorii
wymienionych w pkt. 4.4.1.1.

3.3.1.1 Odpowiedzialno$¢ za przyjecie depeszy do nadania
bedzie ponosi¢ stacja podlegajaca organowi, w ktérym depe-

sza zostala zredagowana.

3.3.1.2 Jesli przyjecie depeszy do nadania jest akceptowane,
to bedzie ona nadana, wzglednie przekazana i/lub dorgczona
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zgodnie z przystugujaca jej cecha pierwszenstwa, bez dyskry-
minacji lub zbytniego przetrzymywania.

3.3.1.3 Zalecenie. Organ, ktoremu podlega stacja posred-
niczqca w przesylaniu depeszy, powinien zglosi¢ (w terminie
pozniejszym) zastrzezenia do organu sprawujqcego nadzor
nad stacjq nadawczq, jesli stwierdzi, Ze postepowanie z depe-
szq bylo sprzeczne z obowiqzujqcymi przepisami.

3.3.2 Do nadania moga by¢ przyjmowane tylko depesze ad-
resowane do stacji wchodzacych w sktad telekomunikacyjnej
stuzby lotniczej. Nie dotyczy to przypadkow, gdy zostaly za-
warte specjalne porozumienia z zainteresowanym organem
telekomunikacyjnym.

3.3.2.1 Przyjmowanie do nadania depeszy pojedynczej, prze-
znaczonej dla dwoch lub wigcej adresatéw, obstugiwanych
przez t¢ sama badz rdzne stacje, bedzie dozwolone, pod wa-
runkiem ze jest zgodne z postanowieniami pkt. 4.4.3.1.2.3.

3.3.3 Depesze kierowane do uzytkownikéw statkéw po-
wietrznych beda przyjmowane tylko wtedy, gdy zostana do-
reczone do stacji telekomunikacyjnej przez upowaznionych
przedstawicieli uzytkownika, w formie okreslonej w niniej-
szych przepisach lub gdy zostana przestane za posrednictwem
wydzielonego w tym celu tacza telekomunikacyjnego.

3.3.4 Zasady dostarczania depesz uzytkownikom statkéw
powietrznych przez telekomunikacyjne stacje lotnicze beda
okreslone w dwustronnych porozumieniach, zawartych mig-
dzy zainteresowanym uzytkownikiem, a organem petniacym
nadzér nad dang stacja.

3.3.5 Stacje migdzynarodowej telekomunikacyjnej stuzby
lotniczej beda odpowiedzialne za dostarczanie depesz adresa-
tom znajdujacym si¢ w zasiggu lotniska obstugiwanego przez
stacje, a poza ich zasiggiem tylko tym adresatom, co do kto-
rych istnieja odpowiednie uzgodnienia migdzy zainteresowa-
nymi organami.

3.3.6 Depesze beda dostarczane do nadania w postaci pi-
semnej lub w innej stale stosowanej postaci, ustalonej przez
kompetentne organy.

3.3.6.1 Zalecenie. W przypadkach, gdy do przekazywania
depesz uzywane sq systemy telefoniczne lub glosnikowe bez
urzqdzen rejestrujqcych, jako potwierdzenie, mozliwie jak
najszybciej, nalezy dostarczaé ich kopie pisemne.
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3.3.7 Depesze ruchomej stuzby lotniczej odebrane ze stat-
ku powietrznego bedacego w locie i wymagajace przestania
za posrednictwem AFTN, telekomunikacyjna stacja lotnicza
bedzie przeksztatca¢ (przed nadaniem) w forme okreslong w
pkt. 4.4.2.

3.3.7.1 Depesze odebrane ze statku powietrznego bedacego
w locie, ktére wymagaja przestania za posrednictwem laczy
statej telekomunikacyjnej stuzby lotniczej, innych niz lacza
AFTN, telekomunikacyjna stacja lotnicza bedzie przeksztat-
ca¢ w forme, o ktérej mowa w pkt. 4.4.2, z wyjatkiem przy-
padkow, kiedy na podstawie postanowien pkt. 3.3.5 zostaly
uprzednio dokonane migdzy organem telekomunikacji lotni-
czej, a zainteresowanym uzytkownikiem, inne uzgodnienia
w sprawie dostarczania depesz ze statkow powietrznych, we-
dtug ustalonego rozdzielnika.

3.3.7.2 Depesze, tacznie z meldunkami z powietrza, bez do-
ktadnego adresu, zawierajace informacje meteorologiczne
odebrane ze statku powietrznego bedacego w locie, beda nie-
zwlocznie przekazane do biura meteorologicznego zwiazane-
go z danym punktem odbiorczym.

3.3.7.3 Depesze, tacznie z meldunkami z powietrza, bez do-
ktadnego adresu, zawierajace informacje dotyczace stuzb
ruchu lotniczego odebrane ze statku powietrznego bgdacego
w locie, beda niezwlocznie przekazane organowi stuzby ru-
chu lotniczego obstugiwanemu przez stacj¢ telekomunikacyj-
na, ktéra odebrata depeszg.

3.3.7.4 PANS. Jesli meldunek z powietrza redagowany jest
w postaci AIREP, to bedzie on wykorzystywac, w miare mozli-
wosci, konwencjonalne dane zatwierdzone przez ICAO.

Uwaga. Przepisy dotyczqce ukltadu meldunku z powie-
trza, lqcznie z konwencjonalnymi danymi, kolejnosci i formy,
w jakich elementy sq nadawane przez stacje pokladowe oraz
rejestrowane i retransmitowane przez stacje lotnicze, zawar-
te sq w PANS-ATM (Doc 4444).

3.3.7.5 PANS. Jesli meldunki z powietrza zredagowane w po-
staci AIREP majq by¢ transmitowane telegraficznie, to prze-
sylany tekst bedzie rejestrowany zgodnie z pkt. 3.3.7.4.

3.4 System czasu

3.4.1 Stacje telekomunikacyjnej stuzby lotniczej, zapewnia-
jace tacznos¢ w kontrolowanym ruchu lotniczym, beda stoso-
wac uniwersalny czas skoordynowany (UTC). Péinoc ozna-
czona liczbg 2400 bedzie stanowi¢ koniec doby, a liczba 0000
— jej poczatek.
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3.42 Grupa ,data-godzina” bedzie skladaé si¢ z szesciu
cyfr, z ktérych pierwsze dwie oznaczaja dzien miesiaca, a po-
zostate - godzing i minuty czasu UTC.

3.5 Rejestracja korespondencji
3.5.1 Zasady ogdlne

3.5.1.1 Kazda stacja telekomunikacyjna stuzby lotniczej
bedzie stosowaé rgczne lub automatyczne rejestrowanie ko-
respondencji. Przepis nie dotyczy stacji poktadowych, ktore
w przypadku stosowania radiotelefonii w bezposredniej tacz-
nosci ze stacja lotnicza, nie musza prowadzi¢ dziennika kore-
spondencyjnego.

Uwaga. Dziennik korespondencyjny moze stuzy¢ jako do-
kument prawnej ochrony, w przypadku rozpatrywania pracy
pelniqcego dyzur operatora. Moze by¢ rowniez wykorzystany
Jjako dokument prawny.

3.5.1.1.1 Zalecenie. Rejestracja korespondencji bedzie odby-
wa¢ sie na biezqco. Jezeli reczna rejestracja powodowataby
przerwe w lqcznosci podczas sytuacji krytycznej, to moze by¢
chwilowo zawieszona i uzupelniona, mozliwie jak najwcze-
Sniej, gdy powstanq ku temu warunki.

Uwaga. W przypadku rozmow radiotelefonicznych, w
trakcie przerwy w recznej rejestracji, nalezy zapewnic reje-
stracje glosu na tasmie.

3.5.1.1.2 Zalecenie. Jesli na stacji pokladowej prowadzony
Jest w dzienniku radiotelefonicznym lub w inny sposob, rejestr
dotyczqcy lqcznosci w niebezpieczenstwie, silnych zaklocen
lub przerw w lqcznosci, to zaleca sie, aby do rejestrow byly
dodane informacje o czasie i pozycji oraz wysokosci bez-
wzglednej, na ktorej znajduje sie statek.

3.5.1.2 Zapisy w dzienniku korespondencyjnym beda doko-
nywane tylko przez dyzurnych operatoréw badz kontrolerow
ruchu lotniczego. Inne osoby, ktérym znane sa zanotowane
wydarzenia, moga poswiadczy¢ w dzienniku $cistos¢ zapisow
dokonanych przez operatora lub kontrolera ruchu lotniczego.

3.5.1.3 Wszystkie zapisy beda kompletne, wyrazne, $ciste
i zrozumiate. Nalezy unika¢ zbednych zapisow i znakdow.

3.5.1.4 Wszelkie poprawki w dzienniku telekomunika-
cyjnym beda dokonywane tylko przez osobg, ktéra dokona-
fa zapisu. Poprawki beda dokonywane przez przekreslenie
btednego zapisu jedna kreska, wpisanie daty i czasu dokona-
nia poprawki oraz ztozenie podpisu. Poprawny zapis bedzie
umieszczany w kolejnym wierszu po ostatnim zapisie.
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3.5.1.5 Dzienniki telekomunikacyjne o rejestracji rgcznej
lub automatycznej bgda przechowywane co najmniej 30 dni.
Jesli dokumenty sa potrzebne do badan lub dochodzen, to
beda przechowywane do czasu, kiedy nie beda juz potrzebne.

3.5.1.6 W dziennikach o rejestracji rgcznej beda zapisywa-
ne nastgpujace informacje:

a)

nazwa organu uzytkujacego stacje;

b) identyfikacja stacji;

©

data;

d) czasrozpoczgcia i zakonczenia pracy stacji;

podpis kazdego operatora lub kontrolera ruchu lotni-
czego oraz czas rozpoczecia i zakonczenia dyzuru;
f) czestotliwosci nastuchu i rodzaj dyzuru (staty lub
okresowy), zapewnianego na kazdej czgstotliwosci;

kazda korespondencja, nadawanie probne, proby na-
wigzania tacznosci z podaniem tresci korespondenc;i,
czas zakonczenia przekazywania informacji, stacje,
z ktérymi utrzymywana jest tacznos¢, wykorzysty-
wana czestotliwos¢; stosowanie tego punktu nie jest
wymagane na mechanicznych stacjach przekazniko-
wych; tres¢ korespondencji moze nie by¢ zapisywa-
na, jesli stacja posiada zalaczone do dziennika kopie
depesz;

g

h) wszelka korespondencja dotyczaca przypadkoéw nie-

bezpieczenstwa i podjete dziatania;
i)  krotki opis stanu lacznosci oraz wystgpujace trud-
nosci tacznie z zaktoceniami, a w miar¢ mozliwosci
czas stwierdzenia zaktdcen, ich charakter, czgstotli-
wosc 1 identyfikacja stacji zakldcajacej;
j) zwigzly opis przerw w lacznosci, spowodowanych
uszkodzeniem sprzgtu lub innymi trudnosciami, czas
trwania przerw i podjete dziatania;
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k) inne dodatkowe informacje, ktére zdaniem operatora
powinny by¢ zanotowane jako cz¢s¢ zapisu dotycza-
cego dziatalnosci stacji.

3.6 Nawiazanie lacznoSci radiowej

3.6.1 Kazda stacja bedzie odpowiadaé na wywotanie skie-
rowane do niej przez inne stacje radiokomunikacyjnej stuzby
lotniczej i na ich prosbeg, zapewnia¢ wymiang koresponden-
cji.

3.6.2 Kazda stacja bedzie pracowac z minimalng moca pro-
mieniowania, niezb¢dng do zapewnienia zadowalajacej tacz-
nosci.

3.7 Stosowanie kodow i skrotow

371 Kody i skroty beda stosowane w migdzynarodowe;j
telekomunikacyjnej stuzbie lotniczej w przypadkach, gdy sto-
sowanie ich przyczyni si¢ do skrdcenia informacji, wzglednie
ulatwi jej przekazywanie.

3.7.1.1 W przypadku, gdy kody i skroty zawarte w tekscie
depeszy sa inne od zatwierdzonych przez ICAO, ich wykaz,
na zadanie telekomunikacyjnej stacji lotniczej przyjmujacej
depesz¢ do nadania, bedzie dostarczony przez nadawce depe-
szy.

Uwaga. Zastosowanie skrotow i kodow zatwierdzonych
przez ICAO, np. zawartych w PANS-ABC (Doc 8400), ogra-
nicza potrzebe zastosowania przepisow z pkt. 3.7.1.1.

3.8 Anulowanie depesz

Telekomunikacyjna stacja lotnicza bedzie anulowaé depesze
tylko z upowaznienia jej nadawcy.
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ROZDZIAL 4. STALA SLUZBA LOTNICZA (AFS)

4.1 Zasady ogolne

4.1.1. Stata stuzba lotnicza bgdzie obejmowac nastgpujace sys-
temy i aplikacje, ktore sa wykorzystywane do tacznosci zie-
mia-ziemia (tj. tacznos¢ z punktu do punktu i/lub z jednego
punktu do wielu punktéw), w migdzynarodowej telekomuni-
kacyjnej stuzbie lotniczej:

a) sieci oraz bezposrednie tacza telefoniczne stuzb ru-
chu lotniczego (ATS),

b) operacyjne tacza, sieci oraz systemy rozgtaszania in-
formacji meteorologiczne;j,

¢) stata telekomunikacyjna sie¢ lotnicza (AFTN),
d) wspolna sie¢ wymiany danych ICAO (CIDIN),

e) system wymiany depesz stuzb ruchu lotniczego
(ATS),

f) tacznos$¢ pomiedzy osrodkami (ICC).

Uwaga 1. Przepisy dotyczqce bezposredniej lqcznosci
telefonicznej ATS przedstawiono w pkt. 4.2.

Uwaga 2. Przepisy dotyczqce operacyjnych kanatow
,meteo” oraz sieci operacyjnej telekomunikacji , meteo”
przedstawiono w pkt. 4.3.

Uwaga 3. AFTN zapewnia ustuge przechowywania
i przesylania depesz w przypadku przekazywania depesz tek-
stowych w formacie ITA-2 lub IA-5, z wykorzystaniem proce-
dur uwzgledniajqcych system literowy. Przepisy dotyczqce
AFTN zostaly przedstawione w pkt. 4.4.

Uwaga 4. CIDIN zapewnia wspolnq stuzbe przekazy-
wania depesz binarnych lub tekstowych wspierajaqc AFTN
i OPMET. Przepisy proceduralne dotyczqce CIDIN zostaly
przedstawione w pkt. 4.5.

Uwaga 5. Wykorzystanie systemu wymiany depesz ATS
umozliwia wymiane depesz ATS pomiedzy uzytkownikami w
sieci telekomunikacji lotniczej (ATN) stuzby lqcznosci inter-
netowej (ICS). Przepisy proceduralne dotyczqce systemu wy-
miany depesz ATS zostaly przedstawione w pkt. 4.6.

Uwaga 6. Systemy lqcznosci pomiedzy osrodkami umoz-
liwiajq wymiane informacji pomiedzy jednostkami stuzb ru-
chu lotniczego w sieci telekomunikacji lotniczej (ATN) stuzb
lgcznosci internetowej (ICS) z wykorzystaniem powiadamia-
nia, koordynacji, przekazania kontroli, planowania lotéw, za-
rzqdzania przestrzeniq powietrznq i zarzqdzania przeplywem

ZAtACZNIK 10— TOM Il 4-1

ruchu lotniczego. Przepisy proceduralne dotyczqce lqcznosci
pomiedzy osrodkami zostaly przedstawione w pkt. 4.7.

Uwaga 7. Siec¢ telekomunikacji lotniczej, poprzez swoje
aplikacje ATSMHS i ICC, umozliwia przejscie obecnych uzyt-
kownikow i systemow AFTN i CIDIN w strukture ATN.

4.1.2 Dozwolone sktadniki depesz AFS

Uwaga. Przepisy zawarte w pkt. 4.1.2 nie dotyczq wymia-
ny korespondencji glosem, za pomocq bezposrednich lqczy te-
lefonicznych stuzby ruchu lotniczego.
4.1.2.1. W depeszach moga by¢ uzywane nastgpujace znaki:

Literyy ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUV
WXYZ

Cyfry: 1234567890

Inne znaki: - (tacznik)
? (znak zapytania)
(dwukropek)
( (nawias otwarty)
) (nawias zamknigty)

(kropka lub przecinek utamka
dziesigtnego w tekscie
angielskim)

(przecinek)

(apostrof)

(znak réwnosci)

(kreska uko$na)

(znak plus)

+ >~ |

Inne znaki, niz wyzej podane, nie beda uzywane w depeszach,
jesli nie sa konieczne do zrozumienia tekstu. Jesli jednak zo-
stang uzyte, to w catosci beda pisane stownie.

4.1.2.2 Do wymiany depesz za pomoca taczy dalekopiso-
wych beda stosowane nastgpujace sygnaly Miedzynarodowe-
go Alfabetu Telegraficznego nr 2 (ITA-2):

sygnaty nr 1-3 —rejestrow liter i cyfr,

sygnat nr 4 — tylko rejestru liter,
sygnatnr 5 —rejestrow liter i cyfr,
sygnaty nr 6-8  — tylko rejestru liter,
sygnat nr 9 —rejestrow liter i cyfr,

sygnat nr 10
sygnaty nr 11-31

— tylko rejestru liter,
—rejestrow liter i cyfr.

1/11/01
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Uwaga 1. Wyrazenia ,rejestr liter” i ,,rejestr cyfr” na-
lezy rozumie¢ jako ustawienie klawiatury urzqdzenia przed
odbiorem sygnatu.

Uwaga 2. Korzystajqc z wyzej wymienionych sygnatow
nalezy pamietaé miedzy innymi o przepisach pkt. 4.4.5.3.

Uwaga 3. Powyzsze przepisy pkt. 4.1.2.2 nie stanowiq
przeszkod w uzywaniu:

a) sygnalow nr 6, 7 i 8 rejestru cyfr, na zasadzie dwu-
stronnych uzgodnien miedzy panstwami, ktorych
stacje telekomunikacyjne majq bezposrednie polq-
czenia;

b) sygnalu nr 10 rejestru cyfr, jako sygnatu alarmowe-
go (patrz pkt. 4.4.4.3);

¢) sygnalu nr 4 rejestru cyfr, tylko do celow operacyyj-
nych, a nie jako czesci skladowej depeszy.

4.1.2.3 W depeszach wymienianych za posrednictwem 1a-
czy dalekopisowych zezwala si¢ stosowac nastepujace znaki
Migdzynarodowego Alfabetu nr 5 (IA-5):

— znaki 0/1 - 0/3, 0/7 — w sygnale alarmowym (patrz
pkt. 4.4.15.2.2.5), 0/10, 0/11 — kolejnosci w zakoncze-
niu ( patrz pkt. 4.4.15.3.12.1), 0/13,

—  znaki 2/0, 2/7 - 2/9,2/11 - 2/15,

—  znaki 3/0 - 3/10, 3/13, 3/15,

—  znaki 4/1 - 4/15,

—  znaki 5/0 - 5/10,

—  znak 7/15.

Uwaga. Przepisy pkt. 4.1.2.3 nie stanowiq przeszkéd w
stosowaniu pelnego 14-5, po dokonaniu odpowiednich uzgod-
nien miedzy zainteresowanymi administracjami.

4.1.2.4 Cyfry rzymskie nie bgda uzywane. Jezeli nadawcy
zalezy, aby adresat wiedzial, ze w depeszy podane sa cyfry
rzymskie, to beda pisane cyfry arabskie, poprzedzone wyra-
zem ROMAN.

4.1.2.5 Depesze, w ktorych stosowany jest ITA-2, nie beda
zawierac:

1) Zadnych kombinacji sktadajacych si¢ z nastgpuja-
cych po sobie (bez odstgpdw) sygnatow nr 26, 3, 26
i3 (rejestrow liter i cyfr), wystepujacych w tej kolej-
nosci, z wyjatkiem kolejnosci w nagtéwku, okreslo-
nej w punkcie 4.4.2.1.1;

2) zadnych kombinacji sktadajacych si¢ z czterech na-
stgpujacych po sobie (bez odstepow) sygnatow nr 14
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(rejestrow liter i cyfr), z wyjatkiem kolejnosci w za-
konczeniu depeszy, okreslonej w pkt. 4.4.6.1.

4.1.2.6
wieraé:

Depesze, w ktérych stosowany jest [A-5 nie beda za-

1) znaku 0/1 (SOH), oprocz przypadkow stosowania w
naglowku, jak okreslono w pkt. 4.4.15.1.1a);

2) znaku 0/2 (STX), oprécz przypadkoéw stosowania w
wierszu z danymi dotyczacymi nadawcy, jak okre-
Slono w pkt. 4.4.15.2.2.7,

3) znaku 0/3 (ETX), oprocz przypadkow stosowa-
nia w zakonczeniu depeszy, jak okreslono w pkt.
44.153.12.1;

4) zadnych kombinacji sktadajacych si¢ z nastgpujacych
po sobie (bez odstgpow) znakéw 5/10, 4/3, 5/10, 4/3
wystepujacych w tej kolejnosci (ZCZC);

5) zadnych kombinacji sktadajacych si¢ z nastgpujacych
po sobie (bez odstgpdw) znakow 2/11, 3/10, 2/11, 3/10
wystepujacych w tej kolejnosci (+: +:) ;

6) zadnej kombinacji sktadajacej si¢ z nastgpujacych
po sobie (bez odstgpdw) czterech znakow 4/14
(NNNN);

7) zadnej kombinacji sktadajacej si¢ z nastgpujacych po
sobie (bez odstepow) czterech znakdw 2/12 (,,,,).

4.1.277 Tekst depesz bedzie redagowany tekstem otwartym
lub poprzez stosowanie kodow i skrotdw, jak okreslono w pkt.
3.7. Nadawca bedzie unikac postugiwania si¢ tekstem otwar-
tym, jesli mozliwe jest skrocenie tekstu przez uzywanie odpo-
wiednich skrotéw lub kodéw. Stowa i wyrazenia, ktore nie sa
istotne, jak np. zwroty grzeczno$ciowe, nie b¢da uzywane.

4.1.2.8 Jezeli nadawca depeszy zyczy sobie, aby w okreslo-
nych miejscach tekstu depeszy nadawane bylo ,,ustawienie
poczatku wiersza” [<=] (patrz pkt. 4.4.5.3 i pkt. 4.4.15.3.6), to
w kazdym z tych miejsc bedzie wpisany znak [<=].

4.2 Bezposrednie lacza telefoniczne stuzby
ruchu lotniczego

Uwaga. Przepisy dotyczqce bezposredniej lqcznosci te-
lefonicznej stuzby ruchu lotniczego zawarte sq w rozdziale 6
Zalqcznika 11.

4.3 Operacyjne lacza meteorologiczne i operacyjne
sieci telekomunikacji meteorologicznej

Procedury wykorzystywania operacyjnych taczy meteorolo-
gicznych i operacyjnych sieci telekomunikacji meteorologicz-
nej beda kompatybilne z procedurami AFTN.
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Uwaga. Przez wyraz , kompatybilne” nalezy rozumieé
sposob postepowania zapewniajqcy wymiane korespondencji
przesylanej operacyjnymi lqczami meteorologicznymi oraz
lqczami stalej telekomunikacyjnej sieci lotniczej, bez wzajem-
nego ujemnego oddzialywania na prace lqczy.

4.4 Stala telekomunikacyjna sie¢ lotnicza (AFTN)

4.4.1 Zasady ogdlne

44.1.1 Kategorie depesz. Za posrednictwem stalej tele-
komunikacyjnej sieci lotniczej bgda przesytane nastepujace
kategorie depesz, pod warunkiem przestrzegania przepiséw
pkt. 3.3:

2)
b)
©)
d)
€)
f)

depesze o niebezpieczenstwie,

depesze pilne,

depesze dotyczace bezpieczenstwa lotow,
depesze meteorologiczne,

depesze dotyczace regularnosci lotow,
depesze stuzb informacji lotniczej (AIS),

g) lotnicze depesze administracyjne,

h) depesze stuzbowe.

4.4.1.1.1 Depesze o niebezpieczenstwie (cecha pierwszenstwa
SS) beda obejmowac depesze nadawane przez stacje ruchome,
w celu zawiadomienia o grozacym im powaznym i bliskim
niebezpieczenstwie, jak rowniez wszystkie inne depesze do-
tyczace udzielenia natychmiastowej pomocy stacji ruchomej,
znajdujacej si¢ w niebezpieczenstwie.

4.4.1.1.2 Depesze pilne (cecha pierwszenstwa DD) bgda obej-
mowac¢ depesze dotyczace bezpieczenstwa statku wodnego,
statku powietrznego lub innych pojazdow i 0sob znajdujacych
si¢ na poktadzie statku lub w zasiggu widzenia.

44.1.1.3 Depesze dotyczace bezpieczenstwa lotow (cecha
pierwszenstwa FF) beda obejmowac:

a) depesze dotyczace ruchu lotniczego i jego kontroli,
ktore sg okreslone w PANS-ATM (Doc 4444), rozdziat
11;

b) depesze redagowane przez uzytkownikow statkéw po-
wietrznych, dotyczace bezposrednio statkow wykonu-

jacych loty lub przygotowujacych si¢ do odlotow;

depesze meteorologiczne ograniczone do informacji
SIGMET, meldunkdéw specjalnych z powietrza, depesz
AIRMET, informacji doradczej o popiele wulkanicz-
nym i cyklonie tropikalnym, oraz uscislonych pro-
gnoz.

4-3
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4.4.1.1.4 Depesze meteorologiczne (cecha pierwszenstwa GG)
beda obejmowac:

a) depesze dotyczace prognoz, np. prognoz dla lotniska
docelowego (TAF-y), prognoz obszarowych i traso-
wych;

b) depesze dotyczace obserwacji i meldunkéw, np. ME-

TAR, SPECL

4.4.1.1.5 Depesze dotyczace regularnosci lotow (cecha pierw-
szenstwa GG) bgda obejmowac:

a) depesze o tadunku statku powietrznego, zawierajace
dane niezbedne do obliczania obcigzenia i wywazenia

statku;

b) depesze dotyczace zmian w rozkltadach lotéw statkow

powietrznych;
depesze dotyczace obstugi statkdw powietrznych;

d) depesze nt. zmian w potrzebach ogdlnych zwigzanych
z pasazerami, zaloga i tadunkiem, powodowanych

zmianami w normalnych rozktadach lotow;

©)

depesze dotyczace nieplanowanych ladowan;

depesze dotyczace przygotowan przed startem, stuzb
zeglugi powietrznej i obstugi operacyjnej nieplanowa-
nych lotow, np. prosby o zezwolenie na przelot;

depesze uzytkownikéw informujace o przylotach lub
odlotach statkow powietrznych;

g)

h) depesze dotyczace czesci zamiennych i materialow,

pilnie potrzebnych do obstugi statkéw powietrznych.
44.1.1.6 Depesze stuzb informacji lotniczej (AIS) (cecha
pierwszenstwa GG) beda obejmowac:
a) depesze dotyczace NOTAM,
b) depesze dotyczace SNOWTAM.

4.4.1.1.7 Lotnicze depesze administracyjne (cecha pierwszen-
stwa KK) beda obejmowac:

a) depesze dotyczace dzialania lub utrzymywania
w sprawnosci technicznej urzadzen zapewniajacych
bezpieczenstwo lub regularne wykonywanie lotow;

b) depesze dotyczace funkcjonowania stuzb telekomuni-
kacji lotniczej;

¢) depesze wymieniane mi¢dzy organami lotnictwa cy-
wilnego, odnoszace si¢ do stuzb lotniczych.

22/11/07
Nr 82
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4.4.1.1.8 Depesze zawierajace prosbe o udzielenie informacji Kolejnosé nadawania Cecha pierwszenstwa

beda mie¢ taka sama ceche pierwszenstwa jak kategoria za- 1 SS

danej depeszy, z wyjatkiem przypadkow, gdy wyzsza cecha 2 DD FF

pierwszenstwa uzasadniona jest bezpieczenstwem lotu. 3 GG KK.

4.4.1.1.9 Depesze stuzbowe (cecha pierwszenstwa uzaleznio-
na od waznosci depeszy) bgda obejmowaé depesze wysytane
przez state telekomunikacyjne stacje lotnicze, w celu uzyska-
nia wyjasnien lub weryfikacji innych depesz, nadanych myl-
nie przez stata telekomunikacyjna stuzbe lotnicza lub w celu
potwierdzenia kolejnych numeréw depesz itp.

4.4.1.1.9.1 Depesze stuzbowe beda mie¢ uklad przedstawiony
w pkt. 4.4.2 lub 4.4.15. Jesli w depeszach stuzbowych adreso-
wanych do stalej telekomunikacyjnej stacji lotniczej, posiada-
jacej tylko oznaczenie lokalizacji, stosowane sa przepisy pkt.
4.4.3.1.2 lub 4.4.15.2.1.3, to nalezy (bezposrednio po oznacze-
niu) umiesci¢ trzyliterowy oznacznik ICAO YFY, po ktérym
jest wpisywana 6sma litera.

4.4.1.19.2 Depeszom stuzbowym beda przydzielane odpo-
wiednie cechy pierwszenstwa.

4.4.1.19.2.1 Zalecenie. Jesli depesze stuzbowe dotyczq de-
pesz nadanych, nalezy przydziela¢ im takie cechy pierwszen-
stwa, jakie posiadaly depesze nadane.

4.4.1.1.9.3 Depesze stuzbowe, wysylane w celu skorygowania
btedow powstatych podczas nadawania, bgda adresowane do
wszystkich adresatow, ktorzy otrzymali depesz¢ z bigdami.

4.4.1.1.9.4 Odpowiedz na depesz¢ stuzbowa bedzie adresowa-
na do stacji, ktora depesz¢ zredagowata.

4.4.1.1.9.5 Zalecenie. Tekst depesz stuzbowych powinien by¢
Jjak najkrotszy.

4.4.1.1.9.6. Depesze stuzbowe, oprocz depesz potwierdzaja-
cych odbidr depesz z cechg pierwszenstwa SS, beda oznaczane
skrétem SVC, stanowigcym pierwszy wyraz tekstu depeszy.

4.4.1.1.97. Jesli depesza stuzbowa dotyczy innej depeszy
dostarczonej wczesniej, to powotujac si¢ na depesz¢ wcze-
$niejsza, bedzie podana jej wlasciwa identyfikacja transmisji
(patrz pkt. 4.4.2.1.1b) 1 4.4.15.1.1b)) lub grupa oznaczajaca czas
jej dorgczenia do nadania i indeks nadawcy (patrz pkt. 4.4.4 1
4.4.15.2.2), ktore stuza do oznakowania depeszy.

4.4.1.2 Kolejnos¢ nadawania

4.4.1.2.1 Kolejnos¢ nadawania depesz w statej telekomunika-
cyjnej sieci lotniczej, bedzie nastgpujaca:

1/11/01

44.1.2.2 Zalecenie. Depesze posiadajqce te samq ceche
pierwszenstwa powinny by¢ nadawane w takiej kolejnosci,
w jakiej zostaly przyjete do nadania.

4.4.1.3 Kierowanie depesz

4.4.1.3.1 Wszystkie depesze begda kierowane dostepnymi 1a-
czami transmisyjnymi, zapewniajacymi najszybsze dorgcze-
nie do adresatow.

4.4.1.3.2 W celu usprawnienia wymiany depesz beda, w ra-
zie koniecznosci, przewidziane zastepcze kierunki ich prze-
sylania. W kazdym osrodku taczno$ci beda znajdowac sig¢
odpowiednie wykazy kierunkow zast¢pczych, uzgodnione
z organami, ktérym podlegaja dane osrodki tacznosci. Kie-
runki zastepcze sa wykorzystywane w razie koniecznosci.

4.4.1.3.2.1 Zalecenie. Przesylanie depesz za posrednictwem
kierunkow zastepczych nalezy stosowac:

1) w osrodku lqcznosci w petni zautomatyzowanym:

a) natychmiast po stwierdzeniu uszkodzenia lqcza, gdy
depesze muszq by¢ przesylane za posSrednictwem
w pelni zautomatyzowanego osrodka lqcznosciy

b) w ciqgu 10 minut po stwierdzeniu uszkodzenia lqcza,
gdy depesze muszq by¢ przeslane za posrednictwem
nie w petni zautomatyzowanego osrodka {qcznosci;

2) w osrodku lqcznosci nie w pelni zautomatyzowanym,
w ciqgu 10 minut po stwierdzeniu uszkodzenia lqcza.

W przypadkach, gdy nie ma dwu lub wielostronnych uzgod-
nien dotyczqcych korzystania z kierunkow zastepczych, po-
winna by¢ zapewniona mozliwo$é¢ zawiadamiania, za pomo-
cq depesz stuzbowych, o koniecznosci wykorzystywania tych
kierunkow.

4.4.1.3.3 Jesli depesze nie mogg by¢ przesylane w wymaga-
nym czasie za posrednictwem stalej telekomunikacyjnej stuz-
by lotniczej i sg przetrzymywane na stacji dorgczenia, to stacja
bedzie porozumiewac si¢ z nadawca co do dalszych dziatan,
jakie nalezy podjaé, z wyjatkiem sytuacji, w ktorej:

a) migdzy dana stacja a nadawca jest juz uzgodniony
sposob postepowania; lub
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b) istnieje porozumienie, ze opdznione depesze sg prze-
sylane automatycznie za posrednictwem telekomuni-
kacyjnych stuzb komercyjnych, bez porozumiewania
si¢ z nadawca.

Uwaga. Przez wyrazenie ,,wymagany czas” rozumie Si¢
czas ustalony do przestania depesz danej kategorii adresato-
wi lub tez kazdy inny czas przetrzymywania depesz, uzgod-
niony miedzy nadawcami i zainteresowanq stacjq telekomu-
nikacyjnq.

4414 Nadzorowanie wymiany depesz

44141 Sprawdzanie ciqglosci wymiany depesz. Stacja od-
biorcza bedzie sprawdzac identyfikacje transmisji odbiera-
nych depesz, w celu upewnienia si¢, ze w serii kolejnych nu-
merow depesz, odebranych za posrednictwem danego lacza,
nie brakuje zadnego numeru.

4.4.14.1.1 Jesli stacja odbiorcza stwierdzi brak jednego lub
kilku kolejnych numeroéw, to bedzie zawiadamia¢ o tym, za
pomoca petnej depeszy stuzbowej (patrz pkt. 4.4.1.1.9) stacje
poprzednia, odmawiajac potwierdzenia odbioru ewentual-
nych depesz, ktére mogty by¢ nadane z brakujacymi nume-
rami. Tekst depeszy stuzbowej bedzie zawiera¢ sygnal QTA,
sygnat proceduralny MIS, brakujace identyfikacje transmisji
(patrz pkt. 4.4.2.1.1.3 1 4.4.15.1.1.4) oraz sygnal zakonczenia
tekstu (patrz pkt. 4.4.5.6 1 4.4.15.3.12).

Uwaga. W ponizszych przykladach podane sq sposoby
stosowania powyzszej procedury. W przykladzie 2) lqcznik (-)
w tekscie otwartym oznacza ,,0d - do”.

1) jesli brak jednego kolejnego numeru:
SVC—QTA—MIS—ABCT123|<=

2) jesli brak kilku kolejnych numerow:
SVC—QTA—-MIS—ABC1123-126|<=

4.4.1.4.1.1.1 Jedli stosowane sa przepisy pkt. 4.4.1.4.1.1, to sta-
cja zawiadomiona depesza stuzbowa o brakujacej depeszy,
bedzie ponownie przejmowaé odpowiedzialnos¢ za przesta-
nie depeszy, ktdra uprzednio nadata z odnosng identyfikacja
transmisji 1 nada depesz¢ powtornie z nowa, wynikajaca z
kolejnosci identyfikacja transmisji. Stacja odbiorcza bedzie
synchronizowac pracg w ten sposob, aby nastgpny oczekiwa-
ny kolejny numer byt ostatnio odebranym kolejnym numerem,
zwigkszonym o jeden.

4.4.1.4.1.2 Zalecenie. Jesli stacja odbiorcza stwierdzi, ze ko-
lejny numer depeszy jest mniejszy od numeru oczekiwanego,
to zaleca sie, aby powiadomila o tym poprzedniq stacje, za
pomocq depeszy stuzbowej zawierajqcej nastepujqcy tekst:
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1) skrot SVC;

2) sygnal proceduralny LR, po ktorym nastepuje identy-
fikacja transmisji odebranej depeszy;

3) sygnal proceduralny EXP, po ktorym nastepuje ocze-
kiwana identyfikacja transmisji;

4) sygnal zakonczenia tekstu.

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest sposob
stosowania powyzszej procedury:
SVC—LR—ABC?1123— | EXP—ABC1135|<=

44.1.4.1.2.1 Zalecenie. Jesli stosowane sq przepisy pkt.
4.4.14.1.2, to zaleca sie, aby stacja, ktora odebrala depesze
z niezgodnym kolejnym numerem, zsynchronizowala prace
w ten sposob, aby nastepny oczekiwany kolejny numer byl
ostatnio odebranym kolejnym numerem zwigkszonym o jeden.
Stacja poprzednia powinna sprawdzic¢ kolejne numery depesz
wychodzqcych i skorygowac kolejnosé, jesli jest to konieczne.

4.41.4.2 Depesze niewlasciwie skierowane

Uwaga. Depesze uwaza sie za niewlasciwie skierowanq,
Jezeli nie zawiera informacji dotyczqcych bezposredniej lub
posSredniej retransmisji, zgodnie z ktorymi stacja odbiorcza
mogtaby podjqc¢ dzialania.

4.4.1.4.2.1 Jedli stacja odbiorcza stwierdzi, ze depesza zostata
do niej mylnie skierowana, bedzie:

1) nadawa¢ do stacji poprzedniej depesze¢ stuzbowa
(patrz pkt. 4.4.1.1.9) z zawiadomieniem, ze odmawia
przyjecia niewlasciwie skierowanej depeszy; lub

2) przejmowac odpowiedzialnos$¢ za przestanie depeszy,
podajac w adresie wszystkie indeksy adresatow.

Uwaga. Sposob postepowania podany w pkt. 1) jest
bardziej odpowiedni dla stacji wyposazonych w urzqdzenia
..z tasmq odrywanq” lub dla stacji potautomatycznych pra-
cujqcych z tasmq ciqglq. Sposob postepowania podany w pkt.
2) jest bardziej odpowiedni dla stacji w pelni zautomatyzowa-
nych lub polautomatycznych bez tasmy ciqglej.

4.4.1.4.2.2 Jesli stosowane sg przepisy pkt. 4.4.1.4.2.1 pkt. 1),
tekst depeszy stuzbowej bedzie zawiera¢ skrot SVC, sygnat
QTA, sygnat proceduralny MSR wraz z identyfikacja trans-
misji (patrz pkt. 4.4.2.1.1.3 i 4.4.15.1.1.4) niewlasciwie skie-
rowanej depeszy oraz sygnal zakonczenia tekstu (patrz pkt.
4456 144.15.3.12).
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Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest sposob
stosowania powyzszej procedury:

SVC—QTA—MSR—ABC1123|<=

4.4.1.4.2.3 Jesli zgodnie z pkt. 4.4.1.4.2.2 stacja nadawcza zo-
stanie powiadomiona depesza stuzbowa, ze jej depesza byta
niewlasciwie skierowana, to bedzie ponownie przejmowaé
odpowiedzialnos¢ i bedzie przesytac ja, w razie koniecznosci,
za posrednictwem wlasciwego tacza wyjsciowego.

4.4.1.4.3 Jesli wystapi przerwa w tacznosci bezposredniej,
a istnieja Srodki zastgpcze, to zainteresowane stacje beda
przekazywac sobie kolejne numery ostatnio odebranych de-
pesz. Informacje bgda wymieniane za pomoca petnych depesz
stuzbowych (patrz pkt. 4.4.1.1.9), ktérych tekst bedzie zawie-
ra¢ skrét SVC, sygnaty proceduralne LR i LS, identyfikacje
transmisji tych depesz oraz sygnatl zakonczenia tekstu (patrz
pkt. 4.4.5.614.4.15.3.12).

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest sposob
stosowania powyzszej procedury:

SVC—LR—ABC1123|->LS—BAC1321|<=
4.4.1.5 Przerwaw Iqcznosci

4.4.1.5.1 W przypadku wystapienia przerwy w tacznosci na
ktorymkolwiek z taczy statych, zainteresowana stacja bedzie
podejmowaé dziatania, zeby lacznos$¢ zostala wznowiona
mozliwie jak najszybcie;j.

4.4.1.5.2 Zalecenie. Jezeli nie uda sie wznowié¢ {qcznosci
w mozliwie krotkim czasie, na normalnym lqczu statym, to za-
leca sie wykorzystaé odpowiednie lqcze zastepcze. W miare
mozliwosci nalezy stara¢ sie nawiqza¢ lqcznosé¢ za posrednic-
twem dostepnego lqcza stalego.

4.4.1.5.2.1 Jezeli dzialania zawioda, to wyjatkowo bedzie
dozwolone chwilowe wykorzystanie ktorejkolwiek dostgpne;j
czestotliwoscei radiowej, uzywanej do lacznosci powietrze-
ziemia, jesli nie bedzie to powodowac zaktocen w tacznosci
statkow powietrznych bedacych w locie.

4.4.1.5.2.2 Jesli tacznos¢ radiowa zostanie przerwana z po-
wodu zaniku sygnalow lub ztych warunkéw propagacji fal
radiowych, to stuzba stala bgdzie utrzymywata nastuch na
normalnie uzywanej czgstotliwosci. W celu jak najszybszego
wznowienia tacznosci nalezy nadawac na tej czestotliwosci:

a) sygnat proceduralny DE;
b) identyfikacje stacji nadawczej — trzy razy;

¢) ustawienie poczatku wiersza [<=];
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d) trzy wiersze liter RY, nadawanych bez odst¢gpow;
e) ustawienie poczatku wiersza [<=];

f) sygnat zakonczenia depeszy (NNNN).

Nadawanie powyzszego ciagu sygnaldw bedzie powtarzane
wedtug potrzeby.

4.4.1.5.2.3 Stacja, ktéra ma niesprawne tacze lub wyposaze-
nie, bedzie natychmiast zawiadamia¢ o tym wszystkie stacje,
z ktérymi utrzymuje bezposrednia lacznos¢, jezeli przerwa
w tacznosci moze utrudnié tym stacjom przesylanie depesz.
Stacja bedzie takze zawiadamiaé te stacje o wznowieniu nor-
malnej pracy.

4.4.1.5.3 Jesli zmieniony kierunek uniemozliwia automatycz-
ne przesylanie depesz lub nie zostat on uprzednio uzgodniony,
to bedzie ustalony, za pomoca depesz stuzbowych, tymczaso-
wy kierunek ich przesylania. Tekst depesz stuzbowych bedzie
zawierac:

1) skrét SVC;
2) sygnat proceduralny QSP;

3) jesli istnieje potrzeba — sygnal proceduralny RQ, NO
lub CNL — do przekazania prosby, odmowy lub anulo-
wania zmiany kierunku;

4) identyfikacje: rejonéw przebiegu tras, panstw, teryto-

riow, lokalizacji lub stacji, za posrednictwem ktérych
odbywa si¢ przesytanie depesz;

5) sygnat zakonczenia tekstu.

Uwaga. W ponizszych przykladach podane sq sposoby
stosowania tych procedur:

a) prosba o zmiane kierunkow przesylania depesz:

SVC—-QSP—-RQ—C—K—BG—BI|<=

b) zgoda na zmiane kierunkéw przesylania depesz:
SVC—-QSP—-C—-K—-BG—-BI|<=

¢) odmowa dokonania zmiany kierunkéw przesylania
depesz:

SVC—-QSP—-NO—-C—K—BG—BI|<=

d) anulowanie zmiany kierunkow przesylania depesz:
SVC—QSP—-CNL—-C—-K—-BG—BI|<=

4.4.1.6 Dlugoterminowe przechowywanie rejestrow kore-
spondencji AFTN
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4.4.1.6.1 Kompletne kopie wszystkich depesz wysytanych ze
stacji poczatkowej AFTN beda przechowywane przez co naj-
mniej 30 dni.

Uwaga. Stacja nadawcza AFTN jest odpowiedzialna za
zapewnienie rejestracji korespondencji AFTN, nie musi by¢
Jednak organem, ktory jq rejestruje i przechowuje. Na pod-
stawie lokalnych uzgodnien zainteresowane panstwo moze
wyrazi¢ zgode, aby te czynnosci byly wykorzystywane przez
nadawcow depesz.

4.4.1.6.2 Stacje koncowe AFTN beda przechowywac (przez
co najmniej 30 dni) rejestr zawierajacy informacje niezb¢dne
do zidentyfikowania wszystkich odebranych depesz i o dzia-
faniach, podjetych w odniesieniu do nich.

Uwaga. Przepisy pkt. 4.4.1.6.2 dotyczqce identyfikacji
depesz, mogq by¢ wykonywane przez rejestrowanie: naglow-
ka, adresu i danych dotyczqcych nadawcy depeszy.

4.4.1.6.3. Zalecenie. Osrodki {qcznosci AFTN (przez co naj-
mniej 30 dni) powinny przechowywaé rejestr zawierajqcy
dane niezbedne do zidentyfikowania wszystkich depesz nada-
nych lub retransmitowanych i o dzialaniach, podjetych w od-
niesieniu do nich.

Uwaga 1. Przepisy pkt. 4.4.1.6.3 dotyczqce identyfikacji
depesz, mogq by¢ wykonywane przez rejestrowanie: naglow-
ka, adresu i danych dotyczqcych nadawcy depeszy.

Uwaga 2. Przepisy dotyczqce krotkoterminowego prze-
chowywania w osrodkach lqcznosci AFTN rejestrow kore-
spondencji przesylanej za posrednictwem AFTN, ujete sq
w pkt. 4.4.1.7.

4417 Krétkoterminowe przechowywanie rejestrow ko-
respondencji AFTN

44171 Z wyjatkiem przypadkéw omoéwionych w pkt.
4.4.1.7.2, odrodki tacznosci AFTN beda przechowywacé (przez
co najmniej 1 godzing) kompletne kopie wszystkich depesz
nadanych lub retransmitowanych przez te osrodki.

4.4.1.7.2 W przypadkach kiedy potwierdzenie odbioru doko-
nywane jest migdzy osrodkami tacznosci AFTN, osrodek po-
$redniczacy nie bedzie ponosi¢ odpowiedzialnosci za retrans-
misje lub powtoérzenie depeszy, jezeli otrzymat potwierdzenie
odbioru i w zwiazku z tym depesza moze by¢ wykreslona
Z jego rejestru.

Uwaga. Przepisy dotyczqce dlugoterminowego przecho-
wywania w oSrodkach lqcznosci AFTN zapisow korespon-
dencji przesylanej za posrednictwem AFTN ujete, sq w pkt.
4.4.1.6.

Zatgcznik 10 — tgcznosc¢ lotnicza
4.4.1.8 Procedury testowania laczy AFTN

4.4.1.8.1 Zalecenie. Depesze testowe przesylane za posred-
nictwem lqczy AFTN w celu sprawdzenia i dokonania napra-
wy, powinny zawierac:

1) sygnal poczqtku depeszy;

2) sygnal proceduralny QJH;

3) indeks nadawcy,

4) trzy wiersze ciqgu liter RY — przy stosowaniu ITA-2
lub U(5/5) 2/10 — przy stosowaniu I1A-5;

5) sygnatl zakornczenia depeszy.

4.4.2 Uktad depesz — Migdzynarodowy Alfabet
Telegraficzny nr 2 (ITA-2)

Wszystkie depesze, oprocz okre§lonych w pkt. 4.4.1.814.4.9.3,
beda sktadacd si¢ z elementow wymienionych w pkt. 4.4.2.1
-4.4.6.1.

Uwaga 1. Ilustracja ukltadu depeszy ITA-2 przedstawiona
Jjest narys. 4-1.

Uwaga 2. W przedstawionych wzorach dotyczqcych ukla-
du depesz, uzywane sq nastepujqce symbole do oznaczania
dzialan dalekopisu, odpowiadajqcych okreslonym sygnatom
Miedzynarodowego Alfabetu Telegraficznego nr 2 (patrz tom
1II, czes¢ 1, pkt. 8.2.1 i tabela 8-1):

Symbol Znaczenie
< POWROT WOZKA (sygnal nr 27)
= ZMIANA WIERSZA (sygnat nr 28)
1 LITERY (sygnal nr 29)
1 CYFRY (sygnat nr 20)
— ODSTEP (sygnat nr 31).

4421 Naglowek

4.4.2.1.1. Nagtowek bedzie zawieraé:
a) sygnat poczatku depeszy, litery ZCZC,

b) identyfikacje transmisji, zawierajaca:
1) identyfikacje tacza,
2) kolejny numer depeszy;
¢) dodatkowa informacj¢ stuzbowsq (w razie konieczno-
$ci), zawierajaca:
1) jeden ODSTEP,
2) nie wigcej niz dziesig¢ znakow,

d) sygnat ODSTEP.
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Czesc depeszy Komponent czesci depeszy Element komponentu Sygnat
dalekopisowy
Sygnat rozpoczecia depeszy - ZCzC
a) jeden ODSTEP
b) litera stacji nadawczej
NAGEOWEK Identyfikacja transmisji c) litera stacji odbiorczej 5.7

(patrz pkt 4.4.2.1)

d) litera identyfikacyjna kanatu
e) jeden SYGNAL CYFRY
f) kolejny numer depeszy (3 cyfry)

(Przyktad: NRA062)

Dodatkowe oznaczenie stuzby
(jezeli jest to konieczne)

a) jeden ODSTEP

} (Przyktad: 270930)
b) nie wiecej niz 10 znakéw

przesytania depesz nadawanych
do stacji z odrywang tasma)

Sygnat odstepu Pig¢ ODSTEPOW
{ Jeden SYGNAL LITERY ool
Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA <=
ADRES
(patrz pkt 4.4.3) S | Cecha pierwszenstwa Odpowiednia grupa dwéch liter
Indeks(-y) adresata(-6w) ODSTEP
T Grupa o$miu liter podana w kolejnosci dla kazdego adresata
A (Np.: > EGLLZRZX—EDLLYKYX—EGLLACAM)
Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA <=
t Jeden SYGNAL CYFRY
Czas wypetnienia Sze$¢ cyfr podajacych datg-czas, okre$lajacych czas wypetnienia b {
Y depeszy do nadania
Jeden SYGNAL LITERY
NADAWCA Indeks nadawcy Jeden ODSTEP
(patrz pkt 4.4.4) T Grupa o$miu liter okre$lajgca nadawce depeszy T
Alarm dot. pierwszenstwa Jeden SYGNAL CYFRY
g | (stosowany tylko w operacjach Pie¢ sygnatéw nr 10 Alfabetu Telegraficznego nr 2 T Uwaga |
dalekopisowych, w przypadku Jeden SYGNAL LITERY Sygnat(y)
K | depesz o niebezpieczeristwie)
Nieobowiazkowe informacije o a) Jeden ODSTEP,
S | nagtowku b) Dodatkowe dane nie wykraczajgce poza reszte wiersza. Patrz 4.4.4.4
1 | Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA =
Konkretne oznaczenie adresata(-6w) (jezeli jest konieczne), gdzie po
kazdym nastepuje jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
(jezeli jest konieczne).
D | Poczatek tekstu Angielskie stowo FROM (jezeli jest konieczne) (patrz pkt. 4.4.5.2.3)
Konkretne oznaczenie nadawcy (jezeli jest konieczne)
E Angielskie stowo STOP, po ktérym nastepuje jeden POWROT WOZKA,
TEKST jedna ZMIANA WIERSZA (jezeli jest to konieczne) (patrz pkt. 4.4.5.2.3);
(patrz pkt 4.4.5) P illub
E Odniesienie nadawcy (jezeli jest stosowane) _
Tekst depeszy Tekst depeszy z jednym POWROTEM WOZKA, jedng ZMIANA
s WIERSZA na koncu kazdej drukowane;j linii tekstu, oprécz ostatniej linii
(patrz pkt. 4.4.5.3)
Z | Potwierdzenie (jezeli jest a) jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
konieczne) b) jeden CFM, po ktéorym nastepuje cze$¢ tekstu, ktora jest
Y potwierdzana
Korekta (jezeli jest konieczna) a) jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
b) skrét COR, po ktoérym nastepuje korekta btedu popetnionego
w poprzedzajgcym tekscie
Sygnat zakonczenia tekstu a) jeden SYGNA’L LIT[ERY le=
b) jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA B
Kolejnos¢ wysuwu arkusza Siedem ZMIAN WIERSZA
! Sygnat zakonczenia depeszy Cztery litery N (sygnat nr 14) NNNN
ZAKONCZENIE Sygnat separacji depeszy
(patrz pkt 4.4.6) (stosowany tylko w przypadku Dwanascie SYGNALOW LITERY LULLLLLLLLLL

! Przesuw tasmy
' (patrz pkt 4.4.7)
1
1

— ODSTEP (sygnat nr 31)

Dodatkowe SYGNALY LITER pojawig sie w tym miejscu, w przypadku
dokonania uprzednich ustalen do transmisji przesuwu tasmy,
wykorzystywanej na tgczu wchodzacym (patrz pkt. 4.4.7).
= ZMIANA WIERSZA (sygnat nr 28) 1 SYGNAL LITERY (sygnat nr 29)
< POWROT WOZKA (sygnat nr 27)

rys. 4-1. Format depeszy ITA-2
(niniejszy przyktad przedstawia format depeszy dalekopisowej przedstawiony w pkt. 4.4.2 - 4.4.9.1)
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4.4.2.1.1.1 Identyfikacja lacza bedzie sktadac si¢ z trzech li-
ter przydzielonych przez stacj¢ nadawcza, ktére oznaczaja:
pierwsza — stacj¢ nadawcza, druga — stacje¢ odbiorcza, trzecia
— tacze. Jezeli migdzy stacjg nadawcza a stacja odbiorcza jest
tylko jedno tacze, nalezy oznaczacd je literg A. Jezeli migdzy
stacjami jest wigcej laczy, nalezy oznaczad je literami A, B,
C, itd.

4.42.1.1.2 Trzycyfrowe numery kolejne od 001 do 000 (ozna-
cza 1000), stacje telekomunikacyjne beda przydziela¢ — we-
dtug kolejnosci — wszystkim depeszom nadawanym bezpo-
$rednio z jednej stacji do drugiej. Kazdemu z taczy nalezy
przydziela¢ oddzielny ciag numerdw, ktéry powinien rozpo-
czynac si¢ codziennie o godzinie 0000.

4.4.2.1.1.2.1 Zalecenie. Nalezy uzywac czterocyfrowych ko-
lejnych numerow, w celu unikniecia powtorzenia tych samych
numerow w ciqgu 24 godzin, gdy zawarte jest porozumienie
miedzy organami odpowiedzialnymi za eksploatacje lqcza.

4.4.2.1.1.3 Identyfikacja transmisji powinna by¢ przekazywa-
na w nast¢pujacej kolejnosci:

a) sygnal ODSTEP [—],

b) litera stacji nadawczej,

c) litera stacji odbiorczej,

d) litera identyfikacyjna kanatu,

e) sygnal CYFRY [1],

f) kolejny numer depeszy (trzy cyfry).

4.4.2.1.2 Bezposrednio po identyfikacji transmisji wymie-
nionej w pkt. 4.4.2.1.1.3, nalezy nada¢ 5 sygnaléw ODSTEP
(— — — — —), apo nich sygnat LITERY []].

Uwaga. Ponizsze przyklady przedstawiajq zastosowanie
identyfikacji transmisji (patrz pkt. 4.4.2.1.1b) i 4.4.2.1.1.3):

Tasma
—GLB039— —» —» — — |

Tabulogram
GLB039

(To jest 39 depesza nadana w tym dniu, za posrednictwem
lqcza B, w relacji od stacji G do stacji L)

4.4.2.1.3 Nieobowiazkowa informacja stuzbowa bedzie
umieszczona po identyfikacji transmisji, gdy jest zawarte po-
rozumienie migdzy organami odpowiedzialnymi za eksplo-
atacje tacza. Nieobowiazkowsa informacj¢ stuzbowa poprze-
dza si¢ sygnatem ODSTEP, po ktérym podaje si¢ nie wiecej
niz 10 znakéw. Nie bedzie ona zawiera¢ zadnego ustawienia
poczatku wiersza.
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4.4.2.1.4 Zalecenie. W celu unikniecia mylnej interpretacji
wskaznika kierowania depeszy, szczegolnie w przypadku, gdy
bierze sie pod uwage mozliwos¢ ewentualnego czesciowego
znieksztalcenia naglowka, zaleca sie nie uzywaé w zadnej
czeSci naglowka, dwoch nastepujqcych po sobie sygnatow
nr 22.

4.4.3 Adres

4.4.3.1. Adres bedzie zawieraé:
a)
b)
©
d)

ustawienie poczatku wiersza [<=],

cechg pierwszenstwa,

indeks(-y) adresata(-ow),

ustawienie poczatku wiersza [<=].

44.3.1.1 Cechg pierwszenstwa bedzie stanowi¢ odpowied-

nia dwuliterowa grupa przydzielona przez nadawceg, zgodnie
z nastepujaca klasyfikacja:

Kategoria depeszy: Cecha pierwszenstwa:
depesze o niebezpieczenstwie SS
(patrz pkt. 4.4.1.1.1)

depesze pilne DD
(patrz pkt. 4.4.1.1.2)

depesze dot. bezpieczenstwa lotow FF
(patrz pkt. 4.4.1.1.3)

depesze meteorologiczne GG
(patrz pkt. 4.4.1.1.4)

depesze dot. regularnosci lotow GG
(patrz pkt. 4.4.1.1.5)

depesze stuzb informacji lotniczej GG
(patrz pkt. 4.4.1.1.6)

lotnicze depesze administracyjne KK

(patrz pkt. 4.4.1.1.7)
depesze stuzbowe
(patrz pkt. 4.4.1.1.9)

(w zaleznosci od potrzeb)

4.4.3.1.2 Indeks adresata, ktory nastgpuje bezposrednio po sy-
gnale ODSTEP, z wyjatkiem przypadkow gdy jest pierwszym
indeksem adresata w drugim lub trzecim wierszu adreséw,
bedzie zawierac:

a) czteroliterowe oznaczenie lokalizacji miejsca przezna-
czenia;

b) trzyliterowy oznacznik okreslajacy jednostke organi-
zacyjng (wladzg lotnicza, stuzbg¢ Iub uzytkownika), do

ktorej depesza jest adresowana;

liter¢ uzupelniajaca, oznaczajaca departament, wy-
dziat lub inspektorat jednostki organizacyjnej, do kto-
rej depesza jest adresowana; litera X bedzie uzywana
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do uzupetnienia adresu, kiedy doktadna identyfikacja
nie jest wymagana.

Uwaga 1. Czteroliterowe oznaczenia lokalizacji ujete sq
w Doc 7910 — Wskazniki lokalizacji.

Uwaga 2. Trzyliterowe oznaczniki ujete sq w Doc 8585
— ,,Oznaczniki uzytkownikow statkow powietrznych, wiladz
i stuzb lotniczych”.

4.4.3.1.2.1 Jesli depesza adresowana jest do jednostki organi-
zacyjnej, ktora nie posiada trzyliterowego oznacznika ICAO
wymienionego w pkt. 4.4.3.1.2, to bezposrednio po ozna-
czeniu miejsca przeznaczenia bedzie podany trzyliterowy
oznacznik ICAO YYY (lub trzyliterowy oznacznik ICAO
YXY — w przypadku gdy dotyczy stuzby lub jednostki woj-
skowej). Nazwa jednostki organizacyjnej, do ktoérej depesza
jest przesytana, bedzie — w tym przypadku — podana na po-
czatku tekstu depeszy. Osma litera, ktéra wystepuje po trzy-
literowym oznaczniku ICAO YYY lub YXY, bedzie litera
uzupelniajaca X.

4.4.3.1.2.2 Jesli depesza adresowana jest do statku powietrz-
nego wykonujacego lot i wymaga przestania na pewnym od-
cinku za posrednictwem AFTN, to przed przestaniem jej dalej
za posrednictwem ruchomej stuzby lotniczej nalezy, po ozna-
czeniu lokalizacji telekomunikacyjnej stacji lotniczej, ktéra
ma przestac¢ depesz¢ do statku powietrznego, umiescic trzyli-
terowy oznacznik ICAO ZZZ. Identyfikacj¢ statku powietrz-
nego nalezy — w tym przypadku — podaé na poczatku tek-
stu depeszy. Osma litera, ktéra wystepuje po trzyliterowym
oznaczniku ICAO ZZZ, bedzie litera uzupetniajaca X.

Uwaga. W ponizszych przykltadach podane sq sposoby
stosowania przepisow pkt. 4.4.3.1.2.1 - 4.4.3.1.2.2:

1) indeksy adresatow (mozliwe rodzaje):

LGATZTZX  wieza kontroli lotniska (ZTZ) w LGAT

LGATYMYF  wydzial (F) biura meteorologicznego
(YMY) w LGAT

LGATKLMN  oddzial (N) uzytkownika statku po-
wietrznego (KLM) w LGAT

LGATYYYX  uzytkownik statku powietrznego, ktore-
go nazwa podana jest na poczqtku tek-
stu depeszy, a biuro obstugiwane jest
przez LGAT

LGATZZZX  stacja lotnicza (LGAT) proszona jest

o przestanie depeszy za posrednictwem
ruchomej stuzby lotniczej, do statku po-
wietrznego, ktorego identyfikacja poda-
na jest na poczatku tekstu depeszy.

1/11/01
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2) trzyliterowy oznacznik ICAO YYY:

Przyklad depeszy adresowanej do ,,Penguin Airlines” w
NCRG, nadanej przez biuro PHNL tego samego uzytkow-
nika statku powietrznego. Naglowek i zakonczenie depe-
szy nie sq przedstawione w tym przykiadzie jak na tabulo-
gramie dalekopisowym.

(adres) GG NCRGYYYX

(dane dot. nadawcy) 311521 PHNLYYYX

(tekst) AIR PENGUIN FLIGHT 801
CANCELLED

3) trzyliterowy oznacznik ICAO ZZZ:

Przyklad depeszy adresowanej do statku powietrznego
GABCD, przesylanej za posrednictwem stacji lotniczej
NZAA, z osrodka kontroli obszaru w NZZC. Naglowek
i zakonczenie depeszy nie sq przedstawione w tym przy-
kladzie jak na tabulogramie dalekopisowym.

(adres) FF NZAAZZZX

(dane dot. nadawcy) 031451 NZZCZQZX

(tekst) GABCD CLR DES 5000 FT HK
NDB

4.4.3.1.2.3 Caly adres bedzie ograniczony do trzech wierszy
tabulogramu dalekopisowego i z wyjatkiem przypadku omo-
wionego w pkt. 4.4.14, bedzie uzywany dla kazdego adresata
oddzielnych indekséw, bez wzgledu na to czy adresaci znajdu-
ja si¢ w tej samej, czy w innych miejscowosciach.

4.4.3.1.2.3.1 Jedli przyjeta do nadania depesza w postaci tabu-
logramu dalekopisowego, zawiera wigcej indeksow adresatéw
niz moze zmiescié si¢  w trzech wierszach tabulogramu dale-
kopisowego, to bedzie si¢ ja przeksztatca¢ w dwie lub wiecej
depesz, tak aby kazda z nich byla zgodna z pkt. 4.4.3.1.2.3.
Rownoczesnie beda rozmieszczone w nich indeksy adresa-
tow w taki sposob, aby posredniczace osrodki tacznosci przy
dalszym przesytaniu tych depesz, miaty jak najmniej retrans-
misji.

4.4.3.1.2.3.2 Kazdy wiersz adresu depeszy zawierajacy grupy
indeksow adresatow bedzie zakonczony nadaniem ustawienia
poczatku wiersza [<=].

4.4.4 Dane dotyczace nadawcy

Dane dotyczace nadawcy bedg zawierac:
a) czas dorgczenia depeszy do nadania,
b) indeks nadawcy,
¢) sygnat alarmowy (w razie koniecznosci),
d) pole nieobowiazkowych danych,
e) ustawienie poczatku wiersza [<=].
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4441 Czas dorgczenia depeszy do nadania bedzie zawie-
ra¢ szesciocyfrowa grupe okreslajacq date i godzing dorgcze-
nia depeszy do nadania (patrz pkt. 3.4.2), a po tej grupie jeden
sygnat LITERY [|].

4.4.4.2. Indeks nadawcy, nastgpujacy bezposrednio po sygna-
le ODSTEP, bedzie zawieraé:

a) czteroliterowe oznaczenie lokalizacji miejscowosci,
w ktorej depesza zostala zredagowana,

b) trzyliterowy oznacznik okreslajacy jednostke orga-
nizacyjng (wladz¢ lotnicza, stuzbe lub uzytkownika
statku powietrznego), ktora zredagowata depesze;

¢) liter¢ uzupetniajaca, oznaczajaca oddzial, wydziat lub
inspektorat jednostki organizacyjnej, w ktorej depesza
zostata zredagowana. Litera X powinna by¢ uzywana
do uzupetnienia adresu, kiedy doktadne oznakowanie
nie jest wymagane.

4.4.4.2.1 Jesli depesze wysyla jednostka organizacyjna, ktéra
nie posiada przydzielonego trzyliterowego oznacznika ICAO
okreslonego w pkt. 4.4.4.2.b, to bezposrednio po oznaczeniu
lokalizacji miejscowosci, z ktorej depesza jest wysytana, be-
dzie umieszczany trzyliterowy oznacznik ICAO YYY i po
nim litera uzupetniajaca X (lub trzyliterowy oznacznik ICAO
YXY ipo nim litera uzupetniajaca X - w przypadku gdy doty-
czy to jednostki wojskowej). Nazwa jednostki organizacyjnej
lub wojskowej bedzie w tym przypadku podana na poczatku
tekstu depeszy.

4.4.4.2.2 Jesli depesza wystana przez statek powietrzny wyko-
nujacy lot ma by¢ przestana na pewnym odcinku za posrednic-
twem AFTN, to indeks nadawcy bedzie zawiera¢ oznaczenie
lokalizacji telekomunikacyjnej stacji lotniczej odpowiedzial-
nej za przestanie depeszy do AFTN oraz trzyliterowy oznacz-
nik ICAO ZZZ, po ktérym nastgpuje litera uzupetniajaca X.
Identyfikacja statku powietrznego bedzie w tym przypadku
podana na poczatku tekstu depeszy.

4.4.4.2.3 W depeszach przesytanych przez AFTN, ktore zo-
staly zredagowane w innych sieciach, bedzie stosowany obo-
wiazujacy indeks nadawcy AFTN, uzgodniony do retransmi-
sji lub uzyskania potaczenia AFTN z siecig zewngtrzna.

Uwaga. W ponizszym przykladzie podano sposob zasto-
sowania przepisu pkt. 4.4.4.2.2 w przypadku przesylania de-
peszy z pokladu statku powietrznego KLMI53, adresowanej
do osrodka kontroli obszaru w CZEG i przesylanej przez tele-
komunikacyjnq stacje lotniczq CYCB. Naglowek i zakonczenie
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depeszy nie sq podane w tym przykiadzie depeszy, majqcej
ukiad jak na tabulogramie dalekopisowym:

(adres) FF CZEGZRZX
(dane dot. nadawcy) 031821 CYCBZZZX
(tekst) KILM153 (pozostaly tekst

podawany jest w postaci
odebranej od  stacji
pokiadowej).

4443 Sygnal alarmowy bedzie stosowany tylko w depe-
szach o niebezpieczenstwie. W przypadku gdy ma by¢ stoso-
wany, bedzie nadany w nastgpujacy sposob:

a) sygnat CYFRY [1],
b) pigc sygnatow alarmowych (nr 10 rejestru cyfr),
¢) sygnat LITERY []].

Uwaga 1. Sygnat nr 10 rejestru cyfr Miedzynarodowego
Alfabetu Telegraficznego nr 2, odpowiada zazwyczaj sygna-
lowi rejestru cyfr litery J w dalekopisach stosowanych na 1q-
czach w stalej telekomunikacyjnej stuzbie lotniczej.

Uwaga 2. Nadanie sygnatu alarmowego powoduje uru-
chomienie dzwonka na odbiorczej stacji dalekopisowej. Sta-
cje w peini zautomatyzowane mogq stosowac podobny sposob
alarmowania z chwilq odebrania cechy pierwszenstwa SS, w
celu zwrocenia uwagi (personelowi nadzorujqcemu osrodkow
retransmisyjnych lub operatorom stacji terenowych) na ko-
niecznos¢ natychmiastowego zajecia sie depeszq.

4444 Wlaczenie nieobowiazkowych danych w wierszu
z danymi dotyczacymi nadawcy moze by¢ dozwolone pod wa-
runkiem, ze maksymalna liczba znakéw w jednym wierszu
(wynoszaca 69) nie bedzie przekroczona i zostanie to uzgod-
nione mig¢dzy zainteresowanymi organami. Stosowanie pola
nieobowigzkowych danych bedzie oznaczane jednym zna-
kiem ODSTEP bezposrednio poprzedzajacym nieobowigzko-
we dane.

4.4.4.4.1 Zalecenie. W przypadku, gdy dodatkowa informacja
w adresie depeszy wymaga zapewnienia wymiany miedzy sta-
¢jq poczatkowq a stacjq przeznaczenia, zaleca sie umiescic jq
w polu nieobowiqzkowych danych (ODF), stosujqc specjalny
nastepujqcy ukiad:

a) znaki: jedynka i kropka (1.) do wskazania parametru
kodu funkcjonowania dodatkowego adresu;

b) trzy znaki modyfikatora, po ktorych nastepujq: znak
rownosci (=) i przydzielony 8-literowy adres ICAO;

22/11/07
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¢) znak lqcznik (-) do zakonczenia parametru pola dodat-
kowego adresu.

4.4.4.41.1 Zalecenie. Jesli w depeszach stuzbowych lub za-
pytujacych stosowany jest adres oddzielny, inny niz indeks
nadawcy, zaleca sie uzywanie modyfikatora SVC.

4.4.4.5. Wiersz z danymi dotyczacymi nadawcy bedzie zakon-
czony ustawieniem poczatku wiersza [<=].

4.4.5 Tekst

445.1
4.1.2.

Tekst depesz bedzie redagowany zgodnie z pkt.

4.4.5.2 Jesli stosowane jest powotanie si¢ na nadawce, be-
dzie ono umieszczane na poczatku tekstu depeszy, z wyjat-
kiem przypadkéw oméwionych w pkt. 4.4.52.114.4.5.2.2.

4.4.5.2.1 Jesli trzyliterowe oznaczniki ICAO YXY, YYY lub
777, stanowia drugi sktadnik indeksu adresata (patrz pkt.
443.1.2.114.43.1.2.2) i w zwigzku z tym powstaje koniecz-
nos¢ podania konkretnego adresata w tekscie depeszy, to taka
grupa identyfikacyjna bedzie poprzedzona powotaniem si¢ na
nadawce, gdy jest ono stosowane, ibedzie stanowic pierwszy
sktadnik tekstu depeszy.

4.4.5.2.2 Jesli trzyliterowe oznaczniki ICAO YXY, YYY lub
777, stanowia drugi sktadnik indeksu nadawcy (patrz pkt.
4442.114.44.2.2) i wzwiazku z tym powstaje koniecznosé¢
podania w tekscie depeszy nazwy jednostki organizacyjnej
lub wojskowej, lub statku powietrznego, ktore sa nadawcami
depeszy, to nazwa bedzie umieszczona na poczatku tekstu de-

peszy.

4.4.5.2.3 Stosujac przepisy pkt. 4.4.5.2.114.4.5.2.2 w odniesie-
niu do depesz, w ktdérych zostaty uzyte trzyliterowe oznacz-
niki ICAO YXY, YYY lub ZZZ, odnoszace si¢ do dwu lub
wigcej jednostek organizacyjnych lub wojskowych, w tekscie
depeszy bedzie zachowana taka sama kolejnosc¢ ich oznaczen,
jaka przyjeto w adresie i w danych dotyczacych nadawcy.
W tym przypadku, po kazdym oznaczeniu adresowym, beg-
dzie nastgpowac ustawienie poczatku wiersza. Przed nazwa
jednostki organizacyjnej (YXY, YYY lub ZZZ) wysylajacej
depesze bedzie umieszczony wyraz FROM (OD). Po oznacze-
niach jednostek organizacyjnych bedzie nastgpowacé wyraz
STOP i jedno ustawienie poczatku wiersza, ktore poprzedza
dalszy tekst depeszy.

4.4.5.3 Ustawienie poczatku wiersza [<=] bedzie nadawane na
koncu kazdego wiersza tekstu, za wyjatkiem ostatniego (patrz
pkt. 4.4.5.6).

27/11/03
Nr 78

Rozdziat 4

4.4.5.4 Jezeli zadane jest potwierdzenie czesci tekstu depeszy,
to bedzie ono oddzielone od ostatniej grupy tekstu, ustawie-
niem poczatku wiersza [<=] i oznaczone skrotem CFM, a po
nim nadana cz¢$¢ do potwierdzenia.

4.4.5.5 Jezeli zostanie stwierdzone, ze w tekscie popetniono
btad, poprawka bedzie oddzielona od ostatniej grupy tekstu
Iub od potwierdzenia, gdy takie ma miejsce, ustawieniem po-
czatku wiersza [<=], a nastgpnie begdzie nadany skrét COR
i poprawka.

4.4.5.5.1 Stacje beda wprowadzaé wszystkie poprawki do ta-
bulogramu dalekopisowego, przed miejscowym dorgczeniem
depeszy adresatowi.

4.4.5.6 Jako zakonczenie tekstu depeszy bedzie nadany jeden
sygnat LITERY [|] i ustawienie poczatku wiersza [<=].

44.57 Dlugos¢ tekstu depesz wysytanych przez stacje
nadawcza AFTN nie moze przekraczaé 1800 znakdw.

Uwaga 1. W przypadku gdy pozqdane jest, aby depesza
zawierajqca wiecej niz 1800 znakow zostala przesiana za
posSrednictwem stalej telekomunikacyjnej sieci lotniczej, to
zgodnie z pkt. 4.4.5.7, powinna by¢ zredagowana w postaci
oddzielnych depesz, ktorych tekst nie powinien przekraczaé
1800 znakow. Material informacyjny dotyczqcy podzialu jed-
nej dlugiej depeszy na oddzielne depesze, zawarty jest w za-
lgczniku B, tom II.

Uwaga 2. W depeszy powinny by¢ liczone wszystkie znaki
drukowane oraz znaki nieposiadajqce postaci drukowanej, od
poprzedzajqcego poczqtek tekstu ustawienia poczqtku wier-
sza (bez wiqczania go), az do sygnalu zakonczenia tekstu (bez
wlqczania go).

4.4.6 Zakonczenie

4.4.6.1 Zakonczenie depeszy bedzie zawierac:

a) “wysuw arkusza” sktadajacy si¢ z siedmiu sygnatéw
ZMIANA WIERSZA (E======35);

Uwaga. Ten sygnal wraz z pierwszym sygnalem
ZMIANA WIERSZA, nalezqcym do ustawienia poczqtku wier-
sza poprzedzajqcego wysuw arkusza, zapewnia wystarcza-
Jacy odstep miedzy depeszami na tabulogramie dalekopiso-
wym.

b) “sygnat zakonczenia depeszy” sktadajacy si¢ z czte-
rech liter N (sygnat nr 14 rejestru liter) nadanych bez
odstepow miedzy nimi;
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Uwaga. Ten element przekazywany w niezmienionej po-
staci od momentu pierwszego nadania depeszy, az do osta-
tecznego jej przeslania, jest konieczny w celu zwolnienia
dokonanych polqczen (potrzebnych do jej nadania) na stacji
posSredniczqcej, wyposazonej w urzqdzenia pélautomatyczne
lub w pelni zautomatyzowane oraz w celu umozliwienia do-
konania nowych polqczen niezbednych do przesiania nastep-
nych depesz.

Ponadto, w przypadkach nadawania depesz do stacji retrans-
misyjnych wykorzystujacych tylko urzadzenia z ,,ta$ma od-
rywang’:

¢) “sygnatl oddzielajacy depesze” sktadajacy si¢ z sygna-
tu LITERY [|] nadawanego 12 razy bez odstepow.

Uwaga 1. Miedzy sygnalem zakonczenia jednej depeszy,
a sygnatem poczqtku nastepnej, mogq by¢ nadawane jedynie
sygnaly LITERY.

Uwaga 2. W ponizszym przykladzie przedstawione sq
procedury okreslone w pkt. 4.4.2 - 4.4.6.1, w odniesieniu do
depeszy, ktorej ukiad odpowiada depeszy drukowanej na ta-
bulogramie dalekopisowym:

(nagiowek) *ZCZC LPAIS3
(adres) GG LGGGZRZX LGATKLMW
(dane dot. nadawcy) 201838 EGLLKLMW
(tekst) wedlug potrzeby
(zakonczenie) (wysuw arkusza)
NNNN**

*Uwaga 24. Jesli depesza zostala wiqczona do skladu
ciqgu depesz, a operator obstugujqcy dalekopis arkuszowy
stacji odbiorczej nie wykonal zZadnych operacji w celu prze-
suwu tabulogramu, to grupa NNNN, nalezqca do poprzedniej
depeszy, bedzie wydrukowana w tym miejscu.

**Uwaga 2B. W okolicznosciach przedstawionych w
Uwadze 24, naglowek nastepnej depeszy bedzie wydrukowa-
ny w tym miejscu.

Uwaga 2C. Praktycznie depesze sq oddzielane od siebie
przez oderwanie tabulogramu, w miejscu przeznaczonym na
Jjego wysuw. Sygnal zakonczenia depeszy stanowi wowczas
pozornie czes¢ skladowq nastepnej depeszy. To widoczne
przesuniecie nie powinno by¢ przyczynq niezrozumienia przez
operatorow lub adresatow, poniewaz (w praktyce) sygnal za-
konczenia depeszy drukowanej na tabulogramie dalekopiso-
wym, nie ma istotnego znaczenia.

4.4.6.2 Dlugos¢ depesz wysylanych przez stacj¢ nadawcza
AFTN nie bedzie przekraczac 2100 znakow.
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Uwaga. W depeszy powinny by¢ liczone wszystkie znaki
drukowane oraz znaki nie posiadajqce postaci drukowanej,
poczqwszy od sygnatu poczqtku depeszy (ZCZC) do sygnatu
zakonczenia (NNNN), lqcznie z tymi sygnalami.

4.4.7 Przesuw tasmy

4471
pisowych z tasmq odrywanq oraz urzqdzen polautomatycz-
nych z tasmq ciqglq, konieczne sq dodatkowe, poza okreslo-
nymi w pkt. 4.4.6.1, sygnaly do zapewnienia dostatecznego
przesuwu tasmy dziurkarki na stacji odbiorczej, w przypadku
gdy po zakonczeniu depeszy nie nastepuje sygnal poczqtku
nastepnej depeszy, zaleca sie, aby stacja odbiorcza ustalila
sposob postepowania, ktory pozwolitby uniknqé koniecznosci
nadawania takich sygnalow przez stacje nadawczq.

Zalecenie. Jezeli do eksploatacji urzqdzen daleko-

Uwaga. Na stacjach postugujqcych sie sprzetem z ta-
smq odrywanq niezbedne jest urzqdzenie umozliwiajqce taki
przesuw tasmy dziurkarki odbiorczej, ktory pozwolilby opera-
torowi oderwac tasme w dogodnym miejscu sygnatu oddzie-
lajacego depesze, jezeli kolejna depesza nie zostala nadana
i nie spowodowato to przesuwu tasmy. Na stacjach poilau-
tomatycznych wykorzystujqcych urzqdzenia z tasmq ciqglq
moze byc¢ konieczne analogiczne postepowanie w podobnych
okolicznosciach, w celu spowodowania przesuwu tasmy, tak
aby sygnal zakonczenia depeszy mogl by¢ podany do urzq-
dzenia nadawczego.

4.4.7.1.1 Jezeli przepisy pkt. 4.4.7.1 nie moga by¢ stosowane,
zainteresowane stacje beda uzgadnia¢ migdzy soba, aby stacja
nadawcza nadawala dodatkowo do nadanych komponentow,
zgodnie z pkt. 4.4.6, uzgodniona liczb¢ sygnatéow LITERY [|]
na koncu pojedynczej depeszy lub na koncu ostatniej depeszy
ciagu depesz.

4.4.8 Adres niepelny
4.4.8.1 Jesli stosowane sa przepisy pkt. 4.4.3 lub 4.4.15.2.1,
osrodek tacznosci AFTN bedzie wylaczaé z adresu depeszy

wszystkie indeksy adresatow, ktore nie sa wymagane do:

a) dalszej transmisji depeszy przez osrodek AFTN, do
ktérego depesza zostata nadana;

b) miejscowego dorgczenia depeszy adresatom przez sta-
cj¢ koncowa AFTN;

¢) dalszej transmisji lub miejscowego dorgczenia depe-

szy, przez wszystkie stacje podlaczone do tego samego
Iacza.
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4.4.9 Procedury obstugiwania dalekopiséw —
zasady ogdlne
4.49.1 Czynnosci zwiqzane z zakonczeniem wiersza

4.4.9.1.1 Wiersz tabulogramu dalekopisowego nie bedzie prze-
kracza¢ 69 znakow i/lub odstgpow.

4.49.1.2 Migdzy poszczegdlnymi wierszami tekstu depeszy
pisanej na tabulogramie dalekopisowym bedzie nadawany je-
den sygnat POWROT WOZKA [<] i jeden sygnat ZMIANA
WIERSZA [=].

449.2 Czas trwania transmisji. Przy pracy simpleksowej,
nadawanie serii depesz bez przerwy, nie bedzie przekraczaé
5 minut. Poszczegdlne depesze, odebrane bez usterek, beda
dorgczone adresatom lub przestane dalej, nie czekajac na za-
konczenie odbioru catej serii.

4.49.3 Transmisje kontrolne. Z wyjatkiem przypadkéw
opisanych w pkt. 4.4.9.3.3 i 44.9.3.5, bedgq dokonywane za
posrednictwem taczy dalekopisowych nast¢pujace okresowe
transmisje:

1) naglowek (patrz pkt. 4.4.2.1.1),

2) ustawienie poczatku wiersza [<=],

3) sygnat proceduralny CH,

4) ustawienie poczatku wiersza [<=],

5) sygnat zakonczenia depeszy [NNNN],

6) sygnat oddzielajacy depesze [[||l{{1{{LL]] (W razie
potrzeby).

Stacja odbiorcza bedzie sprawdzac identyfikacj¢ transmi-
sji odebranej depeszy w celu upewnienia si¢, ze kolejnosc
wszystkich odebranych depesz, za posrednictwem danego 1a-
cza, jest wlasciwa.

Uwaga. Stosowanie tej procedury stanowi upewnienie
sig, czy dane lqcze jest sprawne.

4.4.9.3.1 Zalecenie. Jesli lqcze nie jest zajete, zaleca sie, aby
transmisja okreslona w pkt. 4.4.9.3, odbywala sie o H+00,
H+20 i H+40.

4.4.9.3.2 Jesli transmisja okresowej kontroli tacza nie zostata
odebrana w ustalonym dla danego lacza czasie, stacja bedzie
wysyla¢ depesze¢ stuzbowa do stacji, od ktérej oczekiwana jest
transmisja kontrolna. Tekst depeszy stuzbowej bedzie zawie-
raé:
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1) skrét SVC,
2) sygnat proceduralny MIS,
3) sygnat proceduralny CH,

4) czas, kiedy oczekiwana byla transmisja (nieobowigz-
kowo),

5) sygnat proceduralny LR,
6) identyfikacj¢ transmisji przyjetej ostatnio depeszy,
7) sygnat zakonczenia tekstu.

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest sposob
stosowania procedury pkt. 4.4.9.3.2:

SVC—MIS—CH—[11220/—] LR>ABCT123|<=.

4.4.9.3.3 Kiedy Iacze dalekopisowe wyposazone jest w system
programowanego sterowania, to transmisji okreslonych w pkt.
4.4.9.3 nie begdzie dokonywad, jesli migdzy zainteresowanymi
organami zawarte jest odpowiednie porozumienie.

4.4.9.3.4 Nadawanie kontrolne i radiowe znaki rozpoznaw-
cze stacji. W celu spetnienia wymagan Migdzynarodowego
Zwiazku Telekomunikacyjnego (ITU) dotyczacych okreso-
wego nadawania radiowych znakdéw rozpoznawczych, sta-
cje AFTN wykorzystujace kanaty radiodalekopisowe, moga
faczy¢ nadawanie radiowych znakéw rozpoznawczych stacji
z nadawaniami kontrolnymi okreslonymi w pkt. 4.4.9.3. W
tym przypadku laczne nadawanie bedzie nast¢pujace:
1) naglowek (patrz pkt. 4.4.2.1.1),
2) ustawienie poczatku wiersza [<=],
3) sygnat proceduralny CH,
4) ustawienie poczatku wiersza [<=],
5) sygnat proceduralny DE, po ktéorym nast¢gpuje jeden
ODSTEP [—] i przydzielony przez ITU radiowy znak
wywolawczy,

6) ustawienie poczatku wiersza [<=],

7) sygnat zakonczenia depeszy [NNNN],

8) sygnal oddzielajacy [[ ]|}l ]] (W razie potrzeby).
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Uwaga. Zastosowanie przedstawionego ukiadu umozli-
wia wykonanie szczegolnego nadawania przez w pelni zauto-
matyzowane osrodki telekomunikacyjne, bez interwencji per-
sonelu nadzorczego.

4.49.3.4.1 Zalecenie. Jesli wykorzystywane sq wielokanalo-
we lqcza radiodalekopisowe (np. MET i AFTN), zaleca si¢ by
znak wywolawczy radiostacji byl nadawany tylko na jednym
kanale tego lqcza. Wybranym kanalem powinien by¢ ten, kto-
ry najbardziej sie do tego celu nadaje, zas nadawanie iden-
tfikacji transmisji powinno odbywaé sie zgodnie z ukiadem
stosowanym na danym kanale. Jesli zostanie wybrany kanal
AFTN, nadawanie identyfikacji transmisji powinno by¢ lqczo-
ne z nadawaniem kontrolnym.

4.4.9.3.5 Jesli tacze dalekopisowe jest polaczone z urzadze-
niem automatycznej korekcji btedow (ARQ) i jest zawarte
odpowiednie porozumienie migdzy odpowiedzialnymi orga-
nami, to nie ma koniecznos$ci wykonywania nadawan okreslo-
nych w pkt. 4.4.9.3, jednakze stacje, wykorzystujace kanaty
radiodalekopisowe AFTN, na ktérych wymagane jest nada-
wanie radiowych znakdéw rozpoznawczych stacji, beda prze-
strzega¢ postanowien pkt. 4.4.9.3.4.

Uwaga. Powyzszego przepisu nie nalezy rozumie¢ jako
wymagania ICAO, dotyczqcego koniecznosci instalowania
urzqdzenia do automatycznej korekcji bledow (ARQ) na sta-
tych miedzynarodowych iqczach lotniczych.

4.4.10 Normalne procedury przesytania depesz
dalekopisowych

4.4.10.1 Depesze begdg przesylane zgodnie z porozumienia-
mi dotyczacymi posredniczenia w ich przesylaniu, zawartymi
migdzy organami odpowiedzialnymi za prace stacji utrzymu-
jacych ze sobg bezposrednia tacznosé (patrz takze pkt. 4.4.1.3
14.4.1.5.2.3).

4.4.10.1.1 Stosownie do porozumien zawartych zgodnie z pkt.
4.4.10.1, dotyczacych posredniczenia w przesylaniu depesz,
kazda stacja AFTN - kierujac si¢ przepisami pkt. 4.4.10.1.1.1
- bedzie przestrzegaé postanowien ,,Informatora kierowania
depesz”, ktory sklada si¢ z wykazu tras kierowania depesz.

Zatgcznik 10 — tgcznosc¢ lotnicza

4.4.10.1.1.1 Jesli odebrana depesza zawiera w wierszach na-
stepujacych po nagtowku tylko identyczne oznaczenia loka-
lizacji, to stacja odbiorcza bedzie przesylaé depesze¢ dalej.
Jezeli jest to mozliwe, to dalsze przestanie depeszy bedzie od-
bywac si¢ za posrednictwem lacza wyjsciowego, przewidzia-
nego do przesytania depesz do miejsca przeznaczenia. Jezeli
depesza nie moze by¢ przestana normalnym taczem, to bedzie
wykorzystana odpowiednia relacja zastgpcza. Jesli obie sy-
tuacje nie sg mozliwe, depesza nie bedzie przesytana dalej za
posrednictwem stacji, z ktorej depesze odebrano, jezeli stacja
nie zostanie uprzedzona depesza stuzbowg o takim zamiarze
(patrz pkt. 4.4.1.1.9).

4.4.10.1.1.2 Zalecenie. Jesli nadawca depeszy AFTN nie
ma mozliwosci redagowania depesz stuzbowych, zaleca sie,
aby zasady wymiany depesz stuzbowych zostaly uzgodnione
z osrodkiem AFTN, z ktérym nadawca ma polqczenie.

Uwaga. Sposob umieszczania adresu stuzbowego w
polu nieobowiqzkowych danych podany jest w pkt. 4.4.4.4.2
i444.421

4.4.10.1.2 Ukiad transmisji — obstugiwanie dalekopisu.
Wszystkie transmisje bgda realizowane w nastepujacej kolej-
nosci (patrz rys. 4-2):

4.4.10.1.2.1 Impuls uruchamiajqcy. Jesli stacja odbiorcza ko-
rzysta z urzadzenia zaopatrzonego w wylacznik czasowy
umozliwiajacy zatrzymywanie silnika dalekopisu, w przy-
padku gdy na danym taczu nie odbywa si¢ wymiana kore-
spondencji, to bedzie nadany 20-30 milisekundowy IMPULS
ODSTEPU, gdy tacze byto niewykorzystywane przez co naj-
mniej 30 s 1 uptynie 1,5 s, zanim rozpocznie si¢ nadawanie
nagtowka.

Uwaga 1. Jest to rownoznaczne nadaniu jednego sygna-
tu LITERY [|], po ktérym nastepuje krotka przerwa w nada-
waniu (tj. ciqgly IMPULS MARKUJACY), trwajqcy okolo
1,37 s.

Uwaga 2. Stosowanie tej procedury ma na celu zsyn-
chronizowanie urzqdzenia odbiorczego, zanim rozpocznie si¢
nadawanie nagltowka.

IMPULS NAGLOWEK
URUCHAMIAJACY

('w razie potrzeby)

ADRES

DANE ZAKONCZENIE

NADAWCY

TEKST

rys. 4-2 Uklad transmisji — obstugiwanie dalekopisu (patrz pkt. 4.4.10.1.2)

4-15
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4.4.10.1.3 Uklad depeszy. Wszystkie depesze bedq mie¢ uktad
zgodny z pkt. 4.4.2 (uktad ITA-2) lub z pkt. 4.4.15 (uktad
1A-5).

4.4.10.1.3.1 Zalecenie. Wiersz nagiowka powinien by¢ opusz-
czany, z wyjqtkiem znaku SOH, gdy na lqczach transmisji da-
nych stosowana jest jedna z procedur opisanych w pkt. 8.6.3
i8.6.4 tomu lll, Zalqcznika 10.

4.4.10.1.4 Procedury powtérnego opracowywania

4.4.10.1.4.1 Stacja, ktéra odebrata depesz¢ wymagajaca re-
transmisji, bedzie kasowaé dotychczasowy naglowek. Re-
transmisja depeszy bedzie rozpoczynaé si¢ od nowego na-
gléwka z identyfikacjq transmisji odpowiednia dla tacza, za
posrednictwem ktdérego depesza zostanie przestana.

4.4.10.1.4.1.1 Jesli stosowany jest przepis pkt. 4.4.10.1.4.1,
transmisj¢ niezmienionej cz¢sci adresu depeszy nalezy roz-
poczaé w ktorymkolwiek miejscu po 5 sygnatach ODSTEP
i 1 sygnale LITERY [ — — — — [], poprzedzajacych
pierwsze ustawienie poczatku wiersza [<=].

4.4.10.1.4.1.2 Na stacjach pomocniczych i na stacjach posred-
niczacych, wykorzystujacych urzadzenia z tasma odrywana,
ktore nie posiadaja urzadzen do automatycznego numerowa-
nia depesz, konieczne jest wyperforowanie na tasmie kilku do-
datkowych znakéw dalekopisowych przed sygnalem poczatku
depeszy, w celu uniknigcia znieksztalcenia sygnatu podczas
dalszego przesylania depeszy. Dodatkowymi znakami beda,
w razie koniecznosci, sygnaly LITERY [|]. Nadawanie depe-
szy do nastegpnej stacji bedzie rozpoczynac si¢ mozliwie jak
najblizej sygnatu poczatku depeszy.

4.4.10.1.4.1.3 Na stacjach, na ktérych nagtéwek depeszy re-
dagowany jest przez urzadzenie automatyczne bezposrednio
przed transmisja depeszy, za posrednictwem lacza wyjscio-
wego, zas pozostata czg$¢ depeszy jest perforowana na tasmie
w celu uniknigcia znieksztalcenia ustawienia poczatku wiersza
[<=], konieczne jest wyperforowanie przed nim (na tasmie) kil-
ku dodatkowych znakéw dalekopisowych na poczatku adresu.
Dodatkowymi znakami beda (w razie koniecznosci) sygnaty
LITERY [|] lub ODSTEP [—]. Nadawanie depeszy za posred-
nictwem lacza wyjsciowego bedzie rozpoczynac si¢ mozliwie
jak najblizej pierwszego ustawienia poczatku wiersza [<=].

4.4.10.1.4.2 Na stacji wykorzystujacej urzadzenia z tasma od-
rywang, be¢da odrywane tasmy odebranych depesz na sygnale
oddzielajacym (patrz pkt. 4.4.6.1 14.4.7.1), tak aby poprzedza-
jacy go sygnal zakonczenia depeszy pozostal nienaruszony.

4.4.10.1.4.2.1 Jesli stosowany jest przepis pkt. 4.4.10.1.4.2, to

przed dalszym przestaniem depeszy do automatycznej stacji
posredniczacej bedzie skasowana, w razie potrzeby sposo-
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bami elektronicznymi, ta cz¢$¢ sygnatu oddzielajacego (tj.
skladajacego si¢ z mniej niz 12 sygnalow LITERY), ktéra
pozostala na tasmie po jej oderwaniu. Jesli depesza ma by¢
przestana dalej do stacji uzywajacej urzadzenia z tasma od-
rywana, to:

1) skrocony sygnat oddzielajacy bedzie uzupetniony do

petnej dtugosci [{{1]lLLl{{]]], przez nadanie odpo-
wiedniej liczby sygnatéw LITERY [|]; albo

2) skrocony sygnat oddzielajacy pozostaty na tasmie
bedzie skasowany, a podczas nadawania depeszy do
nastepnej stacji, bedzie dodany nowy pelny sygnal,
zgodny z pkt. 4.4.6.1 ¢).

4.4.10.1.5 Jesli na stacjach wykorzystujacych urzadzenia z ta-
$ma odrywang lub urzadzenia pétautomatyczne istnieja takie
mozliwosci, to przed dalszym przestaniem depeszy tasma be-
dzie skorygowana. Jesli tasma jest nieczytelna lub znieksztal-
cona, to stacja posredniczaca moze przesta¢ depesze dalej
tylko po doktadnym upewnieniu si¢, ze transmisja z wyko-
rzystaniem takiej taSmy nie spowoduje wadliwego dzialania
urzadzen nastgpnych stacji posredniczacych.

4.4.10.1.6 Potwierdzenie odbioru depesz. W tacznosci da-
lekopisowej, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w pkt.
4.4.10.1.6.1, stacja odbiorcza nie bgdzie nadawaé potwierdze-
nia odbioru depesz. Zamiast tego bedzie postgpowad zgodnie
z pkt. 4.4.1.4.1.

4.4.10.1.6.1 Odbior depesz o niebezpieczenstwie (cecha pierw-
szenstwa SS, patrz pkt. 4.4.1.1.1), stacja koncowa AFTN be-
dzie potwierdza¢ indywidualnie, tj. nadajac oddzielne po-
twierdzenia odbioru kazdej depeszy w postaci petnej depeszy
stuzbowej (patrz pkt. 4.4.1.1.9) adresowanej do stacji poczat-
kowej AFTN, ktorej nalezy przydzieli¢ cechg¢ pierwszenstwa
SS i dotaczy¢ sygnat alarmowy (patrz pkt. 4.4.4.3). Jej tekst
bedzie zawierac:

1) sygnat proceduralny R;

2) dane dotyczace nadawcy depeszy (patrz pkt. 4.4.4),
ktorej odbior jest potwierdzany bez sygnatu alarmowe-
go lub bez nieobowiazkowej informacji w nagtowku;

3) sygnat zakonczenia tekstu [| <=].

Uwaga. W ponizszym przykladzie podany jest sposob sto-
sowania tej procedury:

Nagtowek (patrz pkt. 4.4.2.1.1)

<= SS—LECBZRZX<=
1121322 | -EGLLYFYX (sygnat alarmowy) <=
R—1121319] >LECBZRZX |<=

Zakonczenie (patrz pkt. 4.4.6)
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4.4.10.1.7 W przypadku, gdy adresat depeszy wieloadresowe;j
prosi o powtdrzenie jej przez stacj¢ poczatkowa, to stacja ta
bedzie adresowac ja tylko do adresata proszacego o jej powto-
rzenie. W tych okolicznosciach nie bedzie stosowany sygnat
proceduralny DUPE.

4.4.11 Postgpowanie z depeszami znieksztatconymi lub
zredagowanymi w nieprawidtowym uktadzie, wykrytymi na
dalekopisowych stacjach przekaznikowych

4.4.11.1 Jezeli przed rozpoczgciem przekazania, stacja po-
$redniczaca stwierdzi, ze depesza, ktdra ma przestaé dalej,
jest znieksztatcona lub zredagowana w nieprawidlowym ukta-
dzie w ktérymkolwiek miejscu przed sygnatem zakonczenia
depeszy i stacja ma powody przypuszczaé, ze znieksztalce-
nie depeszy nastapilo przed odebraniem jej przez poprzed-
nig stacjg, to bedzie ona przesyta¢ depesz¢ stuzbowa (patrz
pkt. 4.4.1.1.9) do nadawcy oznaczonego indeksem w danych
dotyczacych nadawcy znajdujacych si¢ w znieksztalconej
lub zredagowanej w nieprawidlowym uktadzie depeszy,
z prosba o powtorzenie depeszy odebranej w postaci niepra-
widlowe;j.

Uwaga 1. W ponizszym przykladzie podany jest typowy
tekst depeszy stuzbowej, w ktorej zostala zastosowana omowio-
na powyzej procedura w odniesieniu do znieksztalconej depe-
szy z danymi dotyczqcymi nadawcy ,,141335 CYULACAX

SVC—QTA—RPT— 1141335/ >CYULACAX |<=

Uwaga 2. Przypadek wykrycia znieksztalcenia mozliwy
Jest tylko na stacjach przekaznikowych, postugujqcych sie
sprzetem z tasmq odrywang.

4.4.11.2 Jesli przepis pkt. 4.4.11.1 jest stosowany, to nadaw-
ca oznaczony indeksem w danych dotyczacych nadawcy,
w znieksztatconej depeszy, bedzie ponownie przesyta¢ depe-
szg, zgodnie z pkt. 4.4.11.3.
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4.4.11.3 Stosujac si¢ do postanowien pkt. 4.4.11.2, beda wy-
konane nastepujace czynnosci przed powtdrnym przestaniem
poprawnej wersji depeszy do tego samego adresata(-ow):

1) umiesci¢ nowy nagtowek ;
2) usuna¢ zakonczenie depeszy (patrz pkt. 4.4.6.1);

3) zamiast usunigtego zakonczenia depeszy wstawic¢ co
najmniej jeden sygnat LITERY [|], sygnal procedu-
ralny DUPE, jeden sygnat POWROT WOZKA, osiem
sygnatow ZMIANA WIERSZA, sygnal zakonczenia
depeszy, oraz gdy jest to konieczne (patrz pkt. 4.4.6
i 4.4.7), sygnaty LITERY [|] dotyczace sygnatu od-
dzielajacego depeszg i przesuwu tasmy.

Uwaga. Przyklad przedstawiony na rys. 4-3 ilustruje za-
stosowania tej procedury.

4.4.11.4 Jezeli przed rozpoczgciem przekazania stacja posred-
niczaca stwierdzi, ze jedna lub kilka depesz, ktore maja by¢
przestane dalej, sq znieksztalcone w ktorymkolwiek miejscu
przed sygnatem zakonczenia depeszy i jesli stacja ta ma powo-
dy przypuszczaé, ze znieksztalcenie depesz nastapilo w cza-
sie nadawania, lub po nadaniu ich przez poprzednia stacje, to
bedzie ona nadawacd depesze stuzbowa (patrz pkt. 4.4.1.1.9) do
tej stacji z prosba o anulowanie znieksztatconych transmisji
i powtorzenie depesz odebranych w postaci nieprawidtowe;.

Uwaga 1. W ponizszych przykiadach podane sq zasady
stosowania ww. procedury. W przykladzie 2) rozdzielajqcy
lqcznik (<) oznacza w tekscie otwartym ,,od — do”.

1) w odniesieniu do pojedynczej znieksztalconej depe-
szy: SVC—QTA—RPT—ABC1123|<=;

2) w odniesieniu do kilku znieksztalconych depesz:
SVC—QTA—RPT—ABC1123-126|<=.

Uwaga 2. Przypadek wykrycia znieksztalcenia jest moz-
liwy tylko na stacjach przekaznikowych postugujqcych sie
sprzetem z tasmq odrywang.

Tekst |<=

|DUPE <==

Koniec odcietej depeszy.

korzystujqce urzqdzenia z tas-
maq odrywanq, w celu ulatwie-
nia zalozenia tasmy.

Dodatkowe sygnaly LITERY,
ktore mogq by¢ stosowane
w tym miejscu przez stacje wy-

Sygnaty.
LITERY syg-
natow: oddzie-
lajacego depe-
sze i przesuwu
tasmy (w razie
potrzeby).

rys. 4-3 Przyklad procedury z pkt 4.4.11.3
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4.4.11.5 Jesli przepis pkt. 4.4.11.4 jest stosowany, to stacja, kto-
ra otrzymata taka depesz¢ stuzbowa, bedzie powtarza¢ kwe-
stionowana depesz¢ w poprawnej wersji z nowa, wynikajaca
z kolejnosci, identyfikacja transmisji (patrz pkt. 4.4.2.1.1b)).
Jezeli stacja nie posiada poprawnej kopii oryginatu depeszy,
to bedzie postgpowac zgodnie z pkt. 4.4.11.1.

4.4.11.6 Jezeli stacja posredniczaca stwierdzi przed rozpo-
czeciem transmisji, ze odebrana depesza ma znieksztatcony,
lecz rozpoznawalny sygnal zakonczenia depeszy, to w razie
koniecznosci, bedzie poprawia¢ znieksztatcenie.

Uwaga. Tego rodzaju wykrycie znieksztalcenia mozliwe
Jest tylko na stacjach postugujqcych sie sprzetem z tasmq od-
rywangq, a stosowanie powyzszego przepisu posiada szczegol-
nq waznos¢ w przypadku przesylania depesz do potautoma-
tycznej lub w pelni zautomatyzowanej stacji.

4.4.11.7 Jezeli stacja posredniczaca stwierdzi podczas przeka-
zania depeszy, ze depesza jest znieksztatcona w ktérymkol-
wiek miejscu przed sygnatem zakonczenia depeszy i jezeli ma
mozliwo$¢ podjecia odpowiednich czynnosci przed nadaniem
prawidlowego sygnatu zakonczenia depeszy, to bedzie:

1) anulowaé te¢ transmisj¢ przez nadanie sygnalow
1<=QTA—QTA |<=, a po nich nadanie petnego sygna-
tu zakonczenia depeszy (patrz pkt. 4.4.6);

2) przyjmowaé ponownie odpowiedzialnos$¢ za przesta-
nie depeszy;

3) w zaleznosci od przypadku, stosowaé si¢ do pkt.
44.11.1 lub4.4.114.

Uwaga. Tego rodzaju wykrycie znieksztalcenia mozli-
we jest tylko na stacjach posredniczqcych postugujqcych sie
sprzetem z tasmq odrywangq lub na stacjach polautomatycz-
nych korzystajqcych z urzqdzen z tasmq ciqglq.

4.4.11.8 Jezeli po nadaniu calej depeszy stacja stwierdzi, ze
tekst lub dane dotyczace nadawcy sa znieksztatcone albo nie-
petne i jesli na stacji znajduje si¢ poprawna kopia depeszy, to
bedzie przesyta¢ do wszystkich zainteresowanych adresatow
depesze stuzbowg z nastepujacym tekstem:

SVC CORRECTION (dane dotyczqce nadawcy znieksztalco-
nej depeszy),
STOP (poprawna wersja tekstu depeszy).

Uwaga. Tego rodzaju wykrycie znieksztalcenia lub nie-
kompletnej depeszy mozliwe jest tylko na stacjach korzystajq-
cych ze sprzetu z tasmq odrywanq lub na stacjach potautoma-
tycznych korzystajqcych z urzqdzen z tasmq ciqglq.

1/11/01
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4.4.11.9 Jezeli stacja posredniczaca, po nadaniu tekstu depe-
szy stwierdzi, ze sygnal zakonczenia depeszy jest znieksztat-
cony, to bedzie nadawac¢ poprawny sygnal zakonczenia.

Uwaga. Tego rodzaju wykrycie znieksztalcenia mozliwe
Jest tylko na stacjach posredniczqcych korzystajqcych ze
sprzetu z tasmq odrywangq lub na stacjach polautomatycznych
korzystajacych z urzqdzen z tasmq ciqglq.

4.4.11.10 Jezeli po nadaniu tekstu depeszy stacja posrednicza-
ca moze stwierdzi¢ brak pelnego sygnatu zakonczenia depe-
szy, lecz nie moze sprawdzié, czy oprdcz sygnatu nie brakuje
rowniez czgsci tekstu depeszy, to bedzie nadawac:

1) |<= CHECK =TEXT =
NEW—ENDING—ADDED—

2) identyfikacj¢ wtasnej stacji,
3 L<=
4) prawidtowe zakonczenie, zgodnie z pkt. 4.4.6.1.

Uwaga 1. Wstawka na kopii tasmy bedzie miala naste-
pujqcy uktad:
|<= CHECK = TEXT =
NEW—ENDING—ADDED—LOWWYFYX |<=
=======NNNN| | |..

Uwaga 2. Na tabulogramie dalekopisowym wstawka be-
dzie miala nastepujqcy ukiad:
CHECK
TEXT
NEW ENDING ADDED LOWWYFYX
NNNN.

Uwaga 3. Stosowanie ,,zygzakowatego” ukladu na tabu-
logramie dalekopisowym ma na celu natychmiastowe zwroce-
nie uwagi adresata na wstawke.

Uwaga 4. Sygnal CYFRY [1] nadawany jest w celu za-
pewnienia wlasciwego dzialania sprzetu, w ktorym wyko-
rzystywane jest urzqdzenie do kontroli pierwszego wiersza,
a obecnos¢ sygnatu CYFRY w danych dotyczqcych nadawcy,
wykorzystywana jest do wylqczania tego urzqdzenia, zas bra-
kujqca czes¢ depeszy zawiera sygnat CYFRY.

Uwaga 5. Tego rodzaju wykrycie znieksztalcenia moze
odnosic¢ sie tylko do stacji w pelni zautomatyzowanych lub
do stacji stosujqcych metody polautomatyczne bez tasmy ciq-

glej.

4-18



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 20

— 2025 —

Poz. 95

Rozdziat 4

4.4.11.11 Zalecenie. Stacje posredniczqce, stosujqce prze-
pisy proceduralne zawarte w pkt. 4.4.11.9 lub 4.4.11.10, po-
winny zapewnié, jesli jest to mozliwe, aby wstawki okreslone
w przepisach byly nadawane przed nadaniem petnego sygna-
Tu poczqtku nastepnej depeszy.

4.4.11.12 Jesli stacja posredniczaca wykryje, ze depesza zosta-
ta przyjeta z catkowicie znieksztatconym wierszem adresu, to
bedzie wysylaé depesze stuzbowa do stacji poprzedniej, od-
mawiajac przyjecia znieksztatconej transmisji.

4.4.11.12.1 Tekst takiej depeszy stuzbowej bedzie zawieraé:

1) skrot SVC,

2) sygnat proceduralny QTA,

3) sygnat proceduralny ADS,

4) identyfikacj¢ transmisji znieksztatconej depeszy,

5) wyraz CORRUPT (znieksztalcenie),

6) sygnat zakonczenia tekstu.

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest sposob
stosowania powyzszej procedury:

SVC—QTA—ADS—ABC?123|—->CORRUPT|<=
4.4.11.12.2 Stacja, ktora przyjmie taka depesz¢ stuzbowa, be-
dzie ponownie przejmowac odpowiedzialno$¢ za wymieniong
depeszg oraz przesytac¢ depeszg¢ z poprawnym wierszem adre-
su i z nowa identyfikacja transmisji.
4.4.11.13 Jesli stacja posredniczaca wykryje, ze depesza zo-
stala przyjeta z niewtasciwym (tj. liczba liter jest inna niz 8)
Iub nieznanym indeksem adresata, to bedzie ona przesytaé
depesze do wiasciwych adresatow, za obstuge ktorych jest

odpowiedzialna, stosujac procedure adresu niepelnego (patrz
pkt. 4.4.8).

4.4.11.13.1 Ponadto, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych
w pkt. 4.4.11.13.3, stacja bedzie przesytaé depeszg¢ stuzbowa
do stacji poprzedniej, z prosba o skorygowanie btedow. Tekst
depeszy stuzbowej bedzie zawierac:

1) skrot SVC,

2) sygnat proceduralny ADS,

3) identyfikacje transmisji depeszy odebranej z btgdami,

4) ustawienie poczatku wiersza,
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5) pierwszy wiersz adresu w odebranej depeszy,
6) ustawienie poczatku wiersza,

7) jeden z ponizszych:
a) jesli indeks adresata jest niewlasciwy: wyraz
CHECK lub

b) jesli indeks adresata jest nieznany: wyraz UNK-
NOWN,

8) niewtasciwy lub nieznany indeks(-y) adresata,
9) sygnat zakonczenia tekstu.

Uwaga. W ponizszych przykladach podane sq sposoby
stosowania powyzszej procedury:

a) jesli indeks adresata jest niewlasciwy:
SVC—ADS—ABCH123|<=
GG—EGLLACAX—EGPKYTYX—CYAAYFYX—
CYQXAFX<=CHECK—CYQXAFX <=

b) jesli indeks adresata jest nieznany:
SVC—ADS—ABCH123|<=
GG—EGLLACAX—EGEHYTYX—CYAAYFYX—
CYQXACAX<=UNKNOWN—EGEHYTYX|<=

4.4.11.13.2 Stacja, ktora przyjeta depesze stuzbowa okreslo-
na w pkt. 4.4.11.13.1, bedzie, o ile zna wlasciwego adresata,
powtarzaé depeszg tylko temu adresatowi, stosujac procedure
adresu niepetnego (patrz pkt. 4.4.8), lub jesli indeks adresata
jest niewlasciwy — postgpowac zgodnie z pkt. 4.4.11.13.1.
4.4.11.13.3 Jesli procedura pkt. 4.4.11.13 jest stosowana
w przypadku, gdy indeks adresata jest nieznany, oraz gdy
dane dotyczace nadawcy nie zawierajg bledu, to stacja bedzie
wysyla¢ depesze¢ stuzbowa do nadawcy. Tekst takiej depeszy
stuzbowej bedzie zawierac:

1) skrét SVC,

2) sygnat proceduralny ADS,

3) dane dotyczace nadawcy depeszy odebranej z bigda-
mi,

4) ustawienie poczatku wiersza,
5) pierwszy wiersz adresu w odebranej depeszy,
6) ustawienie poczatku wiersza,

7) wyraz UNKNOWN,
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8) nieznany indeks(-y) adresata,
9) sygnat zakonczenia tekstu.

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest sposob za-
stosowania powyzszej procedury:
SVC—ADS—1141335| >CYULACAX<=
GG—EGLLACAX—EGEHYTYX—CYAAYFYX—
CYQXACAX<=UNKNOWN—-EGEHYTYX|<=.

4.4.11.13.4 Stacja przyjmujaca depesz¢ stuzbowa bedzie uzy-
skiwa¢ poprawny indeks adresata, a nastepnie powtarzaé
depesz¢ adresatowi, stosujac procedur¢ adresu niepetnego
(patrz pkt. 4.4.8).

4.4.11.14 Jedli pierwsza stacja posredniczaca wykryje, ze de-
pesza zostala odebrana ze znieksztalconym wierszem danych
dotyczacych nadawcy lub bez tych danych, to bedzie:

a) wstrzymywacé dalsze opracowywanie depeszy,

b) wysyla¢ depesze stuzbowa do stacji, z ktdrej otrzyma-
no znieksztalcong depeszg.

4.4.11.14.1 Tekst depeszy stuzbowej bedzie zawierac:
1) skrét SVC,
2) sygnat proceduralny QTA,
3) sygnat proceduralny OGN,
4) identyfikacj¢ transmisji znieksztatconej depeszy,
5) wyraz CORRUPT,
6) sygnat zakonczenia tekstu.
Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest sposob
stosowania powyzszej procedury:
SVC—QTA—OGN—ABC?1123|->CORRUPT <=
4.4.11.14.2 Stacja przyjmujaca depesz¢ stuzbowa, okreslong
w pkt. 4.4.11.14.1, bedzie ponownie przejmowaé odpowie-
dzialno$¢ za wymieniong depesz¢ i przesylaé ja z poprawnym
wierszem danych dotyczacych nadawcy 1 z nowa identyfikacja
transmisji.
Uwaga. Jesli stosowane sq przepisy pkt. 4.4.11.14, to mi-
nimalnymi wymaganiami do skorygowania danych dotyczq-
cych nadawcy depesz AFTN, bedq:

1) grupa data-godzina, skiadajqca sie z szesciu cyfr,

2) indeks nadawcy, skiadajqcy sie z osmiu liter.
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4.4.11.15 Jesli pierwsza stacja przekaznikowa wykryje, ze de-
pesza zostala odebrana z nieprawidtowym indeksem nadaw-
cy, to bedzie:

a) wstrzymywacé dalsze opracowywanie depeszy,

b) nadawac depesz¢ stuzbowsq do stacji, z ktdrej otrzy-
mano znieksztatcona depesze.

4.4.11.15.1 Tekst depeszy stuzbowej bedzie zawierac:
1) skrot SVC,
2) sygnat proceduralny QTA,
3) sygnat proceduralny OGN,
4) identyfikacj¢ transmisji znieksztatconej depeszy,
5) wyraz INCORRECT,
6) sygnat zakonczenia tekstu.

Uwaga. W ponizszym przykiadzie ITA-2 podany jest spo-
s0b stosowania powyzszej procedury:
SVC—QTA—OGN—ABC1123| -INCORRECT <=

4.4.11.15.2 Stacja odbierajaca depesz¢ stuzbowq okreslong w
pkt. 4.4.11.15.1 bedzie ponownie przejmowacé odpowiedzial-
no$¢ za depesz¢ i retransmitowacé jg z poprawnym indeksem
nadawcy, i w razie potrzeby, z nowg identyfikacja transmisji.

Uwaga. Jesli postanowienia pkt. 4.4.11.15 sq stosowane,
to wymagane jest, aby w osrodku retransmisyjnym spraw-
dzany byl co najmniej pierwszy znak indeksu nadawcy, jako
pierwszy znak oznaczenia lokalizacji miejscowosci, w ktorej
depesza byla redagowana.

4.4.12 Poprawianie btgdow podczas
przygotowywania tasmy

4.4.12.1 Nie bedzie dozwolone nadawanie za posrednictwem
AFTN depesz, ktorych tasmy sg przygotowane na stacji po-
czatkowej, przed poprawieniem zauwazonych bledow.

4.4.12.2 Biedy popelnione przed zredagowaniem tekstu de-
peszy beda usuwane przez odrzucenie taSmy z btgdami i przy-
gotowanie nowej.

4.4.12.3 Jezeli jest to mozliwe, btedy popetnione w tekscie de-
peszy beda poprawione przez cofnigcie tasmy i skasowanie
czesci zawierajacej bledy, perforujac na niej sygnaty LITERY
(L.
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4.4.12.4 Jezeli sposdb postgpowania podany w pkt. 4.4.12.3 nie
jest mozliwy, to poprawki w tekscie beda wprowadzane bez-
posrednio po bledzie, perforujac sygnat btedu (- E—-E—E—),
a po nim ostatni wyraz lub grup¢ wyperforowana poprawnie,
a nastepnie przygotowany dalszy ciag tasmy.

4.4.12.5 Jezeli postgpowanie zgodnie z pkt. 4.4.12.3, i z pkt.
4.4.12.4 nie jest mozliwe ze wzgledu na to, ze btad zostal za-
uwazony dopiero podczas konczenia przygotowania tasmy
(lecz jeszcze przed wyperforowaniem sygnatu zakonczenia
depeszy), to stacja bedzie postgpowac zgodnie z pkt. 4.4.5.5.

4.4.12.6 Zakonczenie depeszy bedzie wyperforowane bez big-
du.

4.4.13 Poprawianie blgdéw podczas redagowania depeszy,
ktora jest przesytana poprzez AFTN,
W czasie przygotowania

4.4.13.1 Depesze przesytane do AFTN (w czasie przygoto-
wywania) nie bedg konczone sygnatem zakonczenia depeszy,
jezeli zawieraja zauwazone, lecz nie poprawione btedy.

4.4.13.2 Jesli w tych okoliczno$ciach zostanie popetniony
btad w ktorejkolwiek czegsci depeszy poprzedzajacej tekst, to
bedzie anulowana niedokonczona depesza, poprzez nadanie
|<=QTA—QTA <= i pelne zakonczenie depeszy (patrz pkt.
4.4.6).

4.4.13.3 Bledy popelnione w tekscie depeszy i natychmiast
zauwazone beda poprawione poprzez nadanie sygnatu biedu
(-E—E—E—), a po nim ostatniego wyrazu lub grupy nada-
nej poprawnie, a nastgpnie dalszego ciagu depeszy.

4.4.13.4 Jesli bledy popetnione w tekscie depeszy zostang
zauwazone dopiero podczas zakonczenia redagowania depe-
szy, to stacja bedzie postgpowac zgodnie z pkt. 4.4.5.5.

4.4.13.5 Jesli w czasie redagowania tekstu depeszy okaze sig,
ze depesza bedzie anulowana, to stacja bedzie postgpowac
zgodnie z pkt. 4.4.13.2.

4.4.14 Ustalony system dystrybucji depesz AFTN
44.14.1 Jesli zainteresowane administracje uzgodnity, ze
stosowany bedzie ustalony system dystrybucji depesz AFTN,

to bgdzie nim system przedstawiony ponize;j.

4.4.14.2 Indeks adresata stosowany w ustalonym systemie
dystrybucji (PDAI), bedzie mie¢ nastgpujacy uktad:

a) pierwsza i druga litera:
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Pierwsze dwie litery stanowig oznaczenie lokalizacji o$rod-
ka tacznosci panstwa, ktore wyrazito zgode na wprowadzenie
systemu. Depesze sa przesylane taczem, za przebieg ktorego
panstwo ponosi odpowiedzialnos¢;

b) Trzeciaiczwarta litera:
Litery ZZ wskazuja, ze wymagana jest specjalne nadanie
¢) Piata, szosta i siddma litera:

1) Piata, szosta i siddma litera wzigte z ciagu od A do
Z oznaczaja krajowe i/lub migdzynarodowe wyka-
zy dystrybucji, ktore powinny by¢ wykorzystywa-
ne przez osrodek odbiorczy AFTN;

2) Litery,,N”1,,S” sa rezerwowane odpowiednio jako
piata litera dla NOTAM i SNOWTAM (patrz doda-
tek 5 do Zatacznika 15),

d) Osma litera:

Zardéwno jako litera uzupetniajaca, jak i litera wzigta z ciagu
od A do Z do dodatkowego okreslenia krajowych i/lub mig-
dzynarodowych wykazéw dystrybucji, ktore powinny byc¢
wykorzystywane przez osrodek odbiorczy AFTN.

Uwaga 1. W celu unikniecia sytuacji konfliktowych
z sygnalem poczqtku depeszy AFTN, zestawienia liter ZC lub
CZ nie powinny by¢ uzywane.

Uwaga 2. W celu unikniecia sytuacji konfliktowych z sy-
gnalem zakonczenia depeszy AFTN, zestawienie liter NN nie
powinno by¢ uzywane.

4.4.14.3 PANS. Indeksy adresatow stosowane w ustalonym
systemie dystrybucji (PDAIs) powinny by¢ wykorzystywane,
jesli jest to mozliwe, do wymiany depesz za posrednictwem
AFTN miedzy panstwami, ktore wyrazily zgode na stosowanie
ustalonego systemu dystrybucji.

4.4.14.4 Depesze AFTN z indeksami adresatéw stosowany-
mi w ustalonym systemie dystrybucji przydzielonymi przez
panstwo, do ktorego depesze sg przesylane, beda kierowane
do adresatow ujetych w odpowiednich wykazach indekséw
adresatow, okreslonych w pkt. 4.4.14.5.

4.4.14.5 Wykaz wybranych przez siebie indeksow adresatow,
stosowanych w ustalonym systemie dystrybucji tacznie z od-
powiednimi wykazami indeksow adresatow, panstwa beda
przekazywac do:

a) panstw, od ktorych beda otrzymywaé depesze AFTN

do przesylania w ustalonym systemie dystrybucji, aby
zapewni¢ wlasciwe kierowanie depesz,
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b) panstw, ktore bedgq nadawaé depesze w ustalonym
systemie dystrybucji, aby utatwi¢ opracowywanie za-
potrzebowan na retransmisj¢ i okaza¢ pomoc nadaw-
com w prawidlowym stosowaniu indekséw adresatow
w ustalonej dystrybucji.

4.4.14.5.1 Wykaz indekséw adresatdéw, stosowanych z indek-
sem adresata w ustalonym systemie dystrybucji, bedzie za-
wieraé:

a) indeksy adresatow do krajowej dystrybucji; lub

b) indeksy adresatdow do migdzynarodowej dystrybuciji;
lub

c) indeksy adresatow stosowane w ustalonym systemie
dystrybucji do miedzynarodowej dystrybucji; lub

d) dowolne kombinacje wymienione w a), b) i ¢).
4.4.15 Uktad depesz — IA-5

Jesli zainteresowane administracje uzgodnity migdzy soba,
ze bedzie stosowany Miedzynarodowy Alfabet nr 5 (IA-5), to
uktad depesz bedzie zgodny z przepisami pkt. 4.4.15 - 4.4.15.3.
Administracje stosujace [A-5 sa odpowiedzialne za przystoso-
wanie do wspoétdzialania sasiednich stacji AFTN, stosujacych
ITA-2 w uktadzie opisanym w pkt. 4.4.2.

Wszystkie depesze, inne niz okreslone w pkt. 4.4.1.8
14.4.9.3, beda zawiera¢ elementy wymienione w pkt. 4.4.15.1
-4.4.15.6.

Uwaga 1. Ukiad depeszy 14-5 przedstawiony jest na rys.
4-4.

Uwaga 2. W kolejnych normach dotyczqcych ukiadu de-
pesz, uzyte zostaly nastepujqce symbole dotyczqce funkcji
przydzielonych ustalonym sygnatom I14-5 (patrz Zalqcznik 10,
tom 111, czes¢ I, pkt. 8.6.1 i tab. 8-2 i 8-3):

Symbol: Znaczenie:
< POWROT WOZKA (pozycja znaku 0/13)
= ZMIANA WIERSZA (pozycja znaku 0/10)
— ODSTEP (pozycja znaku 2/0).

4.4.15.1 Naglowek

4.4.15.1.1 Nagtowek bedzie zawierac:
a) znak 0/1 poczatku nagtoéwka (SOH),

b) identyfikacj¢ transmisji zawierajaca:

1) identyfikacje tacza lub trasy,
2) kolejny numer depeszy,
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¢) dodatkowsq informacj¢ stuzbowa (w razie konieczno-
$ci), zawierajaca:

1) jeden ODSTEP,

2) nie wigcej niz dziesig¢ znakow.

4.4.15.1.1.1 Identyfikacja tacza lub trasy bedzie sktadaé sig¢
z trzech liter przydzielonych przez stacj¢ nadawcza. Pierw-
sza litera oznacza stacj¢ nadawcza, druga — stacj¢ odbiorcza,
trzecia —tacze. W przypadku gdy istnieje tylko jedno tacze, to
bedzie si¢ przydzielaé literg¢ A. Jesli migdzy stacjami istnieje
wigcej niz jedno tacze, to bedzie si¢ je oznaczaé w odpowied-
niej kolejnosci literami A, B, C, itd. Identyfikacje taczy wie-
lopunktowych beda sktadac si¢ z trzech liter przydzielonych
przez stacj¢ nadzorujaca lub gtowna w danej relacji.

4.4.15.1.1.2 Z wyjatkiem przypadkéow omodwionych w pkt.
4.4.15.1.1.3, stacje telekomunikacyjne beda przydzielaé kolej-
no wszystkim depeszom przesytanym bezposrednio z jedne;j
stacji do drugiej, trzycyfrowe kolejne numery od 001 do 000,
gdzie 000 oznacza 1000. Kazdemu taczu bedzie przydzielany
oddzielny ciag numerow, a kazdy ciag bedzie rozpoczynac si¢
codziennie o godzinie 0000.

4.4.15.1.1.3 Zalecenie. Wydluzanie ciqgu numerow depeszy
powinno by¢ dozwolone, w celu unikniecia ich dublowania
w ciqgu 24 godzin, w przypadku gdy organy odpowiedzialne
za uzytkowanie danego lqcza zawrq odpowiednie porozumie-
nie.

4.4.15.1.1.4 Identyfikacja transmisji bedzie przesytana taczem,
w nastgpujacej kolejnosci:

a) litera stacji nadawczej,
b) litera stacji odbiorczej,
¢) litera identyfikacyjna kanatu,
d) kolejny numer depeszy.

4.4.15.1.1.5 Umieszczenie dodatkowej informacji stuzbowej po
identyfikacji transmisji bedzie dozwolone, w przypadku gdy
organy odpowiedzialne za uzytkowanie danego tacza zawra
odpowiednie porozumienie. Dodatkowa informacja stuzbowa
bedzie poprzedzona sygnatem ODSTEP [—], po ktorym be-
dzie umieszczonych nie wigcej niz dziesigé¢ znakdéw wiaczo-
nych do nagldwka depeszy, bezposrednio po ostatniej cyfrze
kolejnego numeru kanatu., Nie powinna ona zawiera¢ zadne-
go ustawienia poczatku wiesza. Jesli nie ma dodatkowej infor-
macji stuzbowej, to bezposrednio po informacji wymienione;j
w pkt. 4.4.15.1.1.4, bedzie podana informacja pkt. 4.4.15.2.

4-22



Dziennik Urzedowy

Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 20 —2029 — Poz. 95
Rozdziat 4 Zatgcznik 10 — tgcznosc¢ lotnicza
Znak
Cze$¢ depeszy Komponent czesci depeszy Elementy komponentu dalekopisowy
Znak poczatku nagtéwka Jeden znak (0/1) SOH
|dentyfikacja transmisji a) litera stacji nadawczej
LINIA b) litera stacji odbiorczey V[ .
NAGLOWKA c) litera identyfikacyjna kanatu (Przyktad: NRA062)
d) kolejny numer kanatu
(patrz pkt
44151.1) Dodatkowe oznaczenie stuzby | a) jeden ODSTEP
(jezeli jest konieczne) b) nie wigcej niz pozostata czg$¢ linii } (Przykiad: 270930) —
Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA <=
N Cecha pierwszenstwa Odpowiednia grupa dwdéch liter
A | ADRES Indeks(-y) adresata Jeden ODSTEP
(patrz pkt Grupa o$miu liter podawanych w kolejnosci dla kazdego adresata
G |44.1521) (Np.: > EGLLZRZX—EGLLYKYX—EGLLACAD)
Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA <=
t Sze$¢ cyfr podajacych date-czas okre$lajacych czas wypetnienia depeszy do
nadania
Czas wypetnienia (o
W a) jeden ODSTEP N
Indeks nadawcy b) grupa o$miu cyfr okreslajgca nadawce depeszy | 77T
E Alarm dot. pierwszenistwa
NADAWCA (stosowany w operacjach - .
K (patrz pkt dalekopisowych w przypadku Pie¢ znakow (077) (BEL)
44.152.2) depesz o niebezpieczenstwie)
a) Jeden ODSTEP
Nieobowigzkowe informacje b) Nieobowigzkowe dane niewykraczajace poza reszte wiersza.
0. nagtéwku Patrz pkt. 4.4.15.2.2.6.
Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA <=
Znak poczatku tekstu Jeden znak (0/2) STX
Poczatek tekstu Konkretne oznaczenie adresata(-6w) (jezeli jest konieczne), gdzie
po kazdym nastepuje jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
(jezeli jest konieczne)
Angielskie stowo FROM (jezeli jest konieczne) (patrz pkt. 4.4.15.3.5)
Konkretne oznaczenie nadawcy (jezeli jest konieczne) ) )
Angielskie stowo STOP, po ktérym nastepuje jeden POWROT WOZKA,
jedna ZMIANA WIERSZA (jezeli jest konieczne)
(patrz pkt. 4.4.15.3.5); illub
Odniesienie nadawcy (jezeli jest stosowane).
TEKST Tekst depeszy Tekst depeszy z jednym POWROTEM WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
(patrz pkt 4.4.15.3) na koricu kazdej drukowanej linii tekstu za wyjatkiem
ostatniej linii (patrz pkt. 4.4.15.3.6)
Potwierdzenie a) jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
(jezeli jest konieczne) b) skrét CFM, po ktorym nastepuje czes$¢ tekstu, ktora jest potwierdzana
Korekta (jezelli jest konieczna) | a) jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA
b) skrét COR, po ktérym nastepuje korekta popetnionego btedu
w poprzedzajacym tekscie
) Ustawienie poczatku wiersza Jeden POWROT WOZKA, jedna ZMIANA WIERSZA <=
(ngﬁggﬁzﬂi 3.12.1) Kolejnos¢ wysuwu arkusza Jeden znak (0/11) VT
Znak konca tekstu Jeden znak (0/3) ETX
rys. 4-4 — Format depeszy wg Miedzynarodowego Alfabetu nr 5 (IA-5)
(powyzsza tabela przedstawia format depeszy dalekopisowej przedstawionej w pkt. 4.4.15)
22/11/07
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4.4.15.2 Adres
4.4.15.2.1 Adres bedzie zawieraé:
a) ustawienie poczatku wiersza [<=],
b) cechg pierwszenstwa,
¢) indeksy adresatow,
d) ustawienie poczatku wiersza [<=].
4.4.15.2.1.1 Cechg pierwszenstwa bedzie odpowiednia grupa

dwuliterowa przydzielona przez nadawce, zgodnie z nastgpu-
jaca kwalifikacja:

Cecha Kategoria

pierwszenstwa:  depeszy:

SS depesze o niebezpieczenstwie
(patrz pkt. 4.4.1.1.1)

DD depesze pilne (patrz pkt. 4.4.1.1.2)

FF depesze dotyczace bezpieczenstwa lotow
(patrz pkt. 4.4.1.1.3)

GG depesze meteorologiczne
(patrz pkt. 4.4.1.1.4)

GG depesze dotyczace regularnosci lotow
(patrz pkt. 4.4.1.1.5)

GG depesze stuzb informacji lotniczej
(patrz pkt. 4.4.1.1.6)

KK lotnicze depesze administracyjne

(patrz pkt. 4.4.1.1.7)
depesze stuzbowe (patrz
pkt. 4.4.1.1.9)

w zaleznosci od
okolicznos$ci

4.4.15.2.1.2 Kolejnos¢ nadawania bedzie taka, jak podano
w pkt. 4.4.1.2.

4.4.15.2.1.3 Indeks adresata, ktory jest podawany bezposred-
nio po sygnale ODSTEP, z wyjatkiem przypadkow gdy jest
pierwszym indeksem adresata w drugim i trzecim wierszu
adresow, bedzie zawieraé:

a) czteroliterowe oznaczenie miejsca przeznaczenia,

b) trzyliterowy oznacznik okreslajacy jednostke organi-
zacyjng (wladzg lotnicza, stuzbe¢ Iub uzytkownika), do
ktorej depesza jest adresowana,

¢) liter¢ uzupetniajaca oznaczajaca departament, wydziat
lub inspektorat jednostki organizacyjnej, do ktdrej de-
pesza jest adresowana. Litera X powinna by¢ uzywana
do uzupetnienia adresu, kiedy doktadne oznakowanie
nie jest wymagane.
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4.4.15.2.1.3.1 Jesli depesza ma by¢ adresowana do jednostki
organizacyjnej, dla ktoérej nie zostat przydzielony trzylitero-
wy oznacznik ICAO okreslony w pkt. 4.4.15.2.1.3, to po ozna-
czeniu miejsca przeznaczenia, bgdzie nastgpowac trzylitero-
wy oznacznik ICAO YYY (lub trzyliterowy oznacznik ICAO
YXY, w przypadku gdy dotyczy jednostki wojskowej). Nazwa
jednostki organizacyjnej, do ktérej depesza jest adresowana,
bedzie podana na poczatku tekstu depeszy. Osma litera naste-
pujaca po trzyliterowym oznaczniku ICAO YYY lub YXY
bedzie litera uzupetniajaca X.

4.4.15.2.1.3.2 Jezeli depesza ma by¢ adresowana do stat-
ku powietrznego wykonujacego lot i wymaga przestania na
ktoryms z odcinkow za posrednictwem AFTN, to przed jej
retransmisja przez ruchoma radiokomunikacyjna stuzbe lot-
nicza, po oznaczeniu lokalizacji telekomunikacyjnej stacji
lotniczej, ktora ma nadaé depesze do statku powietrznego, be-
dzie umieszczony trzyliterowy oznacznik ICAO ZZZ. Identy-
fikacja statku powietrznego bgdzie podana na poczatku tekstu
depeszy. Osma litera nastepujaca po trzyliterowym oznaczni-
ku ICAO ZZZ bedzie litera uzupetniajaca X.

4.4.15.2.1.4 Dokladny adres nie moze zajmowaé wigcej niz
trzy wiersze w tabulogramie dalekopisowym oraz, z wyjat-
kiem przypadku oméwionego w pkt. 4.4.16, dla kazdego ad-
resata bedzie uzywany oddzielny indeks, bez wzglgdu na to,
czy adresaci znajduja si¢ w tej samej, czy w roznych miejsco-
wosciach.

4.4.15.2.1.5 Bezposrednio po indeksach adresatow, w adresie
depeszy, bedzie nastgpowac ustawienie poczatku wiersza.

4.4.15.2.1.6 Jesli depesze sg dostarczane do nadania w postaci
tabulogramu i zawieraja wigcej indeksow adresatow niz moz-
na zmie$ci¢ w trzech wierszach tabulogramu dalekopisowe-
g0, to przed nadaniem beda przeksztatlcone w dwie lub wig-
cej depesz, z ktorych kazda bedzie zgodna z przepisami pkt.
4.4.15.2.1.5. Podczas przeksztalcenia indeksy adresatow beda
umieszczone, w miar¢ mozliwosci, w takiej kolejnosci, ktora
wymagataby minimalnej liczby retransmisji poprzez nastgpne
osrodki tacznosci.

4.4.15.2.2 Dane dotyczqce nadawcy

Dane dotyczace nadawcy bedg zawierac:
a) czas dorgczenia depeszy do nadania,
b) indeks nadawcy,
¢) sygnat alarmowy (w razie koniecznosci),
d) nieobowiazkowsq informacj¢ w nagtowku,
e) ustawienie poczatku wiersza [<=],

f) znak 0/2 poczatku tekstu (STX).
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4.4.15.2.2.1 Czas dorgczenia depeszy do nadania bgdzie poda-
ny w postaci szesciocyfrowej grupy zawierajacej datg i godzi-
n¢ dorgczenia depeszy do nadania (patrz pkt. 3.4.2).

4.4.15.2.2.2 Indeks nadawcy, nastgpujacy bezposrednio po sy-
gnale ODSTEP, bedzie zawierac:

a) czteroliterowe oznaczenie lokalizacji miejscowosci,
w ktorej depesza zostala zredagowana,

b) trzyliterowy oznacznik okres$lajacy jednostke organi-
zacyjng (wladze lotnicza, stluzbe lub uzytkownika),
ktora zredagowala depeszg;

c) liter¢ uzupelniajaca oznaczajaca departament, wy-
dziat lub inspektorat jednostki organizacyjnej, w kto-
rej depesza zostala zredagowana. Litera X powinna
by¢ uzywana, kiedy doktadne oznakowanie nie jest
wymagane.

4.4.15.2.2.3 Jesli depesza jest wysylana przez jednostke or-
ganizacyjna, dla ktorej nie zostal przydzielony trzyliterowy
oznacznik ICAO okreslony w pkt. 4.4.15.2.2.2, to po ozna-
czeniu miejsca nadawania depeszy, bedzie umieszczony trzy-
literowy oznacznik ICAO YYY, po ktéorym nastgpuje litera
uzupetniajaca X (lub trzyliterowy oznacznik ICAO YXY, po
ktorym nastgpuje litera uzupelniajaca X — w przypadku gdy
dotyczy to stuzby/jednostki wojskowej. Nazwa jednostki or-
ganizacyjnej/jednostki wojskowej bedzie, w tym przypadku,
umieszczona na poczatku tekstu depeszy.

4.4.15.2.2.3.1 W depeszach przesylanych za posrednictwem
AFTN, ktore zostaty zredagowane w innych sieciach, bedzie
stosowany obowigzujacy indeks nadawcy AFTN, ktory byl
uzgodniony do stosowania retransmisji lub dokonywania po-
faczen AFTN z siecig zewngtrzna.

4.4.15.2.2.4 Jesli depesza nadana przez statek powietrzny wy-
konujacy lot ma by¢ przestana na okreslonym odcinku trasy
za posrednictwem AFTN, to indeks nadawcy bedzie zawierac
lokalizacyjne oznaczenie telekomunikacyjnej stacji lotniczej
odpowiedzialnej za przestanie depeszy do AFTN oraz trzyli-
terowy oznacznik ICAO ZZZ, po ktérym nastepuje litera uzu-
petniajaca X. Znak rozpoznawczy statku powietrznego bedzie
umieszczony (w tym przypadku) na poczatku tekstu depeszy.

4.4.15.2.2.5 Sygnat alarmowy bedzie uzywany tylko w depe-
szach o niebezpieczenstwie. Sygnat ten, gdy jest stosowany,
bedzie sktada¢ si¢ z pigciu kolejno nadanych znakow BEL
/7).

Uwaga. Odebrany sygnal alarmowy uruchamia dzwonek
na dalekopisowej stacji odbiorczej innej niz stacje w pelni
zautomatyzowane, na ktorych moze by¢ uruchomiony podob-
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ny sygnat alarmowy, z chwilq odebrania cechy pierwszenstwa
SS, zawiadamiajqc personel nadzorczy na stacjach posred-
niczqcych i operatorow na stacjach koncowych, ze sprawa
przedstawiona w danej depeszy, powinna by¢ zalatwiona na-
tychmiast.

4.4.15.2.2.6 Umieszczenie nieobowiazkowych danych w wier-
szu z danymi dotyczacymi nadawcy moze by¢ dozwolone, pod
warunkiem ze maksymalna liczba znakow w jednym wierszu
nie przekroczy 69 i zostanie to uzgodnione migdzy zaintere-
sowanymi administracjami. Stosowanie pola nieobowigzko-
wych danych bedzie oznaczane jednym znakiem ODSTEP
bezposrednio poprzedzajacym nieobowigzkowe dane.

4.4.15.2.2.6.1 Zalecenie. W przypadku, gdy dodatkowa in-
formacja w adresie depeszy wymaga zapewnienia wymiany
miedzy stacjq poczaqtkowq a stacjq przeznaczenia, zaleca sie
umiescic jq w polu nieobowiqzkowych danych (ODF), stosu-
Jac nastepujqcy ukiad:

a) znaki: jedynka i kropka (1.) do wskazania parametru
kodu dodatkowego adresu;

b) trzy znaki modyfikatora, po ktorych nastepujq: znak
rownosci (=) i przydzielony 8-literowy adres ICAO;

¢) znak lqcznik (-) do zakonczenia parametru pola dodat-
kowego adresu.

44.15.2.2.6.1.1  Zalecenie. Jesli w depeszach stuzbowych
lub zapytujqcych stosowany jest adres oddzielny, ktory rozni
sie od indeksu nadawcy, to zaleca sie uzywanie modyfikatora
SVC.

4.4.15.2.2.7 Wiersz z danymi dotyczacymi nadawcy bedzie
zakonczony ustawieniem poczatku wiersza [<=] i znakiem
(0/2) poczatku tekstu (STX).

4.4.15.3 Tekst

4.4.15.3.1 Tekst depesz bedzie redagowany zgodnie z pkt. 4.1.2
i bedzie zawiera¢ wszystkie dane znajdujace si¢ migdzy STX
i ETX.

Uwaga. Jesli teksty depesz nie wymagajq przeksztalce-
nia w uktad i kod ITA-2 i nie sq sprzeczne z rodzajami depesz
ICAO lub z uktadami podanymi -w PANS-ATM (Doc 4444), to
mozna wowczas w petni korzystaé ze znakow Miedzynarodo-
wego Alfabetu nr 5 (14-5).

4.4.15.3.2 Jezeli stosowane jest powolywanie si¢ na nadaw-
cg, to bedzie ono umieszczane na poczatku tekstu depeszy,
z wyjatkiem sytuacji przedstawionych w pkt. 4.4.15.3.3 i
44.153.4.
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4.4.15.3.3 Jezeli trzyliterowe oznaczniki ICAO YXY, YYY
lub ZZZ stanowia drugi element indeksu adresata (patrz pkt.
4.4.15.2.1.3.114.4.15.2.1.3.2) i w zwiazku z tym konieczne jest
podanie w tekscie wlasciwego adresata depeszy, to taka grupa
identyfikacyjna bedzie poprzedza¢ powolanie si¢ na nadawce
(gdy jest stosowana) i stanowi¢ poczatek tekstu.

4.4.15.3.4 Jezeli trzyliterowe oznaczniki ICAO YXY, YYY
lub ZZZ stanowia drugi element indeksu nadawcy (patrz pkt.
4415223 14.4.15224) 1w zwiazku z tym konieczne jest
podanie w tekscie depeszy nazwy jednostki organizacyjnej,
wojskowej, lub statku powietrznego, to nazwa bedzie podana
na poczatku tekstu depeszy.

44.153.5 W przypadku, gdy przepisy pkt. 4.4.15.3.3
i 4.4.15.3.4 maja zastosowanie do depesz, w ktorych trzylite-
rowe oznaczniki ICAO YXY, YYY lub ZZZ odnosza si¢ do
dwoch lub wigcej roznych jednostek organizacyjnych/wojsko-
wych, to kolejnos¢ dalszych oznaczen w tekscie depeszy be-
dzie odpowiadac kolejnosci stosowanej w adresie i w indeksie
nadawcy depeszy. W takim przypadku, po kazdym indeksie
adresata bedzie nastgpowac ustawienie poczatku wiersza. Na-
zwa jednostki organizacyjnej (YXY, YYY lub ZZZ) wysy-
tajacej depesze bedzie poprzedzona wyrazem OD (FROM).
Po nazwie bedzie umieszczony w tekscie wyraz STOP, po
ktorym nastgpuje ustawienie poczatku wiersza poprzedzajace
pozostaly tekst depeszy.

4.4.15.3.6 Na koncu kazdego drukowanego wiersza tekstu be-
dzie nadane ustawienie poczatku wiersza. Jesli zamierza si¢
potwierdzi¢ czgs¢ tekstu depeszy dalekopisowej, to potwier-
dzenie bedzie oddzielone od zakonczenia tekstu ustawieniem
poczatku wiersza [<=] i powinno by¢ zasygnalizowane skro-
tem CFM, po ktérym nast¢puje potwierdzana czgs¢ depeszy.

4.4.15.3.7 Jezeli depesze przygotowywane sg przed nadawa-
niem, np. przez wyperforowanie taSmy papierowej, to bledy
w tekscie beda poprawione przez cofnigcie tasmy i zastapie-
nie blgdnego znaku znakiem DEL (7/15).

4.4.15.3.8 Poprawki btedow tekstowych popetnionych w bez-
posredniej wymianie korespondencji beda dokonane poprzez
nadanie = E—E—E— po bledzie, po czym bedzie nastgpowaé
powtdrzenie ostatniego poprawnie nadanego wyrazu/grupy.

4.4.15.3.9 Jesli popelniony blad w tekscie zostanie zauwa-
zony dopiero podczas redagowania zakonczenia depeszy, to
poprawka bedzie oddzielona od ostatniej grupy tekstu Iub od
potwierdzenia (jesli jest stosowane), ustawieniem poczatku
wiersza [<=]. Po sygnale bedzie umieszczony skrot COR i po-
prawka.

4.4.15.3.10 Stacje bgda wprowadza¢ wymienione poprawki
do tabulogramu dalekopisowego przed miejscowym dorgcze-
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niem depeszy adresatowi lub przed przekazaniem jej do dal-
szej transmisji za pomocg dalekopisu.

4.4.15.3.11 Tekst depesz wysytanych przez stacj¢ nadawcza
AFTN nie moze przekracza¢ 1800 znakow. Depesze AFTN
przekraczajace 1800 znakow beda przesylane przez stacje
nadawcza AFTN w postaci oddzielnych depesz. Materiat
informacyjny dotyczacy podziatu jednej dlugiej depeszy na
oddzielne depesze, zawarty jest w zataczniku B, tom II. Je-
$li depesze/dane sa przesytane tylko za posrednictwem taczy
umozliwiajacych $rednig lub duza szybkos¢ transmisji da-
nych, dtugos¢ tekstu moze by¢ wigksza od 1800 znakow, pod
warunkiem, ze zawarte jest porozumienie mi¢dzy zaintereso-
wanymi administracjami i nie spowoduje to pogorszenia para-
metrow eksploatacyjnych sieci lub linii telekomunikacyjne;.

Uwaga. W tekscie powinny by¢ liczone wszystkie znaki
drukowane i znaki nieposiadajqce postaci drukowanej, nie
wlqczajqc znaku poczqtku tekstu i pierwszego ustawienia po-
czqtku wiersza zakonczenia tekstu.

4.4.15.3.12 Zakonczenie

4.4.15.3.12.1 Zakonczenie depeszy bedzie zawiera¢ nastgpuja-
ce elementy (w podanej kolejnosci):

a) ustawienie poczatku wiersza [<=]|, nastepujace po
ostatnim wierszu tekstu;

b) znak wysuwu arkusza (VT), znak 0/11;
¢) zakonczenie tekstu (ETX), znak 0/3.

4.4.15.3.12.1.1 Zalecenie. Wyposazenie stacji koncowych
(urzqdzenia drukujqce), na ktorych jest stosowany Miedzy-
narodowy Alfabet nr 5 (I14-5), powinno posiada¢ mozliwosé¢
dostatecznego wysuwu arkusza, dla lokalnych potrzeb stacji,
po odebraniu znaku WYSUW ARKUSZA (0/11).

4.4.15.3.12.1.2 Zalecenie. Jezeli depesza nie jest przesylana za
posrednictwem lqczy AFTN, na ktorych jest stosowany ITA-2
lub gdy administracje podjely dzialania, aby przed transmisjq
za posrednictwem lqcza, na ktorym jest stosowany ITA-2, do-
dawany byl automatycznie drugi sygnal POWROT WOZKA,
to zaleca sie stosowanie jednego sygnalu POWROT WOZKA
w ustawieniu poczqtku wiersza i w zakonczeniu wiersza, pod
warunkiem ze tak uzgodniq zainteresowane organy admini-
stracyjne.

4.4.15.3.12.1.3 Depesze wysylane przez stacj¢ nadawcza
AFTN nie beda przekraczac¢ 2100 znakow
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Uwaga. W depeszy powinny by¢ liczone wszystkie znaki
drukowane oraz znaki nieposiadajqce postaci drukowanej,
poczqwszy od znaku poczatku naglowka (SOH) do znaku za-
konczenia tekstu, lqcznie.

44154 Z wyjatkiem przypadkdw omodwionych w pkt.
4.4.15.5 - 44.15.6 i w pkt. 4.4.16, procedury pkt. 4.4.8 1 4.4.9
-4.4.13, beda stosowane w depeszach, w ktorych uzywany jest
kod IA-S.

4.4.15.5 Transmisje kontrolne. W przypadku, gdy ciagta kon-
trola sprawnosci taczy dalekopisowych nie jest zapewniona,
to na laczach beda odbywac si¢ nastgpujace okresowe trans-
misje:

1) wiersz nagtéwka (patrz pkt. 4.4.15.1.1),

S
2) ustawienie poczatku wiersza T,

X
3) sygnat proceduralny CH,

E
4) ustawienie poczatku wiersza T.

X

W tym przypadku, stacja odbiorcza begdzie sprawdzac iden-
tyfikacj¢ transmisji, w celu upewnienia si¢, ze jej numer jest
prawidtowy, w odniesieniu do wszystkich depesz odebranych
za posrednictwem tacza.

Uwaga. Zastosowanie procedury jest w pewnym stop-
niu upewnieniem sie, ze na lqczu nie ma przerwy. Bardziej
wskazane jest stosowanie kontroli ciqglej, poniewaz wowczas
transmisja danych moze by¢ usprawniona w catosci.

4.4.15.5.1 Zalecenie. Jezeli lqcze nie jest zajete i nie jest kon-
trolowane, omowiona w pkt. 4.4.15.5 transmisja, powinna od-
bywaé sie o godzinie H+00, H+20 i H+40.

4.4.15.6 Odbidr depesz o niebezpieczenstwie (cecha pierw-
szefistwa SS, patrz pkt. 4.4.1.1.1) bedzie potwierdzany kaz-
dorazowo, przez stacje koncowa AFTN, nadaniem depeszy
stuzbowej (patrz pkt. 4.4.1.1.9) do stacji poczatkowej AFTN.
Potwierdzenie odbioru bgdzie mie¢ uklad pelnej depeszy ad-
resowanej do stacji poczatkowej AFTN. Depesza bedzie mieé
przydzielong cech¢ pierwszenstwa SS oraz bedzie wykorzy-
stywa¢ wymagany sygnat alarmowy (patrz pkt. 4.4.15.2.2.5),
a jej tekst powinien zawierac:

1) sygnat proceduralny R;
2) wiersz z danymi dotyczacymi nadawcy (patrz pkt.
4.4.15.2.2), bez sygnatu alarmowego potwierdzanej de-

peszy lub nieobowiazkowej informacji w nagtowku;
3) zakonczenie (patrz pkt. 4.4.15.3.12.1).
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Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest sposob
stosowania procedur pkt. 4.4.15.6:

Nagtéwek (patrz pkt. 4.4.15.1.1)
<=SS—LECBZRZX<=
121322—EGLLYFYX (sygnat alarmowy)<=
S

TR—121319—-LECBZRZX<=

X

Zakonczenie (patrz pkt. 4.4.15.3.12.1).

4.4.16 Postgpowanie ze znieksztatconymi depeszami typu
IA-5, wykrytymi na skomputeryzowanych stacjach
przekaznikowych AFTN

4.4.16.1 Jesli na taczach stosowana jest kontrola ciagla, to
wykrycie znieksztalcenia, a w zwigzku z tym poprawienie
depeszy, bedzie funkcja procedur kontroli facza i nie bedzie
wymagac¢ pozniejszego nadawania depesz stuzbowych lub
depesz zawierajacych uzupetnienie: ,,SPRAWDZ TEKST
DODANO NOWE ZAKONCZENIE” (check text new ending
added).

4.4.16.2 Jesli nataczach nie jest stosowana kontrola ciagla, to
stacja przekaznikowa bedzie stosowac nastgpujace procedu-

ry:

4.4.16.2.1 Jezeli podczas odbioru depeszy stacja przekazniko-
wa stwierdzi, ze depesza jest znieksztalcona w ktéryms miej-
scu przed znakiem konca tekstu, to bedzie:

1) zdejmowac z siebie odpowiedzialnos¢ za dalsze prze-
sylanie depeszy;

2) nadawac depesz¢ stuzbowa do stacji nadawczej,
z prosba o powtorzenie znieksztatconej depeszy.

Uwaga. W ponizszym przykladzie podany jest typowy
tekst depeszy stuzbowej, w ktorej zastosowano powyzszq pro-
cedure w odniesieniu do znieksztalconej depeszy:

SVC—QTA—RPT—ABC 123 (zakonczenie depeszy — patrz
pkt. 4.4.15.3.12.1).

4.4.16.2.2 Jesli przepisy pkt. 4.4.16.2.1 sa stosowane, to stacja,
ktora otrzymata depesze stuzbowa, bedzie przejmowaé od-
powiedzialno$¢ za wymieniong w niej depeszg, ktdra bedzie
nadawac z nowa (tj. prawidlowq co do kolejnosci) identyfika-
cja transmisji (patrz pkt. 4.4.15.2.1). Jezeli stacja nie posiada
poprawnej kopii oryginalnej depeszy, to bedzie nadawac de-
pesze¢ do nadawcy oznaczonego indeksem w danych dotycza-
cych nadawcy w depeszy znieksztatconej, proszac o powto-
rzenie nieprawidlowej depeszy.
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Uwaga. W ponizszym przykiadzie podany jest typowy
tekst depeszy stuzbowej, w ktorej powyzsza procedura zostala
zastosowana w odniesieniu do znieksztalconej depeszy z da-
nymi dotyczqcymi nadawcy ,, 141335 CYULACAX:

SVC—QTA—-RPT—141335—CYULACAX
(zakonczenie — patrz pkt. 4.4.15.3.12.1).

4.4.16.3 Jezeli po nadaniu tekstu depeszy stacja przekazni-
kowa stwierdzi, ze brak jest petnego znaku zakonczenia tek-
stu, a stacja nie posiada praktycznej mozliwosci ustalenia,
czy nieprawidtowos¢ miata wptyw tylko na znak zakonczenia
tekstu, czy tez przyczynita si¢ do tego, ze cz¢s¢ oryginalnego
tekstu zostala zagubiona, to bedzie za posrednictwem tego 1a-
cza nadawac:

1) <=CHECK =TEXT= (sprawdzic tekst)
NEW—ENDING—ADDED (dodano nowe
zakonczenie);

2) identyfikacj¢ wtasnej stacji;
3) zakonczenie (patrz pkt. 4.4.15.3.12.1).

4.4.17 Przesylanie depesz AFTN za pomoca
kodowo-bajtowych taczy i sieci autonomicznych

Jesli depesze AFTN sg przesytane za pomoca kodowo-bajto-
wych taczy i sieci autonomicznych oraz za pomoca sieci stalej
stuzby lotniczej (AFS), to beda stosowane nastgpujace proce-
dury:

44171 Z wyjatkiem przypadkow przedstawionych w pkt.
4.4.17.3, wiersz nagtdwka depeszy bedzie opuszczony. Depe-
sza bedzie zaczynaé si¢ od ustawienia poczatku wiersza, po
ktorym nastgpuje adres.

4.4.17.2 Depesze bedg konczy¢ si¢ pelnym zakonczeniem.

4.4.17.3 Zalecenie. W celach kontroli technicznej zaleca si¢
osrodkom poczqtkowym umieszczenie dodatkowych danych,
ktore powinny poprzedzaé pierwsze ustawienie poczqtku
wiersza i/lub nastepowac po zakonczeniu depeszy. Te dane
mogq nie by¢ brane pod uwage przez stacje odbiorczq.

4.4.17.3.1. Jesli przepis pkt. 4.4.17.3 jest stosowany, to do-
datkowe dane nie begda zawieraé znakéw powrotu wozka
Iub zmiany wiersza, ani zadnej z kombinacji wymienionych
w pkt. 4.1.2.4.

4.5 Wspélna sie¢ wymiany danych ICAO
(CIDIN)

Uwaga 1. Wspolna sie¢ wymiany danych ICAO (CIDIN),
ktora obejmuje aplikacje oraz stuzby lqcznosci dla wymiany
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depesz ziemia—ziemia, wykorzystuje protokoly oparte na zale-
ceniu X.25 Miedzynarodowego komitetu konsultacyjnego ds.
lqcznosci telefonicznej i telegraficznej (CCITT) w celu zapew-
nienia urzqdzen lqcznosci kodowej i bajtowe;.

Uwaga 2. Podstawowe cele CIDIN to poprawa AFTN
oraz zabezpieczenie transmisji obszernych depesz i bardziej
wymagajqcych aplikacji, takich jak operacyjne informacje
meteo (OPMET) pomiedzy dwoma lub wiekszq iloSciq syste-
mow.

Uwaga 3. Szczegolowe informacje dotyczqce procedur
lqcznosci CIDIN wdrozonych w Europie, przedstawiono
w Podreczniku CIDIN EUR.

4.6 System wymiany depesz ATS (ATSMHS)

Wykorzystanie systemu wymiany depesz ATS (ATSMHS)
bedzie stosowane w przypadku wymiany informacji pomig-
dzy uzytkownikami depesz ATS w wewngtrznej sieci teleko-
munikacji lotnicze;.

Uwaga 1. Wymiana depesz ATS bedaca elementem skila-
dowym aplikacji systemu wymiany depesz ATS ma na celu
zapewnienie ogolnego obiegu informacji w lqcznosci interne-
towej ATN (ICS), ktora moze by¢ wykorzystywana jako system
lqcznosci, przez uzytkownikow aplikacji komunikujqcych sie
poprzez sie¢ ATN. Moze to by¢ osiqgniete, np. poprzez za-
stosowanie interfejsow programowych w obiegu informacji
ATS.

Uwaga 2. Szczegolowa specyfikacja zastosowania sys-
temu obiegu informacji ATS zostala przedstawiona w Pod-
reczniku przepisow technicznych dla sieci telekomunikacji
lotniczej (ATN) (Doc 9705), tom Il oraz w ISO/IEC (Miedzy-
narodowa organizacja standaryzacyjna /Miedzynarodowa
komisja elektrotechniczna).

Uwaga 3. Obieg informacji ATS zapewniany jest poprzez
wdrozenie do lqcznosci internetowej ATN, systemu obiegu in-
formacji okreslonego w Doc 10021,

Doc X400 ITU-T (Miedzynarodowy Zwiqzek Telekomuni-
kacyjny — Dzial standaryzacji telekomunikacji) oraz jest uzu-
pelniany dodatkowymi wymogami okreslonymi w Podreczni-
ku przepisow technicznych dla sieci telekomunikacji lotniczej
(ATN) (Doc 9705). Dwa zestawy dokumentow, ISO/IEC MO-
TIS (System wymiany tekstu depesz) Miedzynarodowe Stan-
dardy oraz Szereg zalecen ITU-T X.400 (wydanie z 1988 r.
lub pozniejsze) sq zasadniczo zgodne ze sobq, istniejq jednak
pewne roznice. We wspomnianym dokumencie dokonano od-
niesien do odpowiednich Miedzynarodowych Standardow ISO
oraz Miedzynarodowych Zharmonizowanych Profili (ISP),
gdzie ma to zastosowanie. Jezeli jest konieczne, np. w celu
wzajemnej wspoipracy lub dla wskazania roznic, dokonano
odniesien do odpowiednich zalecen X.400.
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Uwaga 4. Ponizsze rodzaje systemow koncowych ATN
wykonujqce funkcje systemu wymiany depesz ATS, zostaly
zdefiniowane w Podreczniku przepisow technicznych dla sieci
telekomunikacji lotniczej (ATN) (Doc 9705), tom II:

1) serwer informacji ATS,

2) uzytkownik informacji ATS,

3) bramka AFTN/AMHS (sie¢ stalej telekomunikacji lot-
niczej/system wymiany depesz ATS), oraz

4) bramka CIDIN/AMHS (wspdlna sie¢ wymiany danych
CIAO/system wymiany depesz ATS).

Polqczenia mogq zostac stworzone przez stuzbe tqcznosci in-
ternetowej pomiedzy dwoma dowolnymi punktami stworzony-
mi z dwoch systemow koncowych ATN (patrz tabela 4-1).

4.7 Laczno$¢ pomiedzy osSrodkami (ICC)
Lacznos¢ pomiedzy osrodkami (ICC) bedzie wykorzystywa-
na do wymiany informacji ATS pomigdzy uzytkownikami

stuzb ruchu lotniczego w sieci ATN.

Uwaga 1. ICC umozliwia wymiane informacji wspierajqc
nastepujqce dziatania operacyjne:

a) powiadomienia o lotach,
b) koordynacja lotow,
¢) przekazanie kontroli i lgcznosci,

d) planowanie lotow,

Zatgcznik 10 — tgcznosc¢ lotnicza
e) zarzqdzanie przestrzeniq powietrzng, oraz
1) zarzqdzanie przeplywem ruchu lotniczego.

Uwaga 2. Pierwsze zastosowania, opracowane dla ICC, to
lqcznos¢ wymiany danych pomiedzy obiektami ATS (AIDC).

Uwaga 3. Aplikacja AIDC dokonuje wymiany informacji
pomiedzy jednostkami ATS (ATU), dla wsparcia kluczowych
funkcji kontroli ruchu lotniczego (ATC), takich jak powiado-
mienie o lotach zblizajqcych sie do granicy rejonu informacji
lotniczej (FIR), koordynacja warunkow na granicy oraz prze-
kazanie uprawnien do kontroli i iqcznosci.

Uwaga 4. Szczegdlowe informacje nt. aplikacji AIDC
przedstawiono w Podreczniku przepisow technicznych dla
sieci telekomunikacji lotniczej (ATN) (Doc 9705), tom II1.

Uwaga 5. Aplikacja AIDC stanowi aplikacje ATC stuzq-
cq wylqcznie do wymiany informacji kierowania taktycznego
pomiedzy jednostkami ATS. Nie zabezpiecza wymiany infor-

macji z innymi biurami lub obiektami.

Uwaga 6. AIDC wspiera nastepujqce dzialania opera-
cyjne:

a) powiadomienie o lotach,

b) koordynacja lotéw,

¢) przekazanie kontroli wykonawczej,
d) przekazanie lqcznosci, oraz

e) przekazywanie informacji ogolnych (dane dotyczqce
lotu lub depesze pisane otwartym tekstem).

tabela 4-1 Laczno$¢ pomiedzy systemami koncowymi ATN
wdrazajacymi stuzby obiegu informacji ATS

System koncowy 1 ATN System koncowy 2 ATN
Serwer informacji ATS Serwer depeszy ATS
Serwer informacji ATS Bramka AFTN/AMHS
Serwer informacji ATS Bramka CIDIN/AMHS

Serwer informacji ATS

Uzytkownik informacji ATS

Bramka AFTN/AMHS Bramka AFTN/AMHS
Bramka CIDIN/AMHS Bramka CIDIN/AMHS
Bramka CIDIN/AMHS Bramka AFTN/AMHS
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ROZDZIAL 5. RUCHOMA StUZBA LOTNICZA - LACZNOSC GLOSOWA

5.1 Zasady ogélne

Uwaga. W celu zastosowania przepisow rozdzialu 5, za-
sady utrzymywania lqcznosci w ruchomej stuzbie lotniczej
majq rowniez zastosowanie w ruchomej satelitarnej stuzbie
lotniczej.

5.1.1 Dyscyplina pracy i zasady wymiany korespondencji.
beda przestrzegane we wszystkich rodzajach tacznosci

5.1.1.1 Standardowa frazeologia radiotelefoniczna bedzie stoso-
wana we wszystkich przypadkach, dla ktorych zostata ustalona.

Uwaga. Szczegélowe wymagania w zakresie znajomosci
Jezyka angielskiego zostaly okreslone w dodatku do Zalgcz-
nika 1.

5.1.1.2 Przekazywanie depesz, innych niz okreslone w pkt.
5.1.8, nie bedzie odbywac si¢ na czgstotliwosciach ruchome;j
radiokomunikacyjnej stuzby lotniczej w przypadkach, gdy do
osiagnigcia zamierzonego celu moga by¢ wykorzystane state
telekomunikacyjne stuzby lotnicze.

5.1.1.3  Zalecenie. We wszystkich rodzajach lqcznosci po-
winny by¢ uwzgledniane mozliwosci ludzkie, ktore mogq mieé
wplyw na dokladnosé odbioru i zrozumienie depesz.

Uwaga. Material informacyjny dotyczqcy mozliwoSci
ludzkich, znajduje sie w Podreczniku szkoleniowym nt. czyn-
nikéw ludzkich (Doc 9683).

5.1.2 Jesli istnieje konieczno$¢ nadawania przez stacje pokta-
dowa sygnatow w celu sprawdzenia tacznosci lub dostrojenia
stacji, a mogloby to przeszkadzaé w pracy sasiedniej stacji,
to stacja poktadowa bedzie wezesniej uzyskiwaé zgode innej
stacji na nadawanie sygnaldw (ich nadawanie bedzie trwad
jak najkroce;).

5.1.3 W przypadku koniecznos$ci nadania przez stacje rucho-
mej radiokomunikacyjnej stuzby lotniczej sygnatéw do do-
strojenia nadajnika przed wywotaniem abonenta lub do do-
strojenia odbiornika, nadawanie sygnatéw nie bedzie trwac
dtuzej niz 10 s i bedzie sktadac si¢ w radiotelefonii z wyma-
wiania cyfr JEDYNKA, DWA, TRZY itd.), i z radiowego
znaku wywotawczego stacji nadawczej. Nadawanie sygnatow
bedzie trwacé jak najkroce;.

5.1.4 Jezeli nie jest ustalone inaczej, to obowiazek nawigzania

taczno$ci ciazy na stacji posiadajacej informacje do przeka-
zania.

ZAtACZNIK 10— TOM Il

Uwaga. W niektorych przypadkach, gdy wykorzysty-
wany jest system SELCAL, stosuje sie procedury nawiqzania
lqcznosci podane w pkt. 5.2.4.

5.1.5 Zalecenie. Po nadaniu wywolania do stacji lotniczej,
operator powinien odczeka¢ co najmniej 10 s, zanim przystqpi
do powtornego wywolania. Jest to konieczne w celu uniknie-
cia zbednych transmisji w chwili, kiedy stacja lotnicza przy-
gotowuje sie do odpowiedzi na wywolanie.

5.1.6 Jesli stacja lotnicza zostanie wywotana jednoczesnie
przez kilka stacji poktadowych, to bedzie ustala¢ kolejnos¢,
w jakiej statki powietrzne maja nawigzywac tacznoscé.

5.1.7 Czas trwania wymiany korespondencji migdzy stacjami
poktadowymi bedzie okreslany przez stacj¢ odbiorcza, przy
braku interwencji ze strony stacji lotniczej. Jesli tacznos¢ utrzy-
mywana jest na czgstotliwosci stuzby ruchu lotniczego, to weze-
$niej bedzie uzyskiwana zgoda stacji lotniczej. Zgoda nie jest
wymagana w przypadku krétkiej wymiany korespondencji.

5.1.8 Rodzaje depesz

Rodzaje depesz przesytanych za posrednictwem ruchome;j
radiokomunikacyjnej stuzby lotniczej oraz kolejno$¢ pierw-
szefistwa w nawigzywaniu taczno$ci i przekazywaniu infor-
macji, beda zgodne z ponizszym przyporzadkowaniem:

Rodzaj depeszy i Sygnat
kolejnosc¢ pierwszenstwa radiotelefoniczny
a) sygnaty o niebezpieczenstwie, MAYDAY
depesze o niebezpieczenstwie
b) depesze pilne, tacznie PAN, PAN
z depeszami poprzedzonymi lub PAN, PAN
sygnatem transportu MEDICAL

medycznego

¢) korespondencja dotyczaca -
radionamierzania

d) depesze dotyczace -
bezpieczenstwa lotow

e) depesze meteorologiczne -

f) depesze dotyczace regularnosci lotow -

Uwaga 1. Depesze dotyczqce aktow bezprawnej ingeren-
¢ji sq nadawane w wyjqtkowych okolicznosciach, ktore mogq
przeszkadzac w stosowaniu przyjetych procedur lqcznosci,
stosowanych do ustalania rodzaju i cechy pierwszenstwa de-

peszy.
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Uwaga 2. Depesze NOTAM mogq by¢ zaliczane do ro-
dzajow depesz i kolejnosci pierwszenstwa, wymienionych
w ¢) — f). Decyzja o kolejnosci pierwszenstwa zalezna jest od
tresci NOTAM i od jego waznosci dla zainteresowanego statku
powietrznego.

5.1.8.1 Depesze o niebezpieczenstwie beda wysytane/trak-
towane zgodnie z przepisami pkt. 5.3.

5.1.8.2 Depesze pilne, lacznie z depeszami poprzedzonymi
sygnatem transportu medycznego bgda wysytane/traktowane
zgodnie z przepisami pkt. 5.3.

Uwaga. Wyrazenie , transport medyczny” uzyte jest w
Konwencji Genewskiej z 1949 r. oraz w protokotach dodatko-
wych (patrz RR S33, czes¢ 1) i odnosi sie do kazdego srodka
transportu lqdowego, wodnego lub powietrznego, zaréwno
wojskowego jak i cywilnego, stalego lub czasowego, przezna-
czonego wylqcznie do transportu medycznego, bedacego pod
kontrolq wiasciwego organu strony konfliktu.

5.1.8.3 Korespondencja dotyczaca radionamierzania bedzie
przesytana zgodnie z przepisami rozdziatu 6.

5.1.8.4 Depesze dotyczace bezpieczenstwa lotdw beda obej-
mowac:

1) depesze dotyczace ruchu lotniczego (patrz PANS-
ATM Doc 4444),

2) depesze wysytane przez uzytkownika lub przez statek
powietrzny, zawierajace pilne wiadomosci dotyczace

statku powietrznego w locie;

3) komunikaty meteorologiczne zawierajace pilne wia-
domosci dla statku powietrznego w locie lub przygoto-
wujacego si¢ do odlotu (przeznaczone do indywidual-

nego powiadomienia lub do rozgloszenia);

4) inne depesze dotyczace statkow powietrznych w locie

lub przygotowujacych si¢ do odlotu.

5.1.8.5 Depesze meteorologiczne bgda obejmowaé informa-
cje meteorologiczne dla/lub statkow powietrznych inne niz
wymienione w pkt. 5.1.8.4, 3).

5.1.8.6  Depesze dotyczqce regularnosci lotow beda obejmo-
wac:

1) depesze dotyczace eksploatacji lub obstugi techniczne;j
urzadzen niezb¢dnych do zapewnienia bezpieczen-
stwa lub regularnosci lotéw statkow powietrznych;

2) depesze dotyczace obstugi statkéw powietrznych;

3) wytyczne dla przedstawicieli uzytkownikow, dotycza-
ce zmian, co do potrzeb ogoélnych zwigzanych z pa-

1/11/01

Rozdziat 5

sazerami i zaloga, spowodowanych nieuniknionymi
odchyleniami od normalnych rozktadéw lotow. Indy-
widualne potrzeby pasazeréw lub zatogi nie beda ob-
jete ta kategorig depesz;

4) depesze dotyczace nieplanowanych ladowan, jakie ma

wykona¢ statek powietrzny;

5) depesze dotyczace czgsci zapasowych i1 materialow

pilnie potrzebnych statkom powietrznym;

6) depesze dotyczace zmian w rozktadach lotow statkow

powietrznych.

5.1.8.6.1 Organy stuzby ruchu lotniczego wykorzystujace ka-
naty bezposredniej tacznosci miedzy pilotem i kontrolerem,
beda nadawac, odbieraé i przekazywac adresatom depesze
dotyczace regularnosci lotow tylko wtedy, kiedy nie przeszka-
dza to w wykorzystywaniu kanatéw zgodnie z ich gléwnym
przeznaczeniem i nie ma odrgbnych kanatéw wydzielonych
do tego celu.

Uwaga. Depesze opisane w pkt. 5.1.8.4 2) i 5.1.8.6 1)
— 6) stanowiq wzor lqcznosci kontroli operacyjnej przedsta-
wionej w rozdziale 1.

5.1.8.7 Zalecenie. Depesze posiadajqce jednakowq ceche
pierwszenstwa powinny by¢ nadawane w takiej kolejnosci,
w jakiej zostaly przyjete do nadania.

5.1.8.8  Lacznos$¢ powietrze-powietrze na kanale ,,Interpi-
lot” bedzie zapewnia¢ przekazywanie dowolnych informacji
majacych zwiazek z bezpieczenistwem i regularnoscia lotow.
Podstawg do ustalania rodzajow i cech pierwszenstwa nada-
wania tych depesz bedzie ich tres¢, zgodnie z pkt. 5.1.8.

5.1.9 Anulowanie depesz

5191 Depesze wymagajqce uzupetnienia. W przypadku
koniecznosci anulowania depeszy w czasie nadawania, ze
wzgledu na jej niekompletnos¢, stacja nadawcza bedzie za-
wiadamia¢ stacj¢ odbiorcza o anulowaniu depeszy, nadajac
odpowiedni zwrot.

5.1.9.2. Depesze nadane w catosci.

Zalecenie. W przypadku, gdy depesza nadana w catosci zo-
stala zatrzymana do czasu otrzymania korekty bledow i za-
chodzi koniecznos¢ zawiadomienia stacji odbiorczej, Zeby nie
przesylata depeszy dalej, lub gdy doreczenie jej adresatowi
albo dalsze przestanie nie jest mozliwe, to depesza powinna
by¢ anulowana. W lqcznosci radiotelefonicznej nalezy w tym
celu nadac odpowiedni zwrot.

5.1.9.3 Stacja anulujagca nadana depesze¢ bedzie odpowie-
dzialna za podjg¢cie ewentualnych dalszych krokéow, wynika-
jacych z jej anulowania.
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5.2 Procedury lacznos$ci radiotelefonicznej

Uwaga. W przypadku korzystania z urzqdzenia systemu
selektywnego wywolywania (SELCAL) niektore z nizej poda-
nych procedur sq zastepowane przedstawionymi w pkt. 5.2.4.

5.2.1 Zasady ogolne
5.2.1.1
nos¢ radiotelefoniczng, odpowiedz powinna by¢ udzielona
poprzez lqcznosé radiotelefoniczng., Wyjqtkiem sq sytuacje
opisane w pkt. 8.2.12.1, kiedy kontroler lub pilot komuniku-

PANS. Kiedy kontroler lub pilot wykorzystuje lqcz-

Ja sie poprzez CPDLC, wowczas odpowiedz powinna zosta¢
udzielona poprzez CPDLC.

5.2.1.2  Jezyki stosowane w lqcznosci radiotelefonicznej

5.2.1.2.1 Rozmowy radiotelefoniczne powietrze-ziemia b¢da
prowadzone w jezyku, jaki zwykle jest stosowany przez stacje
naziemna lub w jezyku angielskim.

Uwaga 1. Jezyk zwykle stosowany przez stacje naziemnq
nie musi by¢ jezykiem panstwa, na terenie ktorego jest ona
zlokalizowana. Stosowanie wspolnego jezyka moze zostac
uzgodnione w skali regionu jako wymog dla stacji naziemnych
znajdujqcych sie w tym regionie.

Uwaga 2. Poziom znajomosci jezyka wymagany dla lot-
niczej lqcznosci radiotelefonicznej zostatl okreslony w dodat-
ku do Zalqcznika 1.

5.2.1.2.2 Jezyk angielski bedzie zapewniany na zadanie z kaz-
dego statku powietrznego, na wszystkich stacjach naziemnych
obstugujacych wyznaczone porty lotnicze i trasy wykorzysty-
wane przez migdzynarodowe stuzby powietrzne.

5.2.1.2.3 Jezyk, ktory jest zwykle stosowany oraz jezyki, kto-
rych stosowanie moze by¢ wnioskowane na stacji naziemnej,
stanowi¢ beda element publikacji informacji lotniczych i in-
nych opublikowanych informacji lotniczych dotyczacych ta-
kich obiektow.

5.2.1.3  Literowanie stow w radiotelefonii. Jesli w rozmo-
wach radiotelefonicznych uzywane sg imiona wiasne, skroty
stuzbowe lub stowa trudne, bgda literowane za pomoca alfa-
betéw przedstawionych narys. 5-1.

Uwaga 1. Wymowa poszczegolnych stow alfabetu bedzie
zroznicowana w zaleznosci od osoby mowiqcej. Aby wyelimi-
nowac powazne roznice w wymowie, ICAO udostepnia folde-
ry przedstawiajqce pozqdanqg wymowe.

Uwaga 2. Alfabet literowania za pomocq wyrazow an-
gielskich, podany w tabeli pkt. 5.2.1.3, jest takze nakazany do
stosowania w morskiej stuzbie ruchomej (Regulamin radioko-
munikacyjny, zalqcznik S14).

Zatgcznik 10 — tgcznosc¢ lotnicza
5.2.1.4 Przekazywanie liczb w {qcznosci radiotelefonicznej
5.2.1.4.1 Nadawanie liczb
5.2.1.4.1.1 Wszystkie liczby, z wyjatkiem przedstawionych
w pkt. 5.2.1.4.1.2, beda nadawane wymawiajac kazda cyfre

oddzielnie.

Uwaga. W ponizszych przykiadach podano sposéb zasto-
sowania procedury (wymowa, patrz pkt. 5.2.1.4.3.1).

znaki wywolawcze nadawane jako:
statkow powietrznych:
CCA 238 AIR CHINA DWA TRZY OSIEM
AIR CHINA TWO THREE EIGHT
OAL 242 OLYMPIC DWA CZTERY DWA
OLYMPIC TWO FOUR TWO
poziomy lotow: nadawane jako:
FL 180 POZIOM LOTU
JEDYNKA OSIEM ZERO
FLIGHT LEVEL ONE EIGHT ZERO
FL 200 POZIOM LOTU DWA ZERO ZERO

FLIGHT LEVEL TWO ZERO ZERO

kierunki, kursy: nadawane jako:
100 stopni KIERUNEK JEDYNKA ZERO ZERO
HEADING ONE ZERO ZERO
080 stopni KIERUNEK ZERO OSIEM ZERO

HEADING ZERO EIGHT ZERO

kierunek i predkosé nadawane jako:
wiatru:
200 stopni 70 weztéw ~ WIATR DWA ZERO ZERO
STOPNI SIEDEM
ZERO WEZLOW
WIND TWO ZERO ZERO
DEGREES SEVEN ZERO
KNOTS
160 stopni 18 weztéow ~ WIATR JEDYNKA

SZESC ZERO STOPNI
JEDYNKA OSIEM WEZLOW
PORYW TRZY ZERO

WIND ONE SIX ZERO
DEGREES ONE EIGHT
KNOTS GUSTING

THREE ZERO

poryw 30 weztdw

27/11/03
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kody transpondera: nadawane jako:

2400 SKEOK DWA CZTERY ZERO ZERO
SQUAWK TWO FOUR ZERO ZERO
4203 SKEOK CZTERY
DWA ZERO TRZY

SQUAWK FOUR TWO ZERO THREE

Rozdziat 5

5.2.1.4.1.2 Wszystkie liczby uzywane do nadawania wyso-
kosci bezwzglednej, wysokosci chmur, widzialnosci i zasig-
gu widzenia wzdtuz drogi startowej (RVR), skladajace si¢
z pelnych setek i petnych tysigcy, beda nadawane wymawia-
jac oddzielnie kazda cyfr¢ oznaczajaca liczbe setek lub tysig-
cy, podajac nastgpnie odpowiednio wyraz SETKA(-I/-EK) lub
TYSIAC(-E/-ECY). Liczby sktadajace si¢ z tysiecy i petnych
setek beda nadawane wymawiajac oddzielnie kazda cyfre

droga startowa: nadawane jako: oznaczajacg liczbe tysigcy, podajac po nich wyraz TYSIAC(-
27 DROGA STARTOWA E/-IriCZSg)I:: ; EZS(thI/HEGK ;yfr@ oznaczajaca liczbg setek i po niej
DWA SIEDEM wyra =
RUNWAY TWO SEVEN Uwaga. W ponizszych przyktadach podano sposob zasto-
30 DROGA STARTOWA TRZY ZERO sowania procedury (wymowa, patrz pkt. 5.2.1.4.3.1).
RUNWAY THREE ZERO
ustawienie
wysokosciomierza: nadawane jako:
1010 QNH JEDYNKA ZERO JEDYNKA
ZERO QNH ONE ZERO ONE ZERO
1000 QNH JEDYNKA ZERO ZERO ZERO
QNH ONE ZERO ZERO ZERO
rys. 5-1 Alfabet literowania w radiotelefonii (patrz pkt. 5.2.1.3)
Litera Wyraz Wymowa Litera Wyraz Wymowa
A Alfa AL FA N November NOWEM BER
B Bravo BRA WO (0] Oskar 0S KA
C Charlie CZA LI lub SZA LI P Papa PA PA
D Delta DEL TA Q Quebec KE BEK
E Echo EK O R Romeo RO MIO
F Foxtrot FOKS TROT S Sierra SIE RA
G Golf GOLF T Tango TAN GO
JU NI FORM
H Hotel HO TEL U Uniform lub UNIFORM
| India IN DIA Vv Victor WIK TA
J Juliett DZU LI ET w Whiskey WIS Ki
K Kilo Kl LO X X-ray EKS REJ
L Lima LI MA Y Yankee JAN KI
M Mike MAJK Z Zulu ZU LU

Uwaga. Akcentowane sylaby sq podkreslone.

Uwaga 1. Wymowa poszczegolnych stow alfabetu bedzie zroznicowana w zaleznosci od osoby mowiqcej. Aby wyeliminowaé
powazne roznice w wymowie, ICAO udostepnia foldery przedstawiajqce pozqdang wymowe.

Uwaga 2. Alfabet przedstawiony w pkt. 5.2.1.3 jest rowniez zalecany do stosowania w ruchomej stuzbie morskiej (Regula-

min radiokomunikacyjny ITU, zalqcznik S14).

1/11/01
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wysokos¢ bezw..  nadawane jako:
800 OSIEM SETEK / EIGHT HUNDRED
3400 TRZY TYSIACE CZTERY SETKI/
THREE THOUSAND
FOUR HUNDRED
12 000 JEDYNKA DWA TYSIACE/ ONE
TWO THOUSAND
wysokos¢
chmur: nadawane jako:
2200 DWA TYSIACE DWIE SETKI/
TWO THOUSAND TWO HUNDRED
4300 CZTERY TYSIACE TRZY SETKI/
FOUR THOUSAND
THREE HUNDRED
widzialnos¢: nadawane jako:
1000 WIDZIALNOSC JEDYNKA TYSIAC/

VISIBILITY ONE THOUSAND
700 WIDZIALNOSC SIEDEM SETEK/
VISIBILITY SEVEN HUNDRED

zasieg widzenia
wzdiuz
drogi startowej:  nadawane jako:

600 RVR SZESC SETEK
RVR SIX HUNDRED
RVR JEDYNKA TYSIAC
SIEDEM SETEK
RVR ONE THOUSAND
SEVEN HUNDRED

1700

5.2.1.4.1.3 Liczby stanowiace utamek dziesigtny beda nada-
wane zgodnie z pkt. 5.2.1.4.1.1, przy czym przecinek utamka
dziesigtnego podaje si¢, we wilasciwej kolejnosci wyrazem
PRZECINEK.

Uwaga 1. W ponizszych przykladach podano sposob za-
stosowania procedury:

Liczba:
100,3

Nadawane jako:

JEDYNKA ZERO ZERO PRZECINEK
TRZY (ONE ZERO ZERO

DECIMAL THREE)

TRZY OSIEM JEDYNKA CZTERY
TRZY PRZECINEK DZIEWIEC
(THREE EIGHT ONE FOUR

THREE DECIMAL NINE).

381439

Uwaga 2. Do identyfikacji czestotliwosci VHF, uwzgled-
niajqc separacje miedzykanatowq, ustala sie ilos¢ miejsc po
przecinku (w pkt. 5.2.1.7.3.4.3 omowione sq czestotliwosci
posiadajqce separacje miedzykanatowq 25 kHz, a w pkt.
5.2.1.7.3.4.4 czestotliwosci posiadajqce separacje 8,33 kHz).

Zatgcznik 10 — tgcznosc¢ lotnicza

Uwaga 3. Podzial i kojarzenie w pary kanalow/czestotli-
wosci dla separacji 8,33 kHz i 25 kHz, zawiera tabela 4.1 (bis)
Zalqcznik nr 10 tom V.

5.2.1.4.1.4 PANS. W przypadku podawania czasu bedq z re-
guly nadawane tylko minuty, poprzez wymawianie poszcze-
golnych cyfr oddzielnie. Jednakze, jesli istnialaby mozliwos¢
nieporozumienia, to bedzie podawana takze godzina.

Uwaga. W ponizszym przykiadzie podano sposob zastoso-
wania procedury, kiedy stosowane sq zalozenia pkt. 5.2.1.2.2:

Czas Nadawane jako:

0920 DWA ZERO lub ZERO DZIEWIEC DWA ZERO
(TU ZI-rou lub ZI-rou NAJN-er TU ZI-rou)
CZTERY TRZY lub JEDYNKA SZESC CZTERY

TRZY (FOU-er TRI lub UAN SIKS FOU-er TRI).

1643

5.2.1.4.2 Weryfikacja liczb

5.2.1.4.2.1 Jesli sprawdzenie, czy liczby zostaty odebrane po-
prawnie jest pozadane, to osoba nadajaca depesz¢ bedzie pro-
si¢ stacj¢ odbiorcza o powtorzenie liczb.

5.2.1.4.3 Wymawianie cyfr

5.2.1.4.3.1 Kiedy stosowane sa zasady przedstawione w pkt.
5.2.1.2.2, bedzie stosowana nastgpujaca wymowa cyfr:

Cyfra lub Wymowa:
element liczby:
0 Zl-rou
1 UAN
2 TU
3 TRI
4 FOU-er
5 FAJF
6 SIKS
7 SEW-en
8 EJT
9 NAJN-er
Przecinek DEJ-SI-Mel
Sto HAN-dred
Tysiac TAU-ZEND.

Uwaga. Sylaby drukowane na powyzszej liscie duzymi
literami, bedq akcentowane, np. dwie sylaby w stowie ZE-RO
sq jednakowo wazne, podczas gdy w stowie FOU-er akcento-
wana jest pierwsza sylaba.

5.2.1.5 Sposob nadawania
5.2.1.5.1 PANS. Kazda napisana korespondencja bedzie

przeczytana przed rozpoczeciem nadawania, w celu uniknie-
cia niepotrzebnych przerw w trakcie nadawania

22/11/07
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5.2.1.5.2 Nadawanie bedzie odbywac si¢ zwigzle i w tonie nor-
malnej rozmowy.

Uwaga. Patrz wymagania w zakresie znajomosci jezyka w
dodatku do Zalqcznika 1.

5.2.1.5.3 PANS. Sposob radiotelefonicznego przekazywania
informacji bedzie zapewniaé jak najwyzszy stopien jej zro-
zumienia. W celu spelnienia wymagania, zalogi statkow po-
wietrznych i personel naziemny bedzie:

a) wymawia¢ wyraznie kazde stowo;,

b) mowié z réwnomiernq szybkosciq nieprzekraczajqcq
100 siow na minute, natomiast gdy informacja przeka-
zywana jest do statku powietrznego i jej tekst musi by¢
zapisany, to szybkoS¢ mowienia powinna by¢ zmniej-
szona w celu umozliwienia zalodze zapisania tekstu.
Krotka przerwa przed nadawaniem i po nadaniu liczb
ulatwia zrozumienie;

¢) utrzymywac rownomierne natezenie glosu;

d) umieé postugiwac sie mikrofonem, zwlaszcza trzymacé
go w jednakowej odleglosci, jesli nie jest stosowany
modulator o stalym poziomie modulacji;

e) przerywaé chwilowo mowienie, gdy zachodzi koniecz-

nos¢ odwrocenia glowy od mikrofonu.

5.2.1.5.4 Zalecenie. Powinno sie dostosowywaé sposob mo-
wienia do istniejqcych warunkow utrzymywania lqcznosci.

Rozdziat 5

5.2.1.5.5 PANS. Przyjete do nadania depesze zredagowane
tekstem otwartym lub za pomocq ustalonych wyrazen, bedq
nadawane bez jakiejkolwiek zmiany sensu. Zatwierdzone
przez ICAO skroty, zawarte w tekscie depeszy nadawanej do
statku powietrznego, bedq zastepowane petnymi stowami lub
wyrazeniami, ktorym skroty, w uzywanym w danej chwili je-
zyku, odpowiadajq. Wyjatek stanowiq skroty, ktore w zwiqzku
z czestym i powszechnym stosowaniem, sq znane personelowi
lotniczemu.

Uwaga. Skroty stanowiqce wyjqtki wspomniane w pkt.
5.2.1.5.5 zostaly specjalnie oznakowane w procedurach
PANS-ABC (Doc 8400).

5.2.1.5.6 PANS. W celu przyspieszenia przekazania informa-
¢ji nie bedzie stosowane literowanie, jesli nie przeszkodzi to
w poprawnym odbiorze i zrozumieniu depeszy.

5.2.1.5.7 PANS. Nadawanie diugich informacji bedzie od cza-
su do czasu na chwile przerywane, aby operator przekazu-
Jacy mogl sie upewnié, ze wykorzystywana czestotliwosé jest
wolna, a operator przyjmujqcy, gdy istnieje koniecznos¢, mogt
ZWrocic sie z prosbq o powtorzenie nieodebranych czesci de-
peszy.

5.2.1.5.8 Ponizsze wyrazy i wyrazenia beda stosowane w tacz-
nosci radiotelefonicznej jako obowigzujace oraz beda mieé
znaczenie podane w ponizszej tabeli:

Wyrazenie: Znaczenie:
ANULUJ/CANCEL »Anuluj uprzednio nadane zezwolenie.”
CZEKAJ/STANDBY ,»Czekaj, bede ciebie wywolywaé.”

JAK MNIE SLYSZYSZ?/HOW DO
YOU READ?

KAZDE SLOWO DWUKROTNIE/
WORDS TWICE

KONIEC/OUT
MOW WOLNIEJ/SPEAK SLOWER

NASELUCHUJ/MONITOR
NAWIAZ EACZNOSC/CONTACT

NIE/NIEPRAWIDLOWO/
NEGATIVE

NIEMOZLIWE/UNABLE

22/11/07
Nr 82

Uwaga. — Osoba wywolujqca ponownie nawiqze kontakt jezeli opoznienie jest znaczne.
STANDBY nie jest ani zatwierdzeniem ani odmowq.

,»Jak zrozumiano moje nadawanie” (patrz pkt. 5.2.1.8.4).

a) Jako prosbha: ,,Warunki tacznosci sg trudne. Nadawaj kazde stowo lub grupe stow
dwukrotnie”.

b) Jako zawiadomienie: ,,Ze wzgledu na trudne warunki tacznosci kazde stowo lub
grupa stow depeszy beda nadawane dwukrotnie”.

»Wymiana informacji zakonczona i nie oczekuje si¢ odpowiedzi”.
Uwaga. - Zazwyczaj nie jest stosowane w lqcznosci VHF.

,»MOw wolniej”.
Uwaga. Co do normalnej szybkosci mowienia, patrz pkt. 5.2.1.5.3 b).

,»Nastuchuj na .... (czg¢stotliwosc)”.
,Nawiaz tacznos¢ radiowa z ... ,,.
,Nie” lub ,,Zgody nie udzielono” Iub ,,To nie jest poprawne”,

lub ,,Niemozliwe”.

,»Nie moge zastosowac si¢ do twojej prosby, instrukcji lub zgody”
Uwaga. Po nadaniu UNABLE, zwykle podana zostaje przyczyna.

5-6
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ODBIOR/OVER

ODSTEP/BREAK

ODSTEP ODSTEP/BREAK BREAK

POMIN/DISREGARD

POPRAWIAM/CORRECTION

POTWIERDZ/ACKNOWLEDGE

Zatgcznik 10 — tgcznosc¢ lotnicza

»Skonczytem nadawanie i oczekuj¢ odpowiedzi”.
Uwaga. Zazwyczaj nie jest stosowane w {qcznosci VHF.

»Niniejszym sygnalizuj¢ o odstgpie miedzy czesciami depeszy”. (Nalezy uzywaé, gdy
nie ma wyraznej roznicy miedzy tekstem i innymi czeSciami depeszy).

,»Niniejszym sygnalizuj¢ o odstgpie migdzy depeszami przekazywanymi do réznych
statkow powietrznych znajdujacych si¢ w przestrzeni o bardzo duzej intensywnosci
ruchu lotniczego”.

»Zignoruj”.

»Popetniono btad podczas tego nadawania (lub we wskazanej depeszy).
Poprawna wersja ...... e

,»Daj mi znaé, ze odebrates i zrozumiates depesze”.

POTWIERDZ/CONFIRM »Proszg o weryfikacj¢ (zgody, instrukcji, dzialan, informacji).”
POWTARZAM/I SAY AGAIN ,Powtarzam dla jasnosci lub podkreslenia”.
POWTORZ/READ BACK ,,Powtorz catos¢ lub okreslong czgs¢ depeszy tak doktadnie, jak ja odebrates”.
POWTORZ/SAY AGAIN ,Powtorz catos¢ lub nastepujaca czgs$¢ twojej ostatniej transmisji”.
PRAWIDLOWO/CORRECT ,Prawdziwe” lub ,,Doktadne”.
PROSZE/REQUEST ,»Chcialbym wiedzie¢ ...” lub ,,Pragne otrzymac ...”.
SPRAWDZ/CHECK »Sprawdz system lub procedurg”.
(Nie nalezy stosowaé w innym kontekscie. Odpowiedz zazwyczaj nie jest oczekiwana)
TAK/POTWIERDZAM/AFFIRM »Tak”.
UTRZYMUJ/MAINTAIN ,Kontynuuj zgodnie z okre§lonymi warunkami” lub w sensie dostownym
np. ,,Utrzymuj VFR”.
WYKONAM/WILCO (Angielski skrot od ,, will comply”)
»Zrozumiatem twoja depesz¢ i bede stosowac si¢ do niej”.
ZEZWALAM/CLEARED »Zezwala si¢ na kontynuowanie lotu w okreslonych warunkach”.
ZGADZAM SIE/APPROVED ,Udziela si¢ zezwolenia na proponowane dzialanie”.
ZGELOS/REPORT ,Przekaz mi nastgpujacq informacje ....”.
ZMIANA ZEZWOLENIA/RE- ,»Zostata wprowadzona zmiana do ostatniego zezwolenia, a nowe zezwolenie zastepuje
CLEARED poprzednie lub jego czgs¢”.
ZROZUMIALEM/ROGER ,,Cala twoja ostatnig transmisj¢ odebratem”.
Uwaga. - Pod zadnym warunkiem nie wykorzystuje sie¢ w odpowiedzi, gdy jest prosba
o0 powtdrzenie (POWTORZ) lub bezposrednia odpowieds twierdzqca (TAK), lub
negatywna (NIE).
5.2.1.6  Uklad depesz (wywolanie) NOWY JORK RADIO SWISSAIR
JEDYNKA JEDYNKA ZERO / NEW
5.2.1.6.1 Depesze przesytane wytacznie przez ruchoma stuzbe YORK RADIO SWISSAIR ONE
lotniczg beda skladac si¢ z nastgpujacych czesci w podanej ONE ZERO
kolejnosci: (tekst) PROSZE SPRAWDZIC SELCAL
. . . /REQUEST SELCAL CHECK
a) wywolania z podaniem adresata i nadawcy (patrz pkt. lub
>2.17.3); (wywolanie) SWISSAIR JEDYNKA JEDYNKA
b) tekstu (patrz pkt. 5.2.1.6.2.1.1). ZERO NOWY JORK RADIO
/SWISSAIR ONE ONE ZERO NEW
Uwaga. W ponizszych przykltadach podano sposob zasto- YORK RADIO
sowania procedury: (tekst) NAWIAZ EACZNOSC Z SAN JUAN

NA PIATKA SZESC/CONTACT SAN
JUAN ON FIVE SIX

22/11/07

5-7 Nr 82



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 20

— 2044 —

Poz. 95

Zatgcznik 10 — tgczno$c¢ lotnicza

5.2.1.6.2 Depesze wymagajace przestania przez AFTN na
okreslonym odcinku ich trasy, jak réwniez depesze, ktore nie
sq przesylane zgodnie z zawartymi porozumieniami (patrz
pkt. 3.3.7.1), beda mie¢ nastgpujacy uklad:

5.2.1.6.2.1 Jesli sq redagowane na pokiadzie statku powietrz-
nego:

1) wywotlanie (patrz pkt. 5.2.1.7.3)

2) wyraz DLA (FOR),

3) nazweg jednostki organizacyjnej, do ktdrej depesza jest
adresowana,

4) nazweg stacji koncowe;j,
5) tekst.

5.2.1.6.2.1.1 Tekst depesz bedzie jak najkrotszy, umozliwia-
jacy jednak przekazanie niezbednych informacji; w tym celu
bedzie wykorzystana frazeologia ICAO.

Uwaga. W ponizszym przykladzie podany jest sposob sto-
sowania tej procedury:

BOSTON RADIO SWISSAIR
JEDYNKA DWA OSIEM
(BOSTON RADIO SWISSAIR
ONE TWO EIGHT)

DLA SWISSAIR BOSTON
(FOR SWISSAIR BOSTON)
SILNIK NUMER JEDYNKA
WYMAGA WYMIANY
(NUMBER ONE ENGINE
CHANGE REQUIRED)

(wywolanie)

(adres)

(tekst)

5.2.1.6.2.2 Jesli sq adresowane do statku powietrznego. Jesli
depesza zredagowana zgodnie z przepisami pkt. 4.4.2 ma by¢
retransmitowana przez stacj¢ lotnicza do statku powietrznego
w locie, to podczas jej przesylania przez ruchoma stuzbg lot-
nicza bedzie opuszczany nagtowek i adres depeszy, stosowane
w uktadzie obowigzujacym w AFTN.

5.2.1.6.2.2.1 Jesli stosowane sg przepisy pkt. 5.2.1.6.2.2, depe-
sza przesylana przez ruchoma stuzbg lotnicza bedzie zawie-
rac:

a) tekst zuwzglednieniem poprawek (COR) znajdujacych
si¢ w depeszy przestanej za posrednictwem AFTN;

b) wyraz OD (FROM);

¢) nazwe instytucji wysylajacej depeszg oraz jej lokaliza-
cj¢ (z danych dotyczacych nadawcy depeszy AFTN).

5.2.1.6.2.2.2 PANS. Jesli tekst depeszy, ktora ma by¢ przestana
przez stacje lotniczq do statku powietrznego w locie, zawiera
skroty aprobowane przez ICAO, to podczas nadawania nale-
zy je zastqpic pelnymi wyrazami/wyrazeniami, ktorym skroty
te odpowiadajq w uzywanym w danej chwili jezyku. Wyjqtek

1/11/01

Rozdziat 5

stanowiq skroty, ktore w zwiqzku z czestym i powszechnym
stosowaniem sq dobrze znane personelowi lotniczemu.

Uwaga. Skroty stanowiqce wyjqtki sq specjalnie oznako-
wane w procedurach PANS “Kody i skroty stosowane w mie-
dzynarodowym lotnictwie cywilnym”.

5.2.17 Wywolywanie
5.2.177.1 Radiotelefoniczne znaki wywolawcze stacji lotni-
czych

5.2.1.7.1.1 Do identyfikacji stacji lotniczych w ruchome;j stuz-
bie lotniczej bgda uzywane:

a) nazwa lokalizacji, i

b) nazwa wlasciwego organu lub stuzby.
5.2.1.7.1.2 Organ lub stuzba beda oznaczane zgodnie z poniz-
sza tabela, jednak w przypadkach gdy jest zapewniona lacz-

nos¢, to nazwa lokalizacji organu (stuzby) moze by¢ pomi-
nigta.

Organ lub stuzba: Sufiks znaku wywolawczego:
W jezyku polskim W jezyku angielskim
Kontrola lotniska/WIEZA TOWER
Kontrola ruchu naziemnego/ZIEMIA GROUND
Kontrola zblizania/ZBLIZANIE APPROACH
Osr. kontr. obszaru/KONTROLA CONTROL
Radarowa kontrola zblizania
- odloty/ODLOTY DEPARTURE
Radarowa kontrola zblizania
- przyloty/PRZYLOTY ARRIVAL
Radar (ogolnie)/RADAR RADAR
Radar precyzyjnego podejscia
PRECYZYINY PRECISION

Radiostacja lotnicza/RADIO RADIO
Stuzba informacji powietrznej

INFORMACIJA INFORMATION
Stuzba kontroli na ptycie/PLYTA APRON
Stuzba operacyjno-dyspozytorska

KOORDYNACJA DISPATCH

Stacja radionamierzania/GONIO HOMER
Wydawanie zezwolen

ZEZWOLENIA DELIVERY

5.2.1.6.2. Radiotelefoniczne znaki wywolawcze statkdw po-
wietrznych.

5.2.17.2.1. Pelne znaki wywolawcze
5.2.1.7.2.11

statku powietrznego bedzie jeden z nastgpujacych typow zna-
kow:

Radiotelefonicznym znakiem wywolawczym
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tabela 5-1. Przyklady pelnych i skréconych znakéow wywolawczych
(patrz pkt. 5.2.1.7.2.115.2.1.7.2.2)

Bp a) Tip b) Bp o)

Peiny znak *CESSNA *CITATION VARIG SCANDINAVIAN
wywolawczy N 57826 FABCD FABCD PVMA 937
Skrécony znak N26 CESSNA CITATION VARIG nie ma formy
wywotawczy CD CD MA skrocone;j
lub lub lub lub
N826 CESSNA CITATION VARIG
BCD BCD VMA

*Przyktady przedstawiajq zastosowanie Uwagi 1 do pkt. 5.2.1.7.2.1.1.

typ a) znaki zgodne ze znakami rejestracyjnymi statku po-
wietrznego,

typ b) oznacznik telefoniczny uzytkownika statku powietrz-
nego poprzedzajacy ostatnie cztery znaki znaku reje-
stracyjnego statku powietrznego,

typ ¢) oznacznik telefoniczny uzytkownika statku powietrz-

nego poprzedzajacy identyfikacje lotu.

Uwaga 1. Nazwa producenta statku powietrznego lub
nazwa modelu statku powietrznego mogq by¢ wykorzystane
Jako radiotelefoniczny prefiks ww. znaku wywolawczego typu
a) (patrz tabela 5-1).

Uwaga 2. Oznaczniki telefoniczne wymienione wyzej
w b) i ¢) znajdujq sie w dokumencie ICAO Doc 8585 ,,Oznacz-
niki uzytkownikow statkow powietrznych, wiladz i stuzb lotni-
czych”.

Uwaga 3. Kazdy z przedstawionych znakow wywolawczych
moze by¢ umieszczony w polu 7 planu lotu ICAO jako znak roz-
poznawczy statku powietrznego. Instrukcje wypeltniania formu-
larzy planu lotu zawarte sq w Doc 4444 PANS-ATM.

5.2.1.7.2.2 Skrocone znaki wywolawcze

5.2.1.7.2.2.1. Radiotelefoniczne znaki wywotawcze statkéw
powietrznych podane w pkt. 5.2.1.7.2.1.1, z wyjatkiem uje-
tych w ¢), moga by¢ skracane w sytuacjach opisanych w pkt.
5.2.1.7.3.3.1. Skrdécone znaki wywolawcze begda mie¢ nastgpu-
jaca forme:

typa) pierwszy znak znaku rejestracyjnego i co najmniej
dwa ostatnie znaki znaku wywotawczego;

typb) oznacznik telefoniczny uzytkownika statku powietrz-
nego, ktory poprzedza co najmniej dwa ostatnie znaki
znaku wywolawczego;

typ c) nie ma formy skroconej.

5-9

Uwaga. Zamiast pierwszego znaku (wymienionego wyzej
znaku wywolawczego typu a)) moze by¢é wykorzystana nazwa
producenta statku powietrznego lub modelu statku powietrz-
nego.

5.2.1.7.3 Procedury radiotelefoniczne

5.2.1.7.3.1. Statek powietrzny nie bedzie w trakcie lotu zmie-
nia¢ znaku wywotawczego, za wyjatkiem zmian wprowadza-
nych okresowo, na polecenie organu kontroli ruchu lotnicze-
go, w celach zapewnienia bezpieczenstwa.

5.2.17.3.1.1. Z wyjatkiem przypadkow, gdy wymagaja tego
wzgledy bezpieczenistwa, zadna transmisja nie moze by¢
kierowana do statku powietrznego podczas startu, podczas
ostatniej czegsci podejscia koncowego lub podczas kotowania
po ladowaniu.

5.2.1.7.3.2 Nawiqzywanie lqcznosci radiotelefonicznej

5.2.1.7.3.2.1 Podczas nawiazywania tgcznosci zawsze nalezy
uzywacé pelnych radiotelefonicznych znakow wywotawczych.
Procedura wywotywania stosowana przez statek powietrzny
nawiazujacy lacznos¢ bedzie zgodna z tabela 5-2.

5.2.1.7.3.2.2 PANS. Stacje zamierzajqce nada¢ informacje do
wszystkich stacji, ktore moglyby je odebraé, bedq poprzedzaé
transmisje wyrazami ALL STATIONS, po ktérych nastqpi
identyfikator wywolujqcej stacji.

Uwaga. Na takie wywolanie ogdlne nie oczekuje sie od-
powiedzi, chyba ze okreslone stacje sq proszone o potwier-
dzenie odbioru.

5.2.1.77.3.2.3. Odpowiedz na powyzsze wywotania bedzie
zgodna z tabelg 5-3. Nadanie znaku wywolawczego wywo-
tywanej stacji lotniczej, poprzedzajacego znak wywolawczy
stacji wywotujacej, bedzie traktowane jak wezwanie do roz-
poczecia nadawania przez stacje¢ wywotujaca.

22/11/07
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5.2.1.77.3.2.4. PANS. Jesli stacja zostala wywolana, lecz ma
watpliwosci co do poprawnego odbioru identyfikacji stacji
wywolujqcej, to odpowie nadajqc:

STACJA WYWOLUJACA (stacja wywotana)
POWTORZ SWOJ ZNAK WY WOLAWCZY.

Uwaga. W ponizszym przykladzie podano sposob zasto-
sowania procedury:
(KAIR stacja odpowiadajqca)
STACJA WY WOLUJACA KAIR (przerwa)
POWTORZ SWOJ ZNAK WYWOLAWCZY
(STATION CALLING CAIRO (pause) SAY AGAIN
YOUR CALL SIGN).

5.2.1.7.3.2.5 Nawigzanie lacznosci bedzie rozpoczynacé si¢
wywolaniem i odpowiedzia na wywolanie, jednakze gdy ist-
nieje pewnosé, ze stacja wywolywana odbierze wywotanie,
to stacja wywotujaca moze nada¢ wiadomos$¢ nie czekajac na
odpowiedz stacji wywolywane;.

5.2.1.7.3.2.6 Lacznos¢ powietrze—powietrze ,,Interpilot” be-
dzie nawigzywana na kanale powietrze-powietrze 123,45
MHz, stosujac wywotanie bezposrednie okreslonej stacji po-

Rozdziat 5

ktadowej lub wywotanie ogdlne, uwzgledniajac obowiazujace
warunki wykorzystywania kanatu.

Uwaga. Warunki wykorzystywania kanalow powietrze-
powietrze sq okreslone w Zatlqczniku 10, tom V, pkt. 4.1.3.2.1
oraz tom 11, pkt. 5.2.2.1.1.4.

5.2.1.7.3.2.6.1 PANS. Uwzgledniajqc okolicznosé¢, ze na stat-
ku powietrznym moze by¢ prowadzony nastuch na wiecej niz
Jednej czestotliwosci, wywolanie wstepne bedzie zawierac
czestotliwos¢ przydzielonq do lqcznosci powietrze-powietrze
i/lub znak rozpoznawczy kanatu ,, Interpilot”.

Uwaga. W ponizszych przykladach podane sq sposoby
stosowania procedur do wywolywania:

CLIPPER 123 - SABANA 901 - INTERPILOT - CZY
MNIE SLYSZYSZ (CLIPPER 123 - SABANA 901 - IN-
TERPILOT - DO YOU READ)

lub

KAZDY STATEK POWIETRZNY W POBLIZU 30 POL-
NOC 1 160 WSCHOD - JAPANAIR 401 - INTERPILOT
- ODBIOR (ANY AIRCRAFT VICINITY OF 30 NORTH
160 EAST - JAPANAIR 401 - INTERPILOT - OVER).

tabela 5-2. Radiotelefoniczne procedury wywolawcze* (patrz pkt. 5.2.1.7.3.2.1)
Tip a) Tip b) Bip c)
Oznaczenie stacji wywolywanej NOWY JORK RADIO NOWY JORK RADIO NOWY JORK RADIO
Oznaczenie stacji wywotujacej GABCD** SPEEDBIRD ABCD** AEROFLOT 321%**

*W niektorych przypadkach, gdy wywoluje stacja lotnicza, wywolanie moze by¢ dokonane przez nadanie

kodowanych sygnatow dzwiekowych.

**Z wyjatkiem oznacznikow radiotelefonicznych i typu statku powietrznego, kazdy znak w znaku wywolawczym bedzie wyma-

wiany oddzielnie. W przypadku literowania poszczegolnych wyrazow, bedzie wykorzystywany alfabet literowania przedstawio-

ny w pkt. 5.2.1.3. Liczby nalezy wymawia¢ zgodnie z pkt. 5.2.1.4.

tabela 5-3. Radiotelefoniczne procedury zglaszania si¢ na wywolanie (patrz pkt. 5.2.1.7.3.2.3)
Typ a) Typ b) Tip o)
Oznaczenie stacji wywolywanej GABCD* SPEEDBIRD ABCD* AEROFLOT 321*
Oznaczenie stacji zgtaszajacej si¢ | NOWY JORK RADIO | NOWY JORK RADIO | NOWY JORK RADIO

*Z wyjatkiem oznacznikow radiotelefonicznych i typu statku powietrznego, kazdy znak w znaku wywolawczym bedzie wyma-

wiany oddzielnie. W przypadku literowania poszczegolnych wyrazow, bedzie wykorzystywany alfabet literowania przedstawio-

ny w pkt. 5.2.1.3. Liczby nalezy wymawia¢ zgodnie z pkt. 5.2.1.4.
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5.2.1.7.3.3 Dalszy ciqg lqcznosci radiotelefonicznej 118,010 JEDYNKA JEDYNKA OSIEM

5.2.1.7.3.3.1 Skrdcone radiotelefoniczne znaki wywolawcze
okreslone w pkt. 5.2.1.7.2.2, beda uzywane tylko po nawia-
zaniu zadowalajacej tacznosci, pod warunkiem ze nie wynik-
na z tego nieporozumienia. Stacja pokladowa bedzie uzywacé
skréconego znaku wywotawczego tylko po wywotaniu jej (za
pomoca tego znaku) przez stacj¢ naziemna.

5.2.1.7.3.3.2 Po nawiazaniu lacznosci, dwustronna nieprzery-
wana wymiana korespondencji bgdzie dozwolona bez dodat-
kowej identyfikacji lub wywotywan, az do jej zakonczenia.

5.2.1.7.3.3.3 W celu uniknigcia ewentualnych nieporozumien
podczas udzielania zezwolen przez organ kontroli ruchu lot-
niczego i powtarzaniu ich, w celu sprawdzenia poprawnosci,
kontrolerzy i piloci bedg zawsze dodawac znak wywotawczy
statku powietrznego, ktdrego dotyczy zezwolenie.

5.2.1.7.3.4 Podawanie uzywanej czestotliwosci

5.2.1.7.3.4.1 PANS. Ze wzgledu na to, ze operator stacji lotni-
czej moze utrzymywac nastuch na wiecej niz na jednej czesto-
tliwosci, nalezy po wywolaniu poda¢ takze uzywangq czestotli-
wos¢, jesli nie istniejq inne odpowiednie srodki umozliwiajqce
Jej identyfikacje.

5.2.1.7.3.4.2 PANS. Jesli nie spowoduje to nieporozumienia,
to mozna podac wielkq czestotliwos¢ (kHz) nadajqc tylko jej
pierwsze dwie cyfry.

Uwaga. W ponizszym przykladzie podano sposob zasto-
sowania procedury:

(Statek powietrzny PAA 325 wywolujqcy Kingston na 8871
kHz)

KINGSTON CLIPPER TRZY DWA PIATKA — NA
OSIEM OSIEM

(KIGSTON CLIPPER THREE TWO FIVE — ON EIGHT
EIGHT)

5.2.1.77.3.4.3 PANS. Jesli wykorzystywane sq czestotliwosci
VHF z separacjq 25 kHz, to do identyfikacji stosowanej czesto-
tliwosci nosnej w lqcznosci radiotelefonicznej nalezy uzywaé
tylko pierwszych pieciu cyfr. Po przecinku nalezy uzywac nie
wiecej niz dwoch znaczqcych cyfr. W przypadku gdy cyframi
sq dwa zera, to za znaczqce nalezy uwazac jedno zero.

Uwaga 1. W ponizszych przykiadach podano sposob za-
stosowania procedury:

Kanat: Nadawane jako:

118,000 JEDYNKA JEDYNKA OSIEM
PRZECINEK ZERO/ONE ONE
EIGHT DECIMAL ZERO

118,005 JEDYNKA JEDYNKA OSIEM

PRZECINEK ZERO ZERO PIATKA/
ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO
ZERO FIVE

5-11

PRZECINEK ZERO JEDYNKA
ZERO/ONE ONE EIGHT DECIMAL
ZERO

JEDYNKA JEDYNKA OSIEM
PRZECINEK ZERO DWA/ONE ONE
EIGHT DECIMAL ZERO TWO
JEDYNKA JEDYNKA OSIEM
PRZECINEK ZERO PIATKA ZERO/
ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO
FIVE ZERO

JEDYNKA JEDYNKA OSIEM
PRZECINEK JEDYNKA/ONE ONE
EIGHT DECIMAL ONE.

118,025

118,050

118,100

Uwaga 2. Nalezy zwroci¢ szczegolng uwage odnosnie
wskazania kanalu nadawania w lqcznosci fonicznej VHF,
kiedy wszystkie szes¢ cyfr oznaczenia numerycznego wyko-
rzystuje sie w przestrzeni powietrznej, gdzie kanaly lqcznosci
majq separacje 25 kHz, poniewaz instalacje pokiadowe z se-
paracjq miedzykanalowq 25 kHz lub wiecej, umozliwiajq wy-
branie pierwszych pieciu cyfr oznaczenia numerycznego na
panelu sterowania.

Uwaga 3. Oznaczenie numeryczne odnosi si¢ do identy-
fikacji kanalu podanego w Zalqczniku 10, tom V, tabela 4-1

(bis).

5.2.1.77.3.44 PANS. Jesli wykorzystywane sq czestotliwosci
VHF z separacjq 8,33 kHz, to do identyfikacji kanatu transmi-
sji w lqcznosci radiotelefonicznej nalezy stosowac wszystkie
szeS¢ cyfr oznacznika kanatu. Dla wszystkich kanalow z sepa-
racjq 8,33 kHz, po przecinku nalezy stosowac trzy cyfry.

Uwaga 1. W ponizszych przykiadach podany jest sposob
zastosowania procedury:

Kanat:
118,005

Nadawane jako:

JEDYNKA JEDYNKA OSIEM
PRZECINEK ZERO ZERO PIATKA/
ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO
ZERO FIVE

JEDYNKA JEDYNKA OSIEM
PRZECINEK ZERO JEDYNKA
ZERO/ONE ONE EIGHT DECIMAL
ZERO ONE ZERO

JEDYNKA JEDYNKA OSIEM
PRZECINEK ZERO DWA PIATKA/
ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO
TWO FIVE

118,010

118,025

Uwaga 2. Oznacznik kanalu odpowiada identyfikacji ka-
natu podanego w tabeli 4.1 (bis), tom V, Zalqcznik 10.
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5.2.1.8  Procedury kontroli radiostacji

5.2.1.8.1 PANS. Transmisje kontrolne powinny zawierac:
a) identyfikacje stacji wywolywanej,
b) identyfikacje statku powietrznego,
¢) wyrazy SPRAWDZANIE EACZNOSCI (radio check),
d) uzywangq czestotliwosc.

5.2.1.8.2 PANS. Odpowiedz na transmisje kontrolng powinna
by¢ nastepujqca:
a) identyfikacja statku powietrznego,
b) identyfikacja odpowiadajqcej stacji lotniczej,
¢) informacja dotyczqca slyszalnosci transmisji statku
powietrznego.

5.2.1.8.3 PANS. Transmisja kontrolna oraz odpowiedz na niq
powinny by¢ zarejestrowane na stacji lotniczej.

5.2.1.8.4 PANS. Podczas kontroli stacji nalezy stosowaé na-
stepujqcq skale styszalnosci:

1) zia,

2) chwilowa,

3) rozrozniana z trudnosciq,

4) dobra,

5) bardzo dobra.

5.2.1.9 Wymiana korespondencji radiotelefonicznej

5.2.1.9.1 Wymiana korespondencji powinna by¢ prowadzona
zwigzle i jednoznacznie, a gdy jest to mozliwe, nalezy stoso-
wac standardowg frazeologig.

5.2.1.9.1.1 Zalecenie. Stosowanie skroconych procedur jest
zalecane tylko po nawiqzaniu lqcznosci, gdy wyklucza sie
mozliwosé spowodowania nieporozumien.

5.2.1.9.2 Potwierdzanie odbioru. Przed potwierdzeniem od-
bioru, operator stacji odbiorczej bedzie upewniac sig¢, ze de-
pesza zostata odebrana poprawnie.

Uwaga. Potwierdzenia odbioru nie nalezy myli¢ z po-
twierdzeniem przyjecia depeszy, stosowanym w sieci radio-
telefonicznej.

5.2.1.9.2.1 Potwierdzenie odbioru depeszy nadawane przez
stacj¢ poktadowsq bedzie zawiera¢ znak wywotawczy statku
powietrznego.

5.2.1.9.2.2 PANS. Stacja pokladowa powinna potwierdzaé
odebranie waznych depesz kontroli ruchu lotniczego lub ich
czesci, przez ich powtorzenie i podanie swojego znaku wywo-
lawczego.

Uwaga 1. Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego, instruk-
cje oraz informacje wymagajqce powtorzenia, ujete sq w
PANS-ATM (Doc 4444).
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Uwaga 2. W ponizszym przykladzie podany jest sposob
stosowania procedury:
(zezwolenie kontroli ruchu lotniczego nadawane do statku po-
wietrznego przez stacje sieci radiotelefonicznej)
Stacja: TWA DZIEWIEC SZESC TRZY MADRYT
(TWA NINE SIX THREE MADRID)
Statek powietrzny:
MADRYT TWA DZIEWIEC SZESC TRZY -
NADAWAJ (MADRID TWA NINE SIX THREE
— GO AHEAD)
TWA DZIEWIEC SZESC TRZY MADRYT
— ATC ZEZWALA
TWA DZIEWIEC SZESC TRZY NA ZNIZANIE
DO DZIEWIEC TYSIECY STOP
(TWA NINE SIX THREE MADRID — ATC
CLEARS TWA NINE SIX THREE TO
DESCEND TO NINE THOUSAND FEET)
Statek powietrzny (potwierdzajqcy):
ZEZWOLONO NA ZNIZANIE DO
DZIEWIEC TYSIECY STOP — TWA
DZIEWIEC SZESC TRZY
(CLEARED TO DESCEND TO NINE THOUSAND
FEET — TWA NINE SIX THREE)
Stacja (potwierdzajqca dokladnosé¢ powtorzenia):
MADRYT (MADRID).

Stacja:

5.2.1.9.2.3 Jesli potwierdzenie odbioru nadawane jest przez
stacje lotnicza:

1) do stacji pokiadowej: bedzie zawiera¢ znak wywotaw-
czy statku powietrznego, a jesli jest to konieczne, row-
niez znak wywolawczy stacji lotniczej;

2) do innej stacji lotniczej: bgdzie zawiera¢ znak wywo-
tawczy stacji lotniczej potwierdzajacej odbior.

5.2.1.9.2.3.1 PANS. Stacja lotnicza powinna potwierdzi¢ od-
bior meldunkow pozycyjnych i innych meldunkow o postepie
lotu, przez ich powtorzenie i podanie swego znaku wywolaw-
czego, z zastrzezeniem, zZe w przypadku przeciqzenia kanatu
lqcznosci, powtarzanie moze by¢ chwilowo wstrzymane.

5.2.1.9.2.4 PANS. W celu sprawdzenia poprawnosci odbioru,
stacja odbiorczamoze powtorzy¢ depesze, dodatkowo potwier-
dzajqc jej odbior. W takich przypadkach stacja, ktorej powta-
rza sie odebranq depesze, powinna potwierdzi¢ poprawnosé
odbioru przez podanie swego znaku wywolawczego

5.2.1.9.2.5 PANS. lesli odebrana depesza zawiera meldunek
pozycyjny i inne informacje, np. warunki meteorologiczne,
to ich odbior, po powtorzeniu meldunku pozycyjnego, nalezy
potwierdzi¢ takimi wyrazami jak POGODE ODEBRALEM,
z wyjqtkiem przypadku, gdy wymagane jest przejecie tych in-
formacji przez inne stacje sieci. Odbior innych depesz stacja
lotnicza powinna potwierdzi¢ przez nadanie tylko swego zna-
ku wywolawczego.
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5.2.1.9.3 Zakonczenie wymiany korespondencji. Wymiang
korespondenc;ji radiotelefonicznej stacja odbiorcza begdzie za-
kancza¢ przez nadanie swego znaku wywolawczego.

5.2.1.9.4 Poprawki i powtorzenia

5.2.1.9.4.1 Jesli operator popelni blad podczas nadawania, to
bedzie wypowiada¢ POPRAWIAM, powtarzac ostatnie po-
prawnie nadane wyrazenie lub grupe¢ i nadawac dalszy ciag
depeszy.

5.2.1.9.4.2 Jesli najlepszym sposobem wprowadzenia popraw-
ki jest powtorzenie calej depeszy, to operator bedzie, przed
jej powtdrnym nadaniem, uzywaé wyrazow: POPRAWIAM,
POWTARZAM.

5.2.1.9.4.3 Zalecenie. Jesli operator nadajqcy depesze stwier-
dzi, ze warunki odbioru mogq by¢ trudne, to wazniejsze ele-
menty depeszy powinny by¢ nadawane dwukrotnie.

5.2.1.8.4.4 Jezeli operator odbierajacy ma watpliwosci co do
poprawnosci odbioru depeszy, bedzie prosi¢ o powtdrzenie
catej depeszy lub jej czesci.

5.2.1.9.4.5 Jezeli konieczne jest powtorzenie catej depeszy,
to nalezy nada¢ wyraz POWTORZ. Jezeli konieczne jest
powtdrzenie czesci depeszy, to operator bedzie nadawac:
POWTORZ WSZYSTKO DO .... (pierwsze stowo odebrane
poprawnie) lub POWTORZ OD ......... (stowo przed braku-
jaca czescig depeszy) DO ......... (stowo po brakujacej czesci
depeszy), albo POWTORZ WSZYSTKO PO .............
(ostatnie stowo odebrane poprawnie).

5.2.19.4.6 Zalecenie. Proszqc o powtorzenie okreslonych
informacji, stosownie do przypadku, powinno uzywacé sie
takich wyrazen, jak: POWTORZ WYSOKOSC, POWTORZ
WIATR.

5.2.1.9.4.7 Jezeli operator stacji nadawczej, sprawdzajac po-
wtarzanie depeszy przez stacj¢ odbiorcza, spostrzeze bledy,
po zakonczeniu powtarzania bedzie wypowiada¢: NIE, PO-
WTARZAM i podawa¢ poprawne brzmienie odpowiednich
stow lub grup.

5.2.1.9.5 Nadawanie meldunkow ,, lot normalny”

PANS. Jesli statki powietrzne nadajq meldunki ,,lot normal-
ny”, to powinny one zawierac¢ wilasciwe wywolanie i stowa:
LOT NORMALNY.

5.2.2 Nawiazanie i zapewnianie facznosci

5.2.2.1 Nastuch i czas pracy
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5.2.2.1.1 Stacje poktadowe beda podczas lotu utrzymywac
nastuch zgodnie z obowiazujacymi wymaganiami. Nie beda
przerywacé nasluchu bez powiadomienia o tym zainteresowa-
nych stacji lotniczych, z wyjatkiem przypadkow, gdy wyma-
gaja tego wzgledy bezpieczenstwa.

5.2.2.1.1.1 Statki powietrzne, wykonujace dlugie loty nad wo-
dami lub loty nad wyznaczonymi obszarami, nad ktérymi
obowiazuje posiadanie na poktadzie nadajnika radiolatarni
ratunkowej (ELT), beda utrzymywac¢ ciagly nastuch na cze-
stotliwosci 121,5 MHz, z wyjatkiem czasu, w ktérym utrzy-
muja tacznos¢ na innych czestotliwosciach VHF lub gdy wy-
posazenie statku powietrznego, albo wykonywane obowiazki
w kabinie pilota nie pozwalaja na utrzymywanie rownocze-
snego nastuchu na obu czgstotliwosciach jednoczesnie.

5.2.2.1.1.2 Statki powietrzne beda utrzymywac ciagly nastuch
na czgstotliwosci 121,5 MHz, w obszarach lub na trasach, na
ktorych nie wyklucza si¢ mozliwosci przechwytywania stat-
kow powietrznych lub powstania innych niebezpiecznych sy-
tuacji, a wymaganie takie zostato ustalone przez odpowiednia
wiadze.

5.2.2.1.1.3 Zalecenie. Statkom powietrznym wykonujqcym
loty inne niz wymienione w pkt. 5.2.2.1.1.1i5.2.2.1.1.2 zaleca
sie, o ile jest to mozliwe, utrzymywanie nastuchu na czestotli-
wosci 121,5 MHz.

5.2.2.1.1.4 Uzytkownik tacznosci VHF powietrze—powietrze
bedzie zapewnia¢ odpowiedni nastuch na czgstotliwosciach
stuzb ruchu lotniczego, lotniczej czgstotliwosci w niebezpie-
czenstwie oraz na innych czgstotliwosciach, na ktérych wy-
magane jest utrzymywanie nastuchu.

5.2.2.1.2 Stacje lotnicze beda utrzymywac nastuch zgodnie
z wymogami odpowiednich organdéw nadzorujacych.

5.2.2.1.3 Stacje lotnicze bgda utrzymywac ciagly nastuch na
czestotliwosei 121,5 MHz, w godzinach pracy organéw dys-
ponujacych takimi stacjami.

Uwaga. Postanowienia dotyczqce wykorzystywania cze-
stotliwosci 121,5 MHz przez stacje lotnicze ujete sq w Zalqcz-
niku 10, tom V, pkt. 4.1.3.1.1.

5.2.2.1.4 W przypadku konieczno$ci zawieszenia pracy przez
stacj¢ poktadowa lub stacj¢ lotnicza, beda one, jesli jest to
mozliwe, zawiadamiaé o tym inne zainteresowane stacje, po-
dajac rdwnoczesnie przewidywana godzing wznowienia pra-
cy. Jesli stacja wznowi prace, to bedzie zawiadamiaé o tym
wszystkie zainteresowane stacje.

5.2.2.1.4.1 Jedli okaze sig, ze praca nie bedzie mogta by¢ wzno-
wiona o czasie podanym w pierwszym zawiadomieniu, to bg-
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dzie, jesli jest to mozliwe, nadane w tym czasie lub jak naj-
wczesniej po jego uplywie, drugie zawiadomienie z podaniem
zmienionej godziny przewidywanego wznowienia pracy.

5.2.2.1.5 Zalecenie. Jesli kontroler wykorzystuje dwie lub
wiecej czestotliwosci stuzb ruchu lotniczego, to zaleca sie roz-
wazy¢ mozliwosé zapewnienia odpowiednich srodkow, aby
transmisje organu stuzby ruchu lotniczego i statkow powietrz-
nych na dowolnej z tych czestotliwosci, byly jednoczesnie
dublowane na innych wykorzystywanych czestotliwosciach,
umozliwiajqc w ten sposob, znajdujqcym sie w zasiegu lqcz-
nosci stacjom poktadowym, odbieranie wszystkich informacji
przekazywanych do/ od kontrolera.

5.2.2.2  Zasady utrzymywania {qcznosci w sieci HF

5.2.2.2.1 PANS. Stacje lotnicze sieci radiotelefonicznej po-
winny okazywacé sobie wzajemnq pomoc, zgodnie z podanymi
nizej zasadami, w zapewnieniu lqcznosci powietrze—ziemia,
wymaganej od nich przez statki powietrzne wykonujqce loty
na trasach, za obstuge ktorych dana sie¢ jest odpowiedzial-
na.

5.2.2.2.2 PANS. Jezeli w sieci pracuje duzo stacji, to lqcz-
nos¢ w sieci, dla lotow na poszczegolnych odcinkach trasy,
powinna by¢ zapewniana przez wybrane do tego stacje zwane
., Stacjami glownymi” dla danego odcinka trasy.

Uwaga 1. Wybor stacji, ktore majq dzialac jako stacje
glowne na okreslonym odcinku trasy, dokonywany jest, gdy
Jest to konieczne, na podstawie porozumienia regionalnego
lub lokalnego, po przeprowadzeniu, w razie potrzeby, odpo-
wiednich konsultacji miedzy panstwami odpowiedzialnymi za
dangq siec.

Uwaga 2. Stacjami glownymi sq z reguly stacje obstu-
gujqce punkty bezposrednio zwiqzane z lotami na danym od-
cinku trasy, tj. lotniska startu i lqdowania, osrodki informa-
¢ji powietrznej lub osrodki kontroli obszaru, a w niektorych
przypadkach mogq by¢ nimi rowniez dodatkowe, dogodnie
rozmieszczone stacje, niezbedne do zwiekszenia zasiegu lqcz-
nosci lub do celow przechwytywania.

Uwaga 3. Przy wyborze stacji glownych nalezy bra¢ pod
uwage charakterystyki propagacyjne uzywanych czestotliwosci.

5.2.2.2.3 PANS. Wobszarach lub na trasach, gdzie stan lqcz-
nosci radiowej, dlugosc rejsow lub odleglos¢ miedzy stacjami
lotniczymi, wymagajq dodatkowych srodkow do zapewnienia
ciqglosci lqcznosci powietrze-ziemia na calej dlugosci trasy,
stacje gtowne powinny wspolnie ponosic¢ odpowiedzialnos¢ za
utrzymywanie ,,gtownego nastuchu”, tak aby kazda z nich za-
pewniala nastuch dla tej czesci lotu, podczas ktorej depesze
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ze statkow powietrznych bedq mogly by¢ przesiane dalej przez
danq stacje, w najbardziej skuteczny sposob.

5.2.2.2.4 PANS. W czasie kiedy utrzymywany jest glowny na-
stuch, kazda stacja glowna powinna miedzy innymi:

a) byé¢ odpowiedzialna za przydzielenie odpowiedniej
czestotliwosci glownej i zapasowej do lqcznosci ze
statkami powietrznymi;

b) odbierac¢ wszystkie meldunki pozycyjne i poSredniczyé¢
w przesylaniu do/z statkéw powietrznych innych de-
pesz majqcych istotne znaczenie dla bezpiecznego wy-
konywania lotu;

¢) byé¢ odpowiedzialna za podjecie niezbednych krokow
w przypadku utraty lqcznosci (patrz pkt. 5.2.2.7.2).

5.2.2.2.5 PANS. Przekazywanie obowiqzku zapewnienia
glownego nastuchu nastepnej stacji odbywa si¢ zazwyczaj
w chwili, gdy statek powietrzny przelatuje nad granicq rejo-
nu informacji powietrznej albo obszaru kontrolowanego, przy
czym nastuch jest zapewniany (w miare mozliwosci) przez caly
czas, przez stacje obstugujqcq osrodek informacji powietrznej
lub osrodek kontroli obszaru, w ktorym statek powietrzny wy-
konuje lot. Jednakze, gdy stan lqcznosci tego wymaga, stacja
moze byé¢ zobowiqzana do zapewnienia glownego nastuchu
rowniez po przelocie nad granicami wymienionych rejonéw,
lub tez go zakonczyé zanim statek powietrzny osiqgnie dang
granice, jezeli uzyska sie dzieki temu znaczne usprawnienie
lqcznosci powietrze—ziemia.

5.2.2.3  Wykorzystywane czestotliwosci

5.2.2.3.1 Stacje poktadowe bgda pracowac na wlasciwych czg-
stotliwosciach radiowych.

5.2.2.3.1.1 Radiostacja kontrolna powiectrze-ziemia bedzie
przydzielaé czestotliwoscei do uzywania przez stacje poktado-
we pracujace pod jej nadzorem.

5.2.2.3.1.2 PANS. Do pracy w sieci radiotelefonicznej czesto-
tliwosé glownq i zapasowq powinna przydzielaé jako pierw-
sza, ta stacja sieci, z ktorq statek powietrzny sprawdzi sta-
cje pokladowq przed startem, lub z ktorq nawiqze tqcznosé
od razu po starcie. Stacja powinna takze zapewnié, aby inne
stacje sieci byly powiadomione, w razie potrzeby, o przydzie-
lonych czestotliwoSciach.

5.2.2.3.2 Zalecenie. Przydzielajgc czestotliwosci, zgodnie
zpkt 5.2.2.3.1.1 lub 5.2.2.3.1,2 stacja lotnicza powinna bra¢
pod uwage warunki propagacyjne i odleglosé na jakiej ma by¢
utrzymywana lqcznosé.
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5.2.2.3.3 Zalecenie. Jezeli czestotliwos¢ przydzielona przez
stacje lotniczq okaze sie nieodpowiedniq, to zaloga statku po-
wietrznego powinna zaproponowac innq czestotliwosc.

5.2.2.3.4 PANS. Jezeli czestotliwosci do tqcznosci powietrze—
-ziemia sq wykorzystywane do lqcznosci miedzy stacjami sieci
(dotyczy depesz o istotnym znaczeniu dla koordynacji i wspot-
pracy miedzy stacjami), to nie zwazajqc na przepis pkt. 5.1.1,
lqcznos¢ bedzie utrzymywana, w miare mozliwosci, na cze-
stotliwosciach sieci, ktore nie sq uzywane do wymiany duzej
ilosci korespondencji miedzy statkami powietrznymi a ziemiq.
We wszystkich przypadkach, lqcznos¢ ze statkami powietrz-
nymi bedzie mie¢ pierwszenstwo przed lqcznosciq miedzy sta-
cjami naziemnymi sieci.

5.2.24 Nawigzywanie {qcznosci

5.2.2.4.1 Stacje poktadowe beda, jesli jest to mozliwe, utrzy-
mywac¢ bezposrednia tacznos¢ z radiostacja kontroli powie-
trze—ziemia obszaru, w ktorym statek powietrzny wykonuje
lot. W przypadku gdy okaze si¢ to niemozliwe, stacje pokta-
dowe beda wykorzystywac kazdy dostepny wlasciwy sposob
przestania depesz do radiostacji kontroli powietrze—ziemia.

5.2.2.4.2 Jezeli stacja lotnicza nie moze nawigza¢ normalnej
facznosci ze stacjg poktadowa, bedzie wykorzystywaé kazdy
dostepny wlasciwy sposob posredniczenia, aby przestaé depe-
sz¢ do stacji poktadowej. Jezeli jej wysitki zakoncza si¢ niepo-
wodzeniem, to nalezy powiadomi¢ o tym nadawce depeszy.

5.2.2.4.3 PANS. Jezeli w sieci radiotelefonicznej nie zostala
nawiqzana lqcznosé miedzy stacjq pokladowq a stacjq glow-
nq, po wywolaniu na glownej i zapasowej czestotliwosci, to
Jedna z innych stacji glownych dla danego lotu, bedzie udzie-
la¢ pomocy przekazujqc wiadomosé do stacji wywolywanej,
bqdz tez w przypadku wywolania przez statek powietrzny —
udzielajqc odpowiedzi na wywolanie i przyjmujqc depesze.

5.2.2.4.3.1 PANS. Inne stacje sieci bedq pomaga¢, podejmu-
Jjac podobne dziatania tylko wowczas, gdy usilowania stacji
glownych w nawiqzywaniu lqcznosci, nie dadzq pozytywnych
wynikow.

5.2.2.44 PANS. Przepisy pkt. 5.2.2.4.3. i 5.2.2.4.3.1. bedq
rowniez stosowane w nastepujqcych przypadkach:

a) na prosbe zainteresowanego organu stuzby ruchu lot-
niczego;

b) gdy oczekiwane wiadomosci ze statku powietrznego
nie zostaly odebrane w czasie, po uplywie ktorego po-
dejrzewa sie, ze nastqpila utrata lqcznosci.

Uwaga. Okreslony czas moze by¢ ustalony przez odpo-
wiedni organ ATS.
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5.2.2.5 Przejscie na inng czestotliwos¢ HF

5.2.2.5.1 PANS. Stacja pokladowa bedzie powiadomiona
przez wlasciwq stacje lotniczq o koniecznosci zmiany czesto-
tliwosci lub przejscia do innej sieci. Jezeli stacja pokladowa
nie otrzyma takiego zawiadomienia, to bedzie powiadamiaé
wlasciwq stacje lotniczq o zamiarze zmiany czestotliwosci lub
przejscia do innej sieci, zanim taka zmiana nastqpi.

5.2.2.5.2 PANS. W przypadku przechodzenia z jednej sieci
do drugiej, majqc na uwadze zapewnienie cigglosci tqczno-
Sci, przejscie bedzie odbywac sie, w miare mozliwosci, w tym
czasie, kiedy statek powietrzny utrzymuje lqcznosé ze stacjq
pracujqcq w obu sieciach. Jezeli zmiana sieci musi nastqpic¢
réwnoczesSnie z nawiqzaniem {qcznosci ze stacjq innej sieci, to
przejscie z jednej sieci do drugiej, bedzie uzgodnione miedzy
obiema zainteresowanymi stacjami sieci, przed zawiadomie-
niem o koniecznosci zmiany czestotliwosci lub otrzymaniem
zezwolenia na dokonanie zmiany. Statek powietrzny bedzie
takze powiadomiony o czestotliwosci glownej i zapasowej,
ktorych bedzie uzywaé po zmianie sieci.

5.2.2.5.3 Stacja poktadowa, zmieniajac czgstotliwosé nastu-
chu bedzie, jesli jest to wymagane przez odpowiedni organ
ATS, zawiadamia¢ zainteresowang stacje lotnicza, ze utrzy-
muje nastuch na nowej czestotliwosci.

5.2.2.54 PANS. Stacja pokiadowa podczas nawiqzywania
lgcznosci w sieci radiotelefonicznej po starcie, bedzie powia-
damia¢é wlasciwq stacje glownq o czasie startu lub o czasie
przelotu nad ostatnim punktem kontrolnym.

5.2.2.5.5 PANS. Nawiqzujqc lqcznos¢ w nowej sieci, stacja
pokiadowa bedzie podawaé wlasciwej stacji giownej czas,
w ktorym znajdowala sie nad ostatnim punktem kontrolnym
lub swojq zgloszonq ostatnio pozycje.

5.2.2.5.6 PANS. Majqc zamiar zakonczyé lqcznosé w sieci
radiotelefonicznej, stacja pokiadowa bedzie powiadamiaé
o tym wlasciwq stacje glownq sieci, przekazujqc w zaleznosci
od okolicznosci, jedno z nastepujqcych wyrazen:

a) gdy przechodzi na bezposredniq lqcznosé ,,pilot —
kontroler ruchu lotniczego”:
Statek powietrzny: PRZECHODZE NA £4ACZNOSC Z .....
(wlasciwy organ stuzby ruchu lotniczego),

b) po wylqdowaniu:
Statek powietrzny: WYLADOWALEM ..... (miejscowosé) ...
(godzina).

5.2.2.6 Przejscie na innq czestotliwos¢ VHF

5.2.2.6.1 Statek powietrzny bedzie zawiadomiony przez wia-
Sciwa stacje lotniczg o przejsciu na inng czestotliwos¢ radio-
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wa zgodnie z uzgodnionymi procedurami. W przypadku gdy
zawiadomienia nie bylo, to stacja poktadowa bedzie zawia-
damia¢ wlasciwa stacje lotniczg o przejsciu na inng czgstotli-
wos$¢, zanim zostanie ono dokonane.

5.2.2.6.2 Przy wstgpnym nawigzywaniu tacznosci na czg-
stotliwosci VHF lub przy jej zwalnianiu, stacja poktadowa
bedzie nadawaé taka informacjg, jaka jest wymagana przez
odpowiedni organ.

5.2.2.7 Utrata {qcznosci
5.2.2.71. Lqcznosé powietrze—ziemia

5.2.2.7.1.1 Jesli stacja pokladowa utraci tacznos¢ z wlasciwa
stacjq lotnicza na przydzielonym kanale, to bedzie staraé si¢
nawiaza¢ z nig tacznos¢ na poprzednio uzywanym kanale,
a w przypadku niepowodzenia na innym kanale wlasciwym
dla danej trasy. Jezeli te proby nie powiodg sig, to stacja po-
ktadowa bedzie staraé si¢ nawigza¢ tacznos$¢ z wtasciwg sta-
cja lotnicza, innymi stacjami lotniczymi lub z innym statkiem
powietrznym uzywajac wszystkich dostgpnych srodkéw i po-
informuje stacj¢ lotnicza o mozliwosci ustanowienia tacznosci
na wyznaczonym kanale. Ponadto, statek powietrzny wspot-
pracujacy z siecig radiotelefoniczna bedzie nastuchiwac, na
wlasciwym kanale VHF, wywotan ze strony innych statkow
powietrznych znajdujacych si¢ w poblizu.

5.2.2.7.1.2 Jezeli starania, o ktérych mowa w pkt. 5.2.2.7.1.1
zawioda, to stacja poktadowa bedzie nadawac¢ depesz¢ dwu-
krotnie na przydzielonym kanale(-tach), poprzedzajac go wy-
razeniem NADAJE NA ~SLEPO” (ang. TRANSMITTING
BLIND) i podawa¢ adresatow (w razie potrzeby), dla ktorych
depesza jest przeznaczona.

5.2.2.7.1.2.1 PANS. W sieci radiotelefonicznej, depesze nada-
wane ,,na Slepo” nalezy nadawaé dwukrotnie na giownym
i zapasowym kanale. Przed przejsciem na inny kanal stacja
pokiadowa bedzie podawac kanal, na ktory przechodzi.

5.2.2.7.1.3 Uszkodzenie odbiornika

5.2.2.7.1.3.1 Jezeli stacja poktadowa nie moze nawiazaé lacz-
nosci z powodu uszkodzenia odbiornika, to bgdzie nadawaé
meldunki w ustalonym czasie lub meldunki pozycyjne na
normalnie uzywanym kanale, poprzedzajac je wyrazeniem
NADAJE NA »SLEPO” Z POWODU USZKODZENIA
ODBIORNIKA (ang. transmitting blind due to receiver fa-
ilure). Stacja poktadowa bgdzie nadawac¢ zamierzona depeszg,
a nastgpnie powtarzaé ja w catosci. Podczas operacji, stacja
poktadowa bedzie powiadamia¢ o przewidywanej godzinie
nadawania nastgpnego meldunku.
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5.2.2.7.1.3.2 Statek powietrzny, ktory ma zapewniong stuzbe
kontroli ruchu lotniczego lub stuzbe doradcza bedzie, poza
stosowaniem si¢ do przepisu pkt. 5.2.2.7.1.3.1, nadawac¢ infor-
macje dotyczace zamiardw dowddcy statku powietrznego co
do kontynuowania lotu.

5.2.2.7.1.3.3 Jesli statek powietrzny nie jest w stanie nawia-
za¢ tacznosci z powodu uszkodzenia sprzgtu poktadowego, to
bedzie, gdy posiada wyposazenie, wybiera¢ odpowiedni kod
radaru wtdrnego (SSR), w celu zawiadomienia o uszkodzeniu
sprze¢tu radiowego.

Uwaga. Ogolne zasady, do ktorych nalezy sie stosowaé
w przypadku utraty lqcznosci, sq zawarte w Zalqczniku 2.

5.2.2.7.2 Lqcznos¢ ziemia—powietrze

5.2.2.7.2.1 Jezeli stacja lotnicza nie moze nawigza¢ tacznosci
ze stacja pokladowa, po wywotaniu na czgstotliwo$ciach, na
ktérych jak si¢ przypuszcza, stacja pokladowa utrzymuje na-
shuch, to bedzie:

a) prosi¢ inne stacje lotnicze o udzielenie pomocy po-
przez wywolanie statku powietrznego i posrednicze-
nie w przesylaniu depesz (w razie koniecznosci);

b) prosic statki powietrzne znajdujace si¢ na trasie, aby
staraly si¢ nawigza¢ taczno$¢ ze statkiem powietrz-
nym i posredniczyly w przesytaniu depesz (w razie
koniecznosci).

5.2.2.7.2.2 Przepisy pkt. 5.2.2.7.2.1 beda stosowane takze:

a) na prosbe zainteresowanego organu stuzby ruchu lot-
niczego;

b) jesli oczekiwane wiadomosci ze statku powietrznego
nie zostaty odebrane w okreslonym czasie, po uptywie
ktérego podejrzewa sie, ze nastapita utrata tacznosci.

Uwaga. Okreslony czas moze by¢ ustalony przez odpo-
wiedni organ ATS.

5.2.2.7.2.3 Zalecenie.
5.2.2.7.2.1 nie dadzq wynikow, to zaleca sie, aby stacja lotni-

Jezeli starania okreslone w pkt.

cza przestala depesze (oprocz zawierajqcych zezwolenia kon-
troli ruchu lotniczego), adresowane do statku powietrznego,
nadajqc je ,,na Slepo” na czestotliwosciach, na ktorych, jak
sie przypuszcza, statek powietrzny utrzymuje nastuch.

5.2.2.7.2.4 Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego begda nada-
wane do statkow powietrznych ,,na slepo” tylko na specjalne
zadanie nadawcy.
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5.2.2.7.3 Meldunek o utracie {qcznosci. Radiostacja kontroli
facznosci powietrze—ziemia bedzie jak najwczesniej zawia-
damia¢ wtasciwy organ stuzby ruchu lotniczego i uzytkow-
nika statku powietrznego o kazdej utracie tacznosci powie-
trze—ziemia.

5.2.3 Przesytanie depesz HF

5.2.3.1 Zasady ogdlne

5.2.3.1.1 PANS. Stacja pokiadowa utrzymujqca lqcznosé¢ w
sieci radiotelefonicznej powinna, jezeli warunki Iqcznosci
na to pozwalajq, nadawac depesze do tych stacji sieci, z kto-
rych zostanq najlatwiej dostarczone do najbardziej odleglych
miejsc przeznaczenia. W szczegolnosci, meldunki ze statkow
powietrznych wymagane przez stuzby ruchu lotniczego, po-
winny by¢ nadawane do stacji sieci obstugujqcej osrodek in-
formacji powietrznej lub osrodek kontroli obszaru, w ktorym
statek powietrzny wykonuje lot. Natomiast depesze przezna-
czone dla statku powietrznego w locie powinny by¢ nadawane,
w miare mozliwosci, bezpoSrednio do statku powietrznego.

Uwaga. Wyjqtkowo moze zaistnie¢ koniecznos¢ nawiq-
zania lqcznosci przez statek powietrzny ze stacjq lotniczq nie-
wchodzqcq w sklad sieci zabezpieczajqcej dany odcinek trasy.
Postepowanie takie jest dopuszczalne, pod warunkiem ze sta-
tek powietrzny bedzie utrzymywacé ciqgly nastuch w sieci lqcz-
nosci wlasciwej dla danego odcinka trasy, gdy utrzymywania
nastuchu wymaga odpowiedni organ ATS i pod warunkiem, ze
nie bedzie to przeszkadza¢ w pracy innych stacji lotniczych.

5.2.3.1.2 PANS. Depesze nadawane ze statku powietrznego
do stacji pracujqcej w sieci powinny by¢, w miare mozliwosci,
przejmowane a odbior ich powinien by¢ potwierdzany przez
inne stacje sieci, ktore obstugujq punkty, gdzie rowniez sq po-
trzebne te informacje.

Uwaga 1. Ustalenie zasad dostarczania depesz pocho-
dzqcych ze statku powietrznego, a nieposiadajqcych adre-
su, powinno by¢ przedmiotem wielostronnych lub lokalnych
uzgodnien.

Uwaga 2. W zasadzie, uwzgledniajqc potrzeby operacyj-
ne, liczba stacji wymaganych do przejmowania depesz, po-
winna by¢ jak najmniejsza.

5.2.3.1.2.1 PANS. Przejecie depeszy nalezy potwierdzi¢ na-
tychmiast po potwierdzeniu odbioru przez stacje, do ktorej
depesza zostala nadana.

5.2.3.1.2.2 PANS. Przejecie depeszy nalezy potwierdzié¢ przez
nadanie znaku wywolawczego stacji, ktora przejela depesze,
wyrazu ZROZUMIALEM/ROGER (jesli jest to pozaqdane)
i sygnalu wywolawczego stacji nadajqcej depesze.
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5.2.3.1.2.3 PANS. W przypadku braku potwierdzenia odbioru
depeszy w ciqgu 1 minuty, stacja ktora przyjela depesze ze
statku powietrznego, powinna przesta¢ jq za posrednictwem
stalej telekomunikacyjnej stuzby lotniczej do stacji, ktore nie
potwierdzily jej odbioru.

5.2.3.1.2.3.1 PANS. Jezeli szczegdlne okolicznosci wyma-
gajq przestania depeszy za pomocq lqcznosci powietrze-zie-
mia, to nalezy wowczas postepowac zgodnie z przepisem pkt.
52.234.

5.2.3.1.2.4 PANS. Jesli przesylanie depeszy odbywa sie za po-
Srednictwem stalej telekomunikacyjnej sieci lotniczej, to de-
pesze nalezy adresowa¢ do zainteresowanych stacji tej sieci.

5.2.3.1.2.5 PANS. Stacje, do ktérych depesze zostaly prze-
stane, powinny doreczy¢ je w miejscu przeznaczenia w taki
sam sposob, jak gdyby zostaly one odebrane bezposrednio ze
statku powietrznego za posrednictwem {qcznosci powietrze—
ziemia.

5.2.3.1.2.6 Stacja lotnicza, ktdéra odebrata meldunek z powie-
trza lub depesz¢ zawierajaca informacje meteorologiczne
nadane przez statek powietrzny w locie, bgdzie przesytac de-
peszg bezzwlocznie:

1) do organu stuzb ruchu lotniczego i biur meteorologicz-
nych zwiazanych ze stacja;

2) do zainteresowanego uzytkownika statku powietrzne-
go lub jego przedstawiciela, gdy uzytkownik wystapit
z prosba o dostarczanie mu takich depesz.

5.2.3.1.3 PANS. Przepisy pkt. 5.2.3.1.2 powinny by¢, w miare
mozliwosci, stosowane takze przy wymianie korespondencji
poza sieciq radiotelefonicznq.

5.2.3.1.4 Zalecenie. Jezeli depesza adresowana do statku po-
wietrznego w locie zostanie odebrana przez stacje lotniczq
wlqczonq do adresu, ijezeli ta stacja w danej chwili nie jest w
stanie nawiqza¢ {qcznosci ze statkiem powietrznym, do ktore-
go depesza jest adresowana, to zaleca sie, aby depesza zostala
nadana do tych stacji lotniczych na trasie, ktore mogq by¢
w stanie nawiqza¢ lqcznosé z tym statkiem powietrznym.

Uwaga. Nie wyklucza sie mozliwosci, aby stacja lotnicza,
ktora przesiala depesze do innej stacji, nadala jq rowniez do
danego statku powietrznego, jezeli pozniej bedzie mogla na-
wiqza¢ z nim {qcznosé.

5.2.3.1.4.1 Zalecenie. Jezeli stacja lotnicza, do ktorej depesza
Jest adresowana, nie moze przestaé jej dalej zgodnie z przepi-
sem pkt. 5.2.3.1.4, to zaleca si¢ powiadomié o tym stacje po-
czqtkowq .
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5.2.3.1.4.2 Stacja lotnicza posredniczaca w przesytaniu depe-
szy bedzie zmienia¢ w niej adres, zastgpujac swoje oznaczenie
lokalizacji oznaczeniem lokalizacji stacji lotniczej, do ktorej
depesza jest przesytana.

5.2.3.2  Przesylanie depesz stuzbruchu lotniczego do stat-
kow powietrznych

5.2.3.2.1 PANS. W przypadku niemoznosci przesiania depe-
szy stuzby ruchu lotniczego do statku powietrznego, w czasie
ustalonym przez te stuzbe, stacja lotnicza powinna zawiado-
mi¢ o tym nadawce. Po zawiadomieniu nadawcy nie powinna
podejmowaé dalszych krokoéw odnosnie depeszy, jezeli nie
otrzyma w tej sprawie wyraznych polecen stuzby ruchu lot-
niczego.

5.2.3.2.2 PANS. Jezeli przestanie adresatowi depeszy stuzby
ruchu lotniczego nie jest pewne z powodu braku mozliwosci
otrzymania potwierdzenia odbioru, to stacja lotnicza po-
winna uwazaé, ze depesza nie zostala odebrana przez statek
powietrzny i powinna natychmiast zawiadomi¢ nadawce, Ze
depesza zostala nadana, lecz nie zostal potwierdzony jej od-
bior.

5.2.3.2.3 PANS. Stacja lotnicza, ktora przyjela do nadania
depesze od stuzby ruchu lotniczego, nie powinna obarczaé
innej stacji odpowiedzialnosciq za nadanie jej do statku po-
wietrznego. Jednakze, w razie wystepowania trudnosci w
utrzymaniu lqcznosci, inne stacje powinny pomagacé w prze-
sylaniu depeszy do statku, jesli zostanq poproszone. W takim
przypadku stacja, ktora przyjela depesze od stuzby ruchu
lotniczego, powinna otrzymaé bezzwlocznie stanowcze za-
pewnienie, ze odbior depeszy zostal przez statek powietrzny
poprawnie potwierdzony.

5.2.3.3 Dalekopisowy zapis korespondencji powietrze—
ziemia

5.2.3.3.1 PANS. Stosujqc dalekopisowy zapis korespondencji,
nalezy postepowac zgodnie z nastepujqcq procedurq:

a) kazdy wiersz rozpoczynac od lewego marginesu;

b) kazdq transmisje rozpoczynaé od nowego wiersza;

¢) kazda korespondencja powinna zawiera¢ niektore lub
wszystkie z nizej wymienionych danych, w nastepujq-
cej kolejnosci:

1) znak wywolawczy stacji wywolujqcej,

2) tekst depeszy,

3) znak wywolawczy stacji wywolywanej lub stacji
odbiorczej, wraz z odpowiednim skrotem oznacza-
Jacym, ze korespondencja zostala ,,odebrana” albo
,powtorzona”, lub tez ,,odpowiedzi nie slyszano”;
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4) znak wywolawczy stacji potwierdzajqcej przejecie
depeszy oraz odpowiedni skrot oznaczajqcy, ze de-
pesza zostala ,,odebrana’;

5) uzywana czestotliwosé;

6) czas UTC wymiany korespondencji,

d) opuszczone czesci tekstu depeszy powinny by¢ ozna-
kowane trzema kropkami (ODSTEP . ODSTEP . OD-
STEP . ODSTEP) lub trzema literami M (ODSTEP M
ODSTEP M ODSTEP M ODSTEP),

e) poprawki bledow w zapisie nalezy oznaczaé trze-
ma literami E (ODSTEP E ODSTEP E ODSTEP E
ODSTEP), a nastepnie napisac¢ poprawngq korespon-
dencje; bledy wykryte po zakonczeniu zapisu nalezy
skorygowac na koncu zapisu, piszqc skrot COR, a na-
Stepnie poprawnq tres¢ informacji.

5.2.4 Procedury SELCAL

Uwaga. Procedury zawarte w pkt. 5.2.4 obowiqzujq, gdy
wykorzystywany jest SELCAL oraz zastepujq niektore proce-
dury wymienione w pkt. 5.2.1.
5.2.4.1 Zasady ogdlne
52411 PANS. W systemie selektywnego wywolywania
(znanego jako SELCAL) zamiast mowy, stosuje si¢ przy wy-
wolywaniu statku powietrznego za posSrednictwem kanatow
radiotelefonicznych, nadawanie tonalnych sygnalow kodo-
wych. Selektywne wywolanie jednej stacji stanowi kombina-
¢je zlozonq z czterech okreslonych tonow, ktorych nadawanie
trwa okolo 2 s. Sygnaly kodowe generowane przez urzqdzenie
kodujqce stacji lotniczej sq odbierane przez urzqdzenie deko-
dujqce podiqczone do wyjscia malej czestotliwosci odbiorni-
ka pokiadowego. Odbior przydzielonych tonalnych sygnatow
kodowych (kodu SELCAL) powoduje uruchomienie w kabinie
pilota odpowiedniego systemu wywolawczego, wytwarzajqce-
go sygnaty swietlne i/lub dzwiekowe.

Uwaga. Ze wzgledu na ograniczonq ilos¢ kodow SEL-
CAL moze nastqpic wielokrotne przydzielenie analogicznych
kodow dla statkow powietrznych. Dlatego tez w tej sytuacji,
nalezy stosowaé odpowiednie procedury lqcznosci radiotele-
fonicznej (RTF), zawarte w niniejszym rozdziale.

5.2.4.1.2 PANS. SELCAL powinien by¢ wykorzystywany przez
stacje lotnicze wyposazone w urzqdzenia do selektywnego
wywolywania statkow powietrznych na czestotliwosciach HF
i VHF, przydzielonych dla danej trasy.

5.2.4.1.3 PANS. Na statkach powietrznych wyposazonych
w urzqdzenia SELCAL, pilot ma mozliwos¢ utrzymywania
normalnego nastuchu, jesli jest to wymagane.
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5.2.42 Zawiadamianie stacji lotniczych o kodach SEL-
CAL statkow powietrznych

5.2.4.2.1 PANS. Uzytkownik i dowddca statku powietrznego
sq zobowiqzani do podjecia dzialan w celu zapewnienia, aby
wszystkie stacje lotnicze, z ktérymi statek powietrzny normal-
nie utrzymuje {qcznosé w czasie danego lotu, byly poinformo-
wane o kodzie SELCAL zwiqzanym z jego znakiem wywolaw-
czym.

5.2.4.2.2 PANS. Uzytkownik statku powietrznego powinien,
gdy jest to mozliwe, dostarczyé do wszystkich zainteresowa-
nych stacji lotniczych, w ustalonym czasie, wykaz kodow SEL-
CAL przydzielonych jego statkom powietrznym lub rejsom.

5.2.4.2.3 PANS. Statek powietrzny powinien:

a) wiqczaé kod SELCAL do planu lotu przedstawianego
wlasciwemu organowi stuzby ruchu lotniczego;

b) upewniaé sie poprzez nawiqzanie krotkotrwalej tqcz-
nosci ze stacjq lotniczq HF w czasie przebywania
w zasiegu lqcznosci VHF, czy stacja lotnicza HF, po-
siada prawidiowq informacje co do kodu SELCAL.

Uwaga. Przepisy dotyczqce wypelniania planu lotu za-
warte sq w PANS-ATM (Doc 4444).

5.2.43 Sprawdzanie przed lotem

5.2.4.3.1 PANS. Stacja pokiadowa powinna przed lotem skon-
taktowac sie z wlasciwq stacjq lotniczq i poprosié¢ jq o spraw-
dzenie SELCAL przed odlotem, a w razie potrzeby podaé réw-
niez swoj kod SELCAL.

5.2.4.3.2 PANS. Jesli jest przydzielona czestotliwosé giéwna
i zapasowa, to najpierw nalezy sprawdzi¢ SELCAL na czesto-
tliwosci zapasowej, a nastepnie na giownej. Stacja pokladowa
(po sprawdzeniu) bedzie gotowa do natychmiastowego podje-
cia pracy na czestotliwosci glownej.

5.2.4.3.3 PANS. Jesli proba przed odlotem wykaze, ze na-
ziemne lub pokladowe urzqdzenie SELCAL jest niesprawne,
to statek powietrzny powinien (podczas lotu) utrzymywaé
ciqgly nastuch, dopdki nie zostanie przywrécona mozliwosé
wykorzystania SELCAL.

5.2.4.4 Nawiqzanie lqcznosci
5.2.4.4.1 PANS. Jesli stacja lotnicza wywola statek powietrz-

ny za pomocq SELCAL, to on odpowiada, podajqc swdj znak
wywolawczy i wyraz NADAWAJ (GO AHEAD).

5-19

Zatgcznik 10 — tgcznosc¢ lotnicza
5.2.4.5 Procedury stosowane na trasach

5.2.4.5.1 PANS. Stacje pokiadowe powinny by¢ pewne, ze
zainteresowane stacje lotnicze wiedzq o wprowadzanym Ilub
utrzymywanym nastuchu z wykorzystaniem SELCAL.

5.2.4.5.2 PANS. Stacja lotnicza moze zqdaé nadawania przez
statki powietrzne zaplanowanych meldunkow z powietrza,
wywolujqc je za pomocq SELCAL, jezeli procedura taka jest
ustalona na podstawie regionalnych porozumien zeglugi po-
wietrznej.

5.2.4.5.3 PANS. Jesli nastuch jest utrzymywany przez statek
powietrzny za pomocq SELCAL, to stacje lotnicze powinny
wykorzystywacé ten system do wywolania statku powietrznego,
kiedy zaistnieje taka potrzeba.

5.2.4.5.4 PANS. Jezeli po wywolaniach z wykorzystaniem
SELCAL, nadanych dwukrotnie, zarowno na czestotliwosci
glownej, jak i zapasowej, stacja lotnicza nie uslyszy odpowie-
dzi statku powietrznego, to powinna powroci¢ do wywolania
radiotelefonicznego.

5.2.4.5.5 PANS. Stacje wchodzqce w skiad sieci radiotele-
fonicznej powinny natychmiast informowaé sie wzajemnie
o0 kazdym zauwazonym wadliwym dzialaniu naziemnego
lub pokiadowego urzqdzenia SELCAL. Podobnie, statek po-
wietrzny powinien dqzy¢ do tego, aby wszystkie stacje lotnicze
zainteresowane jego lotem, byly natychmiast powiadomione o
kazdym wadliwym dzialaniu ich urzqdzen SELCAL, jak row-
niez o tym, ze konieczne jest stosowanie wywolywania radio-
telefonicznego.

5.2.4.5.6 PANS. Nalezy zawiadomié¢ wszystkie zainteresowa-
ne stacje, ze urzqdzenia SELCAL sq ponownie sprawne.

5.2.4.6 Przydzielanie kodow SELCAL statkom
powietrznym

5.2.4.6.1 PANS. W zasadzie, kod SELCAL statku powietrzne-
go powinien by¢ zwiqzany z radiotelefonicznym znakiem wy-
wolawczym, tj. jesli znak wywolawczy zawiera numer rejsu, to
kod SELCAL statku powietrznego powinien by¢ podany obok
tego numeru. We wszystkich innych przypadkach, kod SEL-
CAL statku powietrznego nalezy podac obok znaku rejestra-
cyjnego statku powietrznego.

Uwaga. Stosowanie radiowych znakéw wywolawczych
statkow powietrznych, skiadajqcych sie ze skrotu nazwy przed-
siebiorstwa lotniczego i z numeru rejsu, powieksza sie wsrod
uzytkownikow. Dlatego tez, pokiadowe urzqdzenie SELCAL
powinno by¢ takiego typu, ktory pozwoli zwiqzaé dany kod
z okreslonym numerem rejsu, tj. powinno by¢ urzqdzeniem,
w ktorym istnieje mozliwos¢ zmiany kombinacji kodow.
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Niemozliwe jest stosowanie wyzej podanej zasady w odnie-
sieniu do statkow powietrznych wyposazonych w urzqdzenia
SELCAL typu jednokodowego. Nie powinno to wykluczaé
mozliwosci stosowania przez statek powietrzny wyposazony
w urzqdzenie, znaku wywolawczego zawierajqcego numer
rejsu, jezeli zamierza on takiego znaku uzywac. W przypadku
gdy statek powietrzny posiadajqcy tylko urzqdzenie jednoko-
dowe, stosuje znak wywolawczy w postaci numeru rejsu, to
stacje naziemne powinny by¢ powiadomione przed kazdym
lotem o kodzie SELCAL tego statku.

5.3 Procedury lacznosci radiotelefonicznej
w sytuacjach niebezpiecznych i naglacych

5.3.1 Zasady ogdlne

Uwaga. Procedury utrzymywania lqcznosci w sytuacjach
niebezpiecznych i naglgcych, zawarte w pkt. 5.3, dotyczq
lqcznosci radiotelefonicznej. Przepisy art. S30 oraz Zalqcz-
nika S13 Regulaminu radiokomunikacyjnego ITU obowiqzujq
powszechnie, jednak S30.9 dopuszcza zastosowanie innych
procedur w sytuacji, gdy istniejq szczegolne ustalenia pomie-
dzy rzqdami oraz majq zastosowanie w fqcznosci radiotelefo-
nicznej pomiedzy stacjami pokladowymi, a stacjami morskiej
stuzby ruchomej.

53.1.1 Wymiana korespondencji w sytuacjach niebez-
piecznych i naglacych bedzie obejmowaé wszystkie depesze
radiotelefoniczne, odnoszace si¢ do sytuacji niebezpiecznych
inaglacych. Sytuacje niebezpieczne i naglace okreslane sa na-
stgpujaco:

a) sytuacja niebezpieczna: sytuacja, w ktdrej istnieje
zagrozenie powaznym i/lub bliskim niebezpieczen-
stwem i konieczne jest udzielenie natychmiastowe;j
pomocy;

b) sytuacja naglqca: sytuacja, w ktorej konieczne jest
zapewnienie bezpieczenstwa statkowi powietrznemu
lub pojazdowi, lub jakiej$ osobie na poktadzie albo
bedacej w zasiggu widzenia, lecz nie wymagajacej
udzielenia natychmiastowej pomocy.

5.3.1.2 Na poczatku pierwszego zawiadomienia o nie-
bezpieczenstwie nalezy nada¢ JESTEM W NIEBEZPIE-
CZENSTWIE Ilub uzywaé radiotelefonicznego sygnatu
niebezpieczenstwa MAYDAY, a na poczatku pierwszego
zawiadomienia o sytuacji naglacej, bedzie uzywany sygnat
PAN PAN.

5.3.1.2.1 Na poczatku kazdej nastgpnej informacji, w wymia-
nie korespondencji dotyczacej sytuacji niebezpiecznej lub
naglacej bedzie dozwolone uzywanie radiotelefonicznych sy-
gnalow niebezpieczenstwa i naglacych.
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5.3.1.3 Nadawca depesz adresowanych do statku powietrz-
nego znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie lub w sytuacji
naglacej, bedzie ograniczac liczbg, objetosc i tresé tych de-
pesz do minimum, stosownie do wymagan podyktowanych
okoliczno$ciami.

5.3.1.4 Jezeli stacja nie potwierdzi odbioru nadanej do niej,
przez statek powietrzny, depeszy o niebezpieczenstwie lub
depeszy pilnej, to inne stacje beda udziela¢ pomocy zgodnie z
postanowieniami pkt. 5.3.2.2 1 5.3.3.2.

Uwaga. Pod pojeciem ,,inne stacje” rozumie sie kazdq
inng stacje, ktora odebrala depesze o niebezpieczenstwie lub
depesze pilng i wie, ze odbior ich nie zostal potwierdzony
przez stacje, do ktorej sq one adresowane.

5.3.1.5 Wymiana korespondencji dotyczacej niebezpieczen-
stwa oraz sytuacji naglacej bedzie odbywac si¢ na czgstotli-
wosci, na ktorej zostata rozpoczeta, dopdoki nie okaze sig, ze
skuteczniejszej pomocy mozna udzieli¢ przechodzac na inng
czestotliwosé. W tym celu moze by¢ wykorzystana czgstotli-
wos$¢ 121,5 MHz lub inne dostgpne odpowiednie czgstotliwo-
$ci z zakresow VHF lub HF.

Uwaga. Istnieje mozliwosé wykorzystania czestotliwosci
121,5 MHz lub innych dostepnych alternatywnych czestotli-
wosci VHF.

5.3.1. W celu ulatwienia zapisywania korespondencji o nie-
bezpieczenstwie i depesz pilnych, nadawanie radiotelefonicz-
ne bedzie z zasady powolne, wyrazne oraz z doktadnym wy-
mawianiem kazdego stowa.

5.3.2 Lacznos¢ radiotelefoniczna
w niebezpieczenstwie

5.3.2.1 Postepowanie na statku powietrznym znajdujq-
cym sie w niebezpieczenstwie

5.3.2.1.1 Depesza o niebezpieczenstwie przekazywana ze
statku powietrznego znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie,
poprzedzona powtarzanym z zasady trzykrotnie sygnatem
MAYDAY (patrz pkt. 5.3.1.2), bedzie:

a) przekazywana w relacji powietrze—ziemia na uzywa-
nej w tej chwili czgstotliwosci;

b) zawiera¢ mozliwie jak najwigcej nizej wymienionych
danych, ktére nalezy wymawia¢ wyraznie i w miarg
mozliwosci w nastepujacej kolejnosci:

1) nazwe stacji, do ktorej depesza jest adresowana
(jesli na to pozwalaja czas i okolicznosci);

2) identyfikacje¢ statku powietrznego;

3) rodzaj sytuacji niebezpiecznej;

4) zamiar dowddcy statku powietrznego;
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5) aktualna pozycje, poziom (tj. poziom lotu, wyso-
kos¢ bezwzgledna itd., stosownie do sytuacji) oraz
kurs.

Uwaga 1. Postanowienia mogq by¢ uzupetniane nastepu-
Jacymi dziataniami:

a) nadawaniem depeszy o statku powietrznym w niebez-
pieczenstwie na czestotliwosci 121,5 MHz lub na innej
czestotliwosci ruchomej stuzby lotniczej, jesli uwaza
sie to za konieczne lub pozqdane — nie wszystkie bo-
wiem stacje lotnicze utrzymujq ciqgly nastuch na cze-
stotliwosci niebezpieczenstwa;

b) nadawaniem depeszy o statku powietrznym w niebez-
pieczenstwie, wykorzystujqc rozglaszanie radiowe, je-
sli czas i okolicznosci czyniq ten sposob postepowania
bardziej pozqdanym;

¢) wykorzystywaniem przez statek powietrzny czestotli-
wosci do radiotelefonicznego wywolywania morskiej
stuzby ruchomej;

d) wykorzystywaniem przez statek powietrzny wszelkich
srodkow bedqcych w jego dyspozycji, aby zwrécié na
siebie uwage i zawiadomi¢ o sytuacji, w jakiej sie znaj-
duje (lgcznie z zastosowaniem odpowiedniego modu
i kodu radaru wtornego);

e) wykorzystywaniem przez ktorgkolwiek stacje srodkow
bedqcych w jej dyspozycji, w celu udzielenia pomocy
statkowi powietrznemu bedqcemu w niebezpieczen-
stwie;

f) przekazywaniem innych danych niz wymienione
w pkt. 5.3.2.1.1 b), jesli stacja nadawcza nie jest stacjq
znajdujqcq sie w niebezpieczenstwie, pod warunkiem
ze takie okolicznosci sq wyraznie przedstawione w de-
peszy o niebezpieczenstwie.

Uwaga 2. Stacjq, do ktorej jest adresowana depesza
o niebezpieczenstwie, jest z zasady stacja utrzymujqca lqcz-
nos¢ ze statkiem powietrznym lub stacja odpowiedzialna za
obszar, w ktorym statek powietrzny wykonuje lot.

5.3.2.2 Postepowanie stacji, do ktorej jest adresowana de-
pesza o niebezpieczenstwie lub stacji, ktora jako pierwsza po-
twierdzila odbior depeszy o niebezpieczenstwie

5.3.2.2.1 Stacja, do ktorej statek powietrzny bedacy w niebez-
pieczenstwie skierowal depeszg lub stacja potwierdzajaca od-
bidr depeszy jako pierwsza, bedzie:
a) natychmiast potwierdza¢ odbidr depeszy o niebezpie-
czenstwie;
b) obejmowac kontrolg¢ nad tacznoscia lub w sposob jasny
i wyrazny przekaza¢ te obowiazki innej stacji, zawia-
damiajac o tym statek powietrzny;
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¢) podejmowac natychmiast dziatanie w celu jak najszyb-

szego dostarczenia wszystkich niezbgdnych informa-

cji:

1) zainteresowanemu organowi stuzby ruchu lotni-
czego;

2) zainteresowanemu uzytkownikowi statku po-
wietrznego lub jego przedstawicielowi, zgodnie
z uprzednio zawartym porozumieniem;

Uwaga. Wymaganie dotyczqce zawiadamiania zainte-
resowanego uzytkownika nie ma pierwszenstwa przed dzia-
laniami zwiqzanymi z bezpieczenstwem statku powietrznego
znajdujqcego sie w niebezpieczenstwie i innych statkéw po-
wietrznych wykonujqcych loty w danym obszarze lub z dzia-
laniami mogqcymi mie¢ wplyw na wykonywanie lotow przez
statki powietrzne spodziewane na tym obszarze.

d) ostrzega¢ inne stacje (w razie koniecznosci), w celu
zapobiezenia ewentualnemu przej$ciu przez nie na
czestotliwosé, na ktdérej utrzymywana jest tacznosc
w niebezpieczenstwie.

5.3.2.3 Stosowanie ciszy radiowej

5.3.2.3.1 Stacja znajdujaca si¢ w niebezpieczenstwie lub stacja
kierujaca wymiana korespondencji dotyczacej niebezpieczen-
stwa, bedzie nakazywaé stosowanie ciszy radiowej wszyst-
kim stacjom stuzby ruchomej danego obszaru, badz stacji,
ktora zakloca wymiang korespondencji dotyczacej niebez-
pieczenstwa. W zaleznosci od okolicznosci bgdzie ona adre-
sowac te polecenia do wszystkich lub tylko do jednej stacji.
W obu przypadkach bedzie nadawac:

—  PRZERWAC NADAWANIE
(STOP TRANSMITTING),

— radiotelefoniczny sygnat niebezpieczenstwa MAYDAY.

5.3.2.3.2 Uzywanie sygnaléow wymienionych w pkt. 5.3.2.3.1
bedzie zastrzezone dla statku powietrznego znajdujacego si¢
w niebezpieczenstwie i dla stacji kierujacej wymiana kore-
spondencji dotyczacej niebezpieczenstwa.

5.3.2.4 Postepowanie wszystkich innych stacji

5.3.2.4.1 Wymiana korespondencji dotyczacej niebezpieczen-
stwa ma bezwzgledne pierwszenstwo przed wszelka inng wy-
miang korespondencji, a stacja ktora wie, ze na danej czgsto-
tliwosci odbywa si¢ wymiana takiej korespondencji nie bedzie
wykorzystywac tej czestotliwosci do nadawania, z wyjatkiem
przypadkow, gdy:

a) sytuacja niebezpieczna zostala odwotana albo wymia-
na korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa zo-
stala zaprzestana;
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b) wymiana korespondencji dotyczacej niebezpieczen-
stwa zostata przeniesiona na inne czgstotliwosci;

¢) stacja kierujaca wymiang korespondencji dotyczacej
niebezpieczenstwa wyrazi na to zgode;

d) sama musi udzieli¢ pomocy.

5.3.2.4.2 Kazda stacja, ktora posiada wiadomos¢ o odbywa-
jacej si¢ wymianie korespondencji dotyczacej niebezpieczen-
stwa, a nie jest w stanie udzieli¢ pomocy stacji potrzebujacej,
bedzie prowadzi¢ nastuch, dopoki nie upewni sig, ze statkowi
powietrznemu znajdujacemu si¢ w niebezpieczenstwie udzie-
lana jest pomoc.

5.3.2.5 Zakonczenie wymiany korespondencji dotyczqcej
niebezpieczenstwa i odwolania ciszy radiowej

5.3.2.5.1 Jesli statkowi powietrznemu przestato zagrazaé nie-
bezpieczenstwo, to bedzie nadawac depesz¢ odwotujaca sytu-
acj¢ niebezpieczna.

5.3.2.5.2 Jedli stacja, ktéra kierowata wymiana korespondencji
dotyczacej niebezpieczenstwa, zostala powiadomiona, ze sytu-
acja niebezpieczna juz nie istnieje, to bedzie natychmiast po-
dejmowac dziatania, aby powiadomié o tym jak najszybciej:

1) zainteresowany organ stuzby ruchu lotniczego;

2) zainteresowanego uzytkownika statku powietrznego
lub jego przedstawiciela — zgodnie z zawartym uprzed-
nio porozumieniem.

5.3.2.5.3 Wymiana korespondencji dotyczacej niebezpieczen-
stwa i odwotania ciszy radiowej bedzie zakonczona poprzez
nadanie depeszy zawierajacej wyrazy WYMIANA KORE-
SPONDENCJI O NIEBEZPIECZENSTWIE ZAKON-
CZONA (distress traffic ended) na czgstotliwosci(-ach), na
ktorej odbywata si¢ wymiana korespondencji. Depeszg¢ bedzie
nadawac tylko stacja kierujaca wymiang korespondencji, po
otrzymaniu depeszy wymienionej w pkt. 5.3.2.5.1, gdy jest do
tego upowazniona przez wlasciwy organ.

5.3.3 Lacznos¢ radiotelefoniczna
w sytuacji naglacej
5.3.3.1 Postepowanie na statku powietrznym, ktorego zalo-
ga zawiadamia o sytuacji naglqcej, z wyjatkiem dziatan wy-
mienionych w pkt. 5.3.3.4

5.3.3.1.1 Depesza pilna wysylana przez statek powietrzny
zawiadamiajacy o sytuacji naglacej, poprzedzona z zasady
powtarzanym trzykrotnie sygnalem PAN PAN (patrz pkt.
5.3.1.2), gdzie kazde stowo wymawiane jest jak francuskie
stowo ,,panne” (wymowa polska — ,,pan”), bedzie:
a) nadawana w relacji powietrze—ziemia na aktualnie
uzywanej czestotliwosci;
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b) zawiera¢ mozliwie jak najwigcej nizej wymienionych
danych, ktére nalezy wymawia¢ wyraznie i w miarg
mozliwosci w nastepujacej kolejnosci:

1) nazwe stacji, do ktorej depesza jest adresowana;
2) identyfikacje¢ statku powietrznego,

3) rodzaj sytuacji naglacej;

4) zamiar dowddcy statku powietrznego;

5) aktualna pozycje, poziom (tj. poziom lotu, wyso-
kos¢ bezwzgledna itd., stosownie do sytuacji) oraz
kurs;

6) kazda inna pozyteczng informacjg.

Uwaga 1. Przepisy pkt. 5.3.3.1.1 nie zabraniajq nadawa-
nia ze statku powietrznego depeszy pilnej za pomocq rozgta-
szania radiowego, jesli czas i okolicznosci czyniq ten sposob
postepowania bardziej pozqdanym.

Uwaga 2. Stacjq, do ktorej jest adresowana depesza pil-
na, jest z zasady stacja utrzymujqca lqcznos¢é z danym stat-
kiem powietrznym lub stacja, ktora jest odpowiedzialna za
obszar, w ktorym statek powietrzny wykonuje lot.

5.3.3.2  Postepowanie stacji, do ktorej jest adresowana de-
pesza o niebezpieczenstwie lub stacji, ktora jako pierwsza po-
twierdzita odbior depeszy o niebezpieczenstwie

5.3.3.2.1 Stacja, do ktorej statek powietrzny skierowal depe-
sz¢ o sytuacji naglacej lub stacja potwierdzajaca jako pierw-
sza odbior depeszy pilnej, bedzie:
a) potwierdza¢ odbidr depeszy pilnej;
b) podejmowac natychmiast dziatania w celu mozliwie
najszybszego przekazania niezbg¢dnych informacji:

1) zainteresowanemu organowi stuzby ruchu lotni-
czego;

2) zainteresowanemu uzytkownikowi statku po-
wietrznego lub jego przedstawicielowi, zgodnie
z uprzednio zawartym porozumieniem;

Uwaga. Wymaganie dotyczqce zawiadamiania zainte-
resowanego uzytkownika nie ma pierwszenstwa przed dzia-
laniami zwiqzanymi z bezpieczenstwem statku powietrznego
znajdujqcego sie w niebezpieczenstwie i innych statkéw po-
wietrznych wykonujqcych loty w danym rejonie lub dziala-
niami mogqcymi mie¢ wplyw na ruch statkow powietrznych
spodziewanych w tym rejonie.

¢) sprawowac kontrol¢ nad tacznoscia, jezeli jest to ko-
nieczne.

5.3.3.3 Postepowanie wszystkich innych stacji
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5.3.3.3.1 Wymiana korespondencji w sytuacjach naglacych
ma pierwszenstwo przed wszelka inng wymiana, z wyjatkiem
wymiany dotyczacej niebezpieczefistwa. Wszystkie stacje
beda uwazad, aby nie przeszkadza¢ w przekazywaniu kore-
spondencji pilne;j.

5.3.3.4 Postepowanie statku powietrznego
wykorzystywanego do transportu medycznego

5.3.3.4.1 Stosowanie sygnatu okreslonego w pkt. 5.3.3.4.2
bedzie oznaczaé, ze nastepujacy po nim komunikat dotyczy
ochranianego transportu medycznego (zgodnie z Konwencja
Genewska z 1949 r. i z protokotami dodatkowymi).

5.3.3.4.2 W celach zawiadomienia i identyfikacji statkéw po-
wietrznych wykorzystywanych jako srodki transportu me-
dycznego, po nadaniu pilnego radiotelefonicznego sygnatu
PAN PAN powtarzanego trzykrotnie — gdzie kazde stowo
jest wymawiane jak francuskie stowo ,,pann — bedzie nadany
radiotelefoniczny sygnal transportu medycznego MAY-DEE-
CAL - wymawiane po francusku ,,medical”, a po polsku
,»medikal”. Uzycie opisanych wyzej sygnatéw wskazuje, ze
nastgpujaca po nich depesza dotyczy ochranianego transportu
medycznego. Depesza bedzie zawiera¢ nastgpujace dane:

a) znak wywolawczy lub inne przyj¢te oznaczenia iden-

tyfikacyjne srodkéw transportu medycznego,

b) pozycje srodkéow transportu medycznego,

5-23

Zatgcznik 10 — tgcznosc¢ lotnicza
¢) numery i typy srodkéw transportu medycznego,
d) planowana trase,

e) przewidywany czas przelotu, odlotu i przylotu, jesli
przekazanie danych jest potrzebne,

f) dowolne inne informacje, jak: wysokos¢ bezwzgled-
na lotu, ochrona czgstotliwosci radiowych, uzywane
jezyki oraz mody i kody radaru wtérnego.

5.3.3.5 Postepowanie stacji wywolanej lub innych stacji
odbierajqcych depesze transportu medycznego

5.3.3.5.1 Przepisy pkt. 5.3.3.2 1 5.3.3.3 beda odpowiednio sto-
sowane przez stacje odbierajace depesze transportu medycz-
nego.

5.4 Laczno$¢ w czasie aktéw bezprawnej
ingerencji

Stacja, ktdora zostala powiadomiona przez zaloge statku po-
wietrznego narazonego na akt bezprawnej ingerencji lub
stacja, ktdra pierwsza potwierdzita odbiér sygnatu z takiego
statku powietrznego, bedzie udziela¢, w miar¢ mozliwosci,
pomocy, lacznie z powiadomieniem wlasciwych organow
stuzby ruchu lotniczego, jak réwniez dowolnej innej stacji/od-
dziatu/osdb, ktdre sq w stanie pomdc w wykonaniu lotu.

24/11/05
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ROZDZIAL 6. RADIONAWIGACYJNA StUZBA LOTNICZA

6.1 Zasady ogolne

6.1.1 Radionawigacyjna stuzba lotnicza bgdzie obejmo-
waé wszystkie rodzaje i systemy pomocy radionawigacyjnych
stosowane w migdzynarodowej stuzbie lotniczej.

6.1.2
w systemie cigglym beda uruchamiane, w miar¢ mozliwosci,
z chwila odebrania odpowiedniej prosby ze statku powietrz-
nego, organu kontroli ruchu lotniczego lub od upowaznionego
przedstawiciela uzytkownika statku powietrznego.

Radionawigacyjne pomoce lotnicze, ktdore nie pracuja

6.1.2.1
do danej stacji lotniczej o uruchomienie pomocy radionawi-

Zalecenie. Statki powietrzne powinny zwracaé sie

gacyjnej, na normalnie uzywanej czestotliwosci w relacji po-
wietrze—ziemia.

6.1.3 Istotne informacje dotyczace stanu pracy pomocy nie-
wizualnych, bgda bezzwtocznie dostarczane organowi petnia-
cemu stuzbe informacji lotniczej. Sa to informacje niezbgdne
do przekazania podczas odprawy zatdg przed odlotem oraz do
rozpowszechniania, zgodnie z przepisami stuzby informacji
lotniczej, zawartymi w Zataczniku 15.

6.2 Wykorzystywanie radionamiernikow
Uwagi wstepne.

1)  Radionamierniki pracujq samodzielnie lub w gru-
pach dwoch, lub wiecej stacji, z ktérych jedna pelni
funkcje glownej.

2)  Radionamiernik pracujqcy samodzielnie moze okre-
Sli¢ kierunek polozenia statku powietrznego tylko

wzgledem siebie.

6.2.1
powinien podawaé na zqdanie:

Zalecenie. Radionamiernik pracujqcy samodzielnie

1) namiar geograficzny statku powietrznego, uzywajqc
odpowiedniego wyrazenia;

2) kurs geograficzny, jaki powinien utrzymywac statek po-
wietrzny, zeby przy pogodzie bezwietrznej dolecie¢ do
radionamiernika, uzywajqc odpowiedniego wyrazenia;

3) namiar magnetyczny statku powietrznego, uzywajqc
odpowiedniego wyrazenia;

4) kurs magnetyczny, jaki powinien utrzymywac statek po-
wietrzny, aby przy pogodzie bezwietrznej dolecie¢ do
radionamiernika, uzywajqc odpowiedniego wyrazenia.
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6.2.2 Zalecenie. Jesli do okreslania pozycji statku po-
wietrznego wykorzystywane sq radionamierniki pracujqce
w grupie, to kazda ze stacji, wykonane przez siebie namiary,
powinna przekazywac¢ natychmiast do stacji glownej, w celu
umozliwienia okreslenia pozycji statku.

6.2.2.1 Zalecenie. Stacja giowna grupy powinna podawaé
na zqdanie zalogi statku powietrznego, jego pozycje, jednym
z nastepujqcych sposobow:

1) pozycje odnosnie okreslonego punktu odniesienia lub
szerokos¢ i diugosc geograficzng, uzywajqc odpowied-
niego wyrazenia;

2) namiar geograficzny statku powietrznego odnosnie
radionamiernika lub innego okreslonego punktu, uzy-
wajqc odpowiedniego wyrazenia oraz odleglos¢ statku
powietrznego od radionamiernika lub punktu, uzywa-
Jjac odpowiedniego wyrazenia;

3) kurs magnetyczny, jaki powinien utrzymywaé statek
powietrzny, aby przy pogodzie bez wiatru dolecie¢ do
radionamiernika lub innego okreslonego punktu, uzy-
wajqc odpowiedniego wyrazenia oraz odleglosé statku
powietrznego od radionamiernika lub punktu, uzywa-
Jjac odpowiedniego wyrazenia.

6.2.3 Stacje poktadowe bgda zwracaé si¢ o podanie namiaréw
kurséw lub pozycji do wiasciwej stacji lotniczej lub do stacji
gtéwnej grupy radionamierzania.

6.2.4 Zwracajac si¢ o namiar, kurs lub pozycje, zatoga statku
powietrznego bedzie wywolywac stacje lotnicza lub radiona-
miernik gtéwny na czestotliwosci, na ktorej jest prowadzony
nastuch. Nast¢pnie na statku powietrznym bedzie okreslany
rodzaj wymaganych stuzb, poprzez uzycie odpowiedniego
wyrazenia.

6.2.5 Jesli radionamiernik lub grupa radionamiernikow beda
gotowe do pracy, to stacja wywotana przez zatoge statku po-
wietrznego bedzie, jesli jest to konieczne, zwracac si¢ do stat-
ku o nadanie sygnalow do wykonania namiaru lub nadanie
odpowiedniego sygnatu Q, a w razie potrzeby podawac row-
niez czgstotliwosé, ktora powinna by¢ wykorzystywana przez
stacj¢ poktadowa oraz liczbg powtdrzen, czas trwania i ewen-
tualne specjalne wymagania dotyczace transmisji.

6.2.5.1 Stacja poktadowa, proszaca o namiar, b¢dzie zakan-

cza¢ nadawanie powtorzeniem swego sygnatu wywolawcze-
go. Jezeli nadawanie byto za krotkie do wykonania namiaru
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przez radionamiernik, to statek powietrzny bedzie wydtuzaé
nadawanie, wykonujac je w dwoch okresach trwajacych okoto
10 sekund kazdy lub nadawa¢ takie sygnaty, o jakie prosit ra-
dionamiernik.

Uwaga. Niektore typy radionamiernikow VHF/DF wy-
magajq do namierzania fonicznego sygnatu modulowanego.

6.2.6 W przypadku, gdy operator radionamiernika nie jest
pewny doktadnosci wykonanego namiaru, bedzie prosi¢ o po-
wtdrzenie informacji nadanej ze statku powietrznego.

6.2.7 Jesli stacja poktadowa poprosi o kurs lub namiar, to
radionamiernik b¢dzie podawac:
1) odpowiednie wyrazenie,

2) namiar lub kurs w stopniach wzgledem radionamier-

nika w postaci liczby trzycyfrowej,
3)
4)

klas¢ namiaru,

czas wykonania namiaru, w razie potrzeby.

6.2.8 Jesli stacja pokladowa poprosi o podanie pozycji, to
stacja gldwna grupy radionamierzania bedzie, po naniesieniu

wszystkich réwnoczesnych namiardw na mapie, okresla¢ po-
zycje statku powietrznego i podawaé nastgpujace informacje:

1) odpowiednie wyrazenie,
2) pozycjg,
3) klas¢ pozycji,
4) czas wykonania namiaru.
6.29 W celu potwierdzenia odbioru lub wprowadzenia

korekty, stacja poktadowa bedzie powtarza¢ odebrany namiar,
kurs lub pozycje.

6.2.10  Jesli pozycje podawane sa jako namiar lub kurs i od-
leglo$¢ od znanego punktu, innego niz stacja podajaca pozy-
cj¢, to punktem odniesienia bedzie lotnisko, wazniejsze mia-
sto lub punkt geograficzny. W pierwszym rzedzie, jako punkt
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odniesienia, bedzie podawane lotnisko. Jezeli jako punkt
odniesienia podane begdzie duze miasto, to namiar lub kurs
i odleglo$¢ bedzie mierzony od jego centrum.

6.2.11  Jesli pozycja przedstawiona jest za pomocg szeroko-
$ci i dlugosci geograficznej, to bedzie podawana grupa cyfr
okreslajaca stopnie i minuty, a po nich litera N lub S dla szero-
kosci oraz E lub W dla dtugosci geograficznej. W radiotelefo-
nii beda uzywane wyrazy POLNOC, POLUDNIE, WSCHOD
LUB ZACHOD (north, south, east or west).

6.2.12  Namiary i pozycje beda klasyfikowane zgodnie z do-
ktadnoscia odczytow przez radionamiernik, nastgpujaco:

Namiary:
Klasa A — doktadnos$¢ w granicach + 2°,

Klasa B — doktadno$¢ w granicach + 5°,

Klasa C — doktadno$¢ w granicach = 10°,

Klasa D — doktadnos$¢ mniejsza niz klasy C.
Pozycje:

Klasa A — doktadnos$¢ w granicach 9,3 km

(5 mil morskich),

Klasa B — doktadnos¢ w granicach 37 km
(20 mil morskich),

Klasa C — doktadnos¢ w granicach 92 km
(50 mil morskich),

Klasa D — doktadnos$¢ mniejsza niz klasy C .

6.2.13  Obstuga radionamiernikéw bedzie mogla odméwic
podania namiardw, kurséw lub pozycji, jesli warunki do na-
mierzania nie sa zadowalajace, lub jesli namiary nie mieszcza
si¢ w granicach ustalonych zasiggdw. Jednoczesnie z odmowa
podania namiaru nalezy podac jej przyczyng.
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ROZDZIAL 7. LOTNICZA StUZBA ROZGLASZANIA

7.1 Zasady ogolne

7.1.1 Przygotowanie komunikatow

Tekst komunikatow bedzie przygotowywany przez nadawce,
w uktadzie wymaganym do transmisji.

7.1.2 Czgstotliwosci 1 rozklady transmisji

7.1.2.1 Nadawanie komunikatow bedzie odbywac si¢ na okre-
slonych czestotliwosciach i w ustalonych godzinach.

7.1.2.2 Rozktady i czgstotliwosci nadawania wszystkich ko-
munikatéw beda publikowane w odpowiednich dokumentach.
Kazda zmiana czgstotliwosci lub godzin nadawania bedzie
podana do wiadomosci za pomoca komunikatu NOTAM, na
co najmniej 2 tygodnie przed jej wprowadzeniem*. Poza tym,
w czasie nadawania wszystkich regularnych komunikatow,
jesli jest to mozliwe, informacja o kazdej zmianie bedzie prze-
kazywana z wyprzedzeniem 48 godzin, nadajac ja jeden raz
na poczatku i jeden raz na koncu kazdego komunikatu.

*Uwaga. Nie zabrania to awaryjnej zmiany czestotli-
wosci, kiedy jest to wymagane, w sytuacji, gdy ogloszenie
NOTAM nie jest mozliwe na co najmniej dwa tygodnie przed
wprowadzeniem zmiany.

7.1.2.3 Nadawanie regularnych komunikatow (z wyjatkiem
komunikatéw nadawanych zbiorowo przez szereg stacji, we-
dtug ustalonej kolejnosci) bedzie rozpoczynane, w odpowied-
nim czasie, wywotaniem ogélnym. W przypadku koniecz-
no$ci opdznienia transmisji, bedzie nadawane w ustalonym
czasie krotkie zawiadomienie, informujace zainteresowanych
abonentow o potrzebie oczekiwania i o przyblizonym opo6z-
nieniu transmisji (w minutach).

7.1.2.3.1 Jesli podany zostat okreslony czas oczekiwania,
to transmisja bedzie rozpoczynana przed uptywem tego cza-
su.

7.1.2.4 Jezeli nadawanie komunikatow ma odbywac si¢ w Sci-
sle wyznaczonym czasie, to kazda stacja bedzie zakanczad
transmisj¢ z chwila uptywu tego czasu, bez wzgledu na to,
czy caly materiat zostal nadany.

7.1.2.4.1 W systemie zbiorowego nadawania komunikatéw
wedtug ustalonej kolejnosci, kazda stacja bedzie gotowa do
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rozpoczgcia transmisji w wyznaczonym czasie. Jezeli stacja,
z jakiegokolwiek powodu, nie rozpocznie transmisji w wy-
znaczonym czasie, to nastgpna w kolejnosci stacja bedzie roz-
poczynac transmisj¢ W wyznaczonym jej czasie.

7.1.3 Przerwa w nadawaniu komunikatow

7.1.3.1 W przypadku konieczno$ci przerwania nadawania
komunikatdw przez stacj¢ odpowiedzialng za ich transmisje,
komunikaty beda nadawane, w miar¢ mozliwosci, przez inna
stacjg¢, do czasu wznowienia transmisji przez stacje wlasciwa.
Jezeli nie jest to mozliwe, a komunikat nalezy do tych, ktére
sq przeznaczone do przejmowania przez stacje stale, wow-
czas stacje, ktore sa zobowiazane do rejestracji komunikatow,
beda kontynuowaé nastuch na ustalonych czestotliwosciach,
do czasu wznowienia normalnej transmisji.

7.2 Procedury radiotelefonicznego nadawania
komunikatow

7.2.1 Sposob nadawania

7.2.1.1  Sposéb nadawania komunikatéw za pomoca radiote-
lefonu bedzie najbardziej naturalny, a ich tekst na tyle krétki
i zwigzly, na ile jest to mozliwe, w celu zapewnienia jego zro-
zumiatosci.

7.2.1.2 Szybkos¢ nadawania komunikatéw za pomoca radiote-
lefonu nie bedzie przekraczaé 100 stéw na minute.

7.2.2 Wstep wywolania ogdlnego
7.2.2.1 Wstep kazdego komunikatu radiofonicznego bedzie
sktada¢ si¢ z wywolania ogdlnego, nazwy stacji i (w razie ko-

niecznosci) czasu nadania komunikatu (UTC).

Uwaga. W ponizszym przykladzie podany jest sposob sto-
sowania procedury:

(wywolanie ogolne) WSZYSTKIE STACJE
(all stations)

(stowo TU) TU (this is)

(nazwa stacji) RADIO NOWY JORK
(New York Radio)

(czas nadania) GODZINA, ZERO ZERO
CZTERY PIATKA

(time, zero zero four five)
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ROZDZIAL 8. RUCHOMA SLUZBA LOTNICZA - LACZA Z TRANSMISJA DANYCH

8.1 Zasady ogdlne

Uwaga 1. Przepisy zawarte w rozdziale 8 opierajq sie
glownie na wykorzystaniu lqcznosci pomiedzy kontrolerem
i pilotem przy pomocy lqczy transmisji danych (CPDLC),
a przepisy zawarte w pkt. 8.1 dotyczq innych zastosowan 1q-
czy transmisji danych, lqcznie z kanalami transmisji danych,
stuzby informacji o locie (np. D-ATIS, D-VOLMET).

Uwaga 2. Dla celow niniejszych przepiséw, procedury
lgcznosci majqce zastosowanie do ruchomych stuzb lotni-
czych, majq odpowiednio zastosowanie do lotniczych rucho-
mych stuzb satelitarnych.

8.1.1 Struktura depeszy przesytanej taczem
transmisji danych

8.1.1.1  Tekst depesz bedzie opracowany w standardo-
wym formacie depesz (np. depesza CPDLC), bedzie pisany
zwyklym jezykiem lub z wykorzystaniem skrotow i1 kodow,
zgodnie z zaleceniami pkt. 3.7. Zwykly jezyk bedzie unikany
w sytuacji, kiedy dtugos¢ tekstu moze zosta¢ skrdcona po-
przez zastosowanie odpowiednich skrotow i kodow. Stowa
i wyrazenia nie posiadajace kluczowego znaczenia, jak cho-
ciazby zwroty grzecznosciowe, nie bgda uzywane.

8.1.1.2 W depeszach dopuszczalne jest stosowanie nastgpuja-
cych znakow:

Literyy ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVW
XYZ.

Cyfiy:1234567890.

Inne znaki: (tacznik)
? (znak zapytania)
(dwukropek)
( (nawias otwarty)
) (nawias zamkniety)

(kropka lub przecinek utamka
dziesigtnego w tekscie
angielskim)

(przecinek)

(apostrof)

(znak réwnosci)

(kreska uko$na)

(znak plus)

+ >

oraz znak odstgpu.

Innych znakdéw niz podane, nie nalezy w depeszach uzywac.
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8.1.1.3 W depeszach nie beda wykorzystywane rzymskie
liczebniki. Jezeli nadawca depeszy chce, aby adresat zostat
poinformowany, ze liczby rzymskie sa dozwolone/wskazane,
liczba lub liczby arabskie bgda wpisane i poprzedzone stowem
ROMAN (RZYMSKIE).

8.1.2 Zobrazowanie depesz przesytanych taczem
transmisji danych

8.1.2.1 Systemy naziemne i powietrzne beda umozliwiac
wlasciwe zobrazowanie depesz, jezeli jest to konieczne,
w formie wydruku oraz przechowywane w sposéb umozli-
wiajacy sprawne i wygodne ich odtworzenie, jezeli zajdzie
taka koniecznosc.

8.1.2.2  Jezeli wymagana jest prezentacja tekstowa, wyma-
ganym minimum jest zobrazowanie w jezyku angielskim.

8.2 Procedury CPDLC

Uwaga. Depesza CPDLC, o ktorej mowa w tej czesci,
przedstawiona zostata w PANS-ATM, zalqcznik 5.

8.2.1 W kazdego rodzaju tacznosci, bedzie przestrzegana dys-
cyplina w najwyzszym stopniu.

8.2.1.1
lezy wziqé pod uwage konsekwencje dziatan ludzkich, mogqce
mie¢ wplyw na dokiadny odbior oraz zrozumienie depeszy.

Zalecenie. W trakcie opracowywania depeszy, na-

Uwaga. Wytyczne na temat dzialan ludzkich mozna znalezé
w Podreczniku szkoleniowym o czynnikach ludzkich (Doc
9683) oraz w Wytycznych na temat czynnikéw ludzkich w sys-
temach zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) (Doc 9758).

8.2.2 Systemy naziemne oraz powietrzne bedq zapewniac kon-
trolerom i pilotom mozliwo$¢ oceny i zatwierdzania wszyst-
kich depesz operacyjnych jakie wysytaja.

8.2.3 Systemy naziemne oraz powietrzne beda zapewniaé
kontrolerom i pilotom mozliwos$¢ oceny, zatwierdzania, oraz
kiedy zajdzie taka potrzeba, potwierdzania wszystkich depesz
operacyjnych jakie otrzymuja.

8.2.4 Kontroler bgdzie mie¢ mozliwo$¢ odpowiadania na de-
pesze, wlacznie z przypadkami awaryjnymi, przesylania po-
zwolen, instrukcji 1 wskazdéwek oraz wnioskowania i zapew-
niania informacji.
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8.2.5 Pilot bedzie mie¢ mozliwo$¢ udzielania odpowiedzi na
depesze, wnioskowania o pozwolenie i informacje, jak row-
niez oglaszania i odwotywania sytuacji naghych.

8.2.6 Pilot oraz kontroler beda mie¢ mozliwo§¢ wymiany
depesz, ktore nie sa zgodne z przyjetym wzorem (tj. depesze
z dowolnym tekstem).

8.2.7 Powtérzenie depeszy CPDLC nie bedzie wymagane, chy-
ba ze zostalo to okreslone inaczej przez wlasciwe wladze ATS.

8.2.8 Ustanowienie CPDLC

8.2.8.1 Kontroler i pilot beda powiadamiani o zakonczonym
powodzeniem ustanowieniu tacznosci CPDLC.

8.2.8.2 PANS. CPDLC zostanie ustanowiona wystarczajqco
szybko aby zapewni¢, ze samolot skomunikuje sie z odpowied-
niq jednostkq ATC.

8.2.8.3 Kontroler oraz pilot bgda powiadamiani, kiedy
CPDLC jest dostgpna do wykorzystania operacyjnego — przy
wstepnym ustanowieniu — oraz o wznowieniu CPDLC po
awarii.

8.2.8.4 Pilot bedzie w stanie zidentyfikowa¢ jednostke kon-
troli ruchu lotniczego w dowolnej chwili, kiedy zapewniana
jest ustuga.

8.2.8.5 Kiedy system powietrzny wykryje, ze tacznosc
CPDLC jest dostgpna do wykorzystania operacyjnego, bedzie
przesyla¢ depesze¢ CPDLC w dét (do kontrolera) CURRENT
DATA AUTHORITY.

8.2.8.6 Lqcznos¢ CPDLC inicjowana w powietrzu

8.2.8.6.1 PANS. Jezeli jednostka ATC bedzie otrzymywaé
niespodziewane zapotrzebowanie od statku powietrznego na
CPDLC, okolicznosci prowadzqce do zgloszenia wniosku, zo-
stanq przedstawione przez statek powietrzny, w celu okresle-
nia dalszych dzialan.

8.2.8.6.2 PANS. Jezeli jednostka ATC odrzuci wniosek
o CPDLC, bedzie przedstawia¢ pilotowi powdd odmowy przy
pomocy odpowiedniego komunikatu CPDLC.

8.2.8.7 CPDLC zainicjowana przez jednostke kontroli ru-
chu lotniczego

8.2.8.7.1 Jednostka ATC bedzie nawiazywac tacznos¢ CPDLC
ze statkiem powietrznym tylko wtedy, gdy samolot nie posia-
da ustanowionego tacza CPDLC lub z upowaznienia jednostki
ATC, posiadajacej ustanowiong tacznos¢ CPDLC z samolo-
tem.
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8.2.8.7.2 Kiedy wniosek o taczno§¢ CPDLC zostaje odrzucony
przez samolot, powdd odrzucenia bedzie podany z wykorzy-
staniem elementu komunikatu w dét: NOT CURRENT DATA
AUTHORITY lub depesza NOT AUTHORISED NEXT
DATA AUTHORITY. Lokalne procedury begda okreslac, czy
powdd odrzucenia jest przedstawiany kontrolerowi. Zadne
inne powody odrzucenia prob zainicjowania CPDLC przez
ATC nie bedg dozwolone.

8.2.9 Wymiana depesz operacyjnych CPDLC

8.2.9.1 Kontrolerzy oraz piloci beda tworzy¢ depesze
CPDLC wykorzystujac do tego celu uzgodnione formaty de-
pesz, depesze z tekstem otwartym lub potaczenie obydwu.

8.2.9.1.1 PANS. Jezeli wykorzystywana jest {qcznos¢ CPDLC,
a intencja depeszy zawarta jest w zestawie depesz CPDLC,
przedstawionym w PANS-ATM, Zalqcznik 5, stosowana be-
dzie obowiqzujqca depesza.

8.2.9.1.2 PANS. Z wyjqtkiem pkt. 8.2.12.1, kiedy kontroler lub
pilot komunikujq sie poprzez CPDLC, odpowiedz powinna by¢
przekazywana. Kiedy kontroler komunikuje si¢ przy pomocy
lqcznosci glosowej, odpowiedz powinna byé przekazywana
w ten sam sposob.

8.2.9.1.3 PANS. llekro¢ uznano koniecznosé¢ wystania po-
prawki do depeszy poprzez CPDLC lub potrzebe wyjasnienia
zawartosci depeszy, kontroler lub pilot bedzie stosowaé naj-
bardziej odpowiednie dostepne Srodki do udzielenia popraw-
nych informacji lub zlozenia wyjasnien.

Uwaga. Powyzsze procedury mogq by¢ zastosowane
przez kontrolera, w przypadku korygowania zezwolen, in-
strukcji lub informacji, lub przez pilota w przypadku kory-
gowania odpowiedzi na odebranq depesze, lub korygowania
poprzednich prosb, lub informacyji.

8.2.9.1.3.1 PANS. Gdy do korekty depeszy CPDLC uzywana
Jjest lqcznosé glosowa, na ktorq nie otrzymano jeszcze opera-
cyjnej odpowiedzi, transmisja prowadzona przez kontrolera
Iub pilota ,bedzie poprzedzona zwrotem: ,, POMIN DEPESZE
(rodzaj depeszy) CPDLC, ODSTEP” — a nastepnie poprawne
zezwolenie, instrukcja, informacja lub prosba.

Uwaga. Mozliwe jest, iz w czasie, gdy przekazywane jest
wyjasnienie za pomocq glosu przekazana depesza CPDLC
nie dotarta jeszcze do odbiorcy, lub dotarla do odbiorcy ale
nie podjql on wymaganych dzialan, lub dotarta do odbiorcy
i podjql on wymagane dzialania.

8.2.9.1.3.2 PANS. Przy okreSlaniu i odnoszeniu si¢ do depe-
szy CPDLC, ktora ma by¢ pominieta, zaleca sie ostroznosé
w formulowaniu zwrotu, w celu unikniecia niejasnosci z wy-
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danym jednoczesnie poprawionym zezwoleniem, instrukcjq,
informacjq lub prosbq.

Uwaga. Na przyklad, jesli SAS 445 utrzymujqcy poziom
lotu FL290 otrzymal polecenie poprzez CPDLC do wzniesie-
nia sie do poziomu FL350, a kontroler musi skorygowac ze-
zwolenie wykorzystujqc lqcznosé glosowq, wtedy moze zostaé
uzyty nastepujqcy zwrot:

SAS445 DISREGARD CPDLC CLIMB CLEARENCE
MESSAGE, BREAK, CLIMB TO FL310.

8.2.9.1.3.3 PANS. Jezeli depesza CPDLC jest negocjowana
poprzez lqcznos¢ glosowq, bedzie przesiana odpowiednia
depesza koncowa CPDLC, w celu zapewnienia odpowiedniej
synchronizacji dialogu CPDLC. Moze to by¢ zrealizowane
glosowo poprzez wyrazne polecenie wydane odbiorcy depe-
szy, aby zakonczyl dialog albo poprzez umozliwienie systemo-
wi automatycznego zakonczenia dialogu.

8.2.9.2 Struktura depeszy CPDLC nie bedzie przekraczad
pigciu elementow depeszy, sposrod ktorych tylko dwa moga
zawiera¢ zmiang trasy.

8.2.9.2.1 PANS. Zastosowanie dlugich depesz lub wieloele-
mentowych zezwolen, wieloelementowych wnioskow o zezwo-
lenia, lub polqczenie zezwolen oraz informacji, powinno by¢
unikane, jezeli jest to mozliwe.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce opracowania lokalnych
procedur dzialania oraz dobrej techniki dzialania CPDLC sq
okreslone w Wytycznych w zakresie czynnikow ludzkich dla
systemow zarzqdzania ruchem lotniczym (Doc 9758).

8.2.9.3 Systemy CPDLC naziemne i poktadowe bgda miec
mozliwo$¢é zmiany prezentacji z wykorzystaniem atrybutéw
depesz pilnych i alarmujacych CPDLC w celu przyciagnigcia
uwagi do depesz z wyzszym priorytetem.

Uwaga. Rodzaje depesz narzucajq wymogi obstugi nie-
ktorych depesz dla uzytkownikéow CPDLC otrzymujqcych
depesze. Kazda depesza CPDLC posiada trzy cechy: pilnosé,
alarm oraz odpowiedzi. Jezeli depesza zawiera réznorodne
elementy depesz, typ elementu zawartego w depeszy majqcy
najwyzszy stopien pierwszenstwa, staje sie jednoczesnie ty-
pem dla calej depeszy.

8.2.9.3.1 Rodzaj pilnosci depeszy okresla¢ bedzie kolejnosc
otrzymanych depesz, ktore sg wyswietlane uzytkownikowi
koncowemu. Rodzaje pilnosci zostaty przedstawione w tabeli
8-1.
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8.2.9.3.2 Rodzaj alarmu okresla¢ bedzie rodzaj alarmowania
wymaganego w momencie otrzymania depeszy. Wszystkie
rodzaje alarmowania zostaty przedstawione w tabeli 8-2.

8.2.9.3.3 Rodzaj odpowiedzi bedzie okreslat aktualne odpo-
wiedzi dla danego elementu depeszy. Rodzaje odpowiedzi zo-
staty przedstawione w tabeli 8-3 dla komunikatéw przesyla-
nych w gorg oraz w tabeli 8-4 dla depesz przesytanych w dot.

8.2.9.3.3.1 PANS. Kiedy depesza zawierajqca rozne elementy
wymaga udzielenia odpowiedzi i odpowiedz ma forme poje-
dynczego elementu depeszy, wtedy odpowiedz bedzie miec¢
zastosowanie do wszystkich elementow depeszy.

Uwaga. Na przykiad w depeszy wielo-elementowej za-
wierajqcej tekst CLIMB TO FL310 MAINTAIN MACH.84,
odpowiedz WILCO odnosi si¢ i wskazuje na pelnq zgodnosé
z obydwoma elementami depeszy.

8.2.9.3.3.2 PANS. Kiedy nie ma mozliwosci zastosowania sie¢
do zgody wynikajqcej z depeszy, zawierajqcej jeden element
lub do jakiejkolwiek czesci depeszy, zawierajqcej wiele ele-
mentow, pilot bedzie przesylac¢ odpowiedz UNABLE dla calej
depeszy.

8.2.9.3.3.3 PANS. Kontroler bedzie przesylaé odpowiedz
z depeszq UNABLE, ktora ma zastosowanie dla wszystkich
elementow wniosku/prosby, kiedy zaden element(-y) wniosku
0 pojedynczq lub wieloelementowq zgode, nie moze zostac
zaakceptowany. Biezqca zgoda-(y) nie bedq ponownie powta-
rzane.

8.2.9.3.3.4 PANS. Jezeli wieloelementowy wniosek o zezwo-
lenie moze by¢ tylko spelniony czesciowo, kontroler bedzie
przesylaé odpowiedz z depeszq UNABLE majqcq zastosowa-
nie do wszystkich elementow wniosku i zawierajqcq powod
i/lub informacje, kiedy mozna oczekiwaé zezwolenia.

Uwaga. Oddzielna depesza CPDLC (lub depesze) moze
by¢ pozniej przestana w odpowiedzi na te elementy, ktore
mogaq by¢ spetnione.

8.2.9.3.3.5 PANS. Jezeli wszystkie elementy wniosku zawiera-

Jacego pojedyncze lub wieloelementowe zgody, mogq zosta¢
spelnione, kontroler bedzie udzielaé odpowiedzi stosujqc
zgody odpowiadajqce kazdemu elementowi wniosku/prosby.
Odpowiedz powinna miec¢ postaé pojedynczej depeszy kiero-
wanej w gore (do pilota).

Uwaga. Na przykiad unika sie depesz zawierajqcych wie-
loelementowe wnioski o zezwolenie, wieloelementowa depe-
sza kierowana w dol (do kontrolera) zawierajqca zalecane
elementy depeszy:
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REQUEST CLEARENCE YQM YYG YYT YQX
TRACK X EINN EDDF

REQUEST CLIMB TO FL350

REQUEST MACH 0.84

moze otrzymac odpowiedz:

CLEARED YOQM YYG YQX TRACK X EINN FPL
EDDF

CLIMB TO FL350

REPORT REACHING

CROSS 52N 30W AT OR AFTER 1150Z

NO SPEED RESTRICTION

Rozdziat 8

8.2.9.3.3.6 PANS. Kiedy depesza CPDLC zawiera wigcej niz
Jeden element, a typ odpowiedzi dla depeszy to Y, w trakcie
zastosowania, depesza odpowiadajqca bedzie zawiera¢ odpo-
wiedniq ilos¢ odpowiedzi w tej samej kolejnosci.

Uwaga. Na przyklad, depesza z wieloma elementami za-
wierajqca tekst:

CONFIRM SQUAWK
WHEN CAN YOU ACCEPT FL410

moze otrzymac odpowiedz:

SQUAWKING 5525
WE CAN ACCEPT FLA410 AT 1636Z

tabela 8-1. Rodzaje pilnoSci (depesze przesylane w gore i w dol)

Typ Opis Pierwszenstwo
D Niebezpieczenstwo 1
U Pilne 2
N Normalne 3
L Niskie 4

tabela 8-2. Rodzaje alarmowania (depesze przesylane w gore i w dol)

Opis Pierwszenstwo

Wysoki 1

Sredni

Pﬂ
IS

2
Niski 3
Alarmowanie nie jest wymagane 4

tabela 8-3. Rodzaje odpowiedzi (depesze przesylane w gore)

Typ

Wymagana
odpowiedz

Wazne odpowiedzi

Pierwszenstwo

Ww/U

Tak

WILCO, UNABLE, STANDBY

NOT CURRENT DATA AUTHORITY, NOT AUTHORIZED NEXT
DATA AUTHORITY, LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT

(tylko jezeli jest to wymagane)

ERROR

A/N

Tak

AFFIRM, NEGATIVE, STANDBY,

NOT CURRENT DATA AUTHORITY, NOT AUTHORIZED NEXT
DATA AUTHORITY, LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT

(tylko jezeli jest to wymagane), ERROR

Tak

ROGER, UNABLE, STANDBY,

NOT CURRENT DATA AUTHORITY, NOT AUTHORIZED NEXT
DATA AUTHORITY, LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT

(tylko jezeli jest to wymagane), ERROR
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Y Tak Kazda depesza CPDLC przesytana w dot, 4
LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (tylko jezeli jest to wymagane)
N Nie, chyba ze LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (tylko jezeli jest to wymagane), 5
wymagane jest |NOT CURRENT DATA AUTHORITY, NOT AUTHORIZED NEXT
logiczne potwier- | DATA AUTHORITY, ERROR
dzenie
tabela 8-4. Rodzaje odpowiedzi (depesze przesylane w déb)
Typ Wymagana Wazne odpowiedzi Pierwszenstwo
odpowiedz
v Tak Kazda depesza CPDLC przesytana w goreg, 1
LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (tylko jezeli jest to wymagane)
Nie, chyba ze wy- [LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (tylko jezeli jest to wymagane), 2
magane jest logicz- | SERVICE UNAVAILABLE,
ne uzasadnienie |FLIGHT PLAN NOT HELD,
ERROR

8.2.94 Kiedy system naziemny badz powietrzny wygeneru-
je depeszg CPDLC ERROR/BLAD, powdd btedu bedzie ujety
w depeszy.

8.2.9.5 Odpowiednie wladze ATS bedg wybieraé te ele-
menty depeszy, zawarte w PANS-ATM, Zatacznik 5, ktore
zabezpieczaja dziatania w ich przestrzeni powietrznej. Jezeli
wladze ATS zdecyduja si¢ na wybor jednej podgrupy elemen-
tow depeszy, a otrzymana depesza nie nalezy do tej podgrupy,
jednostka ATC bedzie udziela¢ odpowiedzi poprzez przesta-
nie do pilota elementu depeszy SERVICE UNAVAILABLE.

Uwaga. Dalsze przetwarzanie otrzymanej depeszy nie
Jest konieczne.

8.2.9.5.1 Zalecenie. Tylko depesze przesylane w gore, wia-
Sciwe dla dzialan okreslonego sektora kontroli, powinny by¢
przedstawiane kontrolerowi.

Uwaga. Zestaw depesz CPDLC przedstawiony w PANS-
ATM, Zalqcznik 5, zostal opracowany w celu ujecia roznych
Srodowisk zarzqdzania ruchem lotniczym.

8.2.9.5 Jezeli wlasciwe wiadze ATS uznaja to za koniecz-
ne, kontrolerowi bgda udostgpnione dodatkowe sformatowane
depesze pisane otwartym tekstem, w przypadku gdy zestaw
depesz CPDLC przedstawiony w PANS-ATM, nie speinia
okreslonych wymagan. W takich przypadkach, lista sfor-
matowanych depesz pisanych otwartym tekstem, zostanie
stworzona przez odpowiednie wladze ATS, w porozumieniu
z operatorami i z innymi wladzami ATS, ktore moga by¢ tym
zainteresowane.

8-5

8.2.9.5.3 Informacje dotyczace stosowanych podgrup elemen-
tow depesz CPDLC, i jezeli jest to wymagane, jakiekolwiek
dodatkowe sformatowane depesze pisane otwartym tekstem,
beda publikowane w publikacjach informacji lotniczych.

8.2.9.6 Przekazywanie CPDLC

Uwaga. Szczegolowe informacje natemat transferu CPDLC
mozna znalezé w Podreczniku na temat zastosowan lqczy trans-
misji danych przez stuzby ruchu lotniczego (Doc 9694).

8.2.9.6.1 PANS. Kiedy nastepuje przekazanie CPDLC, prze-
kazanie lqcznosci glosowej i CPDLC, rozpocznie sie w tym
samym czasie.

8.2.9.6.2 PANS. Kiedy samolot jest przekazywany z jednostki
ATC, gdzie jest dostepna tqcznos¢ CPDLC do jednostki ATC,
gdzie CPDLC nie jest dostepna, zakonczenie CPDLC rozpocz-
nie sie jednoczesnie z przekazaniem lqcznosci glosowej.

8.2.9.6.3 Kiedy przekazanie CPDLC prowadzi do zmiany in-
stytucji przekazujacej dane, i kiedy ciagle sg depesze, na kto-
re nie otrzymano odpowiedzi zamykajacej (tj. depesze zale-
gle), kontroler dokonujacy przekazania CPDLC bedzie o tym
poinformowany.

8.2.9.6.3.1 Jezeli kontroler musi dokona¢ przekazania statku
powietrznego bez udzielania odpowiedzi na jakiekolwiek za-
legle depesze przesytane w dol, system bedzie mial mozliwosé
automatycznego przesylania odpowiednich depesz zamykaja-
cych. W takich przypadkach, zawartos¢ jakichkolwiek depesz
zamykajacych przesylanych automatycznie, bedzie oficjalnie
publikowana w instrukcjach lokalnych.
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8.2.9.6.3.2 Jezeli kontroler podejmie decyzj¢ o przekazaniu
samolotu bez otrzymania odpowiedzi od pilota na zalegta
depesze przestang do gory, system naziemny bedzie posiadat
zdolno$¢ automatycznego zakonczenia dialogu, przed zakon-
czeniem transferu, w przypadku kazdej depeszy.

8.2.9.6.3.2.1 PANS. Kontroler powinien powroci¢ do iqczno-
Sci glosowej, w celu wyjasnienia wszelkich dwuznacznosci
zwiqzanych z depeszami zaleglymi.

8.2.9.6.4 Kiedy przekazanie CPDLC nie prowadzi do zmia-
ny instytucji przekazujacej dane i ciagle sg depesze zalegle,
beda one albo przestane do odpowiedniego kontrolera, albo
zamknigte zgodnie z instrukcjami lokalnymi, oraz jezeli zaj-
dzie taka koniecznos$¢, odpowiednimi porozumieniami.

8.2.10 Zobrazowanie depesz CPDLC

Zalecenie. Jednostki ATC wykorzystujqce depesze CPDLC
przedstawionq w PANS-ATM, powinny przedstawia¢ wiasci-
wy tekst odnoszqcy sie do tej depeszy, zgodnie z PANS-ATM,
Zalqcznik 5.

8.2.11 Depesze pisane otwartym tekstem

PANS. — Nalezy unika¢ zastosowania depesz pisanych otwar-
tym tekstem przez kontrolerow lub pilotow, innych niz depe-
sze pisane otwartym tekstem, sformatowane zgodnie z pkt.
8.2.95.2.

Uwaga. Podczas gdy sytuacje nietypowe bqdz awaryjne
mogq wymuszacé zastosowanie tekstu otwartego, szczegolnie
w przypadku awarii lqcznosci fonicznej, unikanie zastosowa-
nia depesz pisanych otwartym tekstem ma na celu ogranicze-
nie mozliwosci blednej interpretacji lub powstania dwuznacz-
nosci.

8.2.12 Procedury w przypadku sytuacji awaryjnych,
niebezpiecznych oraz w przypadku awarii
wyposazenia.

8.2.12.1 PANS. W przypadku otrzymania depeszy CPDLC
o sytuacji awaryjnej, kontroler potwierdzi jej otrzymanie po-
przez wykorzystanie najbardziej skutecznych srodkow jakimi
dysponuje.

8.2.12.2 PANS. Przy udzielaniu odpowiedzi poprzez CPDLC
na raport wskazujqcy na bezprawnq ingerencje, stosowana
bedzie depesza do pilota ROGER 7500.

8.2.12.3 PANS. Przy udzielaniu odpowiedzi poprzez CPDLC
na wszystkie depesze o sytuacjach awaryjnych lub pilnych,
stosowana bedzie depesza wysylana w gére ROGER.
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8.2.12.4 Jezeli depesza CPDLC wymaga potwierdzenia/uza-
sadnienia logicznego i/lub odpowiedzi operacyjnej, a odpo-
wiedz taka nie jest udzielana, pilot/kontroler b¢dg o tym za-
alarmowani.

8.2.12.5 Awaria CPDLC

Uwaga. Dzialania podejmowane w przypadku awarii po-
Jjedynczej depeszy CPDLC sq zawarte w 8.2.12.7

8.2.12.5.1 Zalecenie. Awaria CPDLC powinna by¢ wykryta
na czas.

8.2.12.5.2 Kontroler oraz pilot bedg poinformowani o awarii
CPDLC, w momencie jej wykrycia.

8.2.12.5.3 PANS. Kiedy kontroler/pilot zostanie zaalarmowa-
ny o awarii CPDLC i musi porozumiec sie przed przywroce-
niem lqcznosci CPDLC, powinien powrdcic¢ do tqcznosci glo-
sowej, jezeli jest taka mozliwos¢ oraz poprzedzié informacje
wyrazeniem:

CPDLC FAILURE/AWARIA CPDLC

8.2.12.5.4 PANS. Kontroler, od ktorego wymaga sie¢ przeka-
zywania informacji dotyczqcej awarii calego systemu naziem-
nego CPDLC, do wszystkich stacji mogqcych odebraé wiado-
mos¢, powinien poprzedzié transmisje ogolnym hastem ALL
STATIONS CPDLC FAILURE, po ktorym nastqpi identyfika-
¢ja stacji wywolujqcej.

Uwaga. W przypadku tak ogolnych hasel nie oczekuje sie
zadnej odpowiedzi, chyba ze poszczegolne stacje sq proszone
o0 potwierdzenie odbioru.

8.2.12.5.5 PANS. W przypadku awarii CPDLC i przejscia na
lqcznos¢ glosowq, wszystkie zalegle depesze CPDLC powin-
ny zosta¢ uznane za niedostarczone, a caly dialog odnoszqcy
sie do depesz zaleglych powinien zosta¢ ponownie rozpoczety
z wykorzystaniem lqcznosci glosowe;j.

8.2.12.5.6 PANS. Jezeli nastqpi awaria CPDLC, ale lqcznosé
zostanie przywrocona zanim zajdzie potrzeba przejscia na
lqcznos¢ glosowq, wszystkie zalegle depesze CPDLC powinny
zosta¢ uznane za niedostarczone, a caly dialog obejmujqcy
depesze zalegle, powinien zosta¢ ponownie rozpoczety z wy-
korzystaniem CPDLC.

((znak wywolawczy) Tub ALL STATIONS) RESUME NOR-
MAL CPDLC OPERATIONS

8.2.12.6 Celowe przerwanie tqcznosci CPDLC

8.2.12.6.1 Jezeli planowane jest zamknigcie sieci tacznosci lub
systemu naziemnego CPDLC, bedzie opublikowane NOTAM,
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w celu poinformowania wszystkich zainteresowanych stron o
okresie zamknigcia, i jezeli jest to konieczne, przekazane zo-
stang szczegdtowe informacje na temat czg¢stotliwosci taczno-
Sci glosowe;j, jakie bedaq wykorzystywane.

8.2.12.6.2 Samolot utrzymujacy tacznosc¢ z jednostka ATC be-
dzie poinformowany, poprzez tacznosé¢ foniczng badz CPDLC,
o jakiejkolwiek utracie stuzb CPDLC.

8.2.12.6.3 Kontroler oraz pilot beda mie¢ mozliwos¢ przerwa-
nia CPDLC.

8.2.12.7 Awaria pojedynczej depeszy CPDLC.

PANS. Jezeli kontroler lub pilot zostanq zaalarmowani, ze
pojedyncza depesza CPDLC ulegla awarii wowczas kontroler
lub pilot bedzie podejmowac jedno z nastepujqcych dziatan:

a) potwierdzi glosowo dzialania, ktore podejmie odno-
Snie nawiqzanego dialogu, poprzedzajqc informacje
zwrotem:

CPDLC MESSAGE FAILURE
b) poprzez CPDLC, ponownie wysle depesz¢ CPDLC,
ktora ulegla awarii.

8.2.12.8 Likwidowanie wykorzystania CPDLC do przesyla-
nia wnioskow pilotow.

8.2.12.8.1 PANS. Jezeli kontroler potrzebuje, aby wszystkie
stacje lub okreslony lot unikaly wysylania wnioskow CPDLC
przez ograniczony czas, bedzie uzywany nastepujqcy zwrot:
((znak wywolawczy) lub ALL STATIONS) STOP SENDING
CPDLC REQUESTS [UNTIL ADVISED] [(powdd)]

Uwaga. W tych okolicznosciach CPDLC pozostaje do-
stepne dla pilota, jesli to konieczne, w celach odpowiedzi na
depesze, przekazywania informacji oraz zgloszenia lub anu-
lowania niebezpieczenstwa.

8.2.12.8.2 PANS. Informacja o wznowieniu normalnego wy-
korzystania CPDLC bedzie podana z wykorzystaniem naste-
pujqcego zwrotu:

8.2.13  Jezeli testowanie CPDLC z samolotem moze mie¢
wplyw na stuzby ruchu lotniczego, jakie sa zapewniane dla
samolotu, to przed samym testowaniem beda podejmowane
odpowiednie dziatania koordynacyjne.

8.2.14 Ustugi przekazywania zezwolen
z wyprzedzeniem
8.2.14.1 Odpowiednie wladze ATS okre$la czy jednostka ATC
bedzie zapewniaé ustuge przekazywania zezwolen z wyprze-
dzeniem.

8-7
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8.2.14.2 Stworzenie ustugi przekazywania zezwolenia z wy-
przedzeniem

8.2.14.2.1 Ustuga przekazujaca zezwolenia z wyprzedzeniem
bedzie inicjowana tylko przez system powietrzny. Rozpocze-
cie bedzie wskazywato, ze tacznos¢ ma otrzymywacé jedynie
zezwolenie z wyprzedzeniem.

8.2.14.2.2 Jezeli jednostka ATC odrzuci wniosek o przekaza-
nie zezwolenia z wyprzedzeniem, bedzie przedstawiac pilo-
towi uzasadnienie odrzucenia stosujac depesz¢ CPDLC: SE-
RVICE UNAVAILABLE.

8.2.14.3 Dzialanie ustugi przekazywania zezwolenia
z wyprzedzeniem

8.2.14.3.1 Kontroler oraz pilot bgda poinformowani o tym,
kiedy jest dostgpna ustuga przekazywania zezwolenia z wy-
przedzeniem dla tacznosci operacyjnej.

8.2.14.3.2 Kontroler oraz pilot beda poinformowani o awarii
ushugi przekazywania zezwolenia z wyprzedzeniem.

8.2.14.3.3 Elementy depeszy CPDLC, ktore sa dopuszczone
do ustugi przekazywania zezwolenia z wyprzedzeniem, beda
ustalone na mocy regionalnych porozumien o zegludze po-
wietrzne;j.

8.2.14.3.4 Wniosek o zezwolenie, wydany jako wniosek o ze-
zwolenie z wyprzedzeniem, bgdzie w sposob jednoznaczny
okreslony dla kontrolera.

8.2.14.3.5 Zezwolenie wydane jako zezwolenie z wyprzedze-
niem, bedzie w sposdb jednoznaczny okreslone dla pilota.

8.2.14.4 Zakonczenie pracy stuzb udzielajacych zezwolenia
z wyprzedzeniem

8.2.14.4.1 Zakonczenie ustugi przekazywania zezwolenia
z wyprzedzeniem, bgdzie podejmowane jedynie przez system
powietrzny.

8.2.14.4.2 Ustuga przekazywania zezwolenia z wyprzedze-
niem, przy pomocy jednostki ATC, bedzie zakonczona, kiedy
instytucja przekazujaca dane z wyprzedzeniem, stanie si¢ in-
stytucja przekazujaca dane biezace.

22/11/07
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Dodatek A do tomu Il -

LISTA SPECJALISTYCZNYCH TERMINOW ORAZ ICH DEFINICJE
DOTYCZACE PLANOWANIA tACZNOSCI LOTNICZEJ

W dniu 25 marca 1964 r., podczas jedenastego spotkania na
51. sesji, Rada zatwierdzila przedstawiona listg specjalistycz-
nych terminéw lacznosci i definicji, do powszechnego zasto-
sowania w strukturach ICAO. Rada zwrocita si¢ do Uma-
wiajacych si¢ Panstw z wnioskiem o stosowanie termindéw
w zatwierdzony sposob, szczegdlnie w korespondencji z ICAO,
w dokumentach roboczych przedstawianych przez panstwa na
spotkaniach ICAO oraz w innych odpowiednich tekstach.

Terminy oznaczone gwiazdka zostaly przedstawione i spre-
cyzowane w gltéwnej czesci Zaltacznika 10, podczas gdy po-
zostale terminy zostaty wybrane jako terminy powszechnie
stosowane przez personel telekomunikacji lotniczej, jednak
powodujace trudnosci w trakcie niektorych spotkaniach ICAO
lub prowadzace do powstania sprzecznych definicji podczas
r6znych spotkan.

1. Do powszechnego zastosowania

* Agencja telekomunikacji lotniczej/Aeronautical telecom-
munication agency. Agencja odpowiedzialna za obstugg sta-
cji w stuzbie telekomunikacji lotnicze;.

* Telekomunikacyjna stuzba lotnicza/Aeronautical telecom-
munication service. Stuzba telekomunikacji zapewniana dla
jakichkolwiek celéw lotniczych.

* Telekomunikacyjna stacja lotnicza/Aeronautical telecom-
munication station. Stacja w stuzbie telekomunikacji lotni-
czej.

* Uzytkownik statku powietrznego/Aircraft operating agen-
cy. Osoba, organizacja lub przedsigbiorstwo zaangazowane/
oferujace zaangazowanie w operacje statkow powietrznych.

* Simpleks dwukanatowy/Double channel simplex. Sim-
pleks wykorzystujacy dwa kanaly czgstotliwosci, jeden
w kazdym kierunku

Uwaga. Metoda ta okreslana jest czasami jako cross
band.

Simpleks z offsetem czestotliwosci/Offset frequency simplex.
Odmiana simpleksu jednokanalowego, w ktérym lacznosé
migdzy dwiema stacjami zachodzi za pomocg wykorzystania
w kazdym kierunku czgstotliwosci, ktéore w sposob celowy

ZAtACZNIK 10— TOM Il
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roznia si¢ w pewnym stopniu, ale zawieraja si¢ w czg¢sci wid-
ma zarezerwowanej dla tej operacji

* Praca dupleks/Duplex. Metoda, w ktorej tacznos¢ migdzy
dwiema stacjami ma miejsce w obu kierunkach réwnocze-
$nie.

* Kanal czestotliwosci/Frequency channel. Ciagla czgsé
widma czgstotliwosci odpowiednia dla transmisji wykorzy-
stujacej okreslong klas¢ emisji.

Uwaga. Zaklasyfikowanie emisji oraz informacji wlasci-
wych dla czesci widma czestotliwosci, odpowiednich dla da-
nego rodzaju transmisji (szerokosci pasm), zostatlo przedsta-
wione w Regulaminie radiokomunikacyjnym ITU, Artykut S2
i Zatqcznik S1.

* Miedzynarodowa stutba telekomunikacyjna/Internatio-
nal telecommunication service. Stuzba telekomunikacyjna
pomigdzy biurami lub stacjami réznych panstw, lub pomig-
dzy stacjami ruchomymi, ktore nie znajduja si¢ w tym samym
panstwie lub podlegaja réznym panstwom.

* Praca simpleks/Simplex. Metoda, w ktorej tacznos¢ mig-
dzy dwoma stacjami odbywa si¢ w danym czasie w jednym
kierunku.

Uwaga. W odniesieniu do ruchomej stuzby lotniczej, me-
toda moze by¢ podzielona na:
a) prace simpleks jednokanatowq,
b) prace simpleks dwukanatowaq,
¢) offset frequency simpleks.

* Simpleks jednokanalowy/Single channel simplex. Sim-
pleks wykorzystujacy ten sam kanat czgstotliwosci w obu kie-
runkach.

2. Do wykorzystania w planowaniu stalej stuzby
lotniczej

* Stata stuiba lotnicza (AFS)/Aeronautical fixed service
(AFS). Stuzba telekomunikacyjna pomiedzy konkretnymi
statymi punktami, zapewniana gtéwnie dla bezpieczenstwa
zeglugi powietrznej oraz dla regularnego, skutecznego i eko-
nomicznego dzialania stuzb lotniczych.

1/11/01
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* Stala telekomunikacyjna siec¢ lotnicza/Aeronautical fixed
telecommunication network (AFTN). Swiatowy system sta-
tych obwodoéw lotniczych, zapewniany jako czg$¢ statej stuz-
by lotniczej dla wymiany depeszy i/lub danych cyfrowych,
pomigdzy statymi stacjami lotniczymi posiadajacymi t¢ sama
lub kompatybilna charakterystyke tacznosci.

* Osrodek lqcznosci AFTN/AFTN communication centre.
Stacja AFTN, ktérej podstawowym zadaniem

jest przekazywanie lub retransmisja depeszy AFTN z/do sze-
regu innych stacji AFTN podtaczonych do niej.

* Stacja koricowa AFTN/AFTN destination station. Stacja
AFTN, do ktdrej adresowane sg depesze w celu dostarczenia
do adresata.

Punkty wejscia-wyjscia AFTN/AFTN entry-exit points.
Osrodki, poprzez ktére powinny przeptywaé depesze AFTN,
wchodzace i wychodzace z Regionu zeglugi powietrznej
ICAO.

* Grupa AFTN/AFTN Group. Trzy lub wigcej stacji radio-
wych w sieci AFTN, wymieniajace tacznosé na tej samej cze-
stotliwosci radiowe;.

* Stacja poczqtkowa AFTN/AFTN origin station. Stacja
AFTN, gdzie depesze sa przekazywane do transmisji, przy
pomocy AFTN.

* Stacja AFTN/AFTN Station. Stacja stanowiaca czgs$¢
AFTN i dziatajaca pod nadzorem i kontrola danego panstwa.

* Zautomatyzowane stanowisko przekaznikowee /Automatic
relay installation. Stanowiska dalekopisowe, gdzie do prze-
kazywania depesz, z taczy wchodzacych i wychodzacych,
wykorzystywane jest automatyczne wyposazenie.

Uwaga. Termin odnosi si¢ do w peini automatycznych
i pélautomatycznych stanowisk.

Kanal/Channel. Pojedynczy $rodek stalej tacznosci bezpo-
$redniej pomigdzy dwoma punktami.

Lqcze/Circuit. System tacznosci, ktory obejmuje wszystkie
bezposrednie kanaty AFTN, pomigdzy dwoma punktami.

* OSrodek lqcznosci/Communication centre. Stala stacja lot-
nicza, ktéra przekazuje lub retransmituje depesze telekomuni-
kacyjne z/do szeregu innych statych stacji lotniczych bezpo-
$rednio z nig potaczonych.

* Automatyczne stanowisko przekaZnikowe/Fully automatic

relay installation. Stanowisko dalekopisowe, gdzie interpre-
tacja obowiazkoéw przekazywania przychodzacych depesz
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oraz powstaly uktad polaczen, wymagany do uruchomienia
wlasciwych retransmisji, jak réwniez inne normalne dziatania
przekazywania wykonywane sa automatycznie, ograniczajac
Ww ten sposob potrzebg interwencji operatora, z wyjatkiem po-
trzeby nadzorowania.

* Zestawienie obowiqzkow dotyczqcych posredniczenia/In-
coming circuit responsibility list. Lista wskaznikéw loka-
lizacji dla kazdego wchodzacego tacza centrum tacznosci,
w przypadku ktorego nalezy przyja¢ obowiazek przekazania
w odniesieniu do depesz naptywajacych poprzez tacze.

* Oznaczenie lokalizacji/Location indicator. Czteroliterowy
kod formulowany zgodnie z zasadami zalecanymi przez ICAO
oraz przypisany do lokalizacji stalej stacji lotnicze;j.

Czas przekazania/Relay time. Czas przekazania osrodka
facznosci to czas, jaki uplynat pomigdzy momentem otrzy-
mania depeszy przez o$rodek, a momentem jej przekazania na
facze wychodzace.

Trasa/Route (AFTN). Sciezka, po ktorej przebiega okreslony
kanat tacza.

Kierowanie depesz/Routing (AFTN). Wybrany schemat prze-
ptywu depesz w sieci AFTN, pomigdzy akceptacjq a dostar-
czeniem.

* Informator kierowania depesz/Routing directory. Lista
osrodka tacznosci wskazujaca kazdemu adresatowi wycho-
dzace lacze, ktore powinno by¢ stosowane.

* Lista kierowania depesz/Routing list. Lista osrodka lacz-
nosci wskazujagca kazdemu adresatowi wychodzace tacze,
ktére powinno by¢ stosowane.

* Polautomatyczne stanowisko przekaZnikowe /Semi-au-
tomatic relay installation. Stanowisko dalekopisowe, gdzie
interpretacja obowiazku przekazania, w przypadku przycho-
dzacych depesz, oraz powstaty uktad potaczen wymagany do
uruchomienia wlasciwych retransmisji, wymagaja interwencji
operatora, ale gdzie wszystkie inne zwykte dzialania przeka-
zania sg wykonywane automatycznie.

* Stanowisko przekaZinikowe z tasmq odrywanq/” Torn-tape”
relay installation. Stanowisko dalekopisowe, gdzie depesze
sq otrzymywane i przekazywane przy pomocy tasmy perfo-
rowanej, i gdzie wszystkie dzialania przekazywania wykony-
wane s3 w wyniku interwencji operatora.

Czas przejscia/Transit time. Czas jaki uptynat pomigdzy mo-
mentem wypetnienia depeszy przez stacj¢ AFTN do trans-
misji w sieci a momentem, od ktorego jest ona dostgpna dla
adresata.

ATT A-2
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* Stacja pomocnicza/Tributary station. Stala stacja lotnicza,
ktéra moze otrzymywac lub transmitowaé depesze i/lub dane
cyfrowe, ale ktéra nie ma mozliwosci przekazywania, z wy-
jatkiem przypadkow obstugiwania podobnych stacji potaczo-
nych poprzez nia z osrodkiem tacznosci.

3. Do wykorzystania w ruchomej stuzby lotniczej

* Radiostacja kontroli lotniska/Aerodrome control radio
station. Stacja zapewniajagca radiokomunikacj¢ pomiedzy
wieza kontroli lotniska i poktadowymi lub ruchomymi stacja-
mi lotniczymi.

* Ruchoma radiokomunikacyjna stuzba lotnicza/Aeronau-
tical mobile service. Ruchoma stuzba pomigdzy stacjami
lotniczymi i stacjami pokladowymi lub pomigdzy stacjami
poktadowymi, w ktdrej moga braé¢ udzial pokladowe stacje
survival. Radiolatarnie wskazujace pozycje awaryjne moga
uczestniczy¢ w tej stuzbie, na wyznaczonych czgstotliwo-
$ciach wykorzystywanych w sytuacjach niebezpiecznych
i awaryjnych.

* Stacja lotnicza/Aeronautical station. Stacja naziemna
w ruchome;j stuzbie lotniczej. W niektorych przypadkach, sta-
cja lotnicza moze by¢ umieszczona na pokladzie statku lub
naziemnego satelity.

* Stacja poktadowa/Aircraft station. Ruchoma stacja w ru-
chomej stuzbie lotniczej, inna niz stacja pokladowa survival,
umieszczona na poktadzie samolotu.

* Lqcznos¢ powietrze—ziemia/Air-ground communication.
Jednokierunkowa taczno$¢ pomiedzy samolotem i stacjami
lub lokalizacjami na powierzchni ziemi.

* Radiostacja kontroli powietrze—ziemia/Air-ground control
radio station. Stacja telekomunikacji lotniczej, ktérej podsta-
wowym obowiazkiem jest obstuga tacznosci, odnoszacej si¢ do
operacji i kontroli statkdw powietrznych w danym obszarze.

* Lqcznos¢ w kierunku ziemi/Air-to-ground communica-
tion. Jednokierunkowa taczno$¢ ze statku powietrznego do
stacji lub lokalizacji na powierzchni ziemi.

* Alternatywne srodki lqcznosci/Alternative means of com-
munication. Srodki tacznosci, ktdrym przyznano réwny sta-
tus, stanowiace dodatek do srodkow podstawowych.

ATT A-3
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System ogolnego przeznaczenia/General purpose sys-
tem (GP). Wyposazenie radiotelefonii powietrze—ziemia,
uwzgledniajace wszystkie kategorie korespondencji wymie-
nione w pkt. 5.1.8.

Uwaga. W tym systemie, lqcznosé ma charakter posredni,
tj. wymiana odbywa sie poprzez poSrednictwo trzeciej osoby.

*Lqcznosé w kierunku powietrza/Ground-to-air communi-
cation. Jednokierunkowa taczno$¢ ze stacji lub lokalizacji na
powierzchni ziemi do statkéw powietrznych.

* Lqcznosé poza sieciq/Non-network communication. Lacz-
nos¢ radiotelefoniczna prowadzona przez stacj¢ ruchomej
stuzby lotniczej, inna niz realizowana jako cz¢$¢ sieci radio-
telefoniczne;.

* Lqcznosé kontroli operacji/Operational control communi-
cations. Lacznos¢ wymagana dla nadzorowania inicjowania,
kontynuacji, zmian lub zakoniczenia lotu ze wzgledow bezpie-
czenstwa, regularnos$ci i efektywnosci.

Uwaga. Ten rodzaj fqcznosci wymagany jest zwykle do
wymiany depesz pomiedzy samolotem i agencjq uzytkujqcq.

System ,,pilot-kontroler’’,, Pilot-controller” system. Wypo-
sazenie radiotelefonii powietrze—ziemia, wdrazane gléwnie
dla zapewnienia srodkéw bezposredniej tacznosci pomigdzy
pilotami i kontrolerami.

* Podstawowe Srodki lqcznosci/Primary means of commu-
nication. Srodki lacznosci, jakie sa zwykle stosowane, przez
samoloty i stacje naziemne, jako pierwsza opcja w sytuacji,
gdy istnieja alternatywne srodki tacznosci.

* Sie¢ radiotelefoniczna/Radiotelephony network. Grupa
lotniczych stacji radiotelefonicznych, ktére dziataja i nad-
zoruja czgstotliwosci z tej samej grupy i ktore wspieraja si¢
nawzajem w zdefiniowany sposdob, w celu zapewnienia mak-
symalnej niezawodnosci, i rozpowszechnienia korespondencji
ziemia-powietrze.

* Stacja glowna/Regular station. Stacja wybrana sposrod
tych, ktore tworza sie¢ radiotelefonii powietrze—ziemia na tra-
sie, prowadzaca taczno$é lub przejmujaca depesze ze statku
powietrznego w normalnych warunkach.

1/11/01
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WYTYCZNE DOTYCZACE NADAWANIA DLUGICH DEPESZ W SIECI AFTN

1. Wstep

1.1 Wymagania dotyczace nadawania rozdzielonych depesz
za pomocg AFTN, gdy dtugos¢ tekstu przekracza 1800 zna-
kéw, zostaty przedstawione w pkt. 4.4.5.7 1 4.4.15.3.11. W sy-
tuacji, gdy depesze musza by¢ podzielone na dwie lub wigcej
czescl, nalezy stosowac ponizszg procedure.

2. Procedura

2.1 Kazda czgsé depeszy powinna zawiera¢ ten sam adres
i dane dotyczace nadawcy, a w ostatnim wierszu tekstu — ko-
lejny numery cze¢sci, podany w nastgpujacy sposob:

(Koniec pierwszej depeszy) //END PART 01 //

(Koniec drugiej depeszy) //END PART 02 //

(Koniec ostatniej depeszy) // END PART XX/XX/
/

Uwaga. W ponizszym przykladzie podano sposob zasto-
sowania procedury podczas nadawania trzyczesciowej depe-
szy. Przy ustalaniu liczby dotyczqcej kolejnosci czesci depe-
szy, nalezy bra¢ pod uwage lqcznq liczbe znakow w tekscie
depeszy.

ZAtACZNIK 10— TOM Il

a) Pierwsza depesza:
(Adres)
(Nadawca)
(Tekst )

(Zakonczenie)

b) Druga depesza:
(Adres)
(Nadawca)
(Tekst )

(Zakonczenie)

GG EGLLYMYX
102030 KWBCYMYX
tekst

// END PART 01 //
NNNN

GG EGLLYMYX
102030 KWBCYMYX
ciag dalszy tekstu
//END PART 02//
NNNN

¢) Trzecia depesza jako ostatnia:

(Adres)
(Nadawca)
(Tekst )

(Zakonczenie)

ATT B-1

GG EGLLYMYX
102030 KWBCYMYX
pozostatly tekst

//END PART 03/03 //
NNNN.
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