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OBWIESZCZENIE NR 23
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 listopada 2010 r.

w sprawie ogloszenia tekstu Zatgcznika 10, tomu V do Konwencji o miegdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1, w zwigzku
z art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pozn.
zm.") ogtasza sie jako zafgcznik do niniejszego
obwieszczenia Zatgcznik 10 — ,Lgcznosc lotnicza”,
tom V - ,Wykorzystanie zakresu radiowych cze-
stotliwosci lotniczych” (wyd. drugie), obejmujacy

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly
ogfoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141,
poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r.
Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625,
Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227,
poz. 1605 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz
z2010r. Nr 47, poz. 278.

poprawki od 1 do 85 — do Konwencji o miedzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym, sporzgdzonej w Chi-
cago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35,
poz. 212 i 214, z p6zn. zm.?), przyjetej przez Orga-
nizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

2 Zmiany wymienionej umowy zostaly ogftoszone w Dz. U.
21963 r. Nr 24, poz. 137 i 138,z 1969 r. Nr 27, poz. 210 i 211,
z 1976 r. Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr 39,
poz. 227 | 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200, z 2000 r. Nr 39,
poz. 446 | 447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527 | 528 oraz z 2003 r.
Nr 70, poz. 700 701.
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Zalgcznik do Obwieszczenia nr 23
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Z dnia 5 listopada 2010 r.

Miedzynarodowe Normy
i Zalecane Metody Postgpowania
oraz Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej (PANS)

Zatgcznik 10
do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym

L ACZNOSC LOTNICZA

Tom V
Wykorzystanie zakresu
radiowych czestotliwosci lotniczych

Niniejsze wydanie obejmuje wszystkie poprawki,
przyjete przez Rade ICAO przed 13 marca 2001

i zastepuje, z dniem 1 listopada 2001, wszystkie
poprzednie wydania Zatgcznika 10, tom V.

Informacjia dotyczgca zastosowania

Norm i Zalecanych Metod Postepowania
znajduje sie w Przedmowie.

Wydanie drugie
Lipiec 2001 r.

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO)
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ZMIANY

Zmiany publikowane sa regularnie w Dzienniku ICAO oraz w miesi¢gcznym uzupetieniu do Katalogu
wydawnictw i Srodkéw audiowizualnych ICAO, z ktérymi posiadacze niniejszej publikacji powinni si¢
zapoznac. Tabele przedstawione ponizej stuza do zapisu zmian.

ZAPIS ZMIAN I POPRAWEK
ZMIANY POPRAWKI
Data wprowadze-
Nr nia Data wpisu Whpisujacy Nr Data wydania Data wpisu Whpisujacy
71-76 Wprowadzone w niniejszym wydaniu

77 28/11/02

78 Nie dotyczy tego tomu

79 Nie dotyczy tego tomu

80 Nie dotyczy tego tomu

81 Nie dotyczy tego tomu

82 Nie dotyczy tego tomu

83 Nie dotyczy tego tomu

84 Nie dotyczy tego tomu

85 Nie dotyczy tego tomu

(if)
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SPIS TRESCI
Strona Strona
Przedmowa .............coooiiiiiiiieeeee e ) 2. Kryteria stosowane przy ustalaniu
czestotliwosci sasiednich kanatow,
ROZDZIAL 1. Definicje ....cccveverieienieeiereeie e 1-1 przy uwzglednieniu selektywnosci
odbiornika i innych parametrow
ROZDZIAL 2. Czgstotliwosci alarmowe ..................... 2-1 SYSEEIMU ..veevvveiieeireeeieeieesveesieesereeveeneneens ATT A-1
2.1 Czgstotliwosci dla nadajnikéw do lokalizacji awarii 3. Kryteria stosowane przy ustalaniu
(ELT) w akcjach poszukiwan i ratownictwa.......... 2-1 czestotliwosci sasiednich kanatow
2.2 Czgstotliwosci dla poszukiwan i ratownictwa......... 2-2 dla urzadzen VHF, obstugujacych
obszar poza granicg horyzontu
ROZDZIAL 3. Wykorzystanie czestotliwosci TAdIOWEZO e ATT A-4
ponizej 30 MHzZ ......c.ccooviiiiies 3-1
4. Kryteria stosowane przy okreslaniu
3.1 Metody PraCy ....cceeccevceeveereerienienieeeeieereneeeeeneeens 3-1 separacji geograficznej migdzy
3.2 Zarzadzanie czgstotliwosciami NDB ..................... 3-1 stacjami naziemnymi
oraz migdzy statkami powietrznymi
ROZDZIAL 4. Wykorzystanie cz¢stotliwosci i stacjami naziemnymi przy
powyzej 30 MHzZ .....cocoviniie, 4-1 wspolnokanatowej pracy urzadzen VHF,
obshugujacych obszar poza
4.1 Wykorzystanie w zakresie 117,975 - 137 MHz ..... 4-1 granicg horyzontu radiowego .................. ATT A-7
4.2 Wykorzystanie czgstotliwosci
w zakresie 108 - 117,975 MHzZ .......cccocovvvvveeennen. 4-8 5. Kryteria stosowane przy ustalaniu
4.3 Wykorzystanie w zakresie 960 - 1 215 MHz rozmieszczenia czgstotliwosci
dla systemOw DME.........ccooooiiiiiiiinieieeee 4-10 wspolno-kanalowych dla urzadzen
4.4 Stata Wykorzystanie w zakresie VHF VOLMET .....cccooiiiiiiiiiiiiieee ATT A-7
5030,4-5150,0 MHz......ccococovnmiiniiniiice, 4-10
6. Kryteria stosowane przy ustalaniu
rozmieszczenia czestotliwosci sasiednich
ZALACZNIK do Rozdziatu 4. kanatow dla urzadzen VHF VOLMET .... ATT A-7
Wykaz czgstotliwosci do przydzielenia ............... 4-12
7. Parametry wielkiej czegstotliwosci dla
DODATKI cyfrowych systeméw VHF, zapewnienie

DODATEK A. Czynniki wplywajace
na rozmieszczenie czg¢stotliwosci VHF ................. ATT A-1
1. Kryteria stosowane przy ustalaniu separacji
geograficznej migdzy stacjami naziemnymi
przy wspolnokanatowej pracy urzadzen VHF,
obstugujacych obszar w granicach horyzontu
TAdIOWEEZO .vvvevvieeeerieeierieeie e ATT A-1

ZAtACZNIK 10— TOM V

odpornosci na zaklocenia ........................ ATT A-8
DODATEK B. Czynniki wplywajace na
rozmieszczenie cze¢stotliwosci LE/MF

i unikanie szkodliwych zaktécen ..........coceneeeie. ATT B-1

DODATEK C. Wytyczne dla dalekosigzne;j
operacyjnej tacznosci nadzorowanej ..................... ATT C-1

1/11/01



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 21 — 2084 — Poz. 96




Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 21

— 2085 —

Poz. 96

PRZEDMOWA

Tlo historyczne

Normy i zalecane metody postgpowania dla tacznosci lot-
niczej zostaty po raz pierwszy przyjete przez Rade 30 maja
1949 r., zgodnie z zatozeniami Artykutlu 37 Konwencji o
mig¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym (Chicago 1944 r.)
i oznaczone jako Zatacznik 10 do Konwencji. Zaczgty obo-
wigzywaé 1 marca 1950 r. normy i zalecane metody poste-
powania, ktore zostatly opracowane na podstawie zalecen,
przedstawionych przez wydzial tacznosci na trzeciej sesji
w styczniu 1949 r.

Do wydania siodmego wiacznie, Zatacznik 10 publikowa-
ny byl w jednym tomie, sktadajacym si¢ z czterech czgscei,
wraz z zalacznikami: czes¢ I — Wyposazenie i systemy,
czeg$e I — Czestotliwoscei radiowe, czesé¢ III — Procedury
oraz czgs¢ IV — Kody i skroty.

Na mocy poprawki 42, cze$¢ IV zostata usunigta z Zalacz-
nika 10. Kody i skréty, ktdre si¢ w niej znajdowaty, zostaly
przeniesione do Doc 8400.

W wyniku przyjecia poprawki 44, 31 maja 1965 r., siddme
wydanie Zatacznika 10 zostalo zastapione przez dwa tomy:
tom I (wydanie pierwsze) sktadajacy si¢ z czesci [ — Wypo-
sazenie i systemy oraz czg¢sci 11 — Czestotliwosci radiowe,
oraz tomu II (pierwsze wydanie) zawierajacego procedury
tacznosci.

W wyniku przyjecia poprawki 70, 20 marca 1995 r., Zatacz-
nik 10 zostat przeredagowany i zawierat pie¢ tomow: tom I
— Pomoce radionawigacyjne, tom Il — Procedury lqcznosci,
tom II1 — Systemy Iqcznosci, tom IV — Radary dozorowania
i systemy zapobiegania kolizji oraz tom V — Wykorzystanie
widma lotniczych czestotliwosci radiowych. Na mocy po-
prawki 70, tomy III i IV zostaty opublikowane w 1995 r.,
aw 1996 r.—tom V z poprawka 71.

Tabela A przedstawia histori¢ Zatacznika 10, wraz z kolej-
nymi poprawkami, streszczeniem gléwnych wymaganych
tematéw oraz datami przyjecia przez Rade¢ Zatacznika i
poprawek, ich wejscia w zycie i zastosowania.

Dzialania Umawiajacych si¢ Panstw

Powiadomienie o roznicach. Zwraca si¢ uwage Umawia-
jacych si¢ Panstw na zobowiazania natozone Artykutem
38 Konwencji, w ktéorym wymaga si¢ powiadomienia
Organizacji o jakichkolwiek réznicach wystgpujacych
pomigdzy przepisami krajowymi a miedzynarodowymi

ZAtACZNIK 10— TOM V

normami i zalecanymi metodami post¢powania zawarty-
mi w niniejszym Zataczniku i poprawkach do niego, jezeli
powiadomienie o takich réznicach ma znaczenie dla bez-
pieczenstwa zeglugi powietrznej. Ponadto, Umawiajace si¢
Panstwa proszone sa o biezace informowanie Organizacji
o jakichkolwiek roéznicach, ktore moga wystapi¢ w przy-
sztosci, wzglednie o anulowaniu réznic, ktére poprzednio
sygnalizowano. Wniosek stosowany do powiadamiania
o rbéznicach zostanie przestany do Umawiajacych si¢
panstw, bezzwlocznie po przyjeciu kazdej poprawki do
Zalacznika.

Zwraca si¢ réwniez uwage Panstw na zalozenia zawarte
w Zataczniku 15, odnoszace si¢ do publikowania réznic po-
migdzy ich przepisami krajowymi a praktykami oraz po-
krewnymi normami i zalecanymi metodami postgpowania
ICAO w stuzbach informacji lotniczej, poza obowiazkami
wynikajacymi z Artykutu 38 Konwencji.

Ogloszenie informacji. Informacje na temat opracowania
oraz anulowania zmian w wyposazeniu, stuzbach oraz
procedurach, wptywajace ujemnie na operacje statkow
powietrznych, zapewniane zgodnie z normami i zalecany-
mi metodami postgpowania oraz Procedurami zawartymi
w Zalaczniku 10, powinny by¢ przekazywane oraz wcho-
dzi¢ w zycie zgodnie z Zalacznikiem 15.

Wykorzystanie tekstu Zalqcznika w przepisach krajowych.
13 kwietnia 1948 r. Rada przyje¢ta rezolucje zwracajaca
uwage Umawiajacych si¢ Panstw na koniecznos$¢ zastoso-
wania w ich przepisach narodowych, w stopniu w jakim
jest to mozliwe, precyzyjnego jezyka, ktory jest stosowa-
ny w normach ICAO, majacych charakter regulacyjny oraz
wskazujacych odstgpstwa od norm, tgcznie z dodatkowymi
przepisami narodowymi waznymi dla bezpieczenstwa i re-
gularnosci zeglugi powietrznej. Tam, gdzie jest to mozli-
we, zatozenia niniejszego Zatacznika zostaty celowo ujete
W sposob majacy ulatwic ich wiaczenie do przepiséw kra-
jowych bez dokonywania zasadniczych zmian w tekscie.

Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej (PANS) zawarte
w Zalaczniku 10, tom II nie posiadaja statusu norm przy-
jetych przez Rade w formie Zatacznikéw do Konwencji,
dlatego tez nie obowigzuja wraz ze zobowigzaniami nato-
zonymi Artykulem 38, dotyczacymi powiadamiania o roz-
nicach, w przypadku ich niewdrozenia. Niemniej jednak,
Umawiajace si¢ Panstwa powinny zwrdci¢ uwage na za-
lozenia zawarte w Zataczniku 15 w zwiazku z publikacja
w Zbiorach Informacji Lotniczej list ré6znic pomigdzy ich
Procedurami i pokrewnymi Procedurami ICAO.

1/11/01
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Zatgcznik 10 — tgczno$c¢ lotnicza
Status komponentow Zalacznika

Zalacznik sklada si¢ z przedstawionych ponizej czgsci,
z ktdérych nie wszystkie muszg znalez¢ si¢ w kazdym Za-
taczniku. Ich status jest nastepujacy:

1. Material zawarty w Zalqczniku:

a) Normy i zalecane metody postepowania przyjete przez
Rad¢ na mocy postanowien Konwencji, zdefiniowane
s W sposOb nastepujacy:

Norma: wszelkie wymagania dotyczace cech fi-
zycznych, konfiguracji, materiatéw, dziatan, perso-
nelu lub procedur, ktorych jednolite zastosowanie
uznawane jest za niezbgdne dla bezpieczenstwa lub
regularno$ci mig¢dzynarodowej zeglugi powietrz-
nej, i ktore Umawiajace si¢ Panstwa beda stosowaé
zgodnie z Konwencja. W przypadku niemoznosci
zastosowania si¢, na mocy Artykutu 38, obowiazuje
przestanie stosownego powiadomienia do Rady.

Zalecana metoda postepowania: wszelkie wymaga-
nia dotyczace cech fizycznych, konfiguracji, mate-
rialow, dziatania, personelu lub procedur, ktorych
jednolite zastosowanie uznawane jest za pozadane
w interesie bezpieczenstwa, regularnosci lub efek-
tywnosci migdzynarodowej zeglugi powietrznej,
i probe stosowania ktérych Umawiajace si¢ Panstwa
podejma zgodnie z Konwencja.

b) Zalgcznik: materiat dla wygody oddzielnie pogrupo-

wany, jakkolwiek tworzacy cze$¢ norm i zalecanych

metod postgpowania przyjetych przez Rade.

Definicje: Sformulowania objasniajace znaczenie
terminéw uzywanych w normach oraz zalecanych
metodach postgpowania, ktére nie maja przyjetego
znaczenia stownikowego. Definicja nie ma niezalez-
nego statusu, lecz stanowi podstawowa czg¢$¢ kazdego
dokumentu norm i zalecanych metod postgpowania,
w ktorym dany termin jest uzywany, poniewaz jaka-
kolwiek zmiana znaczenia terminu miataby wptyw na
przedstawiane wymagania dokumentu.

d) Tabele i rysunki, ktore uzupetniaja lub ilustruja normy
i zalecane metody postepowania, i do ktorych czynio-
ne jest odniesienie, tworza cz¢$¢ norm lub zalecanych
metod postgpowania i posiadajg ten sam status, co
one.

2. Material zatwierdzony przez Rade do opublikowania
wraz z Normami i Zalecanymi Metodami Postepowania:

28/11/02
Nr 77

(vi)

TomV

a) Przedmowy: zawieraja material historyczny i wyjasnia-
jacy, oparty na dziataniach Rady i wyjasniajacy zobo-
wigzania panstw w zakresie zastosowania norm i zale-
canych metod postgpowania wynikajacych z Konwencji
i rezolucji o przyjeciu.

b) Wstepy: zawieraja material wyjasniajacy, wprowadza-

ny na poczatku poszczegdlnych czgsci, rozdziatow lub

sekcji Zalacznika, by pomdc w zrozumieniu zastoso-
wania tekstu.

¢) Uwagi: wlaczane do tekstu, tam gdzie ma to zastoso-

wanie, w celu przedstawienia informacji opartych na

faktach, wzglednie odniesien zwigzanych z danymi
normami lub zalecanymi metodami postgpowania,
lecz nie stanowiacymi ich czgsci.

d) Dodatki: zawieraja material uzupetniajacy do norm

i zalecanych metod postgpowania lub materiat ujety

w charakterze wytycznych do ich zastosowania.

Klauzula zrzeczenia si¢ odpowiedzialno$ci
odnos$nie patentow

Nalezy zwroci¢ uwage, ze niektore normy i zalecane me-
tody postepowania w niniejszym Zataczniku moga podle-
gac¢ patentom lub innym prawom wlasnosci intelektualne;.
ICAO nie odpowiada lub nie ponosi odpowiedzialnosci za
nierozpoznanie niektorych lub wszelkich tego typu praw.
ICAO nie zajmuje stanowiska wobec istnienia, waznosci,
zakresu lub zastosowania wszelkich zgloszonych paten-
tow lub innych praw wlasnosci intelektualnej, a zatem nie
przyjmuje na siebie odpowiedzialno$ci zwigzanej z tymi
zagadnieniami.

Wybor jezyka

Niniejszy Zalacznik zostal sporzadzony w czterech jezy-
kach — angielskim, francuskim, rosyjskim i hiszpanskim.
Kazde sposrod zainteresowanych panstw proszone jest
o wybdr jednego jezyka w celu wdrozenia dokumentu na
szczeblu narodowym lub w innych okreslonych Konwen-
cja celach, poprzez jego bezposrednie zastosowanie lub
poprzez przettumaczenie na wlasny jezyk, o czym nalezy
powiadomi¢ Organizacje.

Praktyki wydawnicze

W celu wskazania statusu poszczegdélnych naglowkéow,
zastosowano nastepujaca praktyke: tekst Norm zostat
wydrukowany czcionka Roman, pismem zwyklym; tekst
Zalecanych metod postgpowania zostal wydrukowany pi-
smem zwyklym kursywa, za$ ich status zostal wskazany
naglowkiem Zalecenia; tekst Uwag zostalty wydrukowany
pismem zwyktym kursywa, zas ich status wskazany zostat
nagtowkiem Uwaga.
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TomV

Podczas sporzadzania wymagan zastosowano nastepujaca
praktyke wydawnicza: w przypadku norm uzyto czasow-
nika ,,bedzie”, a w przypadku zalecanych metod postgpo-
wania uzyto czasownikow ,,powinien by¢/zaleca si¢”.

Jednostki miary uzywane w niniejszym dokumencie pozo-
staja w zgodzie z Migdzynarodowym Uktadem Jednostek
Miar (SI), zgodnie z wyszczegdlnieniem podanym w Za-
taczniku 5 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym. Tam, gdzie Zalacznik 5 zezwala na uzycie alter-
natywnych jednostek nienalezacych do uktadu SI, zostaly

Zatgcznik 10 — tgcznos¢ lotnicza

one przedstawione w nawiasach, w kolejnosci po jednost-
kach podstawowych. Tam, gdzie cytowane sg dwa zestawy
jednostek, nie nalezy zaktada¢, iz pary wartosci sg rowne
i wymienne. Mozna jednak zaktada¢, iz osiagnigty zostat
ekwiwalentny poziom bezpieczenstwa, gdy uzywany jest
wylacznie jeden lub drugi zestaw jednostek.

Dowolne odniesienie do jakiejkolwiek czgsci niniejsze-
go dokumentu, oznaczone liczbg i/lub tytutem, dotyczy
wszystkich podrozdziatow tej czgsci.

Tabela A. Poprawki do Zalacznika 10, Tom V

Poprawka Zrédio(a) Temat(y) Data przyjecia
Data wejscia w zycie
Data obowiqzywania

71 Komisja zeglugi powietrznej; Wprowadzenie nowego Tomu V zawierajacego istnie- 12 marca 1996 r.
SP COM/OPS/95 Zgromadzenie jacy materiat oraz material dodatkowy, zwiazany 15 lipca 1996 1.
Wydzialowe; trzecie zebranie Panelu  z wprowadzeniem separacji migdzykanatowej 7 listopada 1996 r.
ds. Ruchomej Lacznosci Lotniczej 8,33 kHz oraz zmian w materiale zwigzanym z ochro-

(Aeronautical Mobile ng komunikacji powietrze-ziemia w pasmie VHF.
Communication Panel, AMCP)

72 Komisja zeglugi powietrznej; czwar- Zdefiniowanie cyfrowego tacza VHF; wprowadzenie 12 marca 1997 r.
te zebranie Panelu ds. Ruchomej poprawki do Tabeli A-1 (bis). 21 lipca 1997 .
Lacznosci Lotniczej (AMCP) 6 listopada 1997 r.

73 — Bez zmian —

74 Komisja zeglugi powietrznej Wprowadzenie: a) kanatu interpilot powietrze- 18 marca 1999 r.

powietrze; oraz b) zmian w specyfikacjach dotycza- 19 lipca 1999 r.
cych nadajnikéw do lokalizacji awarii (ELT). 4 listopada 1999 r.

75 Komisja zeglugi powietrznej; szoste  Objasnienie materiatu pomocniczego dotyczacego 13 marca 2000 r.
zebranie Panelu ds. Ruchomej Lacz- odpornosci VDL na zaktdcenia. 17 lipca 2000 r.
nosci Lotniczej (AMCP) 2 listopada 2000 r.

76 Siédme zebranie Panelu ds. System laczy zintegrowanego glosu i danych (VDL

(drugie Ruchome;j Lacznosci Lotniczej Tryb 3); tacze danych na potrzeby zastosowan nadzoru 12 marca 2001 r.
wydanie)  (AMCP) (VDL Tryb 4); uaktualnienie odniesien do Regulaminu 16 lipca 2001 .
radiokomunikacyjnego ITU. 1 listopada 2001 .
77 Kolejne zmiany wynikajace z norm i zalecanych 27 lutego 2002 r.
metod postgpowania dla globalnego systemu nawigacji 15 lipca 2002 r.
satelitarnej GNSS, ktdére odpowiadaja za rozgtaszanie 28 listopada 2002 r.
danych systemu naziemnych stacji r6znicowych
GBAS w pasmie
Sekretariat 108 - 117,975 MHz.

78 — Bez zmian —

79 — Bez zmian —

80 — Bez zmian —

81 — Bez zmian —

82 — Bez zmian —

83 — Bez zmian —

84 — Bez zmian —

85 — Bez zmian —

(vii)
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MIEDZYNARODOWE NORMY
| ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

ROZDZIAL 1.

Uwaga. Kazde zastosowanie zwrotu ,, Regulamin radioko-
munikacyjny” odnosic sie bedzie do Regulaminu radioko-
munikacyjnego, opublikowanego przez Miedzynarodowy
Zwiqzek Telekomunikacyjny (International Telecommu-
nication Union, ITU). Co pewien czas do Regulaminu ra-
diokomunikacyjnego wprowadzane zostajq poprawki, na
mocy decyzji w postaci Aktéw Koncowych Swiatowych
Konferencji Radiokomunikacyjnych, ktore zazwyczaj od-
bywajq sie co dwa lub trzy lata. Dalsze informacje na te-
mat postepowania ITU, w odniesieniu do wykorzystania
czestotliwosci przez radiowe systemy lotnicze, zawarte
zostaly w ,, Podreczniku z wymogami dla widma czestotli-
wosci radiowych dla lotnictwa cywilnego zawierajgcym
oSwiadczenie o zatwierdzonych zasadach ICAO” (ang.
Handbook on Radio Frequency Spectrum Requirements
for Civil Aviation including statement of approved ICAO
policies) (Doc 9718).

Jesli ponizsze terminy zostana uzyte w niniejszym tomie
Zalacznika, posiada¢ beda nastgpujace znaczenie:

Alternatywne $rodki lqcznosci. Srodki tacznosci, ktorym
przyznano réwny status, stanowigce dodatek do $rod-
kéw podstawowych.

Simpleks dwukanatowy. Simpleks wykorzystujacy dwa
kanaty czgstotliwoscei, jeden w kazdym kierunku.

Uwaga. Metode te okreslano czasami terminem cross-
band.

Dupleks. Metoda, w ktorej tacznos$¢ migdzy dwoma stacja-
mi ma miejsce w obu kierunkach réwnoczesnie.

Kanal czestotliwosci. Ciagla czg$¢ widma czestotliwoscei
odpowiednia dla transmisji wykorzystujacej okreslona
klase emis;ji.

Uwaga. Klasyfikacja emisji i informacje odnoszqce si¢
do szerokosci widma czestotliwosci odpowiedniej dla danego
typu transmisji (szerokosci pasma) zostaly okreslone w Regu-
laminie radiokomunikacyjnym, Artykul 2 i Zalqcznik 1.

DEFINICJE

Simpleks 7 offsetem czestotliwosci. Odmiana simpleksu
jednokanatowego, w ktérym taczno$é miedzy dwiema
stacjami zachodzi za pomoca wykorzystania w kaz-
dym kierunku czestotliwosci, ktére w sposob celowy
réznia si¢ w pewnym stopniu, ale ktore zawieraja si¢
w czesci widma zarezerwowanej dla tej operacji.

Lqcznosé kontroli operacji. L.acznos¢ niezbgdna do spra-
wowania kontroli nad inicjacja, kontynuacja, zmiana
kierunku lub zakonczeniem lotu w celu zapewnienia
bezpieczenstwa statku powietrznego, jak réwniez re-
gularnosci i efektywnosci lotu.

Uwaga. Lqcznosé taka jest zazwyczaj wymagana do wy-
miany wiadomoSci miedzy statkami powietrznymi a uzytkow-
nikami tego statku powietrznego.

Glowne srodki tqcznosci. Srodki tacznosci, ktore maja zo-
sta¢ normalnie wykorzystane przez statek powietrzny
i stacje naziemne jako pierwsze, gdy istnieja alterna-
tywne srodki tacznosci.

Simpleks. Metoda, w ktorej taczno$¢ migdzy dwiema
stacjami odbywa si¢ w danym czasie w jednym kie-
runku.

Uwaga. Wykorzystanie tej metody przez ruchomq radio-
komunikacyjnq stuzbe lotniczq moze zosta¢ podzielone w na-
stepujqcy sposob:

a) simpleks jednokanatowy;,

b) simpleks dwukanatowy;

¢) simpleks z offsetem czestotliwosci.

Simpleks jednokanatowy. Simpleks wykorzystujacy ten
sam kanat czg¢stotliwosci w obu kierunkach.

Lqcze cyfrowe VHF (VDL). Podsie¢ ruchoma, bedaca
sktadowq lotniczej sieci telekomunikacyjnej (ATN),
funkcjonujaca w pasmie czestotliwosci VHF stuzby
ruchome;j lotniczej. Dodatkowo VDL moze obstugiwad
funkcje niezwiazane z ATN, takie jak na przyktad cy-
frowe przesytanie glosu.

ZAtACZNIK 10— TOM V
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ROZDZIAL 2. CZESTOTLIWOSCI ALARMOWE

Wstep

Uwaga. Artykut 30 Regulaminu radiokomunikacyjnego
ITU przedstawia ogolne warunki tacznosci alarmowej i bez-
pieczenstwa dla wszystkich stuzb ruchomych. W Zataczniku
13RR zostaly podane czestotliwosci, ktorych nalezy uzywac
w takich sytuacjach. Ruchome stuzby lotnicze moga réwniez,
na mocy Zatacznika 13, Czg$¢ Al, Sekcja 1, zastosowac si¢ do
specjalnych porozumien pomiedzy rzadami, gdy takie zostaty
zawarte. Zataczniki ICAO sg uznawane za takie porozumie-
nia.

Normy i zalecane metody postepowania odnoszqce sie
do czestotliwosci radiowych dla celow lqcznosci alarmowej
biorq pod uwage okreslone procedury, ktore zostaly przyjete
przez ICAO, a takze okreslone postanowienia wprowadzone
przez ITU w Regulaminie radiokomunikacyjnym.

Na mocy Zalqcznika 10, tom II statek powietrzny znaj-
dujqcy sie w powietrzu i bedqcy w niebezpieczenstwie zobo-
wiqzany jest do korzystania w tych okolicznosciach z czesto-
tliwosci stosowanych do normalnej komunikacji ze stacjami
lotniczymi. Jednakze uznano, ze w przypadku rozbicia sie lub
przymusowego wodowania statku powietrznego istnieje po-
trzeba ustalenia okreslonej lub kilku okreslonych czestotliwo-
Sci, stosowanych w skali ogélnoswiatowej, a takze utrzymania
lub ustanowienia nastuchu przez mozliwie najwiekszq liczbe
stacji, wliczajqc stacje radionamierzajqce i stacje stuzby ru-
chomej morskiej.

Czestotliwosé 2 182 kHz umozliwia réwniez utrzymywa-
nie lqcznosci miedzy statkiem powietrznym i stacjami stuzby
ruchomej morskiej. Regulamin radiokomunikacyjny ITU po-
daje w Zalqczniku 13, Czesé A2, ze czestotliwosé 2 182 kHz
Jest miedzynarodowq czestotliwosciq alarmowq dla radiotele-
fonii, ktéra ma by¢ stosowana do tego celu przez statki, statki
powietrzne i stacje jednostek ratunkowych korzystajqce z cze-
stotliwosci w pasmach autoryzowanych pomiedzy 1605 kHz
a 4000 kHz do wzywania pomocy ze strony stuzby morskiej.

W odniesieniu do nadajnikow do lokalizacji awarii (ELT)
przeznaczonych do wykrywania i lokalizacji przez satelite,
Regulamin radiokomunikacyjny zezwala na korzystanie z ta-
kich urzqdzen, ktore okresla sie w ITU jako radioptawy do
lokalizacji awarii (ang. emergency position indicating radio
beacons - EPIRB). Zalqcznik 13, Czes¢ A2 Regulaminu radio-
komunikacyjnego precyzuje, ze zakres 406 - 406,1 MHz stoso-
wany jest wylqcznie przez satelitarne radioplawy do lokaliza-
¢ji awarii w kierunku ziemia-kosmos.

ZAtACZNIK 10— TOM V

Czestotliwos¢ 4 125 kHz jest rowniez zatwierdzona przez
ITU do Iqcznosci miedzy stacjami stuzby ruchomej morskiej
i stacjami statkoéw powietrznych w niebezpieczenstwie. Obec-
ny Regulamin radiokomunikacyjny ITU (RR 5.130 i Zalgcz-
nik 13) podaje, ze czestotliwosé nosna 4 125 kHz moze byé
wykorzystywana przez stacje statku powietrznego do komu-
nikowania sie ze stacjami stuzby ruchomej morskiej w celach
alarmowych i bezpieczenstwa.

Czestotliwosci stuzby ruchomej lotniczej (R) 3 023 kHz
i 5 680 kHz mogq zosta¢ zastosowane dla operacji poszuki-
wawczych i ratowniczych koordynowanych ze stuzbq rucho-
maq morskq na mocy RR 5.115.

Podobnie, czestotliwos¢ 500 kHz (RR 5.83) jest miedzyna-
rodowaq czestotliwosciq alarmowq dla radiotelegrafii Morse a,
uzywangq do tego celu przez stacje statkéw, statkéw powietrz-
nych i jednostek ratunkowych, korzystajqce z czestotliwosci
w pasmach miedzy 415 kHz a 535 kHz do wzywania pomocy ze
strony stuzby morskiej (RR Zalqcznik 13, Czesé¢ A2).

W odniesieniu do stacji jednostek ratunkowych, Regula-
min radiokomunikacyjny precyzuje wykorzystanie czestotli-
wosci 500 kHz, 8 364 kHz, 2 182 kHz, 121,5 MHz i 243 MHz,
jesli jednostka ratunkowa posiada mozliwosci komunikowa-
nia odpowiednio w pasmach 415 - 535 kHz, 4 000 - 27 500
kHz, 1 605 — 2 850 kHz, 117,975 - 137 MHz i 235 - 328,6 MHz
(RR Zalgcznik 13, Czes¢ A2).

2.1 Czestotliwosci dla nadajnikéw do lokalizacji
awarii (ELT) w akcjach poszukiwan i ratownictwa

2.1.1 Do dnia 1 stycznia 2005 roku nadajniki do lokaliza-
cji awarii (ELT), uzywane zgodnie z normami z Zatacznika 6,
Czescei 1, 111 111, beda dziataty albo na obu czgstotliwosciach
406 MHz 1 121,5 MHz albo na czgstotliwosci 121,5 MHz.

2.1.2 Wszystkie nadajniki do lokalizacji awarii (ELT) za-
instalowane w dniu lub po 1 stycznia 2002 roku i uzywane
zgodnie z normami z Zatacznika 6, Cze¢sci I, IT1 111 beda dzia-
taty na obu czgstotliwosciach 406 MHz 1 121,5 MHz.

2.1.3 Od dnia 1 stycznia 2005 roku nadajniki do lokaliza-
cji awarii (ELT), uzywane zgodnie z normami z Zatacznika 6,
Czesei I, 11 1 111, bedg dziataty na obu czestotliwosciach 406
MHz i 121,5 MHz.

Uwaga 1. Regulamin radiokomunikacyjny ITU (5.256

i Zalqcznik 13) obok wyzej wymienionych czestotliwosci prze-
widuje wykorzystanie czestotliwosci 243 MHz.
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Uwaga 2. Specyfikacje dla nadajnikéw do lokalizacji
awarii (ELT) znajdujq sie w Zalqczniku 10, Tom I1I, Czes¢ 11,
Rozdzial 5.

2.2 Czestotliwosci dla poszukiwan i ratownictwa

2.2.1 Tam, gdzie istnieje potrzeba wykorzystania tacz-
nosci krétkofalowej dla koordynacji na terenie akcji po-
szukiwawczych i ratowniczych, uzyte beda czestotliwosci
3023 kHzi5 680 kHz.

2.2.2 Zalecenie. Zaleca sie, aby tam gdzie wymagane
sq okreslone czestotliwosci dla fqcznosci miedzy osrod-

TomV

kami koordynacji ratownictwa a statkiem powietrznym,
biorqcym udzial w operacjach poszukiwawczych i ratow-
niczych, byly one wybierane regionalnie sposrod odpo-
wiednich zakresow ruchomych czestotliwosci lotniczych
w Swietle charakteru postanowien dotyczqcych poszuki-
wan i ratownictwa statku powietrznego.

Uwaga. Jesli cywilny, komercyjny statek powietrzny bie-
rze udzial w czynnosciach poszukiwawczych i ratowniczych,
lgcznos¢ z centrum informacji o lotach wspdipracujqcym
z centrum koordynacji ratownictwa, bedzie odbywa¢ sie na
kanatach wilasciwych dla danej trasy.

1/11/01
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ROZDZIAL 3. WYKORZYSTANIE CZESTOTLIWOSCI PONIZEJ 30 MHz

Wstep

Zakresy wielkiej czestotliwosci przeznaczone
dla stuzby ruchomej lotniczej (R)

Zakresy czestotliwosci pomiedzy 2,8 MHz i 22 MHz prze-
znaczone dla stuzby ruchomej lotniczej (R) zostaly podane
w Artykule 5 Regulaminu radiokomunikacyjnego ITU. Wyko-
rzystanie tych zakreséw powinno odbywac sie zgodnie z od-
powiednimi postanowieniami Regulaminu radiokomunikacyyj-
nego. Przed 1 wrzesnia 1979 r. postanowienia te byly zawarte
w Aktach Koncowych Nadzwyczajnej Radiowej Konferencji
Administracyjnej (Genewa 1966). Z dniem 1 wrzesnia 1979 r.
w zycie weszly postanowienia zrewidowane, ktorych szczegoly
znalazly sie w Aktach Kohicowych Swiatowej Administracyjnej
Konferencji Radiowej do spraw Stuzby Ruchomej Lotniczej (R)
(Genewa 1978) i Zalqczniku 27 Czesci 2 do Regulaminu radio-
komunikacyjnego, z wyjqtkiem Planu Rezerwacji Czestotliwo-
sci, ktory wszedl w zycie o godzinie 00.01 UTC dnia 1 lutego
1983 r. W Regulaminie radiokomunikacyjnym, wersja z roku
1998, oparta na Swiatowej Administracyjnej Konferencji Ra-
diowej do spraw Stuzb Ruchomych (1987), Zalgcznik 27 zawie-
ra poprawki redakcyjne do Zalqcznika 27 Czesci 2. Odnosnie
uzytkowania powyzszych zakresow, zwraca si¢ uwage panstw
na mozliwos¢ wystqpienia szkodliwych zaklécen radiowych
od nielotniczych zrddel energii czestotliwosci radiowych oraz
na potrzebe podjecia odpowiednich srodkéw w celu zminima-
lizowania ich skutkow.

3.1 Metody pracy

3.1.1 W stuzbie ruchomej lotniczej, simpleks jednoka-
natowy bedzie stosowany do tacznosci radiotelefonicznej na
czestotliwosciach radiowych ponizej 30 MHz w pasmach
przeznaczonych wyltacznie dla stuzby ruchome;j lotniczej (R).

3.1.2 Przydzielanie kanatow jednowstggowych SSB.

3.1.2.1 Kanaty jednowstegowe SSB beda przydzielane
zgodnie z tomem 111, cz¢s¢ 11, rozdziat 2, 2.4.

3.1.2.2 Dla operacyjnego wykorzystania powyzszych ka-
natéw, administracje beda braty pod uwage postanowienia
ustepu 27/19 Zatacznika 27 Regulaminu radiokomunikacyj-
nego [TU.

3.1.2.3 Zalecenie. Zaleca sie, by stosowanie czestotliwo-
Sci ruchomych lotniczych (R) ponizej 30 MHz w operacjach
miedzynarodowych bylo koordynowane w sposéb okreslony
w Zalqczniku 27 Regulaminu radiokomunikacyjnego ITU, jak
nastepuje:

ZAtACZNIK 10— TOM V

3-1

27/19  Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego
(ICAO) koordynuje radiokomunikacj¢ stuzby rucho-
mej lotniczej (R) z migdzynarodowymi operacjami
lotniczymi i organizacja ta powinna by¢ konsultowa-
na we wszystkich stosownych przypadkach operacyj-

nego wykorzystania czgstotliwosci objetych Planem.

3.1.2.4 Zalecenie. Tam, gdzie miedzynarodowe wymogi
operacyjne dla lqcznosci krotkofalowej nie mogq zostaé za-
spokojone przez Plan Rezerwacji Czestotliwosci w Czesci 2
Zalqcznika 27 do Regulaminu radiokomunikacyjnego, istnieje
mozliwos¢ przyznania odpowiedniej czestotliwosci zgodnie z
tresciq Zalqcznika 27 poprzez zastosowanie nastepujqcych
postanowien:
2720  Przyjmuje si¢, ze w planie rezerwacji, zawartym
w niniejszym Zataczniku nie wyczerpano wszystkich
mozliwosci wspdtuzytkowania. Tak wigc, w celu
spelnienia szczegdlnych wymagan operacyjnych,
ktore nie sa w sposdb oczywisty zapewnione przez
niniejszy Plan rezerwacji, Administracje moga przy-
dziela¢ czgstotliwosci sposrdd zakreséw ruchomych
lotniczych (R) w obszarach nieobjg¢tych rezerwacja
w niniejszym Planie. Jednakze wykorzystanie tak
przydzielonych czgstotliwosci nie moze zmniejszy¢
ochrony takich samych czgstotliwosci w obszarach,
w ktorych sa one zarezerwowane przez ponizszy
Plan, co jest okreslone przez zastosowanie procedur
opisanych w Czesci I, Sekcji II B niniejszego Zatacz-
nika.

Uwaga. Czesé I, Sekcja Il B Zalqcznika 27 odnosi sie do
Konturow Zasiegu Zakiocen i zastosowania wynikow proce-
dur przy wspolczynniku ochronnym 15 dB.

27/21 W przypadku, gdy jest niezbgdne zaspokojenie po-
trzeb migdzynarodowych operacji powietrznych, Ad-
ministracje moga przyjaé procedure rezerwacji dla
przydzielania ruchomych czgstotliwosci lotniczych
(R), ktore to przydzialy beda wowczas przedmiotem
uprzedniego porozumienia mi¢dzy zainteresowany-
mi Administracjami.

27/22  Koordynacja przewidziana w ust. 27/19 bedzie wy-
konywana, gdy jest to stosowne i pozgdane dla wy-
dajnego wykorzystania odnosnej czgstotliwosci,
a szczegoblnie, gdy procedury przewidziane w ust.
27/21 sa niewystarczajace.

3.1.2.5 Uzycie klas emisji J7B i J9B podlegaé bedzie
nastgpujacym postanowieniom Zatacznika 27:
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2712 Podczas nadawan radiotelefonicznych, czestotliwosci
akustyczne maja by¢ ograniczone do zakresu 300 Hz
do 2 700 Hz i zajmowana szeroko$¢ pasma przez inne
upowaznione emisje nie powinna przekroczy¢ gornej
granicy emisji J3E. Jednakze przy okreslaniu tej gra-
nicy nie naklada si¢ ograniczen przy jej rozszerzeniu,
co dotyczy emisji innych niz J3E, przy zatozeniu, ze
zostaty zachowane poziomy graniczne emisji niepo-
zadanych (patrz ust. 27/73 1 27/74).

27/14  Majac na uwadze mozliwos¢ zaktocen, dany kanat
nie powinien by¢ w tym samym obszarze rezerwacji

uzywany do radiotelefonii i transmisji danych.

27/15  Wykorzystanie kanatéw okreslonych czestotliwoscia-
mi podanymi w ust. 27/18 przy réznych klasach emisji
innych niz J3E 1 H2B, powinno by¢ przedmiotem spe-
cjalnych porozumien migdzy zainteresowanymi admi-
nistracjami w celu uniknigcia szkodliwych zaktocen
mogacych wynikna¢ przy jednoczesnym wykorzysta-
niu tego samego kanatu dla réznych klas emisji.

3.1.3 Przydzielanie czgstotliwosci dla lotniczej tacz-
nosci kontroli operacji.

3.1.3.1 Ogolnoswiatowe czgstotliwosci dla lotniczej tacz-
nosci kontroli operacji sa niezbedne dla wywiazania si¢ przez
uzytkownikow statkéw powietrznych z obowigzkdéw nato-
zonych na nich w Zataczniku 6, Czg$¢ 1. Przydzielanie tych
czestotliwosci bedzie odbywacé si¢ zgodnie z nastgpujacymi
postanowieniami Zalacznika 27 RR:

27/9 Ogolnoswiatowy obszar rezerwacji jest to obszar,
w ktorym czgstotliwosci sg zarezerwowane dla za-
pewnienia dalekosi¢znej tacznosci migdzy stacjami
lotniczymi w granicach danego obszaru rezerwacji
i statkami powietrznymi znajdujacymi si¢ w dowol-
nym miejscu §wiata.*

27/217 Ogodlnoswiatowe rezerwacje czgstotliwosci zamiesz-
czone w Tabelach w ust. 27/213 i ust. 27/218 do
27/231, z wyjatkiem czgstotliwosci nosnych (odnie-
sienia) 3 023 kHz i 5 680 kHz, sa zarezerwowane dla
przydzielania przez administracje stacjom pracuja-
cym pod zarzadem autoryzowanym przez dang ad-
ministracj¢, w celu obstugiwania jednego lub wigcej
uzytkownikow. Przydziaty takie maja na celu zapew-
nienie tacznosci migdzy dana stacja lotnicza i stacja
statku powietrznego w dowolnym miejscu na $wie-
cie, dla sprawowania kontroli regularnosci lotow i dla
zapewnienia bezpieczenstwa statku powietrznego.
Czestotliwosci ogolnoswiatowe nie moga by¢ przy-
dzielane przez administracje dla potrzeb MWARA,
RDARA i VOLMET. Jesli obszar operacyjny stat-

* Rodzaj lqcznosci odnoszqcy sie do ust. 27/9 moze byé okreslany przez
administracje.
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ku powietrznego lezy catkowicie w obrgbie granic
RDARA lub sub-RDARA, beda uzyte czestotliwosci
zarezerwowane dla danego RDARA i sub-RDARA.

Uwaga 1. Tabele 27/213 i 27/218 do 27/231, ktére przedsta-
wionow Zalqczniku 27 do Regulaminu radiokomunikacyjnego
odnoszq sie odpowiednio do Planu Rezerwacji Czestotliwosci,
podajacego liste czestotliwosci dla poszczegolnych obszarow
oraz do Planu Rezerwacji Czestotliwosci, podajqcego liste
czestotliwosci w porzqdku liczbowym.

Uwaga 2. Material pomocniczy dotyczqcy przydzielania
czestotliwosci ogélnoswiatowych zawarto w Dodatku C.

3.2 Zarzadzanie czestotliwosciami NDB

3.2.1 Zalecenie. Zaleca sie, aby przy zarzqdzaniu cze-
stotliwosciami NDB wzieto pod uwage, co nastepuje:

a) ochrone przed zakléceniami, wymaganq na krawedzi
pokrycia znamionowego,

b) zastosowanie wartosci podanych dla typowego sprzetu
ADF;

¢) separacje geograficzne i odpowiednie pokrycie zna-
mionowe;

d) mozliwosé wystqpienia zakiécen spowodowanych pro-
mieniowaniem ubocznym, generowanym przez zrodia
nielotnicze (np. sie¢ elektryczna, systemy lqcznosci
przez przewody elektroenergetyczne, promieniowanie
przemystowe itp.).

Uwaga 1. Material pomocniczy, ktorym mozna sie postu-
zy¢ w okreslaniu zastosowan powyzszych elementow znajduje
sie w Dodatku B.

Uwaga 2. Zwraca sie uwage na fakt, ze niektore czesci
zakresow czestotliwosci dostepne dla radiolatarni lotniczych
sq wspotuzytkowane z innymi stuzbami.

3.2.2 Zalecenie. W celu zlagodzenia problemow zwiqza-
nych z zageszczeniem czestotliwosci w miejscach, gdzie dwa
oddzielne systemy ladowania wedlug przyrzqdow (ILS) obstu-
gujq przeciwstawne kohce jednego pasa startowego, zaleca
sie zezwoli¢ na przydzielenie wspdlnej czestotliwosci dla obu
zewnetrznych lokalizatorow, a takze na przydzielenie wspol-
nej czestotliwosci dla obu wewnetrznych lokalizatorow, pod
warunkiem, Ze:

a) pozwalajq na to okolicznosci operacyjne;

b) kazdemu lokalizatorowi przyznany jest inny sygnal
identyfikacyjny;

¢) poczyniono ustalenia, na mocy ktorych lokalizato-
ry postugujqce sie tq samq czestotliwoSciq nie mogq
nadawac rownoczesnie.

Uwaga. Norma okreslona w tomie I, pkt 3.4.4.4 podaje
ustalenia, ktore powinny by¢ poczynione.
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ROZDZIAL 4. WYKORZYSTANIE CZESTOTLIWOSCI
POWYZEJ 30 MHz

4.1 Wykorzystanie w zakresie 117,975 —137 MHz
Wstep

Zakres 118-132 MHz zostal przeznaczony w roku 1947,
na Konferencji Radiowej ITU w Atlantic City, i ponownie
w roku 1959 na Konferencji Genewskiej, jednak wtedy juz
z rozszerzeniem w dot do 117,975 MHz, na wylqczny uzytek
stuzby ruchomej lotniczej (R).

Na Konferencjach Radiowych ITU, ktore odbyly sie po
roku 1947, wydano postanowienia dotyczqce wykorzystania
zakresu 132-136 MHz przez stuzbe ruchomq lotniczq (R) pod
warunkami, ktore rozniq sie dla poszczegolnych Regionow
ITU, krajow lub grup krajow. Wykorzystanie tego zakresu zo-
stalo zawarte w Tablicy Rezerwacji w niniejszym rozdziale.
Na Swiatowej Administracyjnej Konferencji Radiowej ITU
(1979) wydano postanowienia dotyczqce wykorzystania za-
kresul36—137 MHz przez stuzbe ruchomq lotniczq (R), pod-
legajqce warunkom Uwag 5.203, 5.203A4 i 5.203B Regulaminu
radiokomunikacyjnego. Przy wykorzystaniu czestotliwosci
w podzakresie 136—137 MHz, nalezy uwzgledni¢ warunki za-
warte w powyzszych Uwagach. Zwraca sie uwage Panstw na
mozliwos¢ wystqpienia podczas korzystania z tych zakresow
szkodliwych zakilécen radiowych z nielotniczych zrédel ener-
gii czestotliwosci radiowych oraz na potrzebe podjecia odpo-
wiednich Srodkéw w celu zminimalizowania ich dzialania.

Niniejszy rozdzial przedstawia normy i zalecane metody
postepowania odnoszqce sie do tego zakresu i zawiera kwe-
stie dotyczqce wyboru konkretnych czestotliwosci dla roznych
celow lotniczych. Normy te zostaly poprzedzone nastepujqcq
przedmowq, ktora ustala zasady, na podstawie ktérych zapla-
nowano wykorzystanie czestotliwosci VHF na swiatowq skale
z uwzglednieniem zasad ekonomiki.

Przedmowa

Wykorzystanie czestotliwosci VHF na swiatowq skale
z uwzglednieniem zasad ekonomiki i praktycznosci wymaga
planu, ktory bierze pod uwage nastepujqce kwestie:

a) potrzebe uporzqdkowanej ewolucji w kierunku ulep-
szonego dzialania i wymaganego stopnia standary-
zacji dla calego Swiata;

b) silng potrzebe zabezpieczenia ekonomicznego przej-
Scia od obecnego do optymalnego wykorzystania
dostepnych czestotliwosci, biorqc pod uwage maksy-
malne mozliwe wykorzystanie istniejqcego sprzetu,

ZAtACZNIK 10— TOM V 4-1

¢) potrzebe zagwarantowania koordynacji wykorzysta-
nia miedzynarodowego i narodowego, tak by zapew-
nic¢ wzajemnq ochrone przed zakloceniami;

d) potrzebe zagwarantowania ram programowych dla
zintegrowanego rozwoju Planow Regionalnych;

e) silng potrzebe wdrozenia w dowolnej grupie czesto-
tliwosci, przeznaczonych do wykorzystania w przy-
szlosci tych czestotliwosci, ktore sq wykorzystywane
obecnie przez miedzynarodowe stuzby lotnicze;

1) potrzebe utrzymania catkowitej liczby czestotliwosci
i ich grupowanie w odpowiedniej relacji do sprzetu
lotniczego powszechnie stosowanego przez miedzy-
narodowe stuzby lotnicze;

g) wymog wyboru jednej czestotliwosci, ktora moze by¢
stosowana w niebezpieczenstwie na skale swiatowaq,
a takze w pewnych regionach kolejnej czestotliwosci,
ktora moze by¢ stosowana jako wspolna czestotli-
wos¢ dla celow specjalnych, oraz

h)  potrzebe zagwarantowania wystarczajqcej dowolno-
Sci, ktora pozwoli na roznice w zastosowaniu posta-
nowien, jakich mogq wymagacé warunki regionalne.

4.1.1 Rezerwacje ogolne w pasmie
czestotliwoscei 117,975 — 137 MHz

Uwaga. Plan zawiera ogolnq Tablice Rezerwacji, ktora
dzieli na kategorie calos¢ zakresu 117,97-137 MHz, przy czym
glowne kategorie to zakresy czestotliwosci przydzielone dla
ustug zarowno krajowych i miedzynarodowych, jak i pasma
przydzielone dla ustug krajowych. Przestrzeganie tego pod-
stawowego podzialu na kategorie powinno mozliwie skutecz-
nie zminimalizowa¢ problem koordynacji zastosowania krajo-
wego i miedzynarodowego.

4.1.1.1 Blokowy podziat zakresu czgstotliwosci 117,975-
137 MHz bedzie przeprowadzany tak, jak pokazano to w Ta-
beli 4-1.

4.1.1.2 Zalecenie. Dla zakresu czestotliwosci 136-137
MHz nie uzyskano jeszcze zgody co do zastosowan miedzyna-
rodowych, zaleca sie, by czestotliwosci te, byly wprowadzane
w zZycie regionalnie, w potrzebnych miejscach i w wymagany
sposob.

1/11/01
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4.1.2 Separacja czestotliwosci i granice
przydzielanych czgstotliwosci

Uwaga. W ponizszym tekscie separacja miedzykanalowa
dla odstepu 8,33 kHz jest zdefiniowana jako 25 kHz podzielo-
ne przez 3, co daje 8,333... kHz.

4.1.2.1 Minimalnym odstepem pomiedzy przydzielany-
mi czgstotliwosciami w stuzbie ruchome;j lotniczej (R) bedzie
8,33 kHz.

Uwaga. Uznaje sie, ze w niektorych regionach i na nie-
ktorych obszarach separacja miedzykanalowa 100 kHz,
50 kHz lub 25 kHz daje odpowiedniq liczbe czestotliwosci
wlasciwie odpowiadajqcq potrzebom stuzb krajowych i mie-
dzynarodowych, oraz ze sprzet przystoso-wany do separacji

Rozdziat 4

miedzykanatowej 100 kHz, 50 kHz lub 25 kHz pozostanie
sprzetem odpowiednim do prowadzenia dzialalnosci w gra-
nicach tych regionow lub obszarow. Ponadto uznaje sie,
ze przyznawanie czestotliwosci na podstawie separacji
miedzykanatowej 25 kHz, jak rowniez 8,33 kHz moze nadal
wspolnie obowiqzywaé w granicach jednego regionu czy ob-
szaru.

4.1.2.2 Do dnia, co najmniej, 1 stycznia 2005 r. sprzet
DSB-AM specjalnie przystosowany do separacji mi¢dzyka-
natowej 25 kHz bedzie chroniony pod wzgledem jego sto-
sownosci dla stuzby ruchomej lotniczej (R), z wyjatkiem tych
regiondw i obszarow, gdzie regionalne uzgodnienia pozwalaja
na korzystanie ze sprzgtu specjalnie przystosowanego do se-
paracji migdzykanatowej 8,33 kHz lub VDL Mod 3, kiedy jest
uzywany do tacznosci glosowej powietrze-ziemia.

Tabela 4-1. Tabela Rezerwacji CzestotliwoSci

Blokowa rezerwacja
czestotliwosci (MHz)

Zastosowanie ogolnoswiatowe

Uwagi

a) 118-1214 Migdzynarodowe i Krajowe
wlacznie Stuzby Ruchome Lotnicze

b) 121,5 Czestotliwos¢ alarmowa

c) 121,6-121,9917 Migdzynarodowa i Krajowa
wlacznie Lacznos¢ na Powierzchni

Lotniska

d) 122-123,05 Krajowe stuzby ruchome
wlacznie lotnicze

e) 123,1 Pomocnicza czestotliwos¢ SAR

f) 123,15-123,6917 Krajowe Stuzby Ruchome
wlacznie Lotnicze

g) 123,45 Lacznos$¢ powietrze-powietrze

h) 123,7-129,6917 Migdzynarodowe i Krajowe
wlacznie Stuzby Ruchome Lotnicze

i) 129,7-130,8917  Krajowe Stuzby Ruchome
wlacznie Lotnicze

j) 130,9-136,875
wlacznie

k) 136,9-136,975

wlacznie

1/11/01

Migdzynarodowe i Krajowe
Stuzby Ruchome Lotnicze

Migdzynarodowe i Krajowe
Stuzby Ruchome Lotnicze

Okreslone rezerwacje migdzynarodowe beda dokonywane w $wietle
uzgodnien regionalnych. Przydzielanie czgstotliwosci dla kraju okreslaja
postanowienia w 4.1.5.9.

W celu zagwarantowania pasma ochronnego w poblizu lotniczej
czestotliwosci alarmowej, najblizszymi ustalanymi czgstotliwosciami po
obu stronach 121,5 MHz sg czgstotliwosci 121,4 MHz 1 121,6 MHz, chyba
ze uzgodnienia regionalne beda przewidywac, ze najblizszymi ustalanymi
czestotliwosciami bedg 121,3 MHz i 121,7 MHz.

Przeznaczone dla ruchu na ziemi, kontroli przed lotem, zezwolenia na lot
wydanego przez stuzby ruchu lotniczego i operacji towarzyszacych.

Przeznaczone dla rezerwacji krajowych.

Patrz4.1.4.1.

Przeznaczone dla rezerwacji krajowych, z wyjatkiem czestotliwosci 123,45
MHz, ktora jest rOwniez uzywana jako ogdlnoswiatowy kanat tacznosci
powietrze-powietrze (patrz g)).

Przeznaczone do wykorzystania zgodnie z 4.1.3.2.1.

Okreslone rezerwacje migdzynarodowe beda dokonywane w $wietle
uzgodnien regionalnych. Przydzialy krajowe przewidziano w 4.1.5.9.
Przeznaczone dla rezerwacji krajowych, ale moga by¢ wykorzystywane
w catosci lub czgsci, pod warunkiem uzgodnien regionalnych w celu
sprostania wymogom wymienionym w 4.1.8.1.3.

Okreslone rezerwacje migdzynarodowe beda dokonywane w $wietle
uzgodnien regionalnych. Przydziaty krajowe przewidziano w 4.1.5.9.
(Patrz Wstep do 4.1 odnos$nie zakresu 132-137 MHz)

Zarezerwowane dla transmisji danych powietrze-ziemia w pasmie VHF.
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4.1.2.2.1 Warunki obowigzkowego wyposazenia w sprzet
specjalnie przystosowany do separacji migdzykanatowej 8,33
kHz, beda opracowywane na podstawie regionalnych uzgod-
nien ruchu lotniczego, ktére podaja przestrzen powietrzng
i harmonogram wdrozeniowy wyposazania sprzetu, wlacza-
jac odpowiedni czas realizacji.

Uwaga. Dokonywanie zmian nie bedzie wymagane od
systemow statkow powietrznych lub systemow naziemnych,
dzialajqcych jedynie w regionach niepostugujqcych sie sepa-
racjq miedzykanatowq 8,33 kHz.

4.1.2.2.2 Do dnia, co najmniej, 1 stycznia 2005 r. sprzet
specjalnie przystosowany do separacji migdzykanatowe;j
8,33 kHz bedzie podlegat ochronie pod wzglgdem jego sto-
sownosci dla stuzby ruchome;j lotniczej (R).

4.1.2.2.3 Warunki obowigzkowego wyposazenia w sprzet
specjalnie przystosowany do VDL Mod 3 i VDL Mod 4, beda
opracowywane na podstawie regionalnych umoéw o ruchu lot-
niczym, ktére okreslaja przestrzen powietrzna i harmonogram
wdrozeniowy wyposazania sprzgtu wiaczajac odpowiedni
czas realizacji.

4.1.2.2.3.1 Uzgodnienie wymienione w 4.1.2.2.3 bedzie
gwarantowalo powiadomienie o obowiazkowym wyposaze-
niu w systemy powietrzne z przynajmniej dwuletnim wyprze-
dzeniem.

4.1.2.2.4 Do dnia, co najmniej, 1 stycznia 2010 r. sprzet
specjalnie przystosowany do VDL Mod 3 i VDL Mod 4 norm
izalecanych metod postgpowania bedzie podlegaé ochronie pod
wzgledem jego stosownosci dla stuzby ruchome;j lotniczej (R).

4.1.2.3 W zakresie 117,975-137 MHz najnizsza przyznawa-
na czgstotliwoscia bedzie 118 MHz a najwyzsza 136,975 MHz.

4.1.2.4 W regionach, w ktorych funkcjonujg separacja mig-
dzykanatowa 25 kHz (DSB-AM i tacze cyfrowe VHF (VDL))
oraz separacja migdzykanatowa 8,33 kHz DSB-AM, opubli-
kowanie przydzielonej czgstotliwosci lub kanatu pracy bedzie
dostosowane do kanatu zamieszczonego w Tabeli 4-1 (bis).

Uwaga. Tabela 4-1 (bis) zawiera plan podzialu i kojarzenia
w pary kanalow czestotliwosci, utrzymujqcy oznaczenia liczbo-
we dla srodowiska DSB-AM 25 kHz i pozwalajqcy na jedno-
znacznq identyfikacje kanatu VDL 25 kHz i kanatu 8,33 kHz.

4.1.3 Czestotliwosci wykorzystywane do okreslonych
funkcji.

4.1.3.1 Kanat alarmowy

4-3

Zatgcznik 10 — tgcznosc¢ lotnicza

4.1.3.1.1 Kanat alarmowy (121,5 MHz) bedzie uzywany
tylko dla prawdziwych przypadkéw awaryjnych, zgodnie
z nakre$lonymi tu aspektami:

a) w celu zapewnienia niezaj¢tego kanalu migdzy stat-
kiem powietrznym w sytuacji awaryjnej lub niebezpie-
czenstwie oraz stacja naziemna, gdy normalne kanaty
sq wykorzystywane do tacznosci z innym statkiem po-
wietrznym;

Tabela 4-1 (bis). Podzial i kojarzenie
w pary kanaléw i czestotliwoSci

Czgstotliwosé Szczelina Separacja Kanat
(MHz) czasowa* mig¢dzykanatowa
(kHz)
118,0000 25 118,000
118,0000 A 25 118,001
118,0000 B 25 118,002
118,0000 C 25 118,003
118,0000 D 25 118,004
118,0000 8,33 118,005
118,0083 8,33 118,010
118,0167 8,33 118,015
118,0250 A 25 118,021
118,0250 B 25 118,022
118,0250 C 25 118,023
118,0250 D 25 118,024
118,0250 25 118,025
118,0250 8,33 118,030
118,0333 8,33 118,035
118,0417 8,33 118,040
118,0500 25 118,050
118,0500 A 25 118,051
118,0500 B 25 118,052
118,0500 C 25 118,053
118,0500 D 25 118,054
118,0500 8,33 118,055
118,0583 8,33 118,060
118,0667 8,33 118,065
118,0750 A 25 118,071
118,0750 B 25 118,072
118,0750 C 25 118,073
118,0750 D 25 118,074
118,0750 25 118,075
118,0750 8,33 118,080
118,0833 8,33 118,085
118,0917 8,33 118,090
118,1000 25 118,100
itd.

* Wskazanie szczeliny czasowej dotyczy kanatow VDL Mod 3. (Patrz
Zatacznik 10, tom III, Czgs¢ 1, Rozdziat 6 zawierajacy charakterystyke
operacji VDL Mod 3).

1/11/01
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b) w celu zapewnienia kanatu tacznosci VHF pomigdzy
statkiem powietrznym i lotniskami normalnie niewy-
korzystywanymi przez mi¢gdzynarodowe stuzby lotni-
cze, w przypadku powstania sytuacji awaryjnej;

¢) w celu zapewnienia kanatu tacznosci VHF miedzy
statkiem powietrznym, zaré6wno cywilnym lub woj-
skowym, jak i miedzy takim statkiem powietrznym
i stuzbami naziemnymi, zaangazowanymi we wspdlne
czynnosci poszukiwawcze i ratownicze, zanim doko-
nana bedzie, w razie koniecznosci, zmiana na wlasci-
wa czestotliwosé;

d) w celu zapewnienia lacznosci powietrze-ziemia ze
statkiem powietrznym, gdy awaria sprz¢tu poktadowe-
go uniemozliwia wykorzystanie zwyktych kanatow;

e) w celu zapewnienia kanatu dla nadajnikéow do lokali-
zacji awarii (ELT) oraz dla tacznosci pomigdzy jed-
nostka ratunkowsq a statkiem powietrznym zaangazo-
wanym w czynnosci poszukiwawcze i ratownicze;

f) w celu zapewnienia wspolnego kanatu VHF dla
utrzymania lacznosci pomigdzy statkiem cywilnym
a statkiem przechwytujacym lub jednostkami nadzo-
rujacymi przechwycenie oraz pomigdzy cywilnym lub
przechwytujacym statkiem powietrznym a jednostka-
mi stuzb ruchu lotniczego w przypadku przechwyce-
nia.

Uwaga 1. Nalezy unika¢ korzystania z czestotliwosci
121,5 MHz w celu nakreslonym w podpunkcie c), jesli w ja-
kikolwiek sposob przeszkadza to w wydajnej obstudze ruchu
w stanie zagrozenia.

Uwaga 2. Na mocy postanowien obecnego Regulaminu
radiokomunikacyjnego, lotnicza czestotliwos¢ w niebezpie-
czenstwie 121,5 MHz moze by¢ réwniez stosowana przez sta-
cje ruchome w stuzbie ruchomej morskiej, z wykorzystaniem
emisji A3E, do uzyskania lqcznosci na tej czestotliwosci dla
celow bezpieczenstwa ze stacjami stuzby ruchomej lotniczej
(RR 5.200 i Zalgcznik 13, Czes¢ A2).

4.1.3.1.2 Czgstotliwos¢ 121,5 MHz bedzie dostgpna w na-
stegpujacych miejscach:

a) wszystkich centrach kontroli obszaru (ang. area control
centre, ACC) oraz centrach informacji powietrznej;

b) wiezach kontroli lotniska i osrodkach kontroli zbliza-
nia obstugujacych lotniska migdzynarodowe i zapaso-
we lotniska migdzynarodowe; oraz

¢) wszystkich dodatkowych miejscach wyznaczonych
przez wlasciwe wladze Stuzb Ruchu Lotniczego,
przy czym dostepnosc¢ tej czestotliwosci jest uwazana za ko-
nieczng dla zapewnienia mozliwosci natychmiastowego od-
bioru wywotan w niebezpieczenstwie lub czynnosci poda-
nych w 4.1.3.1.1.
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Uwaga. Tam, gdzie dwa lub wiecej z powyzszych obiek-
tow zostalo polqczonych, udostepnienie czestotliwosci
121,5 MHz w jednym z nich bedzie spelnialo wymogi.

4.1.3.1.3 Czgstotliwos¢ 121,5 MHz bedzie dostgpna dla
jednostek kontroli przechwytywania, dla ktérych jest uwa-
zana za konieczng dla zapewnienia czynnosci podanych
w4.1.3.1.1 f).

4.1.3.1.4 Kanat alarmowy begdzie chroniony w sposob cia-
gty w godzinach pracy jednostek, w ktorych jest zainstalo-
wany.

4.1.3.1.5 Kanat alarmowy bedzie chroniony na zasadzie
dziatania pojedynczego kanatu simpleksowego.

4.1.3.1.6 Kanat alarmowy (121,5 MHz) bedzie dostepny
tylko, gdy spetnia charakterystyki ujete w Zalaczniku 10,
Tom III, Czes¢ 11, Rozdziat 2.

4.1.3.2 Kanal lqgcznosci powietrze-powietrze

4.1.3.2.1 Kanat tacznosci VHF powietrze-powietrze na
czestotliwosei 123,45 MHz bedzie przeznaczony dla statku
powietrznego wykonujacego loty nad obszarami odlegltymi
i oceanicznymi, w ktérych wychodzi poza zasi¢g naziemnych
stacji VHF, do wymiany istotnych informacji operacyjnych
i do utatwienia rozwigzania problemdéw operacyjnych.

Uwaga. Postlugiwanie sie kanalem powietrze-powietrze
moze wywolywacé zakiécenia w kierunku do i od statku po-
wietrznego korzystajqcego z tej samej czestotliwosci w lqcz-
nosci powietrze-ziemia.

4.1.3.2.2 Podczas lotow nad obszarami odlegltymi i oce-
anicznymi, w ktorych statek powietrzny wychodzi poza za-
sigg naziemnych stacji VHF kanatl tacznosci powietrze-po-
wietrze na czgstotliwosci 123,45 MHz bedzie dostepny tylko,
gdy spetnia charakterystyki ujete w Zataczniku 10, Tom III,
Czescé 11, Rozdziat 2.

4.1.3.3 Wspolny kanal sygnalizacyjny. Czestotliwosé
136,975 MHz jest zarezerwowana na caltym $wiecie na wspol-
ny kanat sygnalizacyjny (ang. common signalling channel,
CSC) dla tacza cyfrowego VHF (VDL). Kanat CSC postuguje
si¢ schematem modulacji VDL Mod 2 oraz dostgpem CSMA
(carrier sense multiple access).

4.1.4 Czgstotliwosci pomocnicze przeznaczone dla czyn-
nos$ci poszukiwawczych i ratowniczych

4.1.4.1 W przypadkach, gdy istnieje wymog stosowania
czestotliwosci pomocniczej do czgstotliwosci 121,5 MHz, jak
zostato ujete w pkt. 4.1.3.1.1 ¢), bedzie stosowana czgstotli-
wos¢ 123,1 MHz.
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4.1.4.2 Pomocnicza czg¢stotliwos¢ dla czynno$ci poszuki-
wawczych i ratowniczych (123,1 MHz) bedzie dostepna tylko,
gdy spelnia charakterystyki ujete w Zataczniku 10, tom III,
czegs¢ 11, rozdziat 2.

4.1.5 Postanowienia dotyczace zastosowania
czestotliwosci VHF i unikania szkodliwych zakldcen.

4.1.5.1 W przypadku obiektow VHF §wiadczacych ustu-
gi do horyzontu radiowego, separacja geograficzna pomigedzy
obiektami pracujacymi na tej samej czestotliwosci bedzie,
z wyjatkiem, gdy istnicje wymog operacyjny stosowania
wspolnej czegstotliwosci przez grupy obiektow, tak, aby punk-
ty wysokosci ochronnej i punkty na granicy obszaru funkcjo-
nowania kazdego obiektu byly oddzielone odlegtosciami nie
mniejszymi niz odcinek wymagany do uzyskania stosunku
sygnatu pozadanego do niepozadanego 14 dB. Postanowienie
to bedzie wdrozone na podstawie regionalnej umowy o Ze-
gludze powietrznej. Dla obszardw, na ktdrych zaggszczenie
przydzielanych czgstotliwosci nie jest duze lub gdy nie prze-
widuje si¢ jego wzrostu, mozna postugiwac si¢ kryterium se-
paracji 20 dB (stosunek odlegtosci 10 do 1) lub kryterium se-
paracji opartej na bezposredniej widocznosci radiowej (radio
line-of-sight, RLOS) (w zaleznosci, ktora separacja jest mniej-
sza).

Uwaga. Material pomocniczy dotyczqcy ustalania mini-
malnej odleglosci w oparciu o wspolczynnik ochrony sygnatu
pozqdanego do niepozqdanego 14 dB zawarto w Zalqczniku A.

4.1.5.2 W przypadku obiektéow VHF §wiadczacych ustu-
gi poza horyzont radiowy, z wyjatkiem, gdy istnieje wymog
operacyjny stosowania wspolnej czgstotliwosci przez grupy
obiektdw, planowanie pracy na wspolnym kanale bedzie prze-
biegac tak, by punkty wysokosci ochronnej i punkty na grani-
cy obszaru funkcjonowania kazdego obiektu byty oddzielone
odleglo$ciami nie mniejszymi niz suma odlegtosci od kazde-
go punktu do zwigzanego z nim horyzontu radiowego.

Uwaga 1. Odleglosé¢ do horyzontu radiowego od stacji
statku powietrznego oblicza sie wedlug wzoru:

D=K+h
gdzie D = odleglos¢ w milach morskich;
h = wysokos¢ stacji statku powietrznego nad
ziemiq,
K = (odpowiada skutecznemu promieniowi

ziemi stanowiqcemu 4/3 faktycznego
promienia)
= 2,22 gdy h jest wyrazone w metrach oraz
1,23 gdy h jest wyrazone w stopach.

Uwaga 2. Przy obliczaniu odleglosci dla bezposredniej
widocznosci radiowej pomiedzy stacjq naziemnq a stacjq stat-
ku powietrznego, odleglos¢ od horyzontu radiowego stacji
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statku powietrznego, wyliczona ze wzoru z Uwagi 1, musi zo-
sta¢ dodana do odleglosci od horyzontu radiowego stacji na-
ziemnej. Przy obliczaniu drugiej wartosci nalezy zastosowac
ten sam wzor podstawiajqc pod h wysokos¢ anteny nadawczej
stacji naziemnej.

Uwaga 3. Kryterium zawarte w pkt. 4.1.5.2 znajduje za-
stosowanie w ustalaniu minimalnej separacji geograficznej
pomiedzy obiektami VHF, majqcej na celu unikniecie zaklo-
cen wynikajqcych ze stosowania wspélnego kanatu powietrze-
powietrze. Material pomocniczy odnosnie ustalenia odleglo-
Sci dla separacji pomiedzy stacjami naziemnymi i pomiedzy
statkiem powietrznym i stacjami naziemnymi dla pracy na
wspolnym kanale, zawarto w Ustepie 3 Dodatku A. Material
pomocniczy odnosnie zastosowania sqsiadujqcych czestotli-
wosci zawarto w Ustepie 2 Dodatku A.

Uwaga 4. Material pomocniczy odnosnie interpretacji
punktow 4.1.5.1i4.1.5.2 zawarto w Dodatku A.

4.1.5.3 Separacja geograficzna pomiedzy obiektami dzia-
tajacymi na sasiadujacych kanatach be¢dzie taka, aby punkty
wysokosci ochronnych i punkty na granicy obszaru funkcjo-
nowania kazdego obiektu byly oddzielone odlegloscia wystar-
czajaca do zagwarantowania pracy bez wplywu szkodliwych
zakldcen.

Uwaga. Material pomocniczy obejmujqcy odleglosci dla
separacji i zwiqzanq z niq charakterystyke systemu zawarto
w Dodatku A.

4.1.5.4 Wysokos¢ ochronna bedzie wysokoscia ponad ta-
kim podanym punktem odniesienia konkretnego obiektu, po-
nizej ktorego szkodliwe zakldcenia nie sg prawdopodobne.

4.1.5.5 Wysoko$¢ ochronna jaka bedzie stosowana w roz-
nych funkcjach i konkretnych obiektach bedzie wytyczana
regionalnie w zgodzie z nastgpujacymi czynnikami:

a) charakterem oferowanej ustugi;

b) obowiazujacym wzorem ruchu powietrznego;

¢) schematem przedmiotowego ruchu radiowego;

d) dostgpnoscig kanatéw czgstotliwosci w sprzecie po-

ktadowym,;

e) przewidywaniami co do przyszlych rozwiazan.

4.1.5.6 Zalecenie. Tam, gdzie wytyczone wysokosci
ochronne sq mniejsze niz wymagalyby tego potrzeby opera-
cyjne, zaleca sie, aby separacja pomiedzy obiektami dziala-
Jacymi na tej samej czestotliwosci nie byla mniejsza niz se-
paracja konieczna do zapewnienia, ze statek powietrzny na
granicy zakresu funkcjonowania oraz pozqdana ze wzgledow
operacyjnych wysokos¢ ochronna obiektu nie bedq znajdowaé
sie powyzej horyzontu radiowego w odniesieniu do sqsiadujq-
cych obiektow.

1/11/01
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Uwaga. Skutkiem tego zalecenia jest ustalenie odleglo-
Sci separacji geograficznej, ponizej ktorej prawdopodobne sq
szkodliwe zaklocenia.

4.1.5.7 Separacja geograficzna pomiedzy stacjami VHF
VOLMET bedzie wytyczona regionalnie i standardowo bedzie
taka, by zapewnione bylo operowanie niezagrozone szkodli-
wymi zakldceniami na najwyzszej wysokosci, na jakiej leci
statek powietrzny na danym terenie.

Uwaga. Material pomocniczy z interpretacjq punktu
4.1.5.7 zawarto w Dodatku A.

4.1.5.8 Czgstotliwosci w ruchomym pasmie lotniczym
VHF stosowane przez stuzby krajowe, chyba ze zostaty zare-
zerwowane dla tego konkretnego celu ogélnoswiatowo lub re-
gionalnie, beda tak rozmieszczone, aby obiekty pracujace dla
mig¢dzynarodowych stuzb lotniczych w tym pasmie ucierpiaty
z powodu zaktocen jedynie w minimalnym stopniu.

4.1.5.9 Zalecenie. Zaleca sie, aby problem powstajqcych
miedzy Panstwami zaklocen na czestotliwosciach zarezerwo-
wanych ogélnoswiatowo lub regionalnie dla stuzb krajowych,
byl rozwiqzywany na drodze konsultacji miedzy zaintereso-
wanymi administracjami.

4.1.5.10 Obszar pokrycia tacznosci obstugiwany przez
nadajnik naziemny VHF w celu uniknigcia wywotania zakto-
cen dla innych stacji bedzie ograniczony do minimum, zgod-
nie z wymogiem operacyjnym dla funkcjonowania stacji.

4.1.5.11 Zalecenie. W przypadku naziemnych obiektow
VHF, ktorych dzialanie siega poza horyzont radiowy, wszelkie
niepozqdane lub harmoniczne promieniowanie poza pasmem
+250 kHz od przydzielonej czestotliwosci nosnej nie powinno
przekraczaé skutecznej mocy promieniowania 1 mW w dowol-
nym azymucie.

4.1.6 Wymogi sprzgtowe

Uwaga 1. Granice tolerancji dla czestotliwosci, ktorych
stacje dzialajqce w pasmie stuzby ruchomej lotniczej (117,975
- 137 MHz) muszq przestrzegaé, zawarto w Zalqczniku 3 do
Regulaminu radiokomunikacyjnego. Granice tolerancji dla
nadajnikow stosowanych w stuzbach lotniczych nie zostaly
wymienione w niniejszym Aneksie, z wyjatkiem tych przypad-
kow, w ktorych wymagane sq granice mniejsze niz zawarte
w Regulaminie radiokomunikacyjnym (np. specyfikacje dla
sprzetu w Tomie Il zawierajq kilka takich przypadkow).

Uwaga 2. Granice tolerancji dla czestotliwosci obowiq-
zujqce dla indywidualnych komponentow systemu wielocze-
stotliwosciowego lub podobnego zostanq wyznaczone na pod-
stawie charakterystyki konkretnego systemu.

4.1.6.1 Zalecenie. Zaleca sie, aby w najlepszym przypad-

ku zysk anteny obiektu VHF o zwiekszonym zasiegu byl taki,
by zapewnié¢, ze poza granicami o wielkoSci +2® dookola linii
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centralnej szerokosci kqtowej @ obstugiwanego obszaru nie
przekroczy 3 dB ponad zysk anteny dipolowej. Niemniej jed-
nak we wszystkich przypadkach powinien by¢ taki, by unie-
mozliwi¢ wplyw szkodliwych zaklocen wzgledem innych stuzb
radiowych.

Uwaga 1. W kazdym indywidualnym przypadku nalezy
wziqé pod uwage istniejqcy azymut, szerokos¢ kqtowq obstu-
giwanego obszaru i skutecznqg moc promieniowang.

Uwaga 2. Material pomocniczy odnosnie interpretacji
punktu 4.1.6.1 zawarto w Dodatku A.

4.1.7 Metody pracy

4.1.7.1 We wszystkich stacjach w pasmie VHF o czgsto-
tliwosci 117,975-137 MHz bedzie uzywany pojedynczy kanat
simpleksowy do obstugi statku powietrznego uczestniczacego
w mi¢dzynarodowej zegludze powietrzne;j.

4.1.7.2 Oprécz powyzszego, mozna postuzy¢ si¢ kanalem
glosowym ziemia-powietrze, zwigzanym ze standardowa ra-
diowa pomocg nawigacyjng ICAO, zgodnie z umowa regional-
na, dla celow rozgloszeniowych lub tacznosciowych lub obu.

4.1.8 Plan czgstotliwosci radiowych VHF do przydziela-
nia, majacych zastosowanie w migdzynarodowej stuzbie ru-
chomej lotnicze;j.

Wstep

Niniejszy plan podaje liste czestotliwosci do rozdyspono-
wania wraz z warunkiem uzytkowania przez stuzbe ruchomq
lotniczq (R) wszystkich czestotliwosci z separacjq miedzyka-
natowq 25 kHz, oraz wszystkich czestotliwosci z szerokosciq
kanatu i separacjq miedzykanalowq 8,33 kHz, podczas gdy
czestotliwosci w Grupie A sq nadal stosowane wszedzie, gdzie
gwarantujq liczbe czestotliwosci umozliwiajqcq sprostanie
wymogom operacyjnym.

Wedtug planu calkowita liczba czestotliwosci wymaga-
nych w danym regionie bedzie okreslana regionalnie. Skut-
kiem tego, rozwiqzania czestotliwosci przyznawane w kon-
kretnym regionie mogq by¢ ograniczone do pewnej tylko
liczby czestotliwosci z listy, przy czym odpowiednia ich liczba
bedzie obierana zgodnie z zamieszczonymi tu warunkami.

W celu maksymalnej koordynacji procesu przyznawania
czestotliwosci pomiedzy regionami, plan wymaga, by zawsze,
gdy liczba czestotliwosci zawartych w Grupie A z punktu
4.1.8.1.2 jest wystarczajqca dla sprostania wymogom danego
regionu, czestotliwosci z tej Grupy byly stosowane w kolejno-
Sci poczqwszy od czestotliwosci 118 MHz. Gwarantuje to, ze
wszystkie regiony bedq dysponowaly czestotliwosciami, ktore
sq stosowane w regionie wymagajqcym najmniejszej liczby
czestotliwosci, a w odniesieniu do dowolnych dwdch regio-



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 21

—2101 —

Poz. 96

Rozdziat 4

now, ze region z wiekszq liczbq bedzie postugiwal sie wszyst-
kimi czestotliwoSciami stosowanymi w tym drugim regionie.

W Grupie A znajdujq sie czestotliwosci, ktorych zagospo-
darowanie oparte jest na separacji miedzykanalowej 100 kHz.

Grupa B z listy w punkcie 4.1.8.1.2 zawiera czestotliwosci
w zakresie 117,975-132 MHz konczqce sie na 50 kHz. Wraz z
czestotliwosciami z Grupy A tworzq one czestotliwosci oparte
na separacji miedzykanatowej 50 kHz. W Grupie C zamiesz-
czono kanaly czestotliwosci w zakresie 132-137 MHz oparte
na separacji miedzykanalowej 50 kHz. Grupa D zawiera ka-
naly czestotliwosci w zakresie 132-137 MHz konczqce sie na
25 kHz, a Grupa E w podobny sposob zawiera kanaly czesto-
tliwosci w zakresie 117,975-132 MHz. Wykorzystanie kanatow
w Grupach B, C, D i E wyjasniono ponizej.

Grupa F z listy w punkcie 4.1.8.1.2 zawiera czestotliwosci
w zakresie 117,975-137 MHz, dla ktorych stosowana jest sze-
rokos¢ kanatu 8,33 kHz. Wykorzystanie kanatow w tej Grupie
wyjasniono ponizej.

Zawsze, gdy liczba czestotliwosci wymaganych w danym
regionie przekracza ich liczbe w Grupie A, czestotliwosci moz-
na wybrac z innych Grup, biorqc pod uwage postanowienia z
punktu 4.1.8.1 w odniesieniu do stosowania kanatow opartych
na separacji miedzykanatowej 25 kHz, oraz w odniesieniu do
zakresu 132-137 MHz, postanowien Regulaminu radiokomuni-
kacyjnego (patrz Wstep do 4.1). Mimo ze w przypadku Grup B,
C, D i E nie wskazano na zadnq zalecanq konkretnq kolejnosc
wyboru, w planach regionalnych moze znalez¢ sie wskazanie
na konkretnq kolejnos¢ wyboru czestotliwosci z tych Grup
w celu zaspokojenia specyficznych potrzeb regionalnych.
Szczegolnie moze to dotyczy¢ zastosowania czestotliwosci
z zakresu 132-137 MHz w zwiqzku z dostepnosciq sprzetu po-
ktadowego i/lub dostepnosciq konkretnych kanatow czestotli-
wosci dla ruchomych radiokomunikacyjnych stuzb lotniczych
(R). Moze sie rowniez okazaé, ze w niektorych regionach
wskazane bedzie wybranie najpierw czestotliwosci z Grupy B,
przed wybraniem czestotliwosci z Grup C, D lub E.

Tam, gdzie wszystkie kanaly z Grup A, B, C, D i E z listy
w punkcie 4.1.8.1.2 nie wystarczq do zaspokojenia wymagan
danego regionu, czes¢ lub czesci pasma mogq zosta¢ wyzna-
czone na pasmo, ktore bedzie zawiera¢ kanaly o szerokosci
8,33 kHz lub na pasmo obstugujqce VDL Mod 3. Dla tych
czeSci pasma, ktore zawierajq kanaly o szerokosci 8,33 kHz
nalezy uzy¢ odpowiednich czestotliwosci z Grupy F zgodnie
z punktami 4.1.8.1.1.1 i 4.1.8.1.2. Nalezy zauwazy¢, ze wyzna-
czanie czestotliwosci w Grupie F rozni sie od tego procesu
w Grupach od A do E, aby podkreslic réznice w szerokosci
kanatu. Dla tych czesci pasm, ktore obstugujq VDL Mod 3,
uzywa sie czestotliwosci z Grup A, B, C, D i E na zasadzie po-
dzialu czasowego. Pojedyncza czestotliwos¢ obstuguje kilka
kanatow, z ktorych kazdy korzysta z czestotliwosci w okreso-
wych ramach czasowych lub szczelinach czasowych. Konkret-
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ne szczeliny czasowe dla VDL Mod 3 zostaly podane z wyko-
rzystaniem wyznacznikow numerycznych Tabeli 4-1 (bis).

Mimo ze w przypadku Grupy F nie wskazano na Zadnq za-
lecanq konkretnq kolejnos¢ wyboru, w planach regionalnych
moze znalezé sie wskazanie na konkretng kolejnos¢ wyboru
czestotliwosci z tej Grupy w celu zaspokojenia specyficznych
potrzeb regionalnych.

W wielu regionach konkretne czestotliwosci zostaly juz
przyznane konkretnym funkcjom, na przyklad kontroli lotni-
ska i kontroli zblizania. Niniejszy plan nie przewiduje przy-
znawania takich funkcji (z wyjatkiem ustalen dla kanalu
alarmowego i czestotliwosci obstugi naziemnej), podczas gdy
czynnos¢ ta moze zostac¢ przedsiewzieta regionalnie, jesli zo-
stanie uznana za wskazangq.

4.1.8.1 Czgstotliwosci w zakresie 117,975-137 MHz dla
celéw ruchomej stuzby lotniczej (R) bedg wybierane z listy
w punkcie 4.1.8.1.2.

4.1.8.1.1 Kiedy liczba czgstotliwosci wymaganych w da-
nym regionie nie przekracza liczby czgstotliwosci zawartych
w Grupie A z punktu 4.1.8.1.2, czgstotliwosci, ktdre sa uzy-
wane beda wybierane w kolejnosci w takim stopniu, w jakim
jest to mozliwe sposrdéd Grupy A z punktu 4.1.8.1.2.

4.1.8.1.1.1 Kiedy liczba czgstotliwosci wymaganych w da-
nym regionie przekracza liczbg czg¢stotliwosci dostgpnych
z Grup od A do E z punktu 4.1.8.1.2, czg¢$ci pasma beda wy-
znaczane jako zawierajace kanaty (glosowe) o szerokosci
8,33 kHz lub jako zawierajace VDL Mod 3. Odpowiednie
czestotliwosci beda wybrane z Grupy F z punktu 4.1.8.1.2
w przypadku kanatéw 8,33 kHz lub Grup od A do E, gdy
przyznawane sg czestotliwosci w szczelinach czasowych
zgodnie z Tabelg 4-1 (bis) dla VDL Mod 3. Pozostala czgsé
pasma bedzie wykorzystywana dla kanatéw o szerokos$ci
25 kHz wybranych z odpowiednich czgsci Grup od A do E.

Uwaga 1. Czestotliwosci 121,425-121,575 MHz (wiqcznie),
123,075-123,125 (wiqcznie) oraz 136,500-136,975 MHz (wlqcz-
nie) nie mogq by¢ przypisywane kanatom o szerokosci mniej-
szej niz 25 kHz.

Uwaga 2. Stuzby, ktore kontynuujq prace z wykorzy-
staniem odstepu 25 kHz bedq chronione w regionach, ktore
wdrazajq separacje miedzykanatowq 8,33 kHz.

4.1.8.1.2 Lista czg¢stotliwosci do przydzielania

Liste czgstotliwosci do przydzielania pokazano w Zatacz-
niku do niniejszego rozdziatu.

4.1.8.1.3 Zalecenie. Czestotliwosci umozliwiajqce lqcz-
nos¢ w celu zarzqdzania operacyjnego mogq by¢ konieczne
dla wywiqzania sie przez uzytkownikow statkow powietrz-
nych z obowiqzkow natozonych na nich w Aneksie 6, Czesci I,
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w ktorym to przypadku powinny zosta¢ wybrane sposrod za-
kresu 128,825-132,025 MHz. Czestotliwosci te powinny zostaé
wybrane w takim stopniu, w jakim to jest mozliwe z gornego
konca pasma oraz w kolejnosci wystepowania.

Uwaga. Uznaje sie, ze przyznawanie takich czestotliwo-
Sci i licencjonowanie zwiqzanych z nimi urzqdzen i obiektow
sq kwestiami podlegajqcymi decyzjom krajowym. Niemniej
Jednak w regionach, w ktorych istnieje problem odnosnie cze-
stotliwosci dla celow zarzqdzania operacyjnego, korzystne
moze okazaé sie podjecie przez panstwa proby skoordynowa-
nia wymogow uzytkownikow statkow powietrznych wzgledem
takich kanalow przed spotkaniami regionalnymi.

4.1.8.2 Czestotliwosci, ktore moga zostaé zarezerwowane
do uzytku przez stuzbe¢ ruchoma lotnicza (R) w danym regionie
powinny by¢ ograniczone do liczby okreslonej jako niezbgdna
dla sprostania potrzebom operacyjnym w tym regionie.

Uwaga. Liczba czestotliwosci wymagana w danym re-
gionie jest standardowo okreslana przez Rade zgodnie z re-
komendacjq Regionalnych Zgromadzer Zeglugi Powietrznej.
Mozliwosci pokiadowego sprzetu VHF bedqcego w powszech-
nym uzyciu w tym regionie zostanq wtedy wziete pod uwage.

4.2 Wykorzystanie w zaKkresie
108 - 117,975 MHz

4.2.1 Blokowy podziat zakresu czg¢stotliwosci 108—117,975
MHz bedzie przeprowadzany nast¢pujaco:

— zakres 108-111,975 MHz:

a) System Ladowania wg Przyrzadéw (ILS) zgodnie
z punktem 4.2.2 i Zalacznikiem 10, Tom I, punkt 3.1.3;
VOR pod warunkiem, ze:

1) sasiadujacy kanal nie spowoduje zadnych szkodli-
wych zaktocen dla Systemu Ladowania wg Przy-
rzadow ILS;

stosowane sa tylko czestotliwosci konczace si¢ na
parzyste dziesiate czg¢sci lub parzyste dziesiate czg-
$ci plus jedna dwudziesta megaherca.

GBAS (system naziemnych stacji wspomagajacych)
zgodnie z Zatacznikiem 10, tom I, punkt 3.7.3.5, pod
warunkiem, ze systemy ladowania wedtug przyrzadow
ILS i VOR nie bgda poddane zadnym szkodliwym za-
ktéceniom.

b)

2)

Uwaga. Kryteria geograficznej separacji ILS/GBAS oraz
kryteria geograficznej separacji dla stuzb lqcznosciowych
GBAS i VHF pracujqcych w zakresie 118—137 MHz sq obec-
nie w opracowaniu. Zanim kryteria te zostanq zdefiniowane
i wlgczone do norm i zalecanych metod postepowania, pla-
ny przewidujq wykorzystywanie czestotliwosci w zakresie
112,050-117,900MHz do zastosowan GBAS.

— Zakres 111,975 — 117,975 MHz:
a) VOR,;
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b) GBAS zgodnie z Zatacznikiem 10, Tom I, punkt 3.7.3.5,
pod warunkiem, ze VOR nie bedzie poddany zadnym
szkodliwym zaktdceniom.

Uwaga 1. Material pomocniczy odnosnie odleglosci dla
separacji wymaganej, aby mozna bylo przeciwdzialaé szko-
dliwym zakioceniom pomiedzy ILS i VOR, kiedy postugujq si¢
zakresem 108-111,975 MHz znajduje sie w Ustepie 3 Dodatku
C do Zalqcznika 10, tom 1.

Uwaga 2. Material pomocniczy odnosnie odleglosci dla
separacji wymaganej, aby mozna bylo przeciwdzialaé szko-
dliwym zakloceniom pomiedzy VOR i GBAS, kiedy postugujq
si¢ zakresem 112,05-117,900 MHz znajduje sie w Ustepie 7.2.1
Dodatku D do Zalgcznika 10, tom L.

4.2.2 Dla regionalnego planowania rezerwacji, czgstotli-
wosci dla urzadzen ILS beda wybierane w nastgpujacej ko-
lejnosci:

a) kanatly lokalizatora konczace si¢ na nieparzyste dzie-
sigte czgs$ci megaherca oraz zwiagzane z nimi kanaty
$ciezki schodzenia;
kanaty lokalizatora konczace si¢ na nieparzyste dzie-
sigte czesci plus dwudziesta czg$¢ megaherca oraz
zwiazane z nimi kanatly $ciezki schodzenia.

b)

4.2.2.1 Kanaty ILS zidentyfikowane przez czg¢stotliwosci
lokalizatora konczace si¢ na nieparzyste dziesiate czesci plus
jedna dwudziesta megaherca w zakresie 108-111,975 MHz
beda uzyskiwac zgod¢ na wykorzystanie na podstawie umo-
wy regionalnej, kiedy stana si¢ dostgpne zgodnie z nastgpuja-
cymi warunkami:

a) dla zastosowania ograniczonego poczawszy od 1 stycz-
nia 1973;

b) dla zastosowania ogoélnego od dnia 1 stycznia 1976 i
pdznie;j.

Uwaga. Patrz Uwaga do punktu 4.2.3.1.

4.2.3 Dla regionalnego planowania rezerwacji, czgstotli-
wosci dla urzadzen VOR beda wybierane w nast¢pujacej ko-
lejnosci:

a) czestotliwosci konczace si¢ na nieparzyste dziesigte
czesci megaherca w zakresie 111,975-117,975 MHz;
b) czgstotliwosci konczace si¢ na parzyste dziesiate czgsci
megaherca w zakresie 111,975-117,975 MHz;

czestotliwosci konczace si¢ na parzyste dziesiate czesci
megaherca w zakresie 108-111,975 MHz;

czestotliwosei konczace si¢ na 50 kHz w zakresie
111,975-117,975 MHz, z wyjatkiem warunkéw podanych
w punkcie 4.2.3.1;

kanaty konczace si¢ na nieparzyste dziesiate czesci plus
dwudziesta czg¢$¢ megaherca w zakresie 108-111,975
MHz, za wyjatkiem warunkow podanych w punkcie
423.1.

©)

d)
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4.2.3.1 Czestotliwosci dla urzadzen VOR konczace si¢ na
nieparzyste dziesiqte czesci plus dwudziesta czes¢é megaherca
w zakresie 108-111,975 MHz oraz wszystkie czgstotliwosci
konczace si¢ na 50 kHz w zakresie 111,975- 117,975 MHz beda
uzyskiwaé zgode na wykorzystanie na podstawie umowy re-
gionalnej, kiedy stang si¢ dostepne zgodnie z nast¢pujacymi
warunkami:

a) w zakresie 111,975-117,975 MHz dla zastosowania
ograniczonego;

b) dla zastosowania og6lnego w zakresie 111,975- 117,975
MHz w dniu ustalonym przez Radg, jednak przynajm-
niej jeden rok po przyjeciu umowy regionalnej, ktorej
to dotyczy;

¢) dla zastosowania ogdlnego w zakresie 108-111,975
MHz w dniu ustalonym przez Radg, jednak przynajm-
niej na dwa lata po przyj¢ciu umowy regionalnej, ktorej
to dotyczy.

Uwaga. Wyrazenie ,,zastosowanie ograniczone” uzyte
w punktach 4.2.2.1 a) i 4.2.3.1 a) odnosi sie do limitowanego
wykorzystania czestotliwosci wylqcznie przez statki powietrz-
ne wyposazone odpowiednio i w taki sposéb, ze:

a) dzialanie urzqdzen ILS i VOR, ktore nie sq przystoso-
wane do dzialania na tych czestotliwosciach, bedzie
chronione przed szkodliwymi zakioceniami;

b) ogdlny wymdg wyposazenia statku powietrznego w po-
kladowe urzqdzenia ILS i VOR przystosowane do dzia-

Zatgcznik 10 — tgczno$c¢ lotnicza

tania na tych czestotliwosciach nie zostanie wprowa-
dzony; oraz

¢) obstuga miedzynarodowych przewoznikéw lotniczych
postugujqcych sie 100 kHz sprzetem poktadowym nie
ulegnie ograniczeniom.

4.2.4 W celu ochrony dziatania urzadzen pokladowych
podczas etapow poczatkowych wdrazania VOR postugujacych
si¢ 50 kHz separacja kanalowa na obszarach, gdzie istniejace
urzadzenia moga nie by¢ w petni zgodne z normami Aneksu
10, tomu I, rozdziatu 3, wszystkie istniejace urzadzenia VOR
w zasiggu zaktocen wytwarzanych przez urzadzenie postugu-
jace si¢ 50 kHz separacja kanatlowa bgda zmodyfikowane, by
spetniaty postanowienia Zalacznika 10, tom I, punkt 3.3.5.7.

4.2.5 Wdrozenie czestotliwosci. Separacja geograficzna
pomigdzy urzadzeniami dzialajacymi na tych samych badz
sasiadujacych czestotliwosciach bedzie okreslona regionalnie
i bedzie oparta na nastgpujacych kryteriach:

a) wymagane promienie dostepnej obstugi funkcjonalne;j
przez urzadzenia;

b) maksymalna wysokos$¢ lotu statku powietrznego ko-
rzystajacego z danych urzadzen;

c) zalecenie utrzymania minimalnej wysokosci IFR na
tyle nisko, na ile pozwoli dany teren.

Tabela 4-2

Grupa  Kanaly DME

Skojarzone sparowane kanaly VHF

Procedura przydzie-
Uwagi
wast lania kanatow

1  PARZYSTE
18X do 56X

ILS separacja 100 kHz

2 PARZYSTE ILS separacja 50 kHz

18Y do 56Y

3 PARZYSTE VOR separacja 50 kHz
80Y do I8Y Nieparzyste dziesiate cz¢sci MHz

4  NIEPARZYSTE VOR separacja 50 kHz
17Y do 55Y

5 NIEPARZYSTE VOR separacja 50 kHz
8lY do 119Y Parzyste dziesiate czgsci MHz

6 PARZYSTE Nieskojarzony sparowany kanal VHF
18W do 56W

7  PARZYSTE Nieskojarzony sparowany kanat VHF
18Z do 56Z

8  PARZYSTE Nieskojarzony sparowany kanat VHF
80Z do 1182

9  NIEPARZYSTE Nieskojarzony sparowany kanal VHF
17Z do 55Z

10 NIEPARZYSTE Nieskojarzony sparowany kanat VHF
81Z do 1192

Zostanie zwyczajowo uzyty, jesli pojedynczy ™\
kanat DME zostanie sparowany z ILS i jest
czescig MLS

dla zastosowania
ogoblnego
(patrz 4.3.1)

dla zastosowania
pdzniejszego
(patrz 4.3.1)

J

Uwaga. Kanaly systemu DME w Grupie 1 i 2 mogq by¢ zastosowane w powiqzaniu z ILS i/lub MLS, Kanaly systemu DME w Grupie 3, 4 i 5 mogq by¢
zastosowane w powiqzaniu z VOR lub MLS,

4-9
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Uwaga. Material pomocniczy dotyczqcy tego zagadnie-
nia znajduje sie w dodatkach do tego Zalqcznika.

4.2.6 Zalecenie. W celu zlagodzenia problemow z za-
geszczeniem czestotliwoSci w miejscach, gdzie dwa osobne
urzqdzenia ILS obstugujq przeciwlegle konce tego samego
pasa startowego lub rézne pasy startowe tego samego portu
lotniczego zaleca sie, aby dozwolone bylo przyznanie iden-
tycznego lokalizatora ILS oraz sparowanych czestotliwosci
Sciezki schodzenia pod warunkiem, ze:

a) pozwalajq na to okolicznosci operacyjne;

b) kazdemu lokalizatorowi przyznany jest inny sygnal
identyfikujqcy, oraz

¢) dokonano ustawien, dzieki ktorym niedzialajqcy lokali-
zator i Sciezka schodzenia nie mogq promieniowac.

Uwaga. Normy w Zalgczniku 10, tomie I, w punktach
3.1.2.7.2 oraz 3.1.3.9 podajq jak nalezy ustawi¢ urzqdzenia

4.3 Wykorzystanie w zakresie 960-1215 MHz
dla systemu DME

Uwaga. Material pomocniczy dotyczqcy czestotliwoscio-
wego planowania kanalow DME zostal przedstawiony w Za-
lqczniku 10, tom I, dodatek C, sekcja 7.

4.3.1 Kanaty operacyjne DME z sufiksem ,,X” Iub ,,Y”
w Tabeli A, rozdziat 3 Zatacznika 10, tom [ bgda wybierane na
zasadzie ogolnej bez ograniczen.

Uwaga. Plan lqczenia kanaléw w pary obejmuje zasto-
sowanie pewnych kanatow Y z VOR lub MLS. Material po-
mocniczy w Zalqczniku 10, tom I, dodatek C, ustep 7 zawiera
konkretne postanowienia odnoszqce sie do sytuacji, gdzie ten
sam lub sqsiedni kanal jest wykorzystywany na tym samym
obszarze dla obu systemow.

4.3.2 Kanaly DME z sufiksem ,,W” Iub ,,Z” w Tabeli A,
rozdziat 3 Zatacznika 10, tom I beda wybierane na podstawie
umowy regionalnej, nalezy je stosowac zgodnie z nastgpuja-
cymi warunkami:

a) dlaograniczonego zastosowania w regionie z dniem lub
po dacie, w zaleznosci ktdre z nich nastapi pdzniej:
1) 1 stycznia 1989 . lub
2) data ustalona przez Radg, jednak co najmniej dwa
lata po przyjeciu umowy regionalnej, ktorej to do-
tyczy;

b) dla zastosowania ogo6lnego z dniem lub po dacie, w za-
leznosci, ktore z nich nastapi poznie;j:
1) 1 stycznia 1995 r. Iub
2) data ustalona przez Radg, jednak co najmniej dwa
lata po przyjeciu umowy regionalnej, ktorej to do-
tyczy.
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Uwaga. Wyrazenie , zastosowanie ograniczone” odnosi
sie do limitowanego wykorzystania kanalu wylqcznie przez
statki powietrzne wyposazone odpowiednio i w taki sposob,
ze:

a) dzialanie istniejqcych urzqdzen DME, ktére nie sq
przystosowane do dzialania na tych kanalach multi-
pleksowych, bedzie chronione przed szkodliwymi za-
ktoceniami;

b) ogdlny wymdg wyposazenia statku powietrznego w po-
kladowe urzqdzenia systemu DME, przystosowane do
dziatania na tych kanalach multipleksowych nie zosta-
nie wprowadzony, oraz

¢) obstuga miedzynarodowych uzytkownikow postugujq-
cych sie istniejqcymi urzqdzeniami DME bez funkcji
dla kanaléow multipleksowych nie ulegnie ogranicze-
niom.

4.3.3 Dla celow przydzielania regionalnego, kanaty dla
DME zwigzane z MLS begda wybierane z Tabeli 4-2.

4.3.3.1 Grupy od 1 do 5. Dla systemu DME kanaty te,
beda dozwolone dla ogoélnego wykorzystania. Podczas przy-
dzielania kanaldw o wyborze powinny decydowaé nastepu-

jace reguty:

a) kiedy MLS/DME jest przeznaczone do dziatania na
pasie startowym w powiazaniu z ILS, kanat DME po-
winien zosta¢ wybrany, jesli to jest mozliwe, z Grupy
1 Iub 2 oraz potaczony w par¢ z czgstotliwoscig ILS
wedtug tabeli podzialu na kanaty i laczenia w pary
systemu DME w Tabeli A Zatacznika 10, tom I, roz-
dziat 3. W przypadkach, gdy niemozliwe jest spetnie-
nie warunkow zespolonej ochrony czestotliwosci dla
wszystkich trzech sktadnikow, kanat MLS moze zostaé
wybrany sposrod Grup 3, 4 lub 5.

b) kiedy MLS/DME jest przeznaczone do dzialania na
pasie startowym bez koniecznos$ci wspdtpracy z ILS,
kanat dla systemu DME, taki jaki ma by¢ wykorzysty-
wany powinien by¢ przede wszystkim wybierany spo-
$rod Grup 3, 4 lub 5.

4.3.3.2 Grupy od 6 do 10. Dla systemu DME kanaty te
beda dozwolone na podstawie umowy regionalnej, gdy stosuje
si¢ je zgodnie z warunkami podanymi w punkcie 4.3.2.

4.3.4 Zalecenie. Zaleca sie, aby koordynacja regional-
nych przydzialow kanalow systemu DME byla przeprowadza-
na za posrednictwem ICAQ.

4.4 Wykorzystanie w zakresie
5030,4 -5 150,0 MHz

Uwaga 1. Material pomocniczy dotyczqcy planowania
ochrony czestotliwosci dla urzqdzen MLS zawarto w dodatku
G do Zalgcznika 10, tom L.

4-10
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Uwaga 2. Material pomocniczy dotyczqcy okreslania
odleglosci koordynacyjnej pomiedzy urzqdzeniami MLS i sta-
cjami naziemnymi obstugujqcych lqcza dosylowe dla nie-geo-
stacjonarnych satelitow ruchomych zostal zawarty w Zalece-
niu ITU-R S.1342.

4.4.1 Kanaty MLS bedg wybierane z Tabeli A, rozdziat 3
Zalacznika 10, tom L.

4-11
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4.4.2 Dla celow planowania regionalnego kanaty MLS
beda wybierane zgodnie z warunkami podanymi w punkcie
4.3.3 dla skojarzonego urzadzenia DME.

4.4.3 Przydzielanie kanatéw skojarzonych do podanych
w punkcie 4.4.1 bedzie wykonywane w podzakresie 5 030,45
150,0 MHz tak, by mozliwe bylo sprostanie przysztym wymo-
gom dotyczacym zeglugi powietrznej.
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ZALACZNIK DO ROZDZIALU 4.
LISTA CZESTOTLIWOSCI DO PRZYDZIELENIA
Czestotliwosé Czgstotliwosé
(MHz) Adnotacje (MHz) Adnotacje
121,5 Czestotliwosé alarmowa 121,95 )
123,1 Czgstotliwos¢ pomocnicza SAR 121,625
121,60 ) 121,675
121,65 121,725
121,70 Zarezerwowane dla tacznosci na plycie lotniska 121,775 > Zarezerwowape dla facznosei
121,75 > [patrz Tabela 4-1, Punkt c)] 121,825 na plycie lotniska
121,80 121,875 [patrz Tabela 4-1, Punkt c)]
121,85 121,925
121,90  J 121,975 J
GRUPA A
Czestotliwosci (MHz)
118,00 118,90 119,80 120,70 123,80 124,70 125,60 126,50 127,40 128,30 12920 131,20
118,10 119,00 119,90 120,80 123,90 124,80 125,70 126,60 127,50 128,40 129,30 131,30
118,20 119,10 120,00 120,90 124,00 124,90 125,80 126,70 127,60 128,50 129,40 131,40
118,30 11920 120,10 121,00 124,10 125,00 12590 126,80 127,70 128,60 129,50 131,50
118,40 119,30 120,20 121,10 124,20 125,10 126,00 126,90 127,80 128,70 129,60 131:60
118,50 119,40 120,30 121,20 124,30 125,20 126,10 127,00 127,90 128,80 130,90 131,70
118,60 119,50 120,40 121,30 124,40 125,30 126,20 127,10 128,00 128,90 131,00 131,80
118,70 119,60 120,50 121,40 124,50 125,40 126,30 127,20 128,10 129,00 131,10 131,90
118,80 119,70 120,60 123,70 124,60 125,50 126,40 127,30 128,20 129,10
GRUPA B
Czgstotliwosci (MHz)
118,05 118,95 119,85 120,75 123,95 124,85 125,75 126,65 127,55 128,45 129,25 131,25
118,15 119,05 119,95 120,85 124,05 124,95 125,85 126,75 127,65 128,55 129,35 131,35
118,25 119,15 120,05 120,95 124,15 125,05 125,95 126,85 127,75 128,65 129,45 131,45
118,35 119,25 120,15 121,05 124,25 125,15 126,05 126,95 127,85 128,75 129,55 131,55
118,45 119,35 120,25 121,15 124,35 125,25 126,15 127,05 127,95 128,85 129,65 131,65
118,55 119,45 120,35 121,25 124,45 125,35 126,25 127,15 128,05 128,95 130,95 131,75
118,65 119,55 120,45 121,35 124,55 125,45 126,35 127,25 128,15 129,05 131,05 131,85
118,75 119,65 120,55 123,75 124,65 125,55 126,45 127,35 128,25 129,15 131,15 131,95
118,85 119,75 120,65 123,85 124,75 125,65 126,55 127,45 128,35
GRUPA C
Czgstotliwosci (MHz)
132,00 132,35 132,70 133,05 133,40 133,75 134,10 134,45 134,80 135,10 135,40 135,70
132,05 132,40 132,75 133,10 133,45 133,80 134,15 134,50 134,85 135,15 135,45 135,75
132,10 132,45 132,80 133,15 133,50 133,85 13420 13455 13490 13520 13550 135,80
132,15 132,50 132,85 133,20 133,55 133,90 134,25 134,60 134,95 135,25 135,55 135,85
132,20 132,55 132,90 133,25 133,60 133,95 134,30 134,65 135,00 135,30 135,60 135,90
132,25 132,60 132,95 13330 133,65 134,00 13435 134,70 13505 13535 135,65 135,95

132,30 132,65 133,00 133,35 133,70 134,05 134,40 134,75
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GRUPA D
Czgstotliwosci (MHz)
132,025 132,525 133,025 133,525 134,025 134,525 135,025 135,525 136,000 136,250 136,500 136,750
132,075 132,575 133,075 133,575 134,075 134,575 135,075 135,575 136,025 136,275 136,525 136,775
132,125 132,625 133,125 133,625 134,125 134,625 135,125 135,625 136,050 136,300 136,550 136,800
132,175 132,675 133,175 133,675 134,175 134,675 135,175 135,675 136,075 136,325 136,575 136,825
132,225 132,725 133225 133,725 134225 134,725 135225 135,725 136,100 136,350 136,600 136,850
132,275 132,775 133,275 133,775 134,275 134,775 135275 135,775 136,125 136,375 136,625 136,875
132,325 132,825 133,325 133,825 134,325 134,825 135,325 135,825 136,150 136,400 136,650 136,900
132,375 132,875 133,375 133,875 134,375 134,875 135375 135875 136,175 136,425 136,675 136,925
132,425 132,925 133,425 133,925 134,425 134,925 135,425 135,925 136,200 136,450 136,700 136,950
132,475 132,975 133,475 133,975 134,475 134,975 135475 135975 136,225 136,475 136,725 136,975

GRUPAE
Czgstotliwosci (MHz)

118,025 118,925 119,825 120,725 123,925 124,825 125,725 126,575 127,425 128,275 129,125 131,175
118,075 118,975 119,875 120,775 123,975 124,875 125,775 126,625 127,475 128,325 129,175 131,225
118,125 119,025 119,925 120,825 124,025 124,925 125,825 126,675 127,525 128,375 129,225 131,275
118,175 119,075 119,975 120,875 124,075 124,975 125,875 126,725 127,575 128,425 129,275 131,325
118,225 119,125 120,025 120,925 124,125 125,025 125,925 126,775 127,625 128,475 129,325 131,375
118,275 119,175 120,075 120,975 124,175 125,075 125,975 126,825 127,675 128,525 129,375 131,425
118,325 119,225 120,125 121,025 124,225 125,125 126,025 126,875 127,725 128,575 129,425 131,475
118,375 119,275 120,175 121,075 124,275 125,175 126,075 126,925 127,775 128,625 129,475 131,525
118,425 119,325 120,225 121,125 124,325 125,225 126,125 126,975 127,825 128,675 129,525 131,575
118,475 119,375 120,275 121,175 124,375 125,275 126,175 127,025 127,875 128,725 129,575 131,625
118,525 119,425 120,325 121,225 124,425 125,325 126,225 127,075 127,925 128,775 129,625 131,675
118,575 119,475 120,375 121,275 124,475 125,375 126,275 127,125 127,975 128,825 129,675 131,725
118,625 119,525 120,425 121,325 124,525 125,425 126,325 127,175 128,025 128,875 130,925 131,775
118,675 119,575 120,475 121,375 124,575 125475 126,375 127,225 128,075 128,925 130,975 131,825
118,725 119,625 120,525 123,725 124,625 125,525 126,425 127,275 128,125 128,975 131,025 131,875
118,775 119,675 120,575 123,775 124,675 125,575 126,475 127,325 128,175 129,025 131,075 131,925
118,825 119,725 120,625 123,825 124,725 125,625 126,525 127,375 128,225 129,075 131,125 131,975
118,875 119,775 120,675 123,875 124,775 125,675

GRUPAF

(patrz réwniez Tabela 4-1 (bis))
118,000-121,400 w przyrostach 8,33 kHz ~ 121,600-123,050 w przyrostach 8,33 kHz 123,150-136,475 w przyrostach 8,33 kHz

4-13 1/11/01
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DODATEK A. CZYNNIKI WPLYWAJACE NA ROZMIESZCZENIE
CZESTOTLIWOSCI VHF

Wstep

W punktach 4.1.5.2 oraz 4.1.5.3 okreslona zostala sepa-
racja geograficzna wymagana dla funkcjonowania urzqdzen
VHF na kanale wspolnym w stuzbie ruchomej lotniczej. Na
Rysunku A-1 odleglos¢ AB wskazuje wymaganq separacje po-
miedzy urzqdzeniami tak, aby statki powietrzne a i b lecqce na
wysokosciach ochronnych oraz w granicach funkcjonalnych
mozliwosci obstugi przez stacje A i B odpowiednio nie byly
narazone na szkodliwe zaklocenia.

W punkcie 4.1.6.1 znajduje si¢ zalecenie jaki powinien
by¢ maksymalny zysk anteny poza glownq wiqzkq urzqdzen,
zapewniajqcq obstuge wykraczajqcq poza horyzont radiowy.
Rysunek A-2 przedstawia kqt azymutalny, jaki musi by¢ za-
chowany a takze metode derywacji. Szerokosci wiqzki mniej-
sze od 30 stopni nie sq uznawane obecnie za odpowiednie.

Uwaga. Pojecie ,,wiazka gtdéwna” zawiera wszystkie azy-
muty, dla ktérych zysk anteny przekracza 3 dB powyzej zysku
dipola.

1. Kryteria stosowane przy ustalaniu separacji
geograficznej pomigdzy stacjami naziemnymi, wymaganej
dla funkcjonowania na kanale wspélnym urzadzen VHF
obstugujacych obszar do horyzontu radiowego

1.1 Aby zapewni¢ ochrong przed zaktoceniami wynika-
jacymi ze stosowania kanatu wspolnego (wspotczynnik odle-
glosci 5 do 1, jak ponizej), przy stosunku sygnatu pozadanego
do niepozadanego, (D/U) 14 dB, stosuje si¢ wzdr na ttumienie
w wolnej przestrzeni ( free-space loss - FSL) do obliczania thu-
mienia sygnatu pozadanego w wolnej przestrzeni (FSL)) i thu-
mienia sygnatu niepozadanego w wolnej przestrzeni (FSL,):

FSL (wdB) =32,4+20log f+20log d
gdzie f = czestotliwos¢ w MHz
d = odleglos¢ w km.

Jesli poréwnamy FSL, z FSL,, w wyniku odejmowania
uzyskamy:

FSL, - FSL,, =20 log dU - 20 log dD
=20 log dU/dD

Jesli FSL, - FSL, =14 dB,

to log dU/dD = 14/20 = 0,7,
to dU/dDI = 5,01.

ZAtACZNIK 10— TOM V
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Uwaga. Nalezy wziqé pod uwage, ze skuteczna moc pro-
mieniowania stacji nadawczych moze nie by¢ taka sama.

1.2 Odlegtos¢ pozadana (dD) jest odlegloscia migdzy
pozadanym obiektem naziemnym i zasiggiem funkcjonalnej
obstugi tego obiektu naziemnego (patrz Rysunek A-3).

Uwaga. Podczas przydzielania czestotliwosci z uwzgled-
nieniem stosunku sygnatow D/U 14 dB, nalezy bra¢ pod uwage
potencjalne wplywy zaklocen spowodowanych przez podwy:z-
szenie poziomu blokowania wynikajqce z duzego obciqzenia
kanatu wspélnego.

1.3 Odlegtos¢ niepozadana (dU) jest odlegloscia migdzy
zasiggami funkcjonalnej obstugi pozadanego obiektu naziem-
nego a zasiggami dla obiektu niepozadanego (tzn. odleglosé
pomigdzy statkami powietrznymi na granicach odpowiednich
zasiggdw obstugi) (patrz Rysunek A-1).

1.4 W zwiazku z tym, wymagana separacja geograficz-
na pomig¢dzy obiektami pozadanymi i niepozadanymi wynosi
dD + dU plus zasigg obstugi obiektu niepozadanego (patrz
Rysunek A-1).

1.5 Jesli obliczona odlegtos¢ dU przekroczy RLOS po-
migdzy statkami powietrznymi, wtedy tak mata odlegtosc¢ jak
RLOS moze by¢ wykorzystywana jako odleglos¢ pomiedzy
granicami zasiggu uzytecznego pokrycia.

2. Kryteria stosowane przy ustalaniu czestotliwosci
kanalow sasiednich przy uwzglednieniu selektywnos$ci
odbiornika i innych parametrow systemu

2.1 Dla odbiornikéw statkow powietrznych przeznaczo-
nych do funkcjonowania w §rodowisku z separacja migdzy-
kanatowa 50 kHz i tolerancja dla czgstotliwosci stacji naziem-
nej w wysokos$ci 50 czesci na 10° (£0,005%), przyjmuje si¢
skuteczne tlumienie sasiedniego kanatu 60 dB lub wigce;j.
Zatozenie to bedzie skutkowalo odlegloscia separacji geo-
graficznej pomigdzy najblizszymi granicami funkcjonalnych
zasiggdw obstugi dwoch obiektéw, wynoszacg przynajmniej
5,6 km (3 NM).

2.2 Dla odbiornikéw statkdw powietrznych przeznaczo-
nych do funkcjonowania w §rodowisku z separacja miedzyka-
natowa 25 kHz i tolerancja dla czgstotliwosci stacji naziemnej
w wysokosci £0,002%, oraz dla odbiornikéw statkéw po-
wietrznych przeznaczonych do funkcjonowania w Srodowisku
z separacjq miedzykanatowa 8,33 kHz i tolerancja dla czgsto-
tliwosci stacji naziemnej w wysokosci £0,001%, przyjmuje si¢
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Radio horizon

Radio horizon — Horyzont radiowy

TomV

Rysunek A-1. Separacja geograficzna wymagana dla funkcjonowania urzadzen VHF na wspolnym kanale

S w N -

77,

Service area

3. Azimuthal
angle 2

2. Azimuthal angle
of the service
area o

E

1. Line of sight

N ) from Facility

VHF Facility which to aircraft
provides service at6100m
beyond the radio (20 000 ft)

horizon elevation

4. Azimuth preferably limited
to 3 dB above a dipole

Determine line of sight

Determine azimuth angle @

Measure off 2 times azimuth angle (C-D and C-E)

Determine azimuth, preferably limited to 3 dB above a dipole (D-E)

Service area— Obszar obstugi; 1. Line of sight from Facility to aircraft at 6 100 m (20 000 fi) elevation
—1. BezposSrednia widoczno$¢ radiowa z Obiektu w kierunku statku powietrznego przy pulapie
6100 m (20 000 stép); 2. Azimuthal angle of the service area o — Kat azymutu obszaru obstugi e;
3. Azimuthal angle 2 o — 3. Kat azymutu 2 e; VHF Facility which provides service beyond the radio
horizon — Obiekt VHF zapewniajacy obstuge poza horyzontem radiowym; 4. Azimuth preferably li-
mited to 3 dB above a dipole — 4. Azymut w miar¢ mozliwosci ograniczony do 3 dB powyzej dipola

b=

Okresli¢ bezposredniag widocznosé

Okresli¢ kat azymutu o

Odmierzy¢ 2 razy kat azymutu (C-D i C-E)

Okresli¢ azymut, w miar¢ mozliwo$ci ograniczony do 3 dB powyzej dipola

Rysunek A-2. Granica ochrony azymutalnej dla obiektow VHF zapewniajaca obsluge poza horyzontem radiowym
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Zatgcznik 10 — tgcznosc¢ lotnicza

Subject aircraft at protected
height and range of desired DOC

Service range of the
undesired facility

Service range of the
desired facility

Subject aircraft at protected height and range of desired DOC — Rozpatrywany statek powietrzny na
chronionej wysoko$ci i w zasiegu pozadanego DOC; Undesired distance is dU — Odleglo$¢ niepozada-
na to dU; Desired distance is dD — Odleglo$¢ pozadana to dD; Facility separation distance — Odleglosé
separacji obiektéw; Service range of the undesired facility — Zasigeg obslugi obiektu niepozadanego;
Service range of the desired facility — Zasieg obstugi obiektu pozadanego

Rysunek A-3. Konfiguracja kanalu wspodlnego dla stosunku odleglo$ci niepozadanej/pozadanej

skuteczne tlumienie sasiedniego kanatu 60 dB lub wigce;j.
Zatozenie to bedzie skutkowalo odlegloscia separacji geo-
graficznej pomigdzy najblizszymi granicami zasiggéw funk-
cjonalnej obstugi dwoch obiektéw postugujacych si¢ separa-
cja 25 kHz lub dwdch obiektow postugujacych si¢ separacja
8,33 kHz, wynoszaca przynajmniej 5,6 km (3 NM).

2.3 Powyzsze kryteria opieraja si¢ na koncepcji ochrony
przez blokowanie odbiornika, za wyjatkiem takich przypad-
kow kontroli obszaru i kanatéw FIR, dla ktérych minimalne
nat¢zenie pola jest okreslone w celu zapewnienia wymagane-
go stosunku sygnatu pozadanego do niepozadanego.

2.4 Wprowadzono nast¢pujace dodatkowe zalozenia pod-
czas ustalania kryteriow:

1) Propagacja: propagacja miedzy statkami powietrzny-
mi w wolnej przestrzeni. Do obliczenia natezen pola
ziemia-powietrze zastosowano krzywe ITU-R dla
100 MHz polaryzacji pionowej ponad ladem w po-
Iaczeniu z przyjeta wysokoscia anteny nad terenem
20 m (65 stop).

2) Minimalne natezenie pola na granicy zasiegu funkcjo-
nalnej obstugi: 45 dB powyzej 1 mikrowolta na metr
na wysokosci 3 000 m (10 000 stép) w przypadku kon-
troli obszaru i kanatéw FIR.

Uwaga. Aby spelni¢ powyzszy wymog stacja emitujqca
100 W z anteny na wysokosci 20 m (65 stop) powinna znaj-
dowac sie nie dalej niz 185 km (100 NM) od granicy swojego
zasiegu funkcjonalnej obstugi.

ATT A-3

3)  Skuteczna moc promieniowania (ERP): maksymal-
na moc ERP 20 W stacji naziemnych i poktadowych, za wy-
jatkiem stacji naziemnych udzielajacych informacji o locie lub
facznosci stuzb kontroli obszaru, dla ktérych konieczne byto
ustalenie minimalnej mocy ERP 100 W.

4)  Charakterystyki biegunowe anteny pokladowej:
faczne odchylki nieprzekraczajace 10 dB. Poniewaz zatozono
maksymalng moc ERP (stad wszystkie odchylki sg ponizej tej
wartoSci), nie jest konieczna zadna poprawka odnosnie cha-
rakterystyk biegunowych nadajnika poktadowego.

5) Stosunek sygnalu pozqdanego do niepozqdanego:
wynosi na wyjsciu odbiornika 20 dB.

6) Charakterystyka blokady odbiornika: prog blokady
odpowiada odbieranemu natg¢zeniu pola o wartosci 5 mikro-
woltéw na metr.

2.5 Nastepujace kryteria zostaly oparte na wszystkich
istotnych zalozeniach z punktu 2.4. Dwa przypadki zwigzane
z zakldceniami kanatu sasiedniego zostaty rozwazone osob-
no:

a) poziom blokady odbiornika; oraz

b) stosunek sygnatu pozadanego do niepozadanego.

Przypadki te moga spowodowac konieczno$¢ przestrze-
gania innych kryteriéw planowania.
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2.5.1 W przypadkach, gdy nalezy wzia¢ pod uwage re-
gionalnie cechy odbiornikéw nieprzeznaczonych specjalnie
dla srodowiska o separacji 8,33 kHz, nalezy przyja¢ nastgpu-
jaca charakterystyke:

a) kanat 8,33 kHz, ktéry zostat przydzielony o 8,33 kHz
od przydzielonej czestotliwosci kanatu 25 kHz, uzna-
wany zostal za kanat wspolny z tym kanatem 25 kHz;

b) uznaje sig, ze kanat 8,33 kHz, w odstepie +16,67 kHz
od przydzielonej czestotliwosci kanatu 25 kHz we
wszystkich warunkach funkcjonowania (tacznie z nie-
stabilno$ciami i zmianami czgstotliwosci wskutek zja-
wiska Dopplera) bedzie miat wspdtczynnik ttumienia
sasiedniego kanatu w wysokosci:

i) 23 dB statek powietrzny wzglgdem naziemnych
systemow z offsetem fali no$nej;

ii) 30 dB statek powietrzny wzglgdem naziemnych
systemow bez offsetu fali no$nej; oraz

iii) 27 dB statek powietrzny wzglgdem systemow stat-
kow powietrznych;

najgorsze warunki do planowania sg stosowane tutaj
dla srodowiska mieszanego, sktadajacego si¢ z syste-
mow 8,33 kHz i 25 kHz;

¢) uznaje si¢, ze kanat 8,33 kHz, ktdry zostal przydzielony
0 25 kHz od przyznanej czgstotliwosci kanatu 25 kHz
posiada skuteczne ttumienie sasiedniego kanatu przy-
najmniej 60 dB.

2.5.2 W przypadkach, gdy nalezy wzia¢ pod uwage za-
stosowanie stacji VHF, ktore postuguja si¢ separacja migdzy-
kanatowa 8,33 kHz w regionach, gdzie wyst¢puja przydziaty
czestotliwosci o separacji 25 kHz, zatozenia punktu 2.5.1 a)
do c) skutkuja nastgpujacymi warunkami:

a) tam, gdzie stuzby 8,33 kHz znajduja si¢ w odstepie
+8,33 kHz od przydzielonej czgstotliwosci kanatu 25
kHz, nalezy zastosowac przyjete dla danego regionu
kryteria planowania dla kanatu wspolnego, przy zasto-
sowaniu badz metody horyzontu radiowego (zaktada-
jac, ze da ona przynajmniej 20 dB D/U) badz stosunku
sygnatu pozadanego do niepozadanego 14 dB;

b) tam, gdzie stuzby 8,33 kHz znajdujq si¢ w odste-
pie £16,67 kHz od przyznanej czgstotliwosci kanatu
25 kHz, nalezy zastosowac nast¢pujace kryteria:

i) kryterium zwigkszenia poziomu blokowania od-
biornika;
Odlegtos¢ minimalnej separacji wymaganej dla zabezpie-
czenia przed zwigkszeniem poziomu blokowania odbiornika:

187 NM - statek powietrzny wzgledem naziemnych sys-
temo6w z offsetem fali nosnej;

1/11/01
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84 NM - statek powietrzny wzgledem naziemnych syste-
mow bez offsetu fali nosnej; oraz

118 NM statek powietrzny wzglgdem systemow statkow
powietrznych.

ii) stosunek sygnatu pozadanego do niepozadanego;

Minimalng odlegto$¢ wymagang dla zapewnienia
wystarczajacej ochrony sasiedniego kanatu oparta
na wspotczynniku D/U (zaktadajac, ze moc ERP sy-
gnalu pozadanego i niepozadanego jest taka sama)
mozna obliczy¢ przy maksymalnym zasiggu obstugi
sygnatu pozadanego z wzoru:

Dadj = zasigg obstugi/(10 (ACR — D/U)/20)

Dadj = wymagana odlegto$¢ pomiedzy granicami
dwoch zasiggdw obstugi funkcjonujacych na sasied-
nich kanatach

ACR = thtumienie sgsiedniego kanatu

Dadj oraz zasigg obstugi wyrazone sg w tych samych
jednostkach.

Jaki wspodtczynnik D/U zostanie uzyty zalezy od przyje-
tych dla danego regionu kryteriow planowania.

Uwaga. Zastosowanie kryterium planowania 14 dB
zaklada, ze jest bardzo malo prawdopodobne, iz dwa
statki powietrzne znajdq si¢ na maksymalnej granicy
odpowiednich swoich zasiegow uzytecznego pokrycia
oraz w najbardziej zblizonym punkcie pomiedzy tymi
dwoma zasiegami.

¢) kanatly 8,33 kHz oddalone o 25 kHz od przydzielone;j
czestotliwosci kanatu 25 kHz powinny by¢ planowane
zgodnie z punktem 2.2.

3. Kryteria stosowane przy ustalaniu czestotliwosci
sasiednich kanaléw dla obiektow VHF o zasi¢ggu obshlugi
wykraczajacym poza horyzont radiowy

Aby zapewni¢ najbardziej ekonomiczne wykorzystanie
czestotliwo$ci oraz zabezpieczy¢ przed zaktoceniami, plano-
wanie musi by¢ oparte na precyzyjnej wiedzy na temat sto-
sowanego sprzetu. Jesli charakterystyka sprzgtu oraz krzywe
nat¢zenia pola (lub ttumienia) sa fatwo dostepne dla regiondw
z wykorzystaniem rozproszenia troposferycznego, stosun-
kowo tatwo jest okres§li¢ wymagana separacj¢ geograficzna.
Kiedy nie sa one znane, przyjety zostanie maksymalny do-
zwolony zysk anteny podany w punkcie 4.1.6.1. Istnieje kilka
warunkow, ktére nalezy wzia¢ pod uwage i poréwnac, aby
okresli¢ odpowiednia separacj¢. Nalezy porownac¢ warunki:

1) od obiektu naziemnego do statku powietrznego;

2) od statku powietrznego do obiektu naziemnego;

ATTA-4
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3) od statku powietrznego do statku powietrznego;

4) od obiektu naziemnego do obiektu naziemnego.

Przypadek 1. W przypadku ochrony statku powietrznego
A przed obiektem naziemnym (patrz Rysunek A-4):

A. Okresli¢ poziom sygnatu S (w dB w stosunku do
1 uV/m) odebranego od pozadanej stacji na granicy
promienia obstugi na wysokos$ci ochronne;.

B. Ustali¢ pozadany wspodtczynnik ochronny P (dB) wy-
magany dla odbiornika statku powietrznego.

C. Niech tlumienie sasiedniego kanalu odbiornika be-
dzie reprezentowane przez A (dB). Wowczas poziom L
(w dB w stosunku do 1 pV/m), ktéry moze by¢ tolero-
wany przez anteng¢ odbiornika, moze zostac¢ okreslony
wzorem:

L=S-P+4

D. Odlegtos¢ d (km) od punktu ochronnego do niepoza-
danego obiektu, aby zapewni¢ ochrong okreslona przez
,,C” ustala si¢ stosujac L do odpowiednich krzywych.

Uwaga 1. Rysunki A-8 do A-15 sq krzywymi natezenia pola
odpowiednimi dla klimatu o przecietnej temperaturze nad lq-
dem lub morzem, ktore mogq by¢ stosowane do okreslania se-
paracji geograficznej dla sytuacji, w ktorych te natezenia pol
nie zostanq normalnie przekroczone w ciqgu 5 procent czasu.

Zatgcznik 10 — tgcznosc¢ lotnicza

Krzywe te zostaly ustalone przez “Institute for Telecommuni-
cations Sciences and Aeronomy of the Environmental Science
Services Administration” w Stanach Zjednoczonych.

Uwaga 2. Dla poziomow mocy innych niz 1 kW naleza-
loby wprowadzic konieczne poprawki pod ,,C”. Przykiadowo
moc ERP 5 kW wymaga korekcji o minus 7 dB.

E. Separacja D od obiektu do obiektu wynosi d (km) plus
promien obstugi (km).

Przypadek 2. Od statku powietrznego (A) do obiektu na-
ziemnego (patrz Rysunek A-4):

A. Okreslic poziom sygnatu Sg na antenie odbiorczej
obiektu naziemnego dla wlasciwego funkcjonowania
systemu.

B. Postgpowac jak w Przypadku 1, gdzie
L=Sg-P+4

C. Separacja od obiektu naziemnego do obiektu naziem-
nego rowniez bedzie okreslana jak w Przypadku 1
(D =d + promien obstugi (km)).

Uwaga. W przypadkach, gdy odbiorniki obiektow naziem-
nych posiadajq czutos¢ ponizej 1 mikrowolta na 50 ohmach,
separacja, jakq nalezy zastosowac zostanie uzyskana z Przy-
padku 2.

A

Protection
> height _

Service
radius

*——>

Facility-to-facility

Facility site

EY

separation

S

KRFront or main

/ beam area
Back and side radiation

> @

Protection height — Wysoko$¢ ochronna; Service radius — Promien obstugi; Facility-to-facility separation —
Separacja miedzy obiektami; Facility site — Polozenie obiektu; Service area — Obszar obstugi; Front or
main beam area — Obszar gléwnego promieniowania anteny; Back and side radiation — Promieniowanie tylne

i boczne

Rysunek A-4. Powietrze - ziemia (obiekt od A)
i ziemia - powietrze (A od obiektu)

ATT A-5
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Main beam—>»
protection area

Service radius
Aircraft A Aircraft separation

/ Aircraft B
ZF;'cility-to-facility

separation

/
D
Facility site

Main beam protection area — Obszar ochrony wiazki gléwnej; Service radius — Promien obstugi;
Aircraft A — Statek powietrzny A; Aircraft separation — Separacja statku powietrznego; Aircraft
B — Statek powietrzny B; Fac-to-fac separation — Separacja obiektow; Facility site — Polozenie
obiektu

Rysunek A-5. Separacja obiektéw powietrze-powietrze (A od B) i ziemia-ziemia (C i D)

Aircraft
Q@

Wanted Unwanted
transmitter transmitter
100 watts ERP 100 watts ERP

Radio horizon Radio horizon

Wanted transmitter 100 watts ERP — Nadajnik pozadany o mocy ERP 100 W; Aircraft — Statek po-
wietrzny; Unwanted transmitter 100 watts ERP — Nadajnik niepozadany o mocy ERP 100 W; Radio

horizon — Horyzont radiowy

Rysunek A-6. Planowanie VOLMET
(ilustrujace ochron¢ kanalu wspélnego)

Aircraft

Wanted Unwanted
transmitter transmitter

Aircraft — Statek powietrzny; Wanted transmitter — Nadajnik pozadany; Unwanted transmitter
— Nadajnik niepozadany

Rysunek A-7. Planowanie VOLMET
(ilustrujace ochron¢ kanalu sasiedniego)
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Przypadek 3. Od statku powietrznego (A) do statku po-
wietrznego (B) (patrzy Rysunek A-5):

A. Ustali¢ promien obstugi i wysoko$¢ ochronng dla
obiektu, ktéry ma by¢ chroniony (patrz statek po-
wietrzny A na Rysunku A-5).

B. Okresli¢ najblizszy punkt do statku powietrznego A,
z ktorego statek B bedzie nadawat do obiektu naziem-
nego oraz wysokos¢, na jakiej bedzie to miato miej-
sce.

C. Postgpowaé jak w Przypadku 1, traktujac lacznosé
statku powietrznego (B) z obiektami naziemnymi jako
sygnat niepozadany.

D. Wowczas L=S-P + A4

E. Odlegtos¢ d do statku powietrznego B (niepozadane-
go) uzyskana z krzywych, plus promien obstugi obiek-
tu, ktory ma by¢ chroniony, beda okreslaty separacje
pomigdzy statkiem powietrznym B i ochranianym
obiektem naziemnym.

F. Separacja od obiektu do obiektu moze woéwczas zostaé
okreslona graficznie lub metodami trygonometryczny-
mi.

Przypadek 4. Od obiektu naziemnego do obiektu naziem-
nego (patrz Rysunek A-5).

A. Okresli¢ poziom sygnatu, jaki moze by¢ tolerowany
na wejsciu antenowym odbiornika jednego z obiektow
zwzoru L = Sg — P + A (patrz Przypadek 1).

B. Woéwczas separacja od obiektu do obiektu dla po-
wyzszych warunkow jest odczytywana bezposrednio
z krzywych (po dokonaniu korekty dla mocy nadajni-
ka innych obiektow, jesli jest inna od 1 kW).

C. Jesli sprzet tych dwdch obiektow ma rézne charakte-
rystyki, powtorzy¢ procedurg z punktu ,,A” i ,,B” dla
innych kombinacji sprzgtowych.

D. Sposréd dwoch uzyskanych odleglosci postuzyc sig
wigksza do poréwnania z innymi przypadkami (patrz
ponizej).

Uwaga. W wiekszosci przypadkow okaze sie, ze przypad-
ki od obiektu do obiektu nie bedq czynnikiem decydujqcym
przy okreslaniu separacji geograficznej.

Separacja dla obiektu bedzie zatem najwigksza odlegto-
$cig uzyskang w Przypadkach 1 do 4.

ATT A-7
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4. Kryteria stosowane przy okreslaniu separacji
geograficznej miedzy stacjami naziemnymi oraz miedzy
statkiem powietrznym i stacjami naziemnymi, wymaganej
dla funkcjonowania na kanale wspélnym urzadzen VHF
obslugujacych obszar poza horyzontem radiowym

Separacja geograficzna obiektow funkcjonujacych na
kanale wspdlnym moze zosta¢ obliczona za pomoca metody
podanej w punkcie 2 powyzej, z wyjatkiem, gdy thumienie ka-
natu sasiedniego A zostanie pominigte w rozwazaniach.

5. Kryteria stosowane przy ustalaniu czestotliwoSci
kanalu wspolnego dla obiektéw VHF VOLMET

W przypadku ustug VHF VOLMET separacja geogra-
ficzna migdzy stacjami korzystajacymi z kanalu wspdlnego
powinna wynosi¢ 55,6 km (30 NM) plus dwukrotna odlegtos¢
do horyzontu radiowego od statku powietrznego na najwyz-
szej wysokosci osiggnigtej przez statek powietrzny w danym
obszarze (patrz Rysunek A-6).

Uwaga. W odleglosci 27,8 km (15 NM) poza horyzontem
radiowym, natezenie pola na wysokosci 13 500 m (45 000 stép)
od nadajnika o mocy ERP 100 W bedzie rowne w przyblizeniu
poziomowi blokowania odbiornika 5 uV na metr.

6. Kryteria stosowane przy ustalaniu czestotliwosSci
kanalu sasiedniego dla obiektéw VHF VOLMET

6.1 Dla odbiornikéw statkéw powietrznych przeznaczo-
nych do funkcjonowania w $rodowisku o separacji migdzy-
kanatowej 25 kHz, zaklada si¢ skuteczng charakterystyke
ttumienia kanatu sasiedniego 60 dB lub lepsza. Zalozenie to
bedzie skutkowato separacja geograficznag D pomigdzy na-
ziemnymi nadajnikami VHF VOLMET wyliczong w nastgpu-
jacy sposob (mile morskie moga zastapi¢ kilometry):

D=(d, +d,)km
gdzie

d, = odleglos¢ pomigdzy statkiem powietrznym
i pozadana stacja naziemna
= horyzont radiowy + 27,8 km (15 NM)

oraz

d, = odlegto$¢ pomiedzy statkiem powietrznym
i niepozadana stacja naziemna
=241 km (13 NM)

(patrz Rysunek A-7)
6.2 Kiedy na mocy umoéw regionalnych nalezy wziaé
pod uwage odbiorniki nieprzeznaczone do funkcjonowania

w $rodowisku z separacja migdzykanatowsa 25 kHz i funkcjo-
nujace w $rodowisku z separacja migdzykanatowa 25 kHz,

1/11/01



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 21

—2116—

Poz. 96

Zatgcznik 10 — tgczno$c¢ lotnicza

zakltada si¢ skuteczng charakterystyke ttumienia kanatu sa-
siedniego odbiornika rz¢du 40 dB. Zalozenie to begdzie skut-
kowato minimalng odlegtoscia D separacji geograficznej po-
mig¢dzy naziemnymi nadajnikami VHF VOLMET obliczong
W nastgpujacy sposob:

D=, +d,)km
gdzie

d, = odlegto$¢ pomiedzy statkiem powietrznym
i pozadana stacja naziemna
= horyzont radiowy + 27,8 km (15 NM)

d, = odlegtos$¢ pomiedzy statkiem powietrznym
i niepozadang stacja naziemna
=240,9 km (130 NM)

6.3 Zastosowanie powyzszych kryteriow w przypadku
wysokosci statku powietrznego wynoszacej 13 500 m (45 000
stop) oraz 20 000 m (66 000 stop) skutkuje nastgpujacymi od-
legtosciami separacji.

Wysokos¢ Charakterystyka d, d, D
tlumienia km km km
odbiornika (NM) (NM) (NM)

13 500 m 60 dB 491 (265) 24,1 (13) 515 (278)

(45 000 stop)

13 500 m 40 dB 491 (265) 241 (130) 732 (395)

(45 000 stop)

20 000 m 60 dB 619 (334) 24,1 (13) 643 (347)

(66 000 stop)

20 000 m 40 dB 619 (334) 241 (130) 860 (464)

(66 000 stop)

6.4 Powyzsze kryteria zostaly oparte na nastgpujacych
zatozeniach dodatkowych:

1) Skuteczna moc promieniowania: 100 W ERP dla sta-
cji naziemnych.

Uwaga. Przy zalozeniu mocy ERP 20 W, odleglosci se-

paracji przy wysokosci 13 500 m (45 000 stép) wyniosq
472 km (255 NM) dla ttumienia sqsiedniego kanatu odbior-

1/11/01
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nika 60 dB oraz 572 km (309 NM) dla tlumienia sqsiedniego
kanatu odbiornika 40 dB.

2)  Natezenie sygnalu zaklocajqcego: jesli natgze-
nie odbieranego sygnalu przekracza wartos¢ dla propagacji
w wolnej przestrzeni, wowczas maksymalna wartos¢ ponad
przecigtnym terenem nie powinna przekroczy¢ wartosci dla
wolnej przestrzeni o wigcej niz 5 dB. Warunek ten jest spel-
niony, kiedy nadajniki o mocy 20 W ERP lub wigkszej wspol-
pracuja z odbiornikami o tlumieniu sasiedniego kanatlu nie
mniejszym od 35 dB. Tym samym, minimalna odlegtos$¢ dla
d2 moze zosta¢ wyliczona na podstawie poziomu blokowania
odbiornika, ttumienia sasiedniego kanatu odbiornika i mocy
ERP nadajnika.

7. Parametry wielkiej czestotliwosci dla cyfrowych
systemow VHF, zapewnienie odpornosci na zaklocenia

7.1 Funkcja odbiorcza — skutecznos¢ odpornosci na
zakiocenia. Standardowa technika pomiarowa dla systemow
cyfrowych przewiduje, ze przy podwojeniu nat¢zenia pola sy-
gnatu pozadanego, sygnal niepozadany bedzie zwigkszany do
momentu, gdy skutecznos¢ kanatu, to jest okreslony wspot-
czynnik bledu, zmniejszy si¢ do wartosci podanej dla okre-
$lonej czutosci odbiornika.

Dla VDL efekt tej techniki pomiarowej jest taki, ze na-
tezenie sygnatu pozadanego jest zwigkszane z 20 uV/m do
40 pV/m. Wowcezas sygnal niepozadany na sasiednim lub
jakimkolwiek innym przydzielonym kanale jest zwigkszany
do okres$lonego poziomu wyzszego niz poziom sygnatu poza-
danego, dopdki nie zostanie przekroczony okreslony wspot-
czynnik bledu.

Nalezy zapewni¢, aby moc szuméw na kanale wspolnym
nie zostala uwzgledniona w pomiarze sygnatu niepozadane-

go.

7.2 Kryteria przydzialu czestotliwosci. Przydzielanie
czestotliwoscei dla tacza cyfrowego VHF powinno braé pod
uwagg charakterystyke wielkiej czgstotliwosci systemu VDL
w celu uniknigcia szkodliwych zaklocen na lub od przydzie-
lonych kanaléw wspdlnych i sasiednich, zgodnie z przyjetymi
w danym regionie i kraju zasadami zarzadzania widmem.
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Rysunki A-8 do A-15. Krzywe propagacji w atmosferze normalnej (301)
przy czestotliwosci 127 MHz

ESSA/IT.S.A — Model Propagacji 1966

Krzywe te, oznaczone jako ,,5-procentowy czas dostepu” przedstawiajg
tylko warto$¢ statystycznie oczekiwana; tzn. z prawdopodobienstwem
0,05 dana sytuacja bedzie skutkowaé okreslonym lub wigkszym natgze-
niem pola w ciagu 5% czasu.

Do parametréw, na podstawie ktérych opracowano te krzywe, naleza:
1) czestotliwos¢ 127 MHz;

2) polaryzacja pozioma lub pionowa;
3) gtadka powierzchnia ziemi, ladowa lub morska;
4)  wspodlczynnik odbicia rowny jednosci,

5) atmosfera normalna z wspoétczynnikiem zatamania powierzch-
niowego 301;

6) kontynentalny klimat umiarkowany;
7) statystyka Nakagami-Rice dla zanikoéw w granicach horyzontu,

8) skuteczna moc promieniowana (ERP), odpowiadajaca mocy
1 kilowata doprowadzonej do bezstratnego dipola potfalowego.

ATT A-9 1/11/01
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Rysunek A-8. KRZYWE PROPAGACJI W ATMOSFERZE STANDARDOWEJ (301) PRZY CZESTOTLIWOSCI 127 MHz

Assuming 1 kW ERP from a half-wave dipole over a smooth earth:
— Przy mocy 1kW ERP od dipola pélfalowego na idealnie
gladkiej powierzchni ziemi; ESSA/LT.S.A. 1966 Propagation
Model — Model Propagacji 1966; #, (above sea level) 20 m —
h, (nad poziomem morza) 20 m; Time availability: 0.05 (5%)
of all hours — Czas dostepu: 0,05 (5%) wszystkich godzin;
FREE SPACE FIELD — POLE W WOLNEJ PRZESTRZENI;
Horizontal polarization over land or sea — Polaryzacja pozio-

1/11/01

ma nad ladem lub morzem; Vertical polarization over land —
Polaryzacja pionowa nad ladem; Vertical polarization over sea
— Polaryzacja pionowa nad morzem; Upper limit of uncertainty
due to lobing — Goérna granica niepewnoS$ci wynikajacej z nie-
wspol§rodkowosci; Logarithmic scale — Skala logarytmiczna;
Linear scale — Skala liniowa; DISTANCE IN KILOMETERS —
ODLEGLOSC W KILOMETRACH; FIELD STRENGTH (dB
rel. 1 uV/m ) — NATEZENIE POLA (dB w stos. do 1 pV/m)
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Rysunek A-9. KRZYWE PROPAGACJI W ATMOSFERZE STANDARDOWEJ (301) PRZY CZESTOTLIWOéCI 127 MHz

Assuming 1 kW ERP from a half-wave dipole over a smooth
earth: — Przy mocy 1kW ERP od dipola pétfalowego na ideal-
nie gladkiej powierzchni ziemi; ESSA/I.T.S.A. 1966 Propaga-
tion Model — Model Propagacji 1966; #, (above sea level) 100
m — h, (nad poziomem morza) 100 m; Time availability: 0.05
(5%) of all hours — Czas dostepu: 0,05 (5%) wszystkich godzin;
FREE SPACE FIELD — POLE W WOLNEJ PRZESTRZENI;
Horizontal polarization over land or sea — Polaryzacja pozio-

ATT A-11

ma nad ladem lub morzem; Vertical polarization over land —
Polaryzacja pionowa nad ladem; Vertical polarization over sea
— Polaryzacja pionowa nad morzem; Upper limit of uncertainty
due to lobing — Goérna granica niepewnoS$ci wynikajacej z nie-
wspolsrodkowosci; Logarithmic scale — Skala logarytmiczna;
Linear scale — Skala liniowa; DISTANCE IN KILOMETERS —
ODLEGLOSC W KILOMETRACH; FIELD STRENGTH (dB
rel. 1 uV/m ) — NATEZENIE POLA (dB w stos. do 1 pV/m)
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Rysunek A-10. KRZYWE PROPAGACJI W ATMOSFERZE STANDARDOWEJ (301) PRZY CZESTOTLIWOSCI 127 MHz

Assuming 1 kW ERP from a half-wave dipole over a smooth
earth: — Przy mocy 1kW ERP od dipola pélfalowego na ideal-
nie gladkiej powierzchni ziemi; ESSA/LT.S.A. 1966 Propagation
Model — Model Propagacji 1966; #, (above sea level) 500 m —
h, (nad poziomem morza) 500 m; Time availability: 0.05 (5%)
of all hours — Czas dostepu: 0,05 (5%) wszystkich godzin;
FREE SPACE FIELD — POLE W WOLNEJ PRZESTRZENI;
Horizontal polarization over land or sea — Polaryzacja pozioma
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nad ladem lub morzem; Vertical polarization over land — Po-
laryzacja pionowa nad ladem; Vertical polarization over sea
— Polaryzacja pionowa nad morzem; Upper limit of uncertain-
ty due to lobing — Gérna granica niepewnosci wynikajacej z
niewspolSrodkowosci; Logarithmic scale — Skala logarytmicz-
na; Linear scale — Skala liniowa; DISTANCE IN KILOMETERS
— ODLEGLOSC W KILOMETRACH; FIELD STRENGTH
(dB rel. 1 uV/m) — NATEZENIE POLA (dB w stos. do 1 pV/m)
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Rysunek A-11. KRZYWE PROPAGACJI W ATMOSFERZE STANDARDOWEJ (301) PRZY CZESTOTLIWOSCI 127 MHz

Assuming 1 kW ERP from a half-wave dipole over a smooth
earth: — Przy mocy 1kW ERP od dipola poétfalowego na ideal-
nie gladkiej powierzchni ziemi; ESSA/L.T.S.A. 1966 Propagation
Model — Model Propagacji 1966; 5, (above sea level) 1 000 m
— h, (nad poziomem morza) 1 000 m; Time availability: 0.05
(5%) of all hours — Czas dostepu: 0,05 (5%) wszystkich godzin;
FREE SPACE FIELD — POLE W WOLNEJ PRZESTRZENI;
Horizontal polarization over land or sea — Polaryzacja pozio-

ATT A-13

ma nad ladem lub morzem; Vertical polarization over land —
Polaryzacja pionowa nad ladem; Vertical polarization over sea
— Polaryzacja pionowa nad morzem; Upper limit of uncertainty
due to lobing — Gérna granica niepewnoS$ci wynikajacej z nie-
wspolsrodkowosci; Logarithmic scale — Skala logarytmiczna;
Linear scale — Skala liniowa; DISTANCE IN KILOMETERS —
ODLEGLOSC W KILOMETRACH; FIELD STRENGTH (dB
rel. 1 uV/m) — NATEZENIE POLA (dB w stos. do 1 uV/m)
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Rysunek A-12. KRZYWE PROPAGACJI W ATMOSFERZE STANDARDOWEJ (301) PRZY CZESTOTLIWOSCI 127 MHz

Assuming 1 kW ERP from a half-wave dipole over a smooth
earth: — Przy mocy 1kW ERP od dipola pé6tfalowego na ideal-
nie gladkiej powierzchni ziemi; ESSA/L.T.S.A. 1966 Propagation
Model — Model Propagacji 1966; £, (above sea level) 2 000 m —
h, (nad poziomem morza) 2 000 m; Time availability: 0.05
(5%) of all hours — Czas dostepu: 0,05 (5%) wszystkich godzin;
FREE SPACE FIELD — POLE W WOLNEJ PRZESTRZENI;
Horizontal polarization over land or sea — Polaryzacja pozio-

1/11/01

ma nad ladem lub morzem; Vertical polarization over land —
Polaryzacja pionowa nad ladem; Vertical polarization over sea
— Polaryzacja pionowa nad morzem; Upper limit of uncertainty
due to lobing — Gérna granica niepewnoS$ci wynikajacej z nie-
wspolsrodkowosci; Logarithmic scale — Skala logarytmiczna;
Linear scale — Skala liniowa; DISTANCE IN KILOMETERS —
ODLEGLOSC W KILOMETRACH; FIELD STRENGTH (dB
rel. 1 uV/m) — NATEZENIE POLA (dB w stos. do 1 uV/m)
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Rysunek A-13. KRZYWE PROPAGACJI W ATMOSFERZE STANDARDOWEJ (301) PRZY CZESTOTLIWOSCI 127 MHz

Assuming 1 kW ERP from a half~wave dipole over a smooth earth:
— Przy mocy 1kW ERP od dipola pélfalowego na idealnie glad-
kiej powierzchni ziemi; ESSA/LT.S.A. 1966 Propagation Model
— Model Propagacji 1966; #, (above sea level) 5 000 m —h, (nad
poziomem morza) 5 000 m; Time availability: 0.05 (5%) of all
hours — Czas dostepu: 0,05 (5%) wszystkich godzin; FREE
SPACE FIELD — POLE W WOLNEJ PRZESTRZENI; Ho-
rizontal polarization over land or sea — Polaryzacja pozioma

ATT A-15

nad ladem lub morzem; Vertical polarization over land — Po-
laryzacja pionowa nad ladem; Vertical polarization over sea
— Polaryzacja pionowa nad morzem; Upper limit of uncertainty
due to lobing — Gorna granica niepewnosci wynikajacej z nie-
wspolsrodkowosci; Logarithmic scale — Skala logarytmiczna;
Linear scale — Skala liniowa; DISTANCE IN KILOMETERS —
ODLEGLOSC W KILOMETRACH; FIELD STRENGTH (dB
rel. I uV/m) — NATEZENIE POLA (dB w stos. do 1 pV/m)

1/11/01



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 21

—2124—

Poz. 96

Zatgcznik 10 — tgczno$c¢ lotnicza

w/nn

10°
10*
10°
10?
10

TomV

10
0
0
10*
10°
1500

ELD

1400

1300

FREE SPACE FI

1200

1100

1000

\

\
Z2N
5

900

Linear scale

800

700

e oy

600

- 1966 Propagation Model

500

h, (above sea level) 10 000 m

DISTANCE IN KILOMETRES

400

Time availability: 0.05 (5%) of all hours

ESSA/IL T.S. A.

300

200

100

PROPAGATION CURVES FOR STANDARD ATMOSPHERE (301) FOR FREQUENCY OF 127 MHz
Assuming 1 kW ERP from a half-wave dipole over a smooth earth

50

Upper limit of uncertainty due to lobing.

Vertical polarization over land.

AL e b

—-——— Vertical polarization over sea.

20
<«— Logarithmic scale

70

o o o o
3] N -

100
90
80
60
50
40

o

-80 11

90H - — —

10

=100

40
50
-60
70

o [=3
N ™
h v

(w/Ari ) 190 9p) HLONIYLS-A13I4

Rysunek A-14. KRZYWE PROPAGACJI W ATMOSFERZE STANDARDOWEJ (301) PRZY CZESTOTLIWOSCI 127 MHz

Assuming 1 kW ERP from a half-wave dipole over a smooth earth:
— Przy mocy 1kW ERP od dipola pélfalowego na idealnie
gladkiej powierzchni ziemi; ESSA/I.T.S.A. 1966 Propagation
Model — Model Propagacji 1966; #, (above sea level) 10 000 m
— h, (nad poziomem morza) 10 000 m; 7ime availability: 0.05
(5%) of all hours — Czas dostepu: 0,05 (5%) wszystkich godzin;
FREE SPACE FIELD — POLE W WOLNEJ PRZESTRZENI;
Horizontal polarization over land or sea — Polaryzacja pozioma

1/11/01

nad ladem lub morzem; Vertical polarization over land — Po-
laryzacja pionowa nad ladem; Vertical polarization over sea
— Polaryzacja pionowa nad morzem; Upper limit of uncertainty
due to lobing — Goérna granica niepewnoS$ci wynikajacej z nie-
wspolsrodkowosci; Logarithmic scale — Skala logarytmiczna;
Linear scale — Skala liniowa; DISTANCE IN KILOMETERS —
ODLEGLOSC W KILOMETRACH; FIELD STRENGTH (dB
rel. 1 uV/m ) — NATEZENIE POLA (dB w stos. do 1 pV/m)
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Rysunek A-15. KRZYWE PROPAGACJI W ATMOSFERZE STANDARDOWEJ (301) PRZY CZESTOTLIWOSCI 127 MHz

Assuming 1 kW ERP from a half-wave dipole over a smooth earth:
— Przy mocy 1kW ERP od dipola pélfalowego na idealnie
gladkiej powierzchni ziemi; ESSA/I.T.S.A. 1966 Propagation
Model — Model Propagacji 1966; h, (above sea level) 20 000 m
— h, (nad poziomem morza) 20 000 m; Time availability: 0.05
(5%) of all hours — Czas dostepu: 0,05 (5%) wszystkich godzin;
FREE SPACE FIELD — POLE W WOLNEJ PRZESTRZENI;
Horizontal polarization over land or sea — Polaryzacja pozioma

ATT A-17

nad ladem lub morzem; Vertical polarization over land — Po-
laryzacja pionowa nad ladem; Vertical polarization over sea
— Polaryzacja pionowa nad morzem; Upper limit of uncertainty
due to lobing — Goérna granica niepewnoS$ci wynikajacej z nie-
wspolsrodkowosci; Logarithmic scale — Skala logarytmiczna;
Linear scale — Skala liniowa; DISTANCE IN KILOMETERS —
ODLEGLOSC W KILOMETRACH; FIELD STRENGTH (dB
rel. 1 uV/m) — NATEZENIE POLA (dB w stos. do 1 uV/m)
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DODATEK B. CZYNNIKI WPLYWAJACE NA ROZMIESZCZENIE
CZESTOTLIWOSCI LF/MF | UNIKANIE SZKODLIWYCH ZAKLOCEN

1. Szczegdlnie na obszarach duzego zageszczenia NDB
uznaje si¢, ze kwestig kluczowa jest skuteczne planowanie,
zmierzajace do: a) zapewnienia zadowalajacego funkcjonowa-
nia sprz¢tu ADF, oraz b) umozliwienia najbardziej wydajnego
wykorzystania ograniczonego widma czestotliwosci dostep-
nego dla NDB. Do pewnikdw nalezeé bedzie takie zaplanowa-
nie obiektdw na spotkaniach regionalnych, aby zapewni¢ dla
tych obiektow najlepsza mozliwa ochrong przed szkodliwymi
zakldceniami. Niemniej jednak zaggszczenie obiektow w nie-
ktérych regionach jest tak duze, ze zgromadzenia regionalne
musialy przeprowadzi¢ planowanie z uwzglednieniem mini-
malnego wspotczynnika ochronnego.

Zgromadzenia regionalne w swoich rozwazaniach plani-
stycznych biorg pod uwagg nastgpujace czynniki:

a) mozliwos¢ zredukowania liczby wymaganych NDB,
na drodze koordynacji planowania systemow;

b) mozliwos¢ zredukowania pokrycia, gdzie do przyje-
cia jest mniejszy stopien obstugi niz ten uzyskany w
granicach pokrycia nominalnego;

¢) charakterystyki stosowanego sprzg¢tu ADF;

d) poziomy szumu atmosferycznego, wlasciwe dla ob-
szaru, jakiego dotycza;

e) przewodnos¢ gruntu; oraz

f) ochrona przed zakldceniami wymagana na granicy
pokrycia nominalnego.

Sposrod powyzszych czynnikdw, aspektem najbardziej
podatnym na ulepszenia techniczne jest czynnik znajdujacy
si¢ w punkcie c).

2. W roku 1979 Swiatowa Administracyjna Konferencja
Radiowa przyjeta regulacje dotyczace przydziatow czestotli-
wosci dla radiolatarni lotniczych dziatajacych w pasmach czg-
stotliwosci LF/MF. Jako podstawa do planowania przydziatéw
czestotliwosci ma by¢ stosowany minimalny wspotczynnik
ochronny (stosunek sygnatu pozadanego/niepozadanego)
rowny 15 dB (RR Zalacznik 12). Ponizsze dane dotyczace
charakterystyki ttumienia sprzgtu ADF zostaly wykorzystane
w regionie EUR jako pomoc w procesie przydzielania czg¢sto-
tliwosci:

ZAtACZNIK 10— TOM V

ATT B-1

Roznica czestotliwosci Ttumienie
(kHz) (dB)
0 0
1 1
2 6
2,4 10
3 20
3,6 30
43 40
5 50
6 65
7 80

Powyzsze wartosci (lub kryteria odlegtosci separacji
obliczone na ich podstawie) zostaly réowniez wykorzystane
w innych regionach do okreslenia minimalnego wspdtczyn-
nika ochronnego.

Kiedy wymagana jest doktadno$¢ namiaru rzedu =+5
stopni na granicach pokrycia, nalezy zastosowa¢ minimalng
ochrong 15 dB w porze dziennej jako podstawe dla przydzie-
lania kanatéw LF/MF.

3. W zwiazku z faktem, ze w wielu regionach istnieje
potrzeba poprawy kryteriow planowania, uwaza si¢, ze glow-
nym zroédtem ulepszen jest uznanie wyzszych wartosci thu-
mienia niz te podane powyzej. Zgromadzeniom regionalnym
doradza si¢ w zwiazku z tym, ze kiedy zaggszczenie jest tak
duze, ze powyzsze wartosci nie pozwalajg na dalsze sku-
teczne planowanie dost¢pnego widma czestotliwosci LF/MF,
z technicznego punktu widzenia ponizsze wartosci sa najlep-
sze do okreslania kryteriow odlegtosci separacji:

Roznica czestotliwosci Ttumienie
(kHz) (dB)
0 0
1 6
3 35
5 65
6 80

Przy postugiwaniu si¢ tymi wartosciami nalezy zwrocié
uwagg, ze selektywnos¢ nowoczesnego sprzet ADF jest ogol-

Corr.
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nie lepsza niz wskazuja te liczby oraz ze selektywnos$¢ star-
szego sprzetu ADF nie jest lepsza niz podane wyzej wartosci,
charakterystyka dynamiczna tego starszego sprzetu pokazu-
je, ze rozwiazanie to bedzie lepsze. Mozna wigc oczekiwac,
ze planowanie czgstotliwosci oparte na nowych wartosciach
znaczaco polepszy ustugi dla uzytkownikéw nowoczesnego
sprzetu i nie pogorszy znaczaco obecnej obstugi tych statkow
powietrznych, ktére postuguja si¢ starszym sprzetem.

TomV

Niemniej jednak, zgromadzenia regionalne podczas pro-
cesu planowania powinny rozwazy¢ to zagadnienie z najwyz-
szg starannoscia.

4. Ponadto zauwaza sig, ze w niektdrych regionach, wie-
le NDB jest wykorzystywanych dla kanatéw glosowych oraz,
ze zastosowanie to jest zgodne z Uwagg w nagtdwku tomu I,
punkt 3.4.6. Oczekuje si¢, ze zgromadzenia regionalne wezma
ten fakt pod uwage podczas ustalania kryteridéw planowania
czestotliwosci.

1/11/01
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DODATEK C. WYTYCZNE DLA DALEKOSIEZNEJ
OPERACYJNEJ LtACZNOSCI NADZOROWANEJ

Uwaga. Kolejnos¢ ponizszych ustepow nie Swiadczy o ich
wadze.

1. Stacje HF Lotniczej !acznosci kontroli opera-
cji (AOC) powinny posiada¢ odpowiednie upowaznienia,
w przypadkach gdy niedostgpne sg zadne inne srodki utrzy-
mywania dalekosi¢znej tacznosci kontroli operacji lub gdy
stosowanie rutynowych procedur tacznosci dla bezpieczen-
stwa i regularnosci lotow jest nieodpowiednie lub niewystar-
czajace.

2. Catkowita liczba stacji naziemnych na ogoélnoswia-
towych kanatach radiowych powinna by¢ ograniczana do mi-
nimum, zgodnie z zasada efektywnosci ekonomicznej i opera-
cyjnej. W zwigzku z tym:

a) standardowo nie powinno by¢ wigcej stacji niz jedna
na jedno Panstwo; oraz

b) tam, gdzie istnieje obustronnie uzgodnione podobien-
stwo interesow pomigdzy sasiadujacymi Panstwami,
na mocy umowy pomig¢dzy nimi do petnej obstugi
wszystkich przewoznikéw lotniczych wymagajacych
obstugi na obszarze tych Panstw wystarczy¢ moze
jedna stacja.

3. W zaleznosci od przepiséw krajowych danego Pan-
stwa lub Panstw, stacje lotnicze moga by¢ obstugiwane przez
Panstwa w imieniu jednego lub wigcej przewoznikow lotni-
czych, pod warunkiem, ze spelnione zostana wymogi tych

przewoznikoéw wzgledem dostgpnosci i bezposredniej taczno-
$ci z ich statkami powietrznymi, lub tez stacje lotnicze moga
by¢ obstugiwane przez przewoznikéw lotniczych lub agencje
facznosciowe dziatajace w interesie jednego lub wigcej prze-
woznika lotniczego, posiadajace pozwolenia wydane przez
Panstwo lub Panstwa, ktorych to dotyczy.

4. Pozwolenia powinny by¢ wydawane na czas okre-
Slony z obowiazkowym, regularnym ich odnawianiem, oraz
zgodnie z RR 4.11 oraz z RR 43.4 powinny zakazywa¢ pro-
wadzenia ,,korespondencji publicznej” lub ruchu typu punkt-
punkt lub kazdej innej tacznosci niezgodnej z definicjq tacz-
nosci kontroli operacji.

5. Jesli statek powietrzny znajduje si¢ w granicach po-
krycia odpowiedniej lotniczej stacji VHF, nalezy stosowac za-
kres VHF (kanaty ogdlnego przeznaczenia lub kanalty AOC)
nie zas zakres HF.

Uwaga. Okreslone kategorie wiadomosci, ktore mogq by¢
przekazywane na kanalach stuzby ruchomej lotniczej (R) zo-
staly wymienione w Zalqczniku 10, Tom II, Rozdzial 5, punkt
5.1.8. Ten sam rozdzial definiuje standardowe procedury lqcz-
nosci dla tej stuzby, w tym wymogi dotyczqce prowadzenia
nastuchu zawarte w Zalqczniku 10, Tom II, Rozdzial 5, punkt
5.2.2. Zgodnie z RR 18.6 Regulaminu radiokomunikacyjnego
ITU, pozwolenia powinny okreslac¢ {qcznosé kontroli operacji
Jako cel stacji (zgodnie z Zalqcznikiem 6, Czesé 1) oraz powin-
ny podawaé ogolnq charakterystyke stacji zgodnie z Zalqcz-
nikiem 27 Regulaminu radiokomunikacyjnego.

— KONIEC —

ZAtACZNIK 10— TOM V
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Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 21 —2130—

Rozpowszechnianie: Osrodek Informacji Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej Urzedu Lotnictwa Cywilnego
ul. Marcina Flisa 2, 02-247 Warszawa, tel. (022) 520-73-14, (022) 520-73-15

Wydawca: Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Redakcja: Departament Prawno-Legislacyjny — Wydziat Dziennika Urzgdowego ULC
ul. Marcina Flisa 2, 02-247 Warszawa, tel. (022) 520-72-22, (022) 520-72-17
e-mail: dzu@ulc.gov.pl
Sktad, druk: Polskie Przedsigbiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne S.A. Drukarnia ,KART”
01-252 Warszawa, ul. Przyce 20, tel. (022) 532-80-09
e-mail: zZ8@ppgk.com.pl

Ttoczono z polecenia Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w PPGK S.A. Drukarnia ,KART”, ul. Przyce 20, 01-252 Warszawa

ISSN 1730-6760 Cena brutto: 33,00 z}




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUS <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


