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EUROPEJSKA ORGANIZACJA BEZPIECZENSTWA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
EUROCONTROL

- Decyzja Statej Komisji -

DECYZJA nr 103
zatwierdzajgca Wymagania Przepiséw Bezpieczenstwa EUROCONTROL - ESARR
1 - zatytulowane ,Nadzér nad Bezpieczenstwem w Zarzadzaniu Ruchem
Lotniczym”

STALA KOMISJA BEZPIECZENSTWA ZEGLUGI POWIETRZNEJ,

uwzgledniajgc Miedzynarodowg konwencje EUROCONTROL o wspétpracy w dziedzinie
bezpieczenstwa zeglugi powietrznej, zmieniong Protokotem podpisanym w Brukseli
dnia 12 lutego 1981 r., w szczegdlnosci jego art. 1 lit. ¢), 2.1 lit. j), 6.1 oraz 7.1;
uwzgledniajgc Protokét konsolidujacy Miedzynarodowg konwencje EUROCONTROL o
wspotpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej, otwarty do podpisu dnia
27 czerwca 1997 r., w szczegdlnosci art. 2.1 lit. R) skonsolidowanej Konwencji,
uzupetnionej tym Protokotem;

uwzgledniajac decyzje nr 71 i 72 z dnia 9 grudnia 1997 r. w sprawie wczesnego
wdrozenia niektorych postanowien zmienionej Konwencji, w szczegdélnosci ust. 5 decyzji
nr72;

na wniosek Rady Tymczasowej,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Komisja zatwierdza do wiaczenia i wdrozenia w krajowych ramach prawnych Panstw
Czionkowskich EUROCONTROL dotyczacych ATM Wymagania Bezpieczenstwa
EUROCONTROL - ESARR 1 - zatytulowane ,Nadzér nad Bezpieczenstwem w
Zarzadzaniu Ruchem Lotniczym?”, zgodnie z zatgcznikiem.

Niniejsza decyzja wejdzie w zycie z dniem jej podpisania.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 5.11.2004

W imieniu Przewodniczacego Komisiji

S. SCIACCHITANO
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Wiceprzewodniczgcy Komisji
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WYKAZ ZMIAN

Niniejsze wydanie uwzglednia wszystkie zmiany tego dokumentu do dnia 5 listopada 2004 roku.
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STRESZCZENIE

Niniejsze wymagania przepiséw bezpieczenstwa EUROCONTROL (ESARR) zostatly
przygotowane przez Komisje ds. Przepiséw Bezpieczenstwa.

Celem ESARR 1 jest wprowadzenie zbioru wymagan przepisow bezpieczenstwa dla
ustanowienia skutecznego systemu nadzoru nad bezpieczenstwem w zarzadzaniu ruchem
lotniczym w Pahstwach Czionkowskich EUROCONTROL. Zakfadajg one, ze funkcja nadzoru
nad bezpieczehstwem zapewnianym przez organy ATM bedzie wykonywana w formie procesow
oraz okreslajg minimalng zawartos¢ tych proceséw, stosowanych przez Panstwowg Wiadze
Nadzorujaca.

ESARR 1 opracowano w celu wspierania wprowadzania Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (SES), poprzez umozliwienie rozwoju nadzoru nad bezpieczenstwem ATM w
ramach zadan Panstwowych Wiladz Nadzorujacych oraz stosownie do ram prawnych
okreslonych rozporzadzeniami dotyczacymi Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej.

Wymagania ESARR 1 mogg by¢ rowniez stosowane do wdrozenia odpowiednich funkgji
nadzoru nad bezpieczenstwem ATM w Panstwach Czionkowskich EUROCONTROL,
niebedacych cztonkami Unii Europejskiej (UE). W tym kontekscie, nalezy przyjac, ze funkcje
Panstwowej Wtadzy Nadzorujgcej sq realizowane przez stosowne organy kazdego panstwa,
ktére jest odpowiedzialne za regulowanie i zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej nad swoim
terytorium i nad obszarami stowarzyszonymi, a wskutek tego, pojecie ,Panstwowej Wiadzy
Nadzorujacej” uzyte w ESARR 1 nie jest ograniczone do Panstw Czionkowskich UE ani do
zadan Panstwowej Wtadzy Nadzorujgcej na podstawie rozporzadzen dotyczacych Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;j.

ESARR 1 skupia sie na dwoch typach procesow, krytycznych dla zapewnienia skutecznego
nadzoru nad bezpieczenstwem. Po pierwsze, sg to procesy panstwowego audytu
bezpieczehstwa, umozliwiajgce zdobywanie obiektywnych dowodoéw zgodnosci ze stosowanymi
wymaganiami przepisow bezpieczenstwa ustanowionymi przez witadze panstwowe oraz z
innymi ustaleniami dotyczacymi bezpieczenstwa. Po drugie - nadzér nad bezpieczenstwem w
odniesieniu do nowych systeméw oraz zmian w istniejagcym systemie ATM jest zorientowany na
weryfikowanie dostarczanych przez organy ATM argumentéw bezpieczenstwa pod wzgledem
ich zgodnosci z przepisami prawnymi dotyczacymi bezpieczenstwa, w ktérych one dziataja.

Nalezy zauwazy¢, ze wymagania ESARR 1 dotyczg proceséw nadzoru nad bezpieczenstwem,
ich zasad, powigzan oraz wynikow. Nie wskazujg jednak aktualnych wymagan przepiséw
bezpieczehnstwa, ktore stanowig odniesienie wykorzystywane do weryfikacji. Te przepisy
odniesienia bedg uzaleznione od obowigzujgcych ram prawnych. W panhstwach objetych
Jednolitg Europejskg Przestrzenig Powietrzng, wymagania przepiséw bezpieczenstwa bedag
ustalane na podstawie wspolnych ram prawnych. W przypadku Panstw Cztonkowskich
EUROCONTROL, niebedacych czionkami UE, istniejagce ramy prawne zachowujg swoj
charakter krajowy. ESARR-y oraz inne zasady i normy dotyczace zobowigzan
miedzynarodowych zapewnig wspodlne elementy dla wszystkich ram prawnych.

Wymagania ESARR 1 zawierajg elementy harmonizujagce zdolnosci nadzoru nad
bezpieczenstwem. Dotyczg one zapewnienia dostepnych srodkéw, w szczegdlnosci ilosci
personelu nadzoru nad bezpieczenstwem oraz jego kwalifikacji. Dodatkowo, wymagane sg
procesy dotyczace rozwigzywania konkretnych probleméw bezpieczenstwa, a takze wdrozenie
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srodkéw zapewniajgcych przejrzystos¢ wszystkich proceséw nadzoru nad bezpieczehstwem
oraz utatwienie audytowania systemow nadzoru nad bezpieczenstwem w regionie ECAC.

MATERIAL WPROWADZAJACY

Przepisy niniejszego rozdziatu nie sg obowigzkowe

A. UZASADNIENIE

A1,

A2

A3.

A4

A5.

A6.

W celu zapewnienia jednolitego, wysokiego poziomu bezpieczenstwa w zarzadzaniu
ruchem lotniczym (ATM - Air Traffic Management) w regionie ECAC, juz w
poczatkowym okresie wdrazania Poprawionej Konwencji EUROCONTROL zostata
powotana w ramach EUROCONTROL Komisja ds. Przepiséw Bezpieczenstwa (SRC —
Safety Regulation Commission), jako niezalezny organ doradczy. SRC jest
odpowiedzialna za opracowywanie zharmonizowanych wymagan przepisow
bezpieczehstwa dotyczacych systemu zarzadzania ruchem lotniczym — Wymaganh
EUROCONTROL w zakresie przepisow bezpieczenstwa (ESARR), wdrazanych przez
Panstwa Czionkowskie EUROCONTROL po ich zatwierdzeniu przez Statg Komisje
EUROCONTROL.

Zakres tych dziatan obejmuje ujednolicone stosowanie europejskich wymagan przepiséw
bezpieczehstwa dotyczacych zeglugi powietrznej. W zwigzku z tym, prace SRC
wykazaty potrzebe szczegdlnych czynnosci regulacyjnych w celu zapewnienia
skutecznych i ujednoliconych proceséw i zdolnosci nadzoru nad bezpieczenstwem, jako
czesci ram prawnych bezpieczenstwa w ruchu lotniczym, stosowanych w regionie
ECAC. Wyniki programu monitorowania i wsparcia wdrazania ESARR (ESIMS — ESARR
Implementation Monitoring and Suport), podjetego przez SRC, potwierdzity te znaczaca
potrzebe.

Jako czesc¢ inicjatywy Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (SES -Single
European Sky), ogdlne ramy prawne zarzadzania ruchem lotniczym w Uni Europejskiej
(UE) zostaty ustanowione w drodze rozporzadzen Rady oraz Parlamentu Europejskiego
(WE) 549/2004 (rozporzadzenie ramowe), (WE) 550/2004 (rozporzadzenie w sprawie
zapewniania stuzb), (WE) 551/2004 (rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej)
oraz (WE)552/2004 (rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci).

W dziedzinie bezpieczenstwa, te ramy prawne wymagajg dalszego uzupetnienia o
przepisy dotyczace niezbednych procesow nadzorowania bezpieczenstwa i zdolnosci do
ich realizowania przez Panstwowe Witadze Nadzorujgce. ESARR 1 okreslajg sposéb
realizowania funkcji nadzoru nad bezpieczenstwem przez Panstwowe Wiadze
Nadzorujgce jako czes¢ nadzoru nad spetnianiem wymagan dla zarzadzania ruchem
lotniczym w ramach Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;.

ESARR 1 oferuje sposoby zapewniajgce realizacje odpowiednich funkcji nadzoru nad
bezpieczehstwem ATM w Panstwach Cztonkowskich EUROCONTROL, niebedacych
cztionkami UE oraz w panstwach ECAC niebedacych czionkami Zadnej z tych
organizacji. We wszystkich tych przypadkach, stosowane wymagania przepisow
bezpieczehstwa, okreslone na poziomie krajowym, bedg stanowity odniesienie do
nadzoru nad bezpieczenstwem.

W tym kontekscie nalezy przyja¢ ze funkcje Panstwowej Wiadzy Nadzorujacej sa
realizowane przez wtasciwe organy kazdego panstwa, ktére jest odpowiedzialne za
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regulowanie i zapewnianie stuzb Zzeglugi powietrznej nad swoim terytorium i nad
obszarami stowarzyszonymi, a wskutek tego, pojecie ,Panstwowej Wiadzy
Nadzorujacej” uzyte w ESARR 1 nie jest ograniczone do Panstw Cztonkowskich Unii
Europejskiej ani do zadan Panstwowej Wtadzy Nadzorujacej na podstawie rozporzadzen
dotyczacych Jednolitg Europejskg Przestrzen Powietrzna.

A.7. Wymagania dla proceséw i zdolnosci do ich realizowania, zawarte w ESARR 1, stanowig
podstawe do ustanowienia skutecznego nadzoru nad bezpieczenstwem, jako czesci
nadzoru nad spetnianiem wymagan dla zarzadzania ruchem lotniczym. Wyniki
programu ESIMS potwierdzajg potrzebe wprowadzenia i okreslenia realizacji tych
wymagan. W konsekwencji, ESARR 1 wymaga, w ramach szczegdlnej funkcji nadzoru
nad bezpieczenstwem, aby procesy i zdolnosci byty realizowane jako czes¢ ogdlnego
nadzoru nad spetnianiem wymagan dla zarzgdzania ruchem lotniczym.

B. CEL

B.1. Cele ESARR 1 to:

a) zapewnienie  wdrozenia  zharmonizowanego i skutecznego nadzoru nad
bezpieczehAstwem ATM przez Panstwa Czionkowskie EUROCONTROL, w celu
zagwarantowania, w interesie publicznym, bezpieczenstwa przy zapewnianiu stuzb
zeglugi powietrznej dla ogdlnego ruchu lotniczego,

b) wspieranie realizacji tego celu w innych panstwach ECAC, oraz

c) wspieranie wdrazania Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, poprzez:

i) umozliwienie ustanawiania nadzoru nad bezpieczenstwem ATM w ramach zadan
Panstwowych Wtadz Nadzorujgcych oraz w ramach okreslonych w rozporzadzeniach
dotyczacych Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;j,

ii) harmonizacja dziatan podejmowanych przez Panstwowe Witadze Nadzorujace w celu
nadzoru nad bezpieczenstwem ATM podczas certyfikacji, wyznaczania i biezgcego
nadzoru nad organami zarzgdzania ruchem lotniczym, oraz

iii) umozliwianie realizowania wspdlnych inicjatyw cywilno-wojskowych w zakresie
nadzoru nad bezpieczenstwem ATM, zgodnie z istniejgcymi ramami prawnymi.
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PRZEPISY OBOWIAZKOWE
1. DEFINICJE
1.1. Dla celéw niniejszych wymagan stosuje sie nastepujace definicje:
a) .Blok przestrzeni powietrznej” oznacza przestrzen powietrzng o

b)

d)

f)

s))

h)

zdefiniowanych wymiarach w przestrzeni i czasie, w ktérej zapewniane sg stuzby
zeglugi powietrznej.

~Otosowane wymagania przepiséw bezpieczenstwa” oznaczajg wymagania
dotyczace zapewniania stuzb  Zeglugi powietrznej, ktére nalezy stosowaé w
okreslonej sytuacji i ustanowione w istniejgcych ramach prawnych, dotyczace m.
in.:

i) kompetencji technicznych i operacyjnych oraz zdolnosci do zapewniania
stuzb Zeglugi powietrznej,

ii) systemow i proceséw zarzadzania bezpieczenstwem,

iii) systemow technicznych, ich sktadnikow oraz zwigzanych z nimi procedur.

"Zarzadzanie ruchem lotniczym (ATM)" oznacza potgczenie funkcji
poktadowych i naziemnych (stuzby ruchu lotniczego, zarzadzanie przestrzenig
powietrzng i zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego) wymaganych dla
zapewnienia bezpiecznego i skutecznego ruchu statkow powietrznych podczas
wszystkich faz operac;ji.

.Stuzba ATM” oznacza stuzbe petniong dla celéw zarzadzania ruchem lotniczym
(ATM).

,Lorgan zarzadzania ruchem lotniczym” oznacza wszelkie publiczne Iub
prywatne instytucje zapewniajace stuzby ATM dla ogdinego ruchu lotniczego.

.System ATM” oznacza cze$¢ systemu zeglugi powietrznej, skladajaca sie z
czesci naziemnej ATM i czesci poktadowej ATM. System ATM obejmuje personel,
systemy techniczne i procedury. System ATM jest wspierany przez system CNS.

Lcertyfikat’ oznacza dokument wydany przez PahAstwo w jakiejkolwiek formie
zgodnej z prawem krajowym, potwierdzajacy, iz instytucja zapewniajaca stuzby
zeglugi powietrznej spetnia wymogi w zakresie zapewniania okreslonej stuzby.

.Czesci skladowe” oznaczajg przedmioty materialne, takie jak sprzet oraz
przedmioty niematerialne, takie jak oprogramowanie, od ktérych zalezy
interoperacyjnosc¢ europejskiej sieci ATM.

.Dziatania naprawcze” oznaczajg dziatania w celu usuniecia przyczyn wykrytej
niezgodnosci lub innej niepozadanej sytuaciji.

~Wyznaczenie” oznacza proces, w ktdrym panstwo wyznacza organ zarzgdzania
ruchem lotniczym do zapewniania stuzb ATM w okreslonych blokach przestrzeni
powietrznej, w odniesieniu do przestrzeni powietrznej, za ktoérg ponosi
odpowiedzialnosg,.
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k)

P)

q)

f)

"Funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej" oznacza blok przestrzeni
powietrznej bazujgcy na wymogach operacyjnych, odzwierciedlajacy potrzebe
zapewnienia bardziej zintegrowanego zarzadzania przestrzenia powietrzng
niezaleznie od istniejgcych granic.

,000Iny ruch lotniczy” oznacza wszystkie operacje cywilnych statkow
powietrznych, jak rowniez wszystkie operacje pahstwowych statkéw powietrznych
(tacznie z wojskowymi, celnymi i policyjnymi statkami powietrznymi), kiedy ruchy te
wykonywane zgodnie z procedurami ICAQO.

.Panstwowa Wladza Nadzorujaca” oznacza organ wyznaczony lub utworzony
przez panstwo, ktory jest niezalezny od organdw zarzadzania ruchem lotniczym
przynajmniej na szczeblu funkcjonalnym, a w ramach istniejgcych ram prawnych,
nadzoruje spetnianie wymagan stosowanych do zapewniania stuzb ATM dla
0golnego ruchu lotniczego.

.Proces” oznacza zbiér wzajemnie powigzanych lub wzajemnie oddziatujgcych
dziatan przeksztatcajgcych elementy wejsciowe na elementy wyjsciowe.

~Argument bezpieczenstwa”’ oznacza przedstawienie dowodu, ze proponowana
zmiana moze by¢ wprowadzona w ramach obowigzujgcych, dopuszczalnych
poziomdw bezpieczenstwa.

~Wytyczna bezpieczenstwa’ oznacza dokument wydany lub uznany przez
Panstwowg Wiadze Nadzorujgca, okreslajacy dziatania, ktére nalezy wykonac, aby
przywréci¢ system do dopuszczalnych pozioméw bezpieczenstwa, jezeli dowody
wskazuja, ze w przeciwnym razie moze zosta¢ naruszone bezpieczenstwo
lotnictwa.

,Cel bezpieczenstwa” oznacza jakosciowe lub ilosciowe okreslenie definiujace
maksymalne dopuszczalne prawdopodobienstwo wystgpienia okreslonego
zagrozenia.

.LPanstwowy audyt bezpieczenstwa” oznacza systematyczne i niezalezne
dziatania sprawdzajgce, prowadzone przez Panstwowg Wtadze Lotniczg lub w jej
imieniu, w celu okreslenia czy kompletne ustalenia zwigzane z bezpieczehstwem
lub ich czesci, dotyczace procesow i ich wynikow, produktow lub stuzb sg zgodne z
wymaganymi ustaleniami dotyczacymi bezpieczenstwa oraz czy wymagania te sg
skutecznie realizowane i czy sg wtasciwe do osiagniecia pozadanych wynikow.

~Wymaganie przepisow bezpieczenstwa” oznacza warunek formalny organu
regulujgcego z zakresu specyfikacji dotyczacych bezpieczenstwa.

~Warunek bezpieczenstwa” oznacza szczegdtowy cel lub dziatanie, okreslone
zgodnie z wymaganiami przepisdw bezpieczenstwa, ktorego realizacja jest
niezbedna dla zapewnienia bezpieczenstwa.

~Wymagania bezpieczenstwa” oznaczajg srodki ograniczania ryzyka, okreslane
na podstawie strategii ograniczania ryzyka, zapewniajgce osiggniecie
poszczegdlnych celéw bezpieczenstwa, tagcznie z wymaganiami organizacyjnymi,
operacyjnymi, proceduralnymi, funkcjonalnymi, pozioméw bezpieczenstwa oraz
wymaganiami  dotyczacymi interoperacyjnosci lub wiasciwosci Srodowiska
wystepowania.
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V) .,LPowazny incydent’ oznacza incydent, ktérego okolicznosci wskazujg, ze
nieomal doszto do wypadku lotniczego.

w) .System” oznacza kombinacje systemow technicznych, procedur i personelu,
zorganizowang w celu wykonywania odpowiednich funkciji.

X) ,System techniczny” oznacza potaczenie poktadowych oraz naziemnych czesci
sktadowych jak réwniez wyposazenia satelitarnego, zapewniajace wsparcie dla
stuzb zeglugi powietrznej podczas wszystkich faz lotu.

y) .,Dopuszczalny poziom bezpieczenstwa (TLS)" oznacza cel jakosciowy, cel
iloSciowy, albo norme okreslong dla bezpiecznego zapewniania stuzb ATM w
ramach blokéw przestrzeni, ustalone zgodnie z istniejagcymi ramami prawnymi i
zgodnie ze stosowanymi wymaganiami przepiséw bezpieczenstwa.

z) Weryfikacja” oznacza potwierdzenie, poprzez sprawdzenie obiektywnych
dowodow, ze produkt, proces lub stuzba spetnia okreslone wymagania.

2. ZASTOSOWANIE

21. Niniejsze wymagania stosuje sie do wszystkich Panstw Cztonkowskich
EUROCONTROL, w zakresie dziatalnosci ustanowionych przez nie lub wyznaczonych
Panstwowych Wtadz Nadzorujgcych.

2.2. Postanowienia niniejszego dokumentu powinny zosta¢ wprowadzone w terminie 3 lat od
daty przyjecia ich przez Komisje EUROCONTROL.

3. FUNKCJA NADZORU NAD BEZPIECZENSTWEM

3.1. Panstwa zapewniajg, ze funkcja nadzoru nad bezpieczenstwem jest w szczegdélnosci
wykonywana przez Panstwowe Wiadze Nadzorujgce jako cze$¢ nadzoru nad spetnianiem
wymagan przepiséw dotyczacych zapewniania stuzb zeglugi powietrznej dla ogélnego ruchu
lotniczego, w celu:

a) monitorowania bezpiecznego zapewniania stuzb zeglugi powietrznej, oraz

b) weryfikowania, czy skutecznie spetniane sg stosowane wymagania przepiséow
bezpieczehstwa oraz wszelkie ustalenia niezbedne do ich wprowadzenia.

3.2. W zakresie funkcjonalnych blokéw przestrzeni, obejmujacych przestrzenie powietrzne
wiecej niz jednego panstwa, umowy miedzypanstwowe o nadzorowaniu stuzb zeglugi
powietrznej w tych blokach powinny zapewnia¢, Zze odpowiedzialnosci za nadzér nad
bezpieczenstwem ATM sg okreslone i przypisane w taki sposob, aby:

a) wyraznie okreslono jednostki odpowiedzialne za wdrozenie kazdego z wymagan,
jakie ESARR 1 naktada na Panstwowe Wtadze Nadzorujgce,
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b) mechanizmy nadzoru nad bezpieczeAstwem, wynikajgce z umowy o
funkcjonalnym bloku przestrzeni, oraz skutki dziatania tych mechanizméw byte
jasne dla Panstw — stron tej umowy,

c) ustanowione zostaty metody regularnych przegladéw realizacji nadzoru nad
bezpieczehstwem, w Swietle pomiaréw poziomow bezpieczehstwa. Panstwa —
strony umowy — powinny znaé te metody oraz wyniki ich dziatania.

4. MONITOROWANIE POZIOMOW BEZPIECZENSTWA.

4.1. Panstwowe Witadze Nadzorujgce zapewniajg regularne monitorowanie i ocene
rzeczywistych poziomoéw bezpieczenstwa, pod wzgledem zgodnosci z poziomami
dopuszczalnymi, ustanowionymi dla blokéw przestrzeni, za ktére sg odpowiedzialne.

4.2 Panstwowe Wiadze Nadzorujace wykorzystujg wyniki monitorowania bezpieczenstwa
do okreslania obszarow, w ktérych, zgodnie z pierwszenstwem, wymagane jest sprawdzenie
zgodno$ci z wymaganiami przepiséw bezpieczenstwa.

5. SPRAWDZANIE ZGODNOSCI Y4 WYMAGANIAMI PRZEPISOW
BEZPIECZENSTWA

5.1. Panstwowe Wtadze Nadzorujgce ustanawiajg procesy w celu weryfikacji:

a) zgodnosci organow  zarzadzania ruchem lotniczym ze stosowanymi
wymaganiami przepiséw bezpieczenstwa, przed przyznaniem im lub przed
odnowieniem certyfikatu potwierdzajgcego ich zdolnos¢ do zapewniania stuzb ATM.

b) zgodnos$ci ze stosowanymi wymaganiami przepisow bezpieczenstwa organdw
zarzadzania ruchem lotniczym posiadajacych certyfikat, przed wyznaczeniem ich
lub przed przedtuzeniem wyznaczenia do zapewniania stuzb ATM w okreslonym
bloku przestrzeni powietrznej.

c) statej zgodnosci organéw zarzadzania ruchem lotniczym ze stosowanymi
wymaganiami przepisow bezpieczenstwa.

d) w odniesieniu do trzech poprzednich punktéw, (weryfikacje) wdrozenia
dodatkowych  warunkéw  dotyczacych  bezpieczenstwa  zwigzanych z
przyznawaniem certyfikatéw lub wyznaczaniem do zapewniania stuzb ATM, takich
jak dopuszczalne poziomy bezpieczenstwa w stuzbach ATM, swiadczonych w
okreslonych blokach przestrzeni .

e) realizacji celdow bezpieczenstwa, wymagan bezpieczenstwa i innych warunkéw
zwigzanych z bezpieczenstwem, okreslonych w:

i) deklaracjach WE weryfikacji systeméw technicznych,

ii) deklaracjach WE zgodnosci lub zdatnosci do uzytku skfadnikéw systeméw
technicznych oraz

iii) dokumentacji oceny i ograniczania ryzyka, nawet odnoszacej sie do
powyzszych deklaracji,
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w celu umozliwienia wykorzystania nowych systemow ATM, wigcznie z
procesami ich wdrozenia do uzytku operacyjnego Ilub zastosowania
proponowanych modyfikacji lub rozbudowy pracujgcych systeméw.

f) wdrazania wytycznych bezpieczenstwa, wydawanych przez Pahstwowe Wiadze
Nadzorujace.
5.2. Proces ten powinien:
a) wykorzystywa¢ udokumentowane procedury, w celu wyeliminowania rozbieznosci

W jego stosowaniu.

b) obejmowaé dokumentacje z wytycznymi przeznaczonymi specjalnie dla
personelu prowadzacego nadzdr nad bezpieczenstwem.

c) zapewnia¢, ze zainteresowane organy zarzadzania ruchem lotniczym bedg
zapoznawane z wynikami dziatalnosci nadzoru nad bezpieczenstwem.

d) opiera¢ weryfikacje zgodnosci na panstwowych audytach bezpieczenstwa
przeprowadzanych zgodnie z wymaganiami pkt. 6.

e) Zaktada¢, w czasie weryfikacji organu ubiegajgcego sie o wyznaczenie do
zapewniania stuzb ATM, ze zgodnos¢ z okreslonymi przepisami, wczesniej
sprawdzona przez Panstwowe Wiadze Nadzorujgce w procesie certyfikowania lub
przediuzania certyfikatu, jest dalej wazna.

f) podejmowac weryfikacje okreslong w ust. 5.1 lit. e):

i) w sytuacji przegladu argumentéw bezpieczenstwa przeprowadzanego
zgodnie z wymaganiami pkt.7, w odniesieniu do rozpatrywanych
systemow lub ich zmian,

ii) jako czes¢ panstwowych audytow bezpieczenstwa, przeprowadzanych dla
sprawdzania statej zgodnosci stuzb ATM z wymaganiami przepisow
bezpieczehstwa.

g) dostarcza¢ Panstwowym Witadzom Nadzorujagcym dowodéw potrzebnych do
dalszych dziatan w sytuacjach, gdy wymagania przepiséw bezpieczenstwa nie sg
spetniane lub gdy nie mozna oczekiwac¢ zachowania zgodnosci z przepisami.

6. PANSTWOWY AUDYT BEZPIECZENSTWA

6.1. Panstwowe Wiadze Nadzorujgce lub dziatajgce w ich imieniu i uznane przez nie
organizacje przeprowadzajg panstwowe audyty bezpieczenstwa przewidziane w pkt. 5.2.d).

6.2. Panstwowe audyty bezpieczenstwa:

a) dostarczajg Panstwowym Wiadzom Nadzorujgcym dowoddéw zgodnosci z
wymaganiami przepiséw bezpieczenstwa oraz z powigzanymi ustaleniami, poprzez
ocenianie potrzeby zmian lub dziatan naprawczych.

b) sg przeprowadzane pod kierownictwem Panstwowych Wtadz Nadzorujacych i w

ramach ich odpowiedzialno$ci, niezaleznie od wewnetrznych audytow organdéw
ATM, przeprowadzanych jako czesc ich systemdw zarzgdzania bezpieczenstwem.
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c) sg przeprowadzane przez wykwalifikowanych audytorow Panstwowych Wiadz
Nadzorujacych lub dziatajgcych w ich imieniu uznanych organizacji, zgodnie z
wymaganiami pkt. 8 i pkt. 9.4.lit. c).

d) obejmujg, w zaleznosci od sytuacji, catos¢é rozwigzan lub ich czesci, procesy i ich
wyniki, produkty lub stuzby.

e) sg stosowane w celu ustalenia zgodnosci lub niezgodnosci:

i) ustanowionych rozwigzan z wymaganiami ich dotyczacymi,
ii) wprowadzonych rozwigzan i ich wynikéw z ustanowionymi rozwigzaniami i ich
oczekiwanymi wynikami.

f) zapewniajg organowi audytowanemu mozliwo$¢ usuniecia niezgodnosci i
poprawy stanu bezpieczehstwa w badanej dziedzinie dziatalnosci.

6.3. Panstwowe Wtadze Nadzorujgce ustanawiajg roczny program panstwowych audytéw
bezpieczenstwa w celu:

a) objecia badaniami wszystkich dziedzin, w ktérych stan bezpieczehstwa wymaga
sprawdzenia.

b) skupienia sie, ale nie ograniczania do tych dziedzin, w ktérych zostaty
zidentyfikowane problemy w trakcie ciagtego monitorowania poziomu
bezpieczenstwa.

c) poddania audytom wszystkich organéw ATM i réznych stuzb ATM wykonywanych
w ramach ich odpowiedzialnosci,

d) poddania wszystkich organow ATM, za ktdére ponoszg odpowiedzialno$é
Panstwowe Witadze Nadzorujace, wystarczajgcej ilosci audytow (co najmniej raz na
dwa lata) w celu sprawdzenia ich zgodno$ci ze stosowanymi wymaganiami
przepisow bezpieczenstwa w funkcjonalnych dziedzinach dziatalnoéci, oraz

e) sprawdzania realizacji dziatan naprawczych wynikajgcych z niezgodnoSci
stwierdzonych podczas poprzednich audytow.

6.4. Program jest ustalany w sposob umozliwiajacy modyfikacje celéw zaplanowanych
audytow oraz wigczanie do programu dodatkowych audytéw, jezeli wyniknie to z czynnosci
nadzoru nad bezpieczenstwem prowadzonych przez Panhstwowg Wtadze Nadzorujaca.

6.5. Panstwowe Witadze Nadzorujace decydujg, ktore ustalenia, skfadniki systemu ATM,
stuzby, produkty, lokalizacje oraz dziatania organizacyjne nalezy poddac¢ audytowi w
okreslonym terminie.

6.6. W ramach panhstwowego audytu bezpieczehstwa:

a) spostrzezenia i stwierdzone niezgodnos$ci sa dokumentowane, wsparte
dowodami. Nalezy dotgczy¢ stosowane wymagania przepisow bezpieczenhstwa lub
powigzane ustalenia, , w oparciu o ktére przeprowadzono audyt.

b) sprawozdanie z audytu, tacznie z danymi szczegotowymi dotyczgcymi
niezgodnosci, jest przekazywane do wyznaczonej jednostki odpowiedzialnej w
ramach Panstwowej Wiadzy Nadzorujacej.
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c) jednostka odpowiedzialna Pahstwowej Wtadzy Nadzorujace;j:

i) zapewnia, ze wyniki audytu sa przekazywane kierownictwu wyzszego
szczebla organu audytowanego,

i) wymaga podjecia dziatann naprawczych w celu usuniecia stwierdzonych
niezgodnosci,

iii) podejmuje dziatania dodatkowe, jezeli sg konieczne.

d) audytorzy sg odpowiedzialni jedynie za stwierdzenie potrzeby dziatan
naprawczych. Organ audytowany jest odpowiedzialny za okreslenie i rozpoczecie
dziatan naprawczych w celu usuniecia stwierdzonych niezgodnosci lub przyczyn
tych niezgodnosci.

e) Panstwowa Wiladza Nadzorujgca ocenia dziatania naprawcze okreslone przez
organ audytowany oraz akceptuje je, jezeli ocena wykaze, ze sg one wystarczajgce
do usuniecia niezgodnosci stwierdzonych w wyniku audytu.

f) dziatania naprawcze oraz audyt je sprawdzajacy sq przeprowadzane w terminie
uzgodnionym przez Panstwowg Wtadze Nadzorujaca.

7. NADZOR NAD BEZPIECZENSTWEM ZMIAN W SYSTEMIE ZARZADZANIA
RUCHEM LOTNICZYM

7.1. W celu realizacji wymagan ESARR 1, Panstwowe Wtadze Nadzorujgce klasyfikujg
nowe systemy lub zmiany w systemie ATM proponowane przez organy zarzadzania ruchem
lotniczym, do dwdch gtownych kategorii: ,wieksze” zmiany i ,mniejsze” zmiany.

7.2. Kategoria ,wiekszych zmian” obejmuje, co najmniej, kazdy nowy system lub zmiany, w
istniejacych systemach:

a) ktérych ocena potencjalnych skutkow zagrozen dla bezpieczenstwa statkow
powietrznych, przeprowadzona zgodnie z wymaganiami ESARR 4, okresla
zagrozenia mogace prowadzi¢ do wypadkdéw lub powaznych incydentow; lub,

b) ktérych wprowadzenie wymaga nowych standardow dla statkow powietrznych.

7.3. Wprowadzenie wiekszych zmian podlega akceptacji przez Panstwowg Wiadze
Nadzorujaca.

7.4, Uzycie procedur stosowanych przez organ zarzadzania ruchem lotniczym do
podejmowania decyzji o wprowadzaniu mniejszych zmian, podlega:

a) akceptaciji takich procedur przez Panstwowg Wtadze Nadzorujaca.

b) wigczeniu do takich procedur punktu o powiadamianiu Panstwowej Wiadzy
Nadzorujgcej o wprowadzeniu kazdej mniejszej zmiany; oraz

c) regularnym panstwowym audytom bezpieczenhstwa, przeprowadzanym w ramach
weryfikacji statej zgodnosci organdw zarzadzania ruchem lotniczym ze
stosowanymi wymogami przepiséw bezpieczenstwa.
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7.5. Panstwowa Witadza Nadzorujgca dokonuje przegladu, co najmniej, tych argumentow
bezpieczenstwa, zwigzanych z nowymi systemami lub zmianami systemow ATM, ktore
zostaty zaklasyfikowane jako wieksze zmiany.

7.6. Przeglad ten:

a) jest przeprowadzany z wykorzystaniem udokumentowanych procedur, w celu
unikniecia rozbieznosci w jego stosowaniu.

b) korzysta z dokumentacji z wytycznymi przeznaczonymi specjalnie dla personelu
realizujgcego zadania nadzoru nad bezpieczenstwem.

c) uwzglednia cele bezpieczenstwa, wymagania bezpieczehstwa oraz inne warunki
dotyczace bezpieczenstwa, zwigzane z rozpatrywang zmiang, ktére zostaty
okreslone w:

i) deklaracjach WE weryfikacji systemow technicznych,

ii) deklaracjach WE zgodnosci lub zdatnosci do uzytku sktadnikéw systemow
technicznych, oraz

iii) dokumentacji oceny i ograniczania ryzyka, nawet odnoszgcej sie do
powyzszych deklaracji.

d) dostarcza uzasadnienia do akceptacji lub braku akceptacji wiekszych zmian,
okreslonych w pkt. 7.3.

e) jezeli zajdzie potrzeba, okresla dodatkowe warunki bezpieczenstwa zwigzane z
wprowadzeniem rozpatrywanej zmiany w systemie ATM.

f) obejmuje ocene, czy przedstawione argumenty bezpieczenstwa stanowig dowdd,
ze proponowane zmiany w systemie ATM moga by¢é wprowadzone w granicach
stosowanych dopuszczalnych pozioméw bezpieczenstwa (TLS). W ramach oceny
sprawdzane sa;

i) kompletnos¢ i poprawnos¢ wykazu zagrozen,

ii) logiczne i konsekwentne przydzielania wag zagrozen,

iif) waznos¢ celdow bezpieczenstwa,

iv)waznosé, skutecznos¢ i wykonalnos¢ wymagan bezpieczenstwa oraz innych
warunkow bezpieczenstwa,

v) dowody, ze cele bezpieczenstwa, wymagania bezpieczenstwa i pozostate
warunki bezpieczenstwa zostaty spetnione i bedg spetniane,

vi)dowody, ze wykorzystany proces spetnia stosowane wymagania przepiséw
bezpieczehstwa.

g) obejmuje audytowanie proceséw wykorzystywanych przez organy zarzgdzania
ruchem lotniczym do rozpatrywanego nowego systemu lub zmiany.

h) wskazuje potrzebe weryfikacji zgodnosci, okreslong w pkt. 5.2, lit. f).
i) obejmuje  wszelkie niezbedne dziatania koordynacyjne z  organami

odpowiedzialnymi za nadzor nad bezpieczenhstwem zdatnosci statkéw powietrznych
do lotu i operaciji lotniczych.
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8. UZNANE ORGANIZACJE | JEDNOSTKI NOTYFIKOWANE

8.1. Panstwowa Wtadza Nadzorujgca moze, w ramach obowigzujagcych przepiséow
dotyczacych delegacji zadah nadzoru, zadecydowaC o zleceniu uznanej organizacii
przeprowadzenia w jej imieniu panstwowych audytow bezpieczenstwa. Taka decyzja jest
podejmowana w oparciu 0 szczegotowe wykazanie przez uznang organizacje jej zdolnoSci
do przeprowadzenia wymaganych panstwowych audytow bezpieczenhstwa.

8.2. Wykazujac swojg  zdolnos¢ do  przeprowadzenia panstwowych  audytow
bezpieczenstwa, uznana organizacja udowadnia Panstwowej Wtadzy Nadzorujacej, ze:

a) uznana organizacja jest kompetentna do przedstawiania odpowiednich wynikéw
audytéw w odniesieniu do aspektéw bezpieczehstwa ATM, uwzgledniajac
doswiadczenie w ocenianiu bezpieczenstwa w organach lotniczych, w
szczegoblnosci bezpieczenstwa zapewnianego przez organy zarzgdzania ruchem
lotniczym.

b) uznana organizacja nie jest zaangazowana w przeglady bezpieczenstwa ani w
zadne inne dziatania sprawdzajace bezpieczenstwo, realizowane wewnetrznie
przez audytowany organ zarzadzania ruchem lotniczym w ramach jego systemu
zarzadzania bezpieczenstwem.

c) WSzyscy pracownicy zaangazowani w przeprowadzanie panstwowych audytow
bezpieczehstwa sg odpowiednio przeszkoleni i wykwalifikowani do wypetniania
swoich zadan oraz spetniajg kryteria kwalifikacyjne ustanowione przez Panstwowag
Wtadze Nadzorujaca zgodnie z pkt. 9.4 lit. c) ESARR 1.

d) uznana organizacja udostepni Panstwowej Wtadzy Nadzorujgcej swoje plany,
procedury i metody pracy uzywane do przeprowadzenia panstwowych audytow
bezpieczehstwa i przedstawienia ich wynikow oraz akceptuje mozliwos¢ poddania
sie audytowi przeprowadzonemu przez Panstwowg Wiadze Nadzorujacg lub
wszelkg organizacje dziatajaca w jej imieniu.

8.3. Panstwowa Wtadza Nadzorujgca prowadzi rejestr uznanych organizacji, upowaznionych
do przeprowadzania panstwowych audytow bezpieczenstwa w jej imieniu. Rejestr stanowi
dowdd zgodnos$ci uznanych organizacji z wymaganiami zawartymi w pkt. 8.2.

8.4. Uwzgledniajagc wyznaczenie jednostki notyfikowanej do przeprowadzenia oceny
zgodnos$ci WE Ilub zdatnosci sktadnikow systemow technicznych i/lub weryfikacji WE
systeméw technicznych, Panstwowe Wtadze WNadzorujgce wymagajg od jednostki
notyfikowanej zaakceptowania przeprowadzenia stosownych badan, jezeli taka potrzeba
powstaje zgodnie z pkt. 10.3 ponize;j.

9. ZDOLNOSC DO NADZORU NAD BEZPIECZENSTWEM

9.1. Panstwa zapewniajg, ze Panstwowe Wtadze Nadzorujgce posiadajg zdolnosci
organizacyjne i funkcjonalne do objecia nadzorem nad bezpieczenstwem wszystkich
nadzorowanych przez nie organdw zarzgdzania ruchem lotniczym, tacznie z zapewnieniem
wystarczajgcych zasobdéw potrzebnych do przeprowadzania dziatan wymaganych przez
ESARR 1.
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9.2. Panstwa zapewniajg w obszarze, za ktéry ponoszg odpowiedzialno$é, ze Panstwowe
Witadze Nadzorujgce lub dziatajgce w ich imieniu uznane organizacje, majg dostep do
organizacji, obiektéw i dokumentacji organéw zarzadzania ruchem lotniczym przy
przeprowadzaniu panstwowych audytow bezpieczenstwa.

9.3. Panstwowe Witadze Nadzorujgce wydajq i/lub aktualizujg co dwa lata ocene zasobow
ludzkich potrzebnych do realizowania przez nig dziatan nadzoru nad bezpieczenstwem, w
oparciu o analize proceséw wymagang przez ESARR 1, ich kolejnosci i wspoizaleznosci
oraz ich zastosowania w strukturze organizacyjnej. Ocena obejmuje réwniez poréwnanie jej
wynikow z rzeczywistym stanem zatrudnienia w Panstwowej Wtadzy Nadzorujace;j.

94. Panstwowe Wtadze Nadzorujace zapewniajg, ze wszyscy pracownicy zaangazowani w
dziatania nadzoru nad bezpieczenstwem sg kompetentni do wykonywania wymaganych
funkcji. W tym zakresie, wladze :

a) okreslajg i dokumentujg wyksztatcenie, szkolenia, wiedze operacyjng i/lub
techniczng, doswiadczenie i kwalifikacje odpowiednie do obowigzkéw na kazdym
stanowisku zaangazowanym w dziatania nadzoru nad bezpieczehstwem.

b) zapewniajg odpowiednie szkolenia dla swoich pracownikéw zaangazowanych w
dziatania nadzoru nad bezpieczenhstwem.

c) zapewniaja, ze personel wyznaczony do przeprowadzania panstwowych audytow
bezpieczenstwa, tacznie z personelem uznanych organizacji, spetniajg kryteria
kwalifikacyjne okreslone przez Panstwowg Witadze Nadzorujaca. Kryteria te
dotycza;

i) wiedzy i zrozumienia $rodowiska zarzadzania ruchem lotniczym oraz
wymagan, zgodnie z ktorymi mogg by¢ prowadzone panstwowe audyty
bezpieczehstwa,

ii) wykorzystania technik oceniajgcych,

iii) kwalifikacji wymaganych do zarzadzania audytem,

iv) wykazywania sie audytoréw kompetencjami podczas przeprowadzania oceny.

10.WYTYCZNE BEZPIECZENSTWA

10.1. Panhstwowe Wiadze Nadzorujgce wydajg wytyczne bezpieczenstwa w przypadku
ustalenia, ze w systemie zarzadzania ruchem lotniczym istniejg warunki niebezpieczne.

10.2. Wytyczna bezpieczenstwa zawiera, co najmniej, nastepujace informacje:

a) wskazanie warunkéw niebezpiecznych;

b) wskazanie systemu, ktérego dotyczg warunki niebezpieczne;

c) wymagane dziatania naprawcze i ich uzasadnienie;

d) termin na przeprowadzenie wymaganych dziatan naprawczych; oraz
e) dzien wejscia w zycie.
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10.3. W przypadku gdy musi zosta¢ wydana wytyczna bezpieczehstwa w celu usuniecia
niebezpiecznych warunkow zwigzanych z systemem technicznym, ktéry posiada deklaracje
weryfikacji WE lub deklaracje zgodnosci lub zdatnosci WE, Panstwowa Wtadza Nadzorujaca
moze zazada¢ od jednostki notyfikowanej, zaangazowanej w wydawanie deklaracji WE
przeprowadzenia okre$lonych badan zwigzanych z tym systemem technicznym.

11.EWIDENCJA NADZORU NAD BEZPIECZENSTWEM

11.1. Pahstwowe Wiadze Nadzorujgce prowadzg lub utrzymujg dostep do ewidencji
realizowanego przez nie nadzoru nad bezpieczehstwem, tacznie ze sprawozdaniami ze
wszystkich panstwowych audytéw bezpieczenstwa oraz pozostatymi rejestrami zwigzanymi
z bezpieczenstwem odnoszacymi sie do certyfikatow, wyznaczania organéw ATM do
zapewniania stuzb, akceptowania wiekszych zmian w systemie ATM i udzielania akredytacji
uznanym organizacjom i jednostkom notyfikowanym.

12. ROCZNE RAPORTY Z NADZORU NAD BEZPIECZENSTWEM

12.1. Pahstwowa Wiadza WNadzorujgca sporzgdza roczne raporty z nadzoru nad
bezpieczenstwem, przedstawiajgce stosowne informacje na temat nastepujacych spraw:

a) przestrzen powietrzna i organy zarzadzania ruchem lotniczym, za ktére ponosi
odpowiedzialnosg,

b) organizacja, struktura i procedury dziatania Panstwowej Wtadzy Nadzorujacej,

c) monitoring dopuszczalnych poziomow bezpieczenstwa w blokach przestrzeni, za
ktére ponosi odpowiedzialnosc,

d) zgodno$¢ organdw zapewniajacych stuzby zarzadzania ruchem lotniczym,
dziatajacych w jej rejonie odpowiedzialnosci, ze stosowanymi wymaganiami
przepisow bezpieczenstwa,

e) program panstwowych audytéw bezpieczenhstwa, tgcznie z informacjami o
audytach przeprowadzonych, planowanych oraz ich zakresie,

f) przeglad argumentow bezpieczenstwa dotyczacych nowych systemow lub zmian
w istniejgcych systemach ATM, tacznie z informacjami o nowych systemach i
zmianach do istniejacych systeméw zaakceptowanych przez Panstwowg Wiadze
Nadzorujacg oraz o tych, ktére zostaty zaakceptowane wewnetrznie przez organy
zarzadzania ruchem lotniczym, zgodnie z procedurami okreslonymi w pkt. 7.4,

g) uznane organizacje, wyznaczane do przeprowadzania panstwowych audytéw
bezpieczenstwa, ich wykaz wraz z udokumentowanymi podstawami wydania
decyzji o zleceniu im prowadzenia panstwowych audytow bezpieczenhstwa.

h) wielkos¢ zasobow, ktérymi dysponuje Panstwowa Wihadza Nadzorujaca.

i) kwestie  bezpieczenstwa, stwierdzone w  procesach nadzoru nad
bezpieczehstwem, stosowanych przez Pahstwowg Wtadze Nadzorujaca,
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i) wytyczne bezpieczenstwa, wydane przez Pahstwowg Wtadze Nadzorujaca.
12.2. Roczne raporty z nadzoru nad bezpieczenstwem sg udostepniane:
a) w programach przeprowadzanych w ramach miedzynarodowych uzgodnien w

celu monitorowania lub audytowania realizacji przez Panstwa nadzoru nad
bezpieczehstwem w ruchu lotniczym.

b) panstwu(om), ktére ustanowito(y) lub wyznaczylo(y) Panstwowa Wiadze
Nadzorujaca,

c) zainteresowanym panstwom, w przypadku gdy raporty dotyczg funkcjonalnych
blokdw przestrzeni, obejmujacych przestrzen powietrzng wiecej niz jednego
Panstwa.

Edycja 1.0 (wersja 05.11.2003) Strona 20



	EUROPEJSKA ORGANIZACJA BEZPIECZEŃSTWA 
	 WYKAZ ZMIAN 
	 
	SPIS TREŚCI 
	STRESZCZENIE 
	 
	MATERIAŁ WPROWADZAJĄCY 
	A. UZASADNIENIE 
	B. CEL 
	 PRZEPISY OBOWIĄZKOWE 
	1. DEFINICJE 
	2. ZASTOSOWANIE 
	3. FUNKCJA NADZORU NAD BEZPIECZEŃSTWEM 
	4. MONITOROWANIE POZIOMÓW BEZPIECZEŃSTWA. 
	5. SPRAWDZANIE ZGODNOŚCI Z WYMAGANIAMI PRZEPISÓW BEZPIECZEŃSTWA 
	6. PAŃSTWOWY AUDYT BEZPIECZEŃSTWA 
	7. NADZÓR NAD BEZPIECZEŃSTWEM ZMIAN W SYSTEMIE ZARZĄDZANIA RUCHEM LOTNICZYM 
	8. UZNANE ORGANIZACJE I JEDNOSTKI NOTYFIKOWANE 
	9. ZDOLNOŚĆ DO NADZORU NAD BEZPIECZEŃSTWEM 
	10. WYTYCZNE BEZPIECZEŃSTWA 
	11. EWIDENCJA NADZORU NAD BEZPIECZEŃSTWEM 
	12.  ROCZNE RAPORTY Z NADZORU NAD BEZPIECZEŃSTWEM 



