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Niniejszy dokument zostat przygotowany przez Komisje ds. Przepiséw Bezpieczenstwa.

Niniejsze wymagania dotyczg wdrozenia przez Panstwa procedur sktadania meldunkéw oraz rozpatrywania

nieprawidtowosci w ruchu lotniczym.

° W zatgczniku A zostata zdefiniowana lista zdarzen dotyczacych ATM, ktére - jako niezbedne minimum -
powinny by¢ zgtaszane i oceniane przez Panstwa.

° W zatgczniku B zostaty zdefiniowane dane dotyczace bezpieczenstwa, wyrazone jako ogdline
wskazniki bezpieczenstwa, ktére - jako niezbedne minimum - powinny by¢ gromadzone i zgta-
szane do EUROCONTROL przez Panstwa.

Panstwa powinny wdrozy¢ niniejsze wymagania ESARR 2 stopniowo, rozpoczynajgc od gromadzenia danych

odnoszacych sie do wypadkdw i incydentéw - niebezpiecznych zblizen, poczgwszy od 1 stycznia 2000 roku.

Decyzje w sprawie odpowiedniego podejscia poszczegdlnych Panstw do procedury wdrozenia niniejszych

wymagan pozostawia sie Panstwom.
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WYMAGANIA EUROCONTROL W ZAKRESIE PRZEPISOW BEZPIECZENSTWA

Sktadanie meldunkéw oraz rozpatrywanie nieprawidtowosci w ruchu lotniczym

1. Zakres
Niniejsze wymagania obejmujg wprowadzenie przez Panstwo zasad skftadania "Meldunkéw o niepra-
widfowosciach w ruchu lotniczym" oraz "Procedur Rozpatrywania Nieprawidfowosci w ATM".

2. Uzasadnienie

2.1 Wprowadzenie, jako priorytetu, w Panstwach ECAC spéjnego, wysokiego poziomu bezpieczen-
stwa lotniczego i zarzadzania bezpieczenstwem w ATM, wymaga pomys$lnego wdrozenia
ujednoliconych procedur zgtaszania i oceny zdarzen. Procedury te prowadzi¢ bedg do bardziej
usystematyzowanego postrzegania zdarzenn dotyczgacych bezpieczenstwa i ich przyczyn, co
pozwoli na okreslenie odpowiednich dziatan korygujgcych oraz obszaréw, w ktérych bezpieczen-
stwo operacji lotniczych mogtoby zosta¢ poprawione poprzez zmiany w systemie ATM.

2.2 Analizy skutecznosci w zakresie bezpieczenstwa, przeprowadzone na poziomie europejskim,
doprowadzity do konkluzji (ujetej w raporcie "EUROCONTROL ATM Performance Report for 1998"),
iz na obszarze ECAC wystepuje zréznicowanie pod wzgledem zakresu, zasiegu, spoéjnosci i do-
stepnosci danych dotyczacych bezpieczeristwa w ATM.

2.3 Uznaje sie za konieczne podjecie dziatari zmierzajgcych do utworzenia spojnej i usystematyzo-
wanej procedury zgfaszania i oceny zdarzen w zakresie bezpieczenstwa ATM. Procedury te nie
powinny koncentrowaé si¢ na karaniu, lecz na profilaktyce w zakresie wypadkéw i powaznych
incydentow.

3. Zastosowanie

3.1 Niniejsze wymagania majg zastosowanie w Panstwach Cztonkowskich EUROCONTROL. Panstwa
Cztonkowskie ECAC, niebedace cztonkami EUROCONTROL, takze sg zachecane do ich
stosowania.

3.2 Panstwa Cztonkowskie okres$lg nastepnie krajowe lub miedzynarodowe uzgodnienia
instytucjonalne umozliwiajgce spetnienie niniejszych wymagan. Ich struktura umozliwi
administracji rzadowej natozenie wymagan na organizacje i/lub indywidualne osoby w Panstwie,
w ramach jej umocowan prawnych.

3.3 Niniejsze wymagania majg zastosowanie we wszystkich nastepujgcych przypadkach:

- dotyczacych cywilnych statkéw powietrznych,

- zapewniania przez cywilne organy ruchu lotniczego ustug wobec cywilnych i/lub wojskowych
statkéw powietrznych,

- tam, gdzie wojskowe organy ruchu lotniczego i/lub obrona powietrzna, w zaleznosci od
przyjetych rozwigzan narodowych, zapewniajg stuzby cywilnemu statkowi powietrznemu.

W sytuacjach, gdy wyltgcznie organy wojskowe zapewniajq stuzby ruchu wojskowym statkom

powietrznym, sktadanie meldunkéw o zdarzeniach nie jest obowigzkowe. Dobrowolne zgtaszanie takich

przypadkoéw, rozpatrywane jako niezbedne dla podnoszenia bezpieczeistwa w ruchu lotniczym,
pozostawia sie do decyzji Paristw.
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4. Cel dziatania systemu bezpieczenstwa
Celem dziatania systemu bezpieczenistwa jest zagwarantowanie, na poziomie krajowym i ECAC,
$rodkéw formalnych stuzgeych do:

4.1
4.2

4.3

4.4

4.5

Oceny poziomu bezpieczenstwa oraz jego zmian w czasie.

Identyfikacji kluczowych obszaréw ryzyka, w ktérych ATM moégtby wnies¢é wktad w poprawe
bezpieczenstwa oraz podjecie dziatan profilaktycznych.

Przeprowadzania dochodzenia, oceny i wyciggania wnioskéw dotyczacych udziatu ATM we
wszystkich przypadkach naruszenia bezpieczenstwa i podejmowanie dziatan naprawczych,
zar6wno w sferze przepiséw, jak i poza nimi.

Whnioskowania, w jaki sposéb system ATM mogtby wptyngé na poprawe bezpieczenstwa nawet
w obszarach, w ktérych nie jest on bezposrednio zaangazowany w wypadki lub incydenty.

Oceny i monitorowania zmian, wdrozen technicznych i operacyjnych pod katem spet
niania ustalonych wymagan zwigzanych z bezpieczenstwem oraz podejmowania dziatan
profilaktycznych.

5. Wymagania dotyczace bezpieczenstwa

5.1

Wymagania dotyczace procedur zgtaszania i rozpatrywania na poziomie krajowym zdarzen

zwigzanych z bezpieczenstwem w ATM:

Kazde Panstwo powinno zapewni¢:

5.1.1 Wdrozenie formalnych $rodkéw zgtaszania i rozpatrywania zdarzen zwigzanych z bezpie-
czenstwem i stanowiagcych rzeczywiste badz potencijalne zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu
lub zagrazajagcych zapewnieniu bezpiecznej ustugi ATM, obejmujacych co najmniej
przypadki przedstawione w zatgczniku A.

5.1.2 Przepisy umozliwiajace osobie lub organizacji lotniczej zgtaszanie kazdego zdarzenia lub
sytuacji, w ktorg byta zaangazowana lub ktérej byta swiadkiem, a takze kazdej sytuac;ji, ktéra
uznata za potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu lub mozliwosci zapewnienia
bezpiecznej ustugi ATM. Przepisy takie nie powinny ogranicza¢ si¢ do procedur zgtaszania
tylko wypadkow czy powaznych incydentéw, gdyz niektore inne typy zdarzen moga byé
przejawem zagrozen skutkujgcych wypadkami lub powaznymi incydentami.

5.1.3 Personel ATM i osoby trzecie sg zachecane wszelkimi sposobami do systematycznego
i konsekwentnego zgtaszania takich zdarzen.

b.1.4 Wszelkie dane moggce poméc w wyjasnieniu okolicznosci towarzyszacych takim
zdarzeniom, powinny zosta¢ wtasciwie zidentyfikowane, zabezpieczone, nagrane i przecho-
wywane w sposéb zapewniajgcy ich jako$é i poufno$é, jak réwniez pozwalajacy na ich
p6zniejsze badanie i ocene.

5.1.6 Badanie lub ocena zdarzen uznanych za wywierajace znaczacy wptyw na bezpieczenstwo
lotéw i mozliwos¢ zapewnienia bezpiecznych ustug ATM sa prowadzone przez zespoét
ekspertdéw i wszczynane bezzwlocznie, wraz z podjeciem dziatan naprawczych.

5.1.6 Stopien zagrozenia wynikajacy z kazdego takiego zdarzenia jest okreslony, ryzyko zwigzane
z takim zdarzeniem sklasyfikowane, a rezultaty zarejestrowane.

5.1.7 Przyczyny takich zdarzen sg analizowane w obiektywny sposéb, w celu okreslenia stopnia,
w jakim system ATM pomdgt lub mégtby poméc w zmniejszeniu powstatego ryzyka.
Rezultaty tej analizy sg rejestrowane.

5.1.8 Rekomendacje dotyczace poprawy bezpieczenstwa oraz dziatan korygujacych sa opraco-
wane i, gdy jest to konieczne, rejestrowane, za$ ich wdrazanie jest monitorowane.
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5.1.9 Tak dalece jak jest to mozliwe doswiadczenia zwigzane z bezpieczennstwem, w oparciu
o zebrane dane o zdarzeniach i ich ocene, sg wymieniane pomiedzy Panstwami w celu
osiggniecia powszechnego zrozumienia typowych zagrozen, a takze trendow w zakresie
bezpieczenstwa oraz obszaréw, w ktérych zmiany w systemie ATM mogtyby wptyngé na
poprawe bezpieczenstwa.

5.2 Wymagania dotyczgce zgtaszania informacji nt. bezpieczenstwa do EUROCONTROL.

5.2.1 Kazde Panstwo powinno zapewni¢ zestawianie i przesytanie do EUROCONTROL wszystkich
informacji dotyczacych bezpieczenstwa jako wskaznikow poziomu bezpieczenstwa. Dane te
powinny odpowiada¢ co najmniej wymaganiom okreslonym w zataczniku B.

6. Wdrozenie

6.1

6.2

6.3

6.4

Decyzje dotyczacg wyboru najkorzystniejszego sposobu przyjecia i wprowadzania niniejszych
wymagan, metod zgtaszania i przygotowywania wiarygodnych danych, pozostawia sie Panstwom.
W szczegdlnosci, kazde Panstwo powinno zdecydowaé o wdrozeniu obowigzkowego Ilub
dobrowolnego krajowego schematu sktadania meldunkéw.

Panstwa powinny rozpoczaé gromadzenie danych, odnoszacych sie do wypadkdw i incydentéw
niebezpiecznych zblizen, poczawszy od 1 stycznia 2000 roku (patrz zatgcznik A sekcja 1.1 oraz
1.2.1). Natomiast, poczgawszy od 30 marca 2001 roku Panstwa powinny przesyta¢é do
EUROCONTROL informacje o rocznych krajowych wskaznikach bezpieczenstwa dotyczacych tych
kategorii zdarzen (patrz zatacznik B).

Panstwa powinny gromadzi¢ dane o bezpieczenstwie dotyczgce incydentébw mogacych byé
potencjalng przyczyng kolizji lub niebezpiecznego zblizenia, poczawszy od 1 stycznia 2001 roku
(patrz zatgcznik A sekcja 1.2.2). Natomiast, poczgwszy od 30 marca 2002 roku powinny przesyta¢
do EUROCONTROL informacje o rocznych krajowych wskaznikach bezpieczenstwa dotyczacych
tych kategorii zdarzen (patrz zatacznik B).

Panstwa powinny gromadzi¢ dane dotyczace zdarzen specyficznych dla ATM, majgcych wptyw na
bezpieczenstwo zapewniania stuzb ATM, poczawszy od 1 stycznia 2002 roku (patrz zatgcznik A
sekcja 1.3). Natomiast, poczagwszy od 30 marca 2003 roku powinny sktada¢ do EUROCONTROL
informacje o rocznych krajowych wskaznikach bezpieczenstwa dotyczacych tych kategorii zdarzen
(patrz zatacznik B).

7. Wyijatki
Brak.

8. Materialy dodatkowe

8.1

8.2

EUROCONTROL w ramach swej dziatalnosci w HEIDI (Harmonisation of European Incidents
Definition Initiative for ATM - Inicjatywa Harmonizacji Europejskiej Definicji Zdarzeh w ATM),
opracuje zbiér definicji zdarzen zwigzanych z ATM. Zasady zgtaszania zdarzen, wraz z odno$nym
zestawem definicji, bedg zgodne ze stosownymi cze$ciami niniejszych wymagan SRR. Jakosé
i zgodno$¢é wdrozenia SRR bedzie w znacznym stopniu zaleze¢ od ukonczenia prac nad definicjami
i klasyfikacjg (taksonomig) HEIDI oraz od terminu ich wdrozenia.

Komisja ds. Przepiséw Bezpieczenstwa EUROCONTROL opracowata poradnik okre$lajace zasady
kwalifikacji zdarzen pod wzgledem stopnia powodowanego zagrozenia (patrz "Severity
Classification Scheme for Safety Occurrences in ATM", wersja 1.0.).
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8.3 EUROCONTROL opracuje materiaty pomocnicze harmonizujgce w relacjach: EUROCONTROL -

8.4

8.5

ustugodawcy ATM, proces, kryteria zgtaszania i oceny zdarzen, tgcznie z klasyfikacjg poziomu
bezpieczenstwa.

Podrecznik ICAO - ADREP zostat poprawiony, a zgodne z nim krajowe programy ADREP 2000
spetniajg wymogi ESARR 2. Nalezy dodac¢, iz utworzona przez Wspdlne Centrum Badawcze dla
Komisji Europejskiej (ECCAIRS) baza danych jest aktualizowana w celu wtgczenia do niej ADREP-u.
EUROCONTROL standaryzuje narzedzia automatycznego monitorowania, takie jak:

- MSAW - ostrzeganie przed naruszeniem minimalnej bezpiecznej wysokosci sektorowej,

- STCA - ostrzeganie krétkodystansowe przed konfliktem miedzy statkami powietrznymi,

- APW - ostrzeganie przed naruszeniem przestrzeni,

- SMGCS - systemy kierowania i kontroli ruchu naziemnego,

w celu wigczenia do zagadnien w Krajowy Plan Ujednolicenia Standardéw CNS/ATM i Harmo-
nizacji Dziatann w Europie — LCIP Narzedzia te sg rozpatrywane jako funkcja/urzgdzenie alarmowe
stuzgce do wykrywania zaistniatych i potencjalnych zdarzen lotniczych.

8.6 Wymagania bezpieczenstwa sg zgodne z:

8.6.1 Definicjami ICAO (w szczegdlnosci Zatgcznika 13 do Konwencji Chicagowskiej),

8.6.2 Definicjami EUROCONTROL (miedzy innymi EATMP/Safety Group),

8.6.3 Wymaganiami zawartymi w przepisach JAR, dotyczgcymi zgtaszania zdarzen lotniczych,

8.6.4 Proponowang dyrektywa Rady Europy, ustanawiajgcg skoordynowany system obowigz-
kowego krajowego zgtaszania zdarzen lotniczych w lotnictwie cywilnym.

ZAEACZNIK A

Zdarzenia lotnicze zwigzane z ATM podlegajace zgtaszaniu i analizie

Niniejszy zatgcznik okresla minimalng liste typoéw zdarzen zwigzanych z ATM, ktére powinny byé zgtaszane
i rozpatrywane. Zawiera on takze informacje o zdarzeniu, jakie nalezy zebraé i zarejestrowaé, a dla zdarzen
poddawanych doktadnej analizie - typowe sktadniki wynikow oceny lub dochodzenia, takie jak kategoria
przyczyn zdarzen, poziom zagrozenia bezpieczenstwa oraz zalecenia i dziatania dotyczgce bezpieczenstwa.

Uwaga: Stownik okreslen i definicji na potrzeby ESARR zawiera definicje wigkszosci okreslen,

A-1

zawartych w zafaczniku A.

Zdarzenia lotnicze ATM podlegajgce zgtaszaniu i analizie

Ponizsze kategorie zdarzen lotniczych zwigzanych z ATM powinny by¢ zgtaszane i oceniane:

Uwaga: nie powinno to ogranicza¢ zgtaszania dowolnego zdarzenia lotniczego, sytuacji czy

warunkow, ktore - jesli powtérzg sie w innych lub podobnych okolicznosciach, lub nie
zostang skorygowane - moglyby spowodowaé zagrozenie bezpieczenstwa statku
powietrznego.
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Dodatkowo, powinny byé zgtaszane inne zdarzenia wplywajace na bezpieczenstwo, zidentyfikowane jako
czes$é systemu monitorowania okreslonych programéw (np. wymagania monitorowania zidentyfikowane
w RVSM).

A-11 Wypadki: zwtaszcza nastepujgce rodzaje wypadkéw bedace przedmiotem zainteresowania

spotecznos$ci zwigzanej z ATM:

Mid Air Collision — zderzenie w powietrzu,

Controlled Flight Into Terrain (CFIT) — zderzenie z powierzchnig ziemi w locie sterowanym,
kolizja pomiedzy statkami powietrznymi na ziemi,

kolizja pomiedzy statkiem powietrznym w powietrzu a pojazdem/innym statkiem powietrznym
znajdujgcym sie na ziemi,

kolizja pomiedzy statkiem powietrznym na ziemi a pojazdem/osoba/przeszkoda{ami),

inne szczegélnie interesujgce wypadki, w tym utrata sterowania w powietrzu z powodu
wystepowania VORTEX'u lub zjawisk/warunkéw meteorologicznych.

A-1.2 Incydenty: zwtaszcza nastepujgce rodzaje incydentéw bedace przedmiotem zainteresowania

spotecznoéci ATM:

A-1.2.1 Niebezpieczne zblizenia (Near Collision) — obejmujgce sytuacje, w ktérych statek
powietrzny i inny statek powietrzny/teren/pojazd/osoba/obiekt znajdujg sie zbyt blisko
siebie:

naruszenie miniméw separacji,

nieodpowiednia separacja,

niebezpieczne zblizenie z terenem w locie sterowanym (Near CFIT),

wtargniecie na droge startowg - z koniecznoscig podjecia dziatan w celu uniknigcia
kolizji.

A-1.2.2 Potencjalne zagrozenie kolizjq lub niebezpiecznym zblizeniem - obejmujace sytuacje
szczegblne, mogace potencjalnie zakoniczy¢ sie wypadkiem Ilub niebezpiecznym
zblizeniem, gdyby w poblizu znalazt sig inny statek powietrzny:

wtargniecie na droge startowg - bez koniecznosci podjecia dziatan w celu uniknigcia

kolizji,

wypadnigcie statku powietrznego z drogi startowe;j,

odstepstwo statku powietrznego od zezwolenia ATC,

odstepstwo statku powietrznego od stosownych przepiséw ruchu lotniczego ATM:

e odstepstwo statku powietrznego od stosownej opublikowanej procedury,

e naruszenie przestrzeni powietrznej,

e odstepstwa od wyposazenia poktadowego wymaganego przez ATM i procedur
okreslonych obowigzujgcymi przepisami.

A-1.3 Zdarzenia specyficzne dla ATM - obejmujace sytuacje, w ktérych mozliwo$¢ zapewnienia
bezpiecznych ustug ATM jest zaktécona, w tym sytuacje gdy tylko dzieki zbiegowi okolicznosci
bezpieczna operacja statku powietrznego nie zostata zagrozona:

niemozno$¢ zapewnienia stuzb ATM:

e stuzb ruchu lotniczego,

e zarzadzania przestrzenig powietrzng,
e przeptywem ruchu lotniczego,
usterka funkcji facznosci,

usterka funkcji dozorowania radarowego,
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usterka funkcji przetwarzania i dystrybucji danych,
usterka funkcji nawigacyjnych,
ochrona systemu ATM.

A-2 Dane o faktach i okolicznosciach wymaganych do zebrania i przechowywania
Ponizsza lista okresla dane o faktach i okolicznosciach zdarzenia (kto, co, kiedy, gdzie), jakie nalezy
zebra¢ i przechowaé¢ w celu opracowania statystyk stanowigcych podstawe generowania
wskaznikéw bezpieczenstwa i trenddw zmian w bezpieczenstwie:

Uwaga - ponizsza lista okresla minimalne dane, jakie powinny zostac¢ zgromadzone, gdy podejmuje
sie oceng/dochodzenie w sprawie zdarzenia lotniczego. W Zadnym razie nie nalezy
traktowacd jej jako wyczerpujgca.

liczba statkéw powietrznych uczestniczgcych w zdarzeniu,

czy braly udziat pojazdy TAK/NIE,
czy braty udziat osoby TAK/NIE,
czy braty udziat zwierzeta TAK/NIE,
organy ATS,

miesigc zdarzenia,

liczba rannych ze skutkiem $miertelnym:
e wsrod zatogi,

e wWsSrod pasazerdw,

e wsrod osdb trzecich,

liczba powaznie rannych.

A-2.1 Dane dotyczace poszczegodinych statkéw powietrznych:
- uszkodzenia statku(oéw) powietrznego(ych),
- typly) statku(éw) powietrznego(ych),
- rodzaj wykonywanego lotu {lot handlowy/rozktadowy, lotnictwo ogdine),
- rodzaj lotu (GAT, OAT),
- faza lotu (od kotowania do lgdowania),
- przepisy wykonywania lotu (VFR, IFR),
- rodzaj zapewnianej stuzby ATM (patrz ,Sfownik okreslen i definicji na potrzeby ESARR"),
- klasa przestrzeni powietrznej,
- inne rodzaje przestrzeni (D, P, R),
- rodzaj zgtoszenia (AIRPROX, ACAS, inne),
- rodzaj systemu monitorujgcego (STCA, MSAW, GPWS, APW, ACAS, SMGCS, inne).

A-3 Wyniki oceny/dochodzenia, jakie nalezy przechowywaé
Ponizsza lista przedstawia minimalne dane, jakie powinny byé zgromadzone i przechowywane
w wyniku postepowania wyjasniajgcego/dochodzenia w sprawie zdarzenia lotniczego.

A-3.1 Postepowanie wyjasniajgce/dochodzenie powinno umozliwi¢ okreslenie poziomu zagrozenia
wynikajgcego ze zdarzenia lotniczego.
Patrz wskazania SRC zawarte w ,Severity Classification Scheme for Safety Occurrences in ATM”
(edycja 1.0).
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A-3.2

A-3.3

Postepowanie wyjasniajgce/dochodzenie powinno umozliwi¢ okreslenie poziomu udziatu
elementéw naziemnego systemu ATM i ustalenie czy taki udziat byt:
- bezposredni,
- posredni,
- bez wptywu ATM (w celu okreslenia sytuacji, w ktorej element naziemny systemu ATM
nie miat wptywu na zdarzenie).
Postgpowanie wyjasniajgce/dochodzenie w sprawie zdarzenia powinno umozliwié¢
przesledzenie fancucha zdarzen, ktére doprowadzily do zdarzenia lotniczego oraz
identyfikacje przyczyn, z powodu ktérych kazde zdarzenie miato miejsce; tym samym
umozliwi¢ przygotowanie dziatan korygujacych, rekomendacji i dziatan zmierzajacych do
poprawy poziomu bezpieczenstwa.
A-3.3.1 Przyczyny, ktére doprowadzity do powstanie zdarzenia, powinny zosta¢ sklasyfiko-
wane wedtug nastepujacych ogdlnych kategorii:
Uwaga: w celu lepszego rozpoznania przyczyn zdarzenia nie wyklucza sig rozbicia tych
kategorii w trakcie prowadzenia dochodzenia.
e personel ATM:
— fizyczneffizjologiczne/psychosocjalne,
— $rodowisko pracy,
— obcigzenie praca na stanowisku,
e procedury operacyjne i instrukcje obowigzujgce personel ATM:
— procedury operacyjne ATC,
— inne procedury operacyjne stuzb ATM,
— procedury stuzb technicznego zabezpieczenia,
e wspdtdziatanie organéw stuzb ruchu lotniczego,
e infrastruktura/urzadzenia/systemy zabezpieczenia ruchu (ATM):
urzadzenia,
oprogramowanie,
integracja systemow,
— ukfad i infrastruktura lotniska,
e struktura przestrzeni powietrzne;j:
— struktura drég lotniczych,
— pojemno$¢ przestrzeni,
— sektoryzacja,
— przestrzen ATS,
e struktura firmy, polityka zarzadzania:
— zarzgdzanie stuzbami operacyjnymi,
— system zarzadzania bezpieczenstwem,
— rozwigzania instytucjonalne,
— polityka zarzadzania/personalna,
e czynnosci regulacyjne:
— regulacje/przepisy,
— procedury zatwierdzania.

A-3.2.2 Nalezy opracowaé zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, dziatan usprawniajgcych
czy korygujacych, ktérych wdrozenie powinno byé monitorowane. Mogg one
przyja¢ réznorodne formy, tgcznie z opracowaniem i wdrozeniem wymagan
dotyczagcych bezpieczenstwa, wprowadzeniem standardéw, opracowaniem badz
poprawieniem procedur, zmiang architektury systemu czy skorygowaniem systemu
szkolenia ATM.



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 5 -b3- Poz. 27

ZALACZNIK B

Minimalna zawartos$¢é rocznego raportu podsumowujacego

Raport roczny przekazywany do EUROCONTROL powinien zawieraé, jako minimum:

B-1
B-2

Roczng statystyke ruchu lotniczego - wyrazong w liczbie operacji i godzin lotéw.

Catkowitq liczbe wypadkéw lotniczych - wraz z okre$leniem poziomu uszkodzen oraz liczba
zgondéw. Informacja statystyczna bedzie sklasyfikowana wedtug fazy lotu, przepiséw wykonywania
lotu, typu operacji, klasyfikacji przestrzeni, z kazdorazowym wskazaniem liczby przypadkow,
w ktérych ATM miat bezposredni lub pos$redni udziat w doprowadzeniu do wypadku lotniczego.

Podobne informacje powinny by¢ dostarczone dla okreslonych kategorii wypadkdw, takich jak:
- zderzenie w powietrzu,
- zderzenie z powierzchnig ziemi w locie sterowanym,
- kolizja pomiedzy statkami powietrznymi znajdujgcymi sie na ziemi,
- kolizja pomiedzy statkiem powietrznym w powietrzu, a pojazdem/innym statkiem powietrznym
znajdujgcym sie na ziemi,
- kolizja pomiedzy statkiem powietrznym znajdujgcym sie na ziemi, a pojazdem/osobg/prze-
szkodg(ami).
Catkowitq liczbe incydentéw - sklasyfikowang wedtug poziomu zagrozenia, fazy lotu, przepisow
wykonywania lotu, typu operacji oraz klasyfikacji przestrzeni, z kazdorazowym wskazaniem liczby
przypadkow, w ktérych ATM miat bezposredni lub posredni udziat w doprowadzeniu do incydentu.
Podobne informacje powinny by¢ dostarczone dla okreslonych kategorii zdarzen lotniczych, takich
jak:
- naruszenie minimow separaciji,
- nieodpowiednia separacja,
- niebezpieczne zblizenie z powierzchniag ziemi w locie sterowanym,
- zajecie drogi startowej bez zezwolenia - z koniecznoscig podjecia dziatan w celu unikniecia kolizji,
- wtargniecie na droge startows - bez konieczno$ci podjecia dziatan w celu uniknigcia kolizji,
- wypadniecie statku powietrznego z drogi startowej,
- odstepstwo statku powietrznego od zezwolenia kontroli ruchu,
- odstepstwo statku powietrznego od obowigzujgcych przepiséw ruchu lotniczego:
e odstepstwo statku powietrznego od stosownej opublikowanej procedury,
e naruszenie przestrzeni,
e odstepstwa od wyposazenia poktadowego wymaganego przez ATM i procedur nakazanych
przez obowigzujgce przepisy.
Catkowitq liczbe zdarzen specyficznych dla ATM - sklasyfikowang wedtug poziomu zagrozenia.
Podobne informacje powinny by¢ dostarczone dla okreslonych kategorii zdarzen w ATM, takich jak:
- brak mozliwosci zapewnienia stuzb zarzgdzania ruchem lotniczym (ATM):
e brak mozliwosci zapewnienia stuzb ruchu lotniczego (ATS),
e brak mozliwosci zapewnienia stuzby zarzadzania przestrzenig,
e brak mozliwosci zapewnienia stuzby kontroli przeptywu ruchu (ATFMS),
- usterka funkcji tgcznosci,
- usterka funkcji dozorowania radarowego,
- usterka funkcji przetwarzania i dystrybucji danych,
- usterka funkcji nawigacyjnych,
- usterka w ochronie systemu ATM.





