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LISTA ZMIAN

Niniejsze wydanie uwzglednia wszystkie zmiany tego dokumentu do 2000 roku.
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STRESZCZENIE

Niniejszy dokument zostat przygotowany przez Komisje ds. Przepiséw Bezpieczeristwa.

Wymagania Przepiséw Bezpieczenstwa EUROCONTROL dotyczg wprowadzania Systeméw Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) przez organy zarzgdzania ruchem lotniczym {(w Polsce — Panstwowy Organ
Zarzadzania Ruchem Lotniczym POZRL).

Niniejsze wymagania powinny by¢ spetnione przez wszystkie organy zarzadzania ruchem lotniczym
podlegajgce jurysdykcji narodowych organizacji nadrzednych, wtasciwych do spraw zarzadzania ruchem
lotniczym (Urzad Lotnictwa Cywilnego, Ministerstwo Infrastruktury). Organy zarzgdzania ruchem lotniczym
zobowigzane sg do wprowadzenia SMS, zgodnie z niniejszymi wymaganiami.

Postanowienia niniejszego dokumentu powinny zosta¢ wprowadzone w terminie 3 lat od daty przyjecia ich
przez Komisje EUROCONTROL.
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WYMAGANIA EUROCONTROL W ZAKRESIE PRZEPISOW BEZPIECZENSTWA

Wykorzystywanie SMS przez organy zarzgdzania ruchem lotniczym

1. Zakres
Niniejsze wymagania dotyczg wprowadzania SMS przez POZRL.

2. Uzasadnienie
Podstawowa odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo zarzadzania ruchem lotniczym spoczywa na
organie zarzadzania ruchem lotniczym. Zarzadzajgcy tym organem odpowiada za zapewnienie
odpowiednio wysokiego poziomu bezpieczenstwa oraz za przedstawienie odpowiednich dokumentéw
potwierdzajgcych ten poziom.

Zarzadzanie bezpieczenstwem jest elementem zapewniania stuzb zarzadzania ruchem lotniczym,
gwarantujgcym zidentyfikowanie i dokonanie oceny wszystkich zagrozen, w celu podjecia
odpowiednich dziatan profilaktycznych. Oficjalne i systematyczne podej$cie (w udokumentowany
spos6b) do zarzadzania bezpieczenstwem w ATM zwiekszy korzysci wynikajagce z podnoszenia
poziomu bezpieczenstwa lotniczego.

3. Zastosowanie
Niniejsze przepisy stosuje sie do wszystkich dostawcédw ustug zarzgdzania ruchem lotniczym,
podlegajacych prawnie krajowemu organowi nadrzednemu w sprawach bezpieczenstwa w zarza-
dzaniu ruchem lotniczym.

4. Cel Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
Gtéwnym celem SMS jest zapewnienie podniesienia poziomu bezpieczenstwa w zakresie $wiadczenia
ustug zarzgdzania ruchem lotniczym, w zadowalajgcy sposéb i w zadowalajgcym zakresie.

5. Wymagania w zakresie bezpieczenstwa

5.1 Wymagania ogodlne
POZRL powinien ustanowié¢ w swojej strukturze SMS o nastepujacych cechach:

5.1.1 Mechanizmy zarzadzania bezpieczenistwem:

a) zapewnienie sformalizowanego, jednoznacznego i tworczego podej$cia do systemowego
zarzgdzania bezpieczenstwem w celu osiggnigecia wymaganego poziomu odpowiedzialnosci
POZRL za bezpieczenstwo w ruchu lotniczym,

b) objecie dziataniem wszystkich stuzb zarzgdzania ruchem lotniczym oraz stuzb pomocniczych,
pozostajgcych pod zarzagdem POZRL,

C) przyjecie za podstawe dziatania dokumentu dotyczgcego polityki w kwestiach bezpieczen-
stwa, definiujgcego podstawowe zasady zarzgdzania bezpieczenstwem.

5.1.2 Zadania zwigzane z bezpieczenstwem

Zapewnienie, iz kazdy pracownik zaangazowany w procesy zwigzane z zapewnianiem przez
POZRL ustug ATM, ponosi - w swoim zakresie dziatania - indywidualng odpowiedzialno$¢
zwigzang z bezpieczenstwem, i ze kadra kierownicza jest odpowiedzialna za poziom
bezpieczenstwa zapewnianego przez podlegte komérki organizacyjne.

5.1.3 Priorytety

Zapewnienie przez POZRL wymaganego poziomu bezpieczenstwa w zarzadzaniu ruchem
lotniczym musi byé najwyzszym priorytetem i byé niezalezne od naciskéw komercyjnych,
operacyjnych, srodowiskowych i socjalnych.
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5.1.4 Cele zapewnienia bezpieczenstwa w organach zarzadzania ruchem lotniczym
W procesie zarzagdzania ruchem lotniczym podstawowym celem jest zminimalizowanie,
w racjonalny sposdb, udziatlu organéw zarzgdzania ruchem lotniczym w wypadkach statkow

powietrznych.

5.2 Wymagania osiggania wlasciwego poziomu bezpieczenstwa
W ramach dziatania SMS, POZRL w nizej okreslonym zakresie, powinien:

5.2.1. Kwalifikacje
Zapewni¢ wyszkolony, zmotywowany, wykwalifikowany oraz, tam gdzie jest to wymagane,
licencjonowany personel.

5.2.2. Zadania zarzadzajacych bezpieczenstwem:

a) powotaé w strukturze organizacyjnej komérke SMS z zadaniem rozwoju i utrzymania SMS,

b) zapewni¢ komérce SMS niezalezno$¢ od szczebla operacyjnego i jej podporzadkowanie
mozliwie najwyzszemu szczeblowi kierowniczemu w organizacji,

¢) w przypadku niewielkich organizacji, w ktdrych naktadanie sie obowigzkébw moze
uniemozliwi¢ osiggnigcie niezaleznosci okreslonej w punkcie b), zapewni¢ w inny sposéb
niezalezno$¢ stuzbowg w zakresie bezpieczenstwa,

d) zapewnié¢ zaangazowanie kierownictwa najwyzszego szczebla POZRL w zarzadzanie
bezpieczenstwem.

5.2.3. Mierzalne poziomy bezpieczenstwa
Zapewni¢, tam gdzie to bedzie mozliwe, okreslenie i utrzymanie dla wszystkich systemoéw
mierzalnych/ilosciowych poziomdw bezpieczenstwa.

5.2.4. Ocena i ograniczanie ryzyka

a) zapewni¢ przeprowadzanie oceny i ograniczanie ryzyka, z uwzglednieniem wszystkich
aspektdéw zarzgdzania ruchem lotniczym,

b) zapewni¢ ocenianie zmian w systemach zarzgdzania ruchem lotniczym pod wzgledem ich
znaczenia dla bezpieczenstwa oraz klasyfikowanie funkcji systemu zarzadzania ruchem
lotniczym pod wzgledem ich wptywu na bezpieczenstwo,

c) jesli, na podstawie oceny ryzyka, okaze sie to konieczne, nalezy podjaé¢ dziatania profilak-
tyczne dotyczgce zagrozen spowodowanych wprowadzeniem zmian w systemie zarzadzania
ruchem lotniczym.

5.2.5. Dokumentacja SMS
Zapewnié¢ systematyczne dokumentowanie dziatania SMS oraz podporzadkowanie go polityce
bezpieczenstwa POZRL.

5.2.6. Ustugi zewnetrzne
Zapewni¢ bezstronng ocene poziomu bezpieczenstwa ustug zewnetrznych, majacych wptyw na
bezpieczenstwo zarzgdzania ruchem lotniczym.

5.2.7. Zdarzenia wptywajace na bezpieczenstwo
Zapewni¢ niezwtoczne zbadanie i podjecie niezbednych dziatan wobec operacyjnych lub
technicznych zdarzen w zarzadzaniu ruchem lotniczym, wptywajacych w istotny sposdb na
bezpieczenstwo w zarzgdzaniu ruchem lotniczym.

5.3 Wymagania dotyczace zapewniania bezpieczenstwa
W ramach dziatania SMS, POZRL w odpowiednim zakresie powinien:
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5.3.1 Przeglady bezpieczenstwa

Zapewnié rutynowe przeprowadzanie wszystkich przegladéw bezpieczenstwa w ruchu lotniczym
- w celu rekomendowania kierownictwu koniecznych zmian, jak réwniez dla informowania
kierownictwa o poziomie bezpieczenstwa w ich obszarach odpowiedzialnos$ci oraz dla
potwierdzania zgodnos$ci istniejacego stanu z zatozeniami odpowiednich czesci SMS.

5.3.2 Monitoring

Ustanowié metody wykrywania zmian w systemach zarzadzania ruchem lotniczym lub
w procedurach operacyjnych, ktére moga obnizy¢ poziom bezpieczenstwa ponizej ustalonych
norm oraz zastosowac dziatania korygujace.

5.3.3 Rejestracja

Podczas dziatania SMS, zapewni¢ prowadzenie rejestréw wskaznikéw bezpieczenstwa, jako
dowodéw na zapewnienie bezpieczenstwa, w celu przedstawienia wszystkim organom i osobom
zwigzanym z/odpowiedzialnym za/zaleznym od dostarczanych ustug w zakresie zarzadzania
ruchem lotniczym, a takze w celu przedstawienia ich nadrzednemu organowi wydajagcemu
przepisy w zakresie bezpieczenstwa ATM.

5.3.4 Dokumentacja oceny i ograniczania ryzyka

Zapewni¢ prowadzenie dokumentacji wynikow i wnioskdw na podstawie oceny i ograniczania
ryzyka dla nowych systemow lub zmian w juz istniejagcych systemach majacych wplyw na
bezpieczenstwo ATM, w trakcie catego cyklu zycia tych systemow.

5.4 Wymagania dotyczace promowania idei bezpieczenstwa
W ramach dziatania SMS, POZRL w odpowiednim zakresie powinien:

5.4.1 Rozpowszechnianie doswiadczen pochodzacych z badania zdarzen

Zapewni¢ rozpowszechnianie w catej organizacji, na poziomie kierowniczym i operacyjnym,
whnioskéw wynikajacych z badania zdarzen majacych wptyw na bezpieczenstwo oraz z innych
dziatan w zakresie bezpieczenstwa.

5.4.2. Podnoszenie poziomu bezpieczeristwa

a) zacheci¢ caty personel do wspétpracy w zakresie propozycji rozwiagzan zidentyfikowanych
zagrozen,

b) w celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa zapewni¢ wprowadzanie wszystkich zmian
wszedzie tam, gdzie jest to konieczne.

6. Termin wprowadzenia
Wymagania tego dokumentu nalezy wprowadzi¢ w terminie 3 lat od zaakceptowania ich przez
EUROCONTROL.

7. Wyijatki
Brak.

8. Materialy dodatkowe

8.1 Przepisy rownowazne (Acceptable Means Of Compliance)

Akceptuje sie dotychczasowo obowigzujace przepisy w zakresie bezpieczenstwa dotyczace
wojskowych stuzb ruchu lotniczego, pod warunkiem dokonania oceny skutecznosci ich oddziatywania
w zestawieniu z wymaganiami ESARR 3.

(Wymaganie to zostanie uszczegdtowione po zidentyfikowaniu i przeprowadzeniu formalnej oceny
dotyczacej innych proponowanych przepiséw réwnowaznych.)
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8.2 Definicje
Definicje specyficznych terminéw uzytych w dokumentach ESARR sg podane w ,,Sfowniku okresler i
definicji, opracowanym na potrzeby ESARR”.

8.3 Materiaty informacyjne

a) Komisja ds. Przepisow Bezpieczenstwa opracuje materialy wspomagajgce niniejszy dokument
oraz przedstawi materialy informacyjne dotyczace adaptacji ram prawnych w zarzadzaniu ruchem
lotniczym - pod wzgledem wprowadzania i dziatania SMS przez organy zarzadzania ruchem
lotniczym.

b) Dokument ,Polityvka EATMP w zakresie bezpieczenstwa (SAFET1.ST01.1000POL0100,
wydanie 1.1. sierpien 1999 r.)” razem z dokumentem ,Polityka EATMP w zakresie bezpieczenstwa
materiaty przewodnie (SARET1.ST01.1000GUI0100, wydanie 1.2. sierpien 1999 r.)” sag
dokumentami nadrzednymi przy wprowadzaniu SMS. Ponadto, dokumenty te mogg by¢
wykorzystane jako przepisy rownowazne przy wprowadzaniu zalecern ESARR 3.

c¢) Propozycje poprawek do Zatgcznika 11 do Konwencji Chicagowskiej oraz PANS - RAC
(Doc 4444) bedg zawieraé przepisy dotyczace wprowadzania i dziatania zarzadzania
bezpieczeristwem w Zarzadzaniu Ruchem Lotniczym.





