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USTAWA
z dnia 3 lipca 2002 r.
Prawo lotnicze®

(tekst jednolity)

DZIAL |
PRZEPISY OGOLNE
Rozdziatl 1
Zakres regulacji i definicje

Art. 1. 1. Przepisy Prawa lotniczego reguluja stosunki prawne z zakresu lotnictwa cywilnego.

2. Przepisy Prawa lotniczego stosuje si¢ do polskiego lotnictwa cywilnego oraz, w zakresie ustalonym przez to
prawo, réwniez do obcego lotnictwa cywilnego.

3. Lotnictwo cywilne obejmuje wszystkie rodzaje lotnictwa, z wyjatkiem lotnictwa panstwowego, to jest
panstwowych statkow powietrznych, zaldg tych statkow oraz lotnisk panstwowych wykorzystywanych wytacznie do
startow i ladowan panstwowych statkéw powietrznych.

4. PrzepisoOw prawa lotniczego nie stosuje si¢ do lotnictwa panstwowego, z wyjatkiem przepisow art. 1 ust. 6,
art. 2-9, art. 14, art. 17 ust. 15 i 16, art. 33, art. 35 ust. 2, art. 43 i 44, art. 60, art. 66 ust. 3, art. 74-76, art. 82 pkt 7,
art. 89, art. 92, art. 104 ust. 4-9, art. 119-126, art. 128, art. 130, art. 133, art. 134 ust. 1-1f, art. 136, art. 137 ust. 1-4,
art. 140, art. 140a-140d, art. 149 i 150 ustawy, z zastrzezeniem ust. 5.

5. W przypadku wykorzystywania:

1) polskich i obcych panstwowych statkow powietrznych do prowadzenia dziatalnoéci innej niz stuzba publiczna,
2) lotnisk lotnictwa panstwowego do startow i ladowan cywilnych statkdw powietrznych oraz statkéw, o ktorych

mowa w pkt 1,
przepisy ustawy stosuje si¢ odpowiednio.

6. Nadzor nad dziatalnos$cia lotnictwa panstwowego, z zastrzezeniem przepisOw ustawy, sprawuja odpowiednio
ministrowie wlasciwi ze wzgledu na przynaleznos¢ jednostki bedacej wlascicielem lub uzytkownikiem panstwowego
statku powietrznego lub zarzadzajacej lotniskiem.

7. (uchylony).

8. Przepisy prawa lotniczego dotyczace przewozoéw lotniczych stosuje si¢ odpowiednio do nieodptatnych
przewozéw dokonywanych przez przewoznika lotniczego.

Art. 2. W rozumieniu przepisoOw ustawy:

1) statkiem powietrznym jest urzadzenie zdolne do unoszenia si¢ w atmosferze na skutek oddzialywania powietrza
innego niz oddziatywanie powietrza odbitego od podtoza;

2) polskim panstwowym statkiem powietrznym jest:

a) statek powietrzny uzywany przez Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej (wojskowy statek powietrzny),
b) statek powietrzny uzywany przez jednostki organizacyjne Strazy Granicznej, Policji i Panstwowej Strazy
Pozarnej (statek powietrzny lotnictwa stuzb porzadku publicznego);

3) uzytkownikiem statku powietrznego jest jego wihasciciel lub inna osoba wpisana jako uzytkownik do rejestru
statkow powietrznych;

4) lotniskiem jest wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni w cato$ci lub w czgsci przeznaczony
do wykonywania startow, ladowan i naziemnego lub nawodnego ruchu statkow powietrznych, wraz ze
znajdujacymi si¢ w jego granicach obiektami i urzadzeniami budowlanymi o charakterze trwalym, wpisany do
rejestru lotnisk;



5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)

14)

15)

16)

17)
18)

19)

20)

ladowiskiem jest obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni, ktory moze by¢ w catosci lub w czgsci
wykorzystywany do startow i ladowan naziemnego lub nawodnego ruchu statkow powietrznych;
czg$¢ lotnicza lotniska to obszar trwale przeznaczony do startow i ladowan statkéw powietrznych oraz do
zwiazanego z tym ruchu statkdbw powietrznych, wraz z urzadzeniami stuzacymi do obslugi tego ruchu, do
ktérego dostep jest kontrolowany;
zarzadzajacym lotniskiem jest podmiot, ktéry zostat wpisany jako zarzadzajacy do rejestru lotnisk cywilnych;
ladowaniem handlowym jest ladowanie w celu zabrania lub pozostawienia pasazerow, bagazu, towaré6w lub
poczty, przewozonych odptatnie;
lotem handlowym jest lot zwiazany z ladowaniem handlowym;
lotem migdzynarodowym jest lot, w trakcie ktorego nastepuje przekroczenie granicy panstwowej;
lotem tranzytowym jest lot w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej, rozpoczynajacy sig i konczacy
poza jej terytorium;
lotem dtugodystansowym jest jednoodcinkowy lot na dystansie, ktérego pokonanie wymaga minimum 8 godzin
lotu statku powietrznego;
przewozem lotniczym jest lot lub seria lotoéw, w ktdrych przewozi si¢ pasazeréw, towary, bagaz lub poczte, za
wynagrodzeniem, w tym na podstawie umowy o czasowym oddaniu statku powietrznego do uzywania;
regularnym przewozem lotniczym jest przewo6z lotniczy, jezeli w kazdym locie miejsca w statkach
powietrznych przeznaczone do przewozu pasazeréw, bagazu, towaréw lub poczty sa publicznie oferowane do
nabycia, a przewoz jest wykonywany migdzy tymi samymi punktami wedtug opublikowanego rozktadu lotow
albo w statych odstgpach czasu lub z czgstotliwoscia wskazujaca na regularnosé lotow;

przewozem czarterowym jest przewoz lotniczy dokonywany na podstawie umowy czarteru lotniczego, w ktorej

przewoznik lotniczy oddaje do dyspozycji czarterujacego okre§lona liczb¢ miejsc lub pojemnos$¢ statku

powietrznego w celu wykonania okre$lonego przewozu pasazeréw, bagazu, towarow lub poczty, wskazanych
przez czarterujacego;

przewoznikiem lotniczym jest podmiot uprawniony do wykonywania przewozow lotniczych na podstawie

koncesji - w przypadku polskiego przewoznika lotniczego, lub na podstawie odpowiedniego aktu wlasciwego

organu obcego panstwa - W przypadku obcego przewoznika lotniczego;

portem lotniczym jest lotnisko uzytku publicznego wykorzystywane do lotéw handlowych;

obowiazek uzytecznosci publicznej polega na zobowigzaniu:

a) przewoznika lotniczego do zapewnienia $wiadczenia ustug przewozu lotniczego, spelniajacych okres$lone
wymogi co do ciaglosci, regularnosci, zdolnosci przewozowej i taryf, ktorych przewoznik lotniczy nie
spehialby, kierujac si¢ jedynie interesem handlowym,

b) zarzadzajacego lotniskiem do zapewnienia funkcjonowania lotniska, z zachowaniem okre§lonych wymagan,
ktérych zarzadzajacy lotniskiem nie spetnitby, kierujac si¢ jedynie interesem handlowym lub statutowym

- na warunkach okreslonych zgodnie z niniejsza ustawa;

EASA jest Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego w rozumieniu rozporzadzenia nr 1592/2002/WE z

dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego oraz ustanowienia

Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (Dz. Urz. WE L 240 z 7.09.2002);

aktem bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym jest bezprawny i celowy akt polegajacy na:

a) uzyciu w czasie lotu statku powietrznego przemocy wobec osoby znajdujacej si¢ na jego pokladzie, jezeli
akt ten moze zagrozi¢ bezpieczenstwu tego statku,

b) zniszczeniu statku powietrznego albo spowodowaniu jego uszkodzen, ktére uniemozliwiaja lot lub moga
stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa tego statku,

C) umieszczeniu na poktadzie statku powietrznego przedmiotu, urzadzenia lub substancji, ktdére moga zagrozi¢
zdrowiu lub Zzyciu pasazerow lub zatogi lub zniszczy¢ statek powietrzny albo spowodowaé jego
uszkodzenia, mogace uniemozliwi¢ jego lot lub stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa tego statku w czasie
lotu,

d) porwaniu statku powietrznego z zatoga i pasazerami na poktadzie lub bez nich, rowniez w celu uzycia statku
powietrznego jako narzgdzia ataku terrorystycznego z powietrza,

e) zniszczeniu albo uszkodzeniu lotniczych urzadzen naziemnych lub poktadowych, zaktdceniu ich dziatania
lub uzyciu przemocy wobec osoby obstugujacej te urzadzenia, w przypadku gdy powoduje to znaczne
zakltocenie ruchu lotniczego lub zagrozenie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego,

f) przekazaniu nieprawdziwej informacji, ktéra powoduje zagrozenie osob i mienia w komunikacji lotniczej,

g) zniszczeniu albo powaznym uszkodzeniu urzadzen na lotnisku, zakldceniu ich dziatania lub uzyciu
przemocy wobec osoby obstugujacej te urzadzenia, w przypadku gdy powoduje to znaczne zaklocenie ruchu
lotniczego lub funkcjonowania lotniska lub zagrozenie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;



21) stuzba ochrony lotniska jest wewngtrzna stuzba ochrony lub specjalistyczna uzbrojona formacja ochronna
dzialajaca na podstawie ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia (Dz. U. z 2005 r. Nr 145,
poz. 1221, z poézn. zm.), realizujaca zadania na rzecz ochrony lotnictwa cywilnego i podlegajaca
zarzadzajacemu lotniskiem;

22) pafstwem trzecim jest pafstwo inne niz panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej, Konfederacja Szwajcarska
lub panstwo czlonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - strona umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym;

23) scentralizowang infrastruktur¢ stanowia stuzace do wykonywania ustug obstugi naziemnej elementy
infrastruktury w porcie lotniczym, ktorych ztozonos¢, koszt lub wptyw na $srodowisko nie pozwala na podziat
lub powielenie.

Rozdzial 2
Umowy i przepisy migdzynarodowe

Art. 3. 1. Do stosunkoéw prawnych z zakresu lotnictwa cywilnego stosuje si¢ przepisy Prawa lotniczego, o ile
wiazace Rzeczpospolita Polska ratyfikowane umowy migdzynarodowe nie stanowia inaczej.

2. Wiazace uchwaty organizacji mig¢dzynarodowych ustanowionych na podstawie ratyfikowanych uméow
mig¢dzynarodowych, w tym przyjete przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) zataczniki
do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z
1959 r. Nr 35, poz. 212, z pbézn. zm.), oraz ich zmiany, oglaszane sa bez zbgdnej zwloki wraz z o$wiadczeniami
rzadowymi dotyczacymi ich obowiazywania. O$wiadczenia rzadowe oglaszane sa w Dzienniku Ustaw
Rzeczypospolitej Polskiej ze wskazaniem miejsca publikacji uchwat bedacych przedmiotem ogloszenia.

3. Jezeli wiazace Rzeczpospolita Polska umowy migdzynarodowe, w tym wiazace uchwaly organizacji
mig¢dzynarodowych ustanowionych tymi umowami, przewiduja jednakowe traktowanie podmiotu polskiego i
podmiotu obcego, minister wiasciwy do spraw transportu zapewni rowniez w aktach wykonawczych do niniejszej
ustawy jednakowe traktowanie tych podmiotow.

4. Dla zwigkszenia bezpieczenstwa i efektywnosci dziatania lotnictwa cywilnego minister wlasciwy do spraw
transportu moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ do stosowania wymagania mi¢dzynarodowe o charakterze
specjalistycznym, w tym dotyczace bezpieczenstwa lotnictwa, budowy i eksploatacji statkow powietrznych oraz
urzadzen infrastruktury naziemnej, ustanawiane w szczegolnosci przez:

1) Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO);

2) Europejska Konferencje Lotnictwa Cywilnego (ECAC), w tym Zrzeszenie Wladz Lotniczych (JAA);
3) Europejska Organizacje do Spraw Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (EUROCONTROL);

4) Europejska Agencje¢ Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA).

5. Uchwaty organizacji migdzynarodowych, o ktorych mowa w ust. 2, oraz wymagania migdzynarodowe, o
ktorych mowa w ust. 4, zwane sg dalej "przepisami migdzynarodowymi".

Rozdzial 3
Zwierzchnictwo w przestrzeni powietrznej i wlasciwo$é prawa

Art. 4. 1. Rzeczpospolita Polska ma catkowite i wylaczne zwierzchnictwo w swojej przestrzeni powietrzne;j.
Funkcje wynikajace z tego zwierzchnictwa wykonuje, w zakresie niezwiazanym z umacnianiem obronno$ci panstwa,
minister wlasciwy do spraw transportu.

2. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i sposdéb wykonywania funkcji wynikajacych ze
zwierzchnictwa w polskiej przestrzeni powietrznej oraz umacniania obronno$ci, o ktérych mowa w ust. 1, na czas
pokoju, uwzgledniajac zwiazane z tym obowiazki i uprawnienia odpowiednich shuzb i organéw oraz zasade
wspoOlpracy instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego z odpowiednimi stuzbami i organami wojskowymi.

3. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i sposdb przekazywania Ministrowi Obrony
Narodowej funkcji, o ktorych mowa w ust. 1, na czas wojny, stanu wojennego lub stanu wyjatkowego, z
uwzglednieniem zasad wspotpracy instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego z odpowiednimi stuzbami i
organami wojskowymi oraz innymi organami panstwowymi.

Art. 5. 1. W ramach wykonywania zwierzchnictwa, o ktorym mowa w art. 4, w polskiej przestrzeni powietrznej
zapewniane sa stuzby zeglugi powietrznej zgodnie z:



1) przepisami prawa Unii Europejskiej dotyczacymi Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, a w
szczegblnoscei:

a) rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r.
ustanawiajacym ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z
31.03.2004; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 23),

b) rozporzadzeniem (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
zapewnienia stuzb zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie
w sprawie zapewniania stuzb) (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 10, z pdzn. zm.),

c) rozporzadzeniem (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
organizacji 1 uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz.
Urz. UE L 96 z 31.03.2004; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 41),

d) rozporzadzeniem (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
interoperacyjnos$ci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004; Dz.
Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 46),

e) rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2096/2005 z dnia 20 grudnia 2005 r. ustanawiajacym wspolne wymogi
dotyczace zapewniania shuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L 335 z 21.12.2005, str. 13);

2) umowami migdzynarodowymi i przepisami mi¢dzynarodowymi;
3) niniejsza ustawa i innymi ustawami.
2. Na podstawie uméw migdzynarodowych i porozumien wiazacych Rzeczpospolita Polska realizowanie
niektorych zadan w zakresie zapewniania stuzb zeglugi powietrznej moze by¢:
1) rozciagnigte na przestrzen powietrzng poza granica Rzeczypospolitej Polskiej;
2) wykonywane przy pomocy organoéw miedzynarodowych okreslonych w tych umowach;
3) wykonywane przy pomocy instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej innych panstw.

Art. 6. W czasie lotu w polskiej przestrzeni powietrznej i w czasie przebywania na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej wszystkie statki powietrzne oraz osoby i rzeczy na tych statkach podlegaja prawu polskiemu, chyba ze
prawo to stanowi inaczej.

Art. 7. W czasie lotu poza granicami polskiej przestrzeni powietrznej i w czasie przebywania na obszarze
niepodlegajacym zwierzchnictwu zadnego panstwa polskie statki powietrzne oraz osoby i rzeczy na tych statkach
podlegaja prawu polskiemu, chyba ze prawo to stanowi inaczej.

Art. 8. Lot i manewrowanie statku powietrznego odbywaja sie zgodnie z przepisami obowiazujacymi w
granicach danego terytorium, a na obszarze niepodlegajacym zwierzchnictwu Zzadnego panstwa - zgodnie z
przepisami migdzynarodowymi.

Art. 9. Polska ustawg karna stosuje si¢ do obywateli polskich i cudzoziemcow, ktdrzy popehnili za granica:
1) przestgpstwo lub wykroczenie przeciwko Prawu lotniczemu, o ktérych mowa w art. 210-212, jezeli:
a) sprawca jest wlasciciel, uzytkownik albo inny posiadacz badz cztonek zatogi polskiego statku powietrznego,
b) sprawca jest osoba majaca miejsce zamieszkania lub prowadzaca przedsigbiorstwo w Rzeczypospolitej
Polskiej, w tym czlonkowie wiladz takich przedsigbiorstw, bedaca uzytkownikiem obcego statku
powietrznego, badz cztonek zatogi takiego statku,
C) czyn zostal popetniony na polskim statku powietrznym albo na statku powietrznym, ktorego uzytkownikiem
jest osoba, o ktorej mowa w lit. b;
2) przestepstwo lub wykroczenie przeciwko przepisom, o ktérych mowa w art. 8, lub inne przestepstwo
podlegajace obowiazkowemu $ciganiu zgodnie z miedzynarodowymi umowami ratyfikowanymi przez
Rzeczpospolita Polska.

Art. 10. (uchylony).

Art. 11. 1. (uchylony).

2. Prawa rzeczowe na statku powietrznym ustanowione zgodnie z prawem obcego panstwa, w ktorym statek
powietrzny byl zarejestrowany w chwili ich ustanowienia, i wpisane do rejestru statkoéw powietrznych tego panstwa,
uznaje si¢ rowniez w Rzeczypospolitej Polskiej, o ile zostaty wpisane do polskiego rejestru statkow powietrznych.

Art. 12. (uchylony).



Art. 13. (uchylony).

Art. 14. Prawo wlasciwe dla oceny stosunkdw cywilnoprawnych powstatych na skutek zdarzenia na statku
powietrznym w czasie lotu lub w czasie przebywania na obszarze niepodlegajacym zwierzchnictwu zadnego panstwa
ustala sig tak, jak gdyby zdarzenie to nastapito w miejscu, w ktorym statek jest zarejestrowany.

Art. 15. 1. Tlekro¢ w przepisach mowa jest o obszarze niepodlegajacym zwierzchnictwu zadnego panstwa,
dotyczy to takze obszaréw o nieokreslonym zwierzchnictwie.
2. (uchylony).

DZIAL 11
ADMINISTRACJA LOTNICTWA CYWILNEGO
Rozdzial 1
Minister wlasciwy do spraw transportu

Art. 16. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu jest naczelnym organem administracji rzadowej wlasciwym
w sprawach lotnictwa cywilnego.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu sprawuje nadzor nad polskim lotnictwem cywilnym i nad
dziatalnos$cia obcego lotnictwa cywilnego w Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie ustalonym w niniejszej ustawie i
innych ustawach oraz umowach migdzynarodowych.

3. Rada Ministréw, na wniosek ministra wlasciwego do spraw transportu, przyjmuje program rozwoju sieci
lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych jako elementdéw infrastruktury transportowej, a takze zwiazane z tym
programy rzadowe, na zasadach okreslonych w przepisach ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. o zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz. U. z 1999 r. Nr 15, poz. 139, z pézn. zm.)®.

3a. Minister wlasciwy do spraw transportu, po zasiggnigciu opinii Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, moze
opracowaé, w drodze rozporzadzenia, wykaz inwestycji celu publicznego w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 27
marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2012 r. poz. 647, z pdzn. zm.) w zakresie
budowy lub przebudowy lotniska lub ladowiska, majac na uwadze istniejace programy, strategie i decyzje w zakresie
polityki transportowej oraz potrzeby podmiotow zaktadajacych, rozbudowujacych lub przebudowujacych lotniska
lub Iadowiska.

3b. Wykaz, o ktorym mowa w ust. 3a, stanowi podstawe do wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji
celu publicznego zgodnie z przepisami ustawy wskazanej w ust. 3a.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu sprawuje nadzor nad dzialalno$cia Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego, zwanego dalej "Prezesem Urzedu".

Art. 17. 1. Przy ministrze wlasciwym do spraw transportu dziata niezalezna, stata Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych, prowadzaca badania wypadkéw i incydentdow lotniczych, zwana dalej "Komisja".

2. Komisja wykonuje swoje zadania w imieniu ministra wtasciwego do spraw transportu.

3. W sktad Komisji wchodza: przewodniczacy, dwoch zastepcow, sekretarz i pozostali cztonkowie.

4. W zakresie nawiazywania i rozwiazywania stosunku pracy do cztonkéw Komisji stosuje si¢ ustawg z dnia 26
czerwca 1974 r. - Kodeks pracy (Dz. U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94, z pdzn. zm.), z zastrzezeniem przepisOw niniejszej
ustawy. Z dniem wyznaczenia z cztonkiem Komisji zawiera si¢ umowg o pracg.

5. Przewodniczacego Komisji wyznacza minister wlasciwy do spraw transportu na okres 5 lat, z zastrzezeniem
ust. 8.

6. Zastgpcow przewodniczacego i sekretarza wyznacza minister wlasciwy do spraw transportu, na wniosek
przewodniczacego Komisji.

7. Cztonka Komisji wyznacza minister wtasciwy do spraw transportu po zasiggnieciu opinii przewodniczacego
Komisji.

8. Minister wlasciwy do spraw transportu moze, na wniosek Komisji uchwalony bezwzgledng wigkszoscia
glosow, cofnaé wyznaczenie przewodniczacemu lub innemu cztonkowi Komisji.

9. Cofnigcie wyznaczenia powoduje rozwiazanie stosunku pracy za wypowiedzeniem.

10. Cztonkiem Komisji moze zosta¢ osoba, ktora:

1)  jest obywatelem polskim i korzysta z petni praw publicznych;
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2) posiada pelng zdolno$¢ do czynno$ci prawnych;
3) nie byla karana za przestepstwo popelnione umyslnie;
4) spelnia wymagania w zakresie wyksztalcenia.

11. Cztonkostwo w Komisji wygasa z chwila $§mierci, niespelniania wymagan okreslonych w ust. 10 lub
przyjecia rezygnacji ztozonej ministrowi wlasciwemu do spraw transportu.

12. Wygasnigcie czlonkostwa w Komisji jest roéwnoznaczne z rozwiazaniem stosunku pracy bez
wypowiedzenia.

13. W sktad Komisji powinni wchodzi¢:

1) specjalisci z zakresu prawa lotniczego;

2) specjalisci z zakresu szkolenia lotniczego;
3) specjalisci z zakresu ruchu lotniczego;

4) specjalisci z zakresu eksploatacji lotniczej;
5) inzynierowie - konstruktorzy lotniczy;

6) lekarze specjalisci z zakresu medycyny.

14. Za specjalistow z danego zakresu uwaza si¢ osoby posiadajace odpowiednie wyksztalcenie wyzsze oraz
udokumentowana minimum pigcioletnia praktyke w danej dziedzinie, a w przypadku lekarzy udokumentowana
specjalizacjg.

15. Cztonkowie Komisji podejmujac uchwalg, kieruja si¢ zasada swobodnej oceny dowodow i nie sa zwiazani
poleceniem co do tresci podejmowanych uchwat.

16. Cztonek Komisji nie moze wystgpowac w roli bieglego sadowego w zakresie spraw prowadzonych przez
Komisjg.

17. W pracach Komisji uczestnicza w miare¢ potrzeb eksperci, a takze osoby obstugi.

18. Ekspertom za udzial w pracach Komisji oraz sporzadzanie opinii lub ekspertyzy przystuguje wynagrodzenie
ustalane w umowie cywilnoprawnej.

Art. 17a. 1. Do czasu pracy cztonka Komisji stosuje si¢ przepisy Kodeksu pracy, z zastrzezeniem przepiséw
niniejszej ustawy.

2. Okres rozliczeniowy czasu pracy cztonkow Komisji nie przekracza 6 miesigcy.

3. Rozktad czasu pracy jest ustalany z tygodniowym wyprzedzeniem, a w razie zaistnienia zdarzenia lotniczego
na biezaco.

4. W razie zaistnienia zdarzenia lotniczego dobowy wymiar czasu pracy cztonka Komisji moze by¢ wydtuzony
do 16 godzin.

5. Okres odpoczynku po wydtuzeniu czasu pracy, o ktorym mowa w ust. 4, nie moze by¢ krotszy niz 8 godzin,
pozostaly czas odpoczynku stanowiacy roznicg migdzy liczba przepracowanych godzin a liczba udzielonego
odpoczynku udziela si¢ cztonkowi Komisji w okresie 7 dni od zakonczenia pracy w przedtuzonym dobowym
wymiarze.

6. W razie zaistnienia zdarzenia lotniczego, odpoczynek, o ktérym mowa w art. 133 Kodeksu pracy, moze by¢
udzielony w ciagu 14 dni od dnia, w ktorym ten odpoczynek byt przewidziany.

7. Czlonek Komisji pozostaje poza normalnymi godzinami pracy w gotowosci do podjecia czynno$é
badawczych (dyzur), w wymiarze nieprzekraczajacym 200 godzin na miesiac. Za czas dyzuru petnionego w domu
przyshuguje wynagrodzenie w wysokosci wynikajacej z ilosci godzin pozostawania na dyzurze pomnozonej przez
30% stawki godzinowej wynikajacej z wynagrodzenia zasadniczego cztonka Komisji.

8. W momencie powiadomienia o konieczno$ci przystapienia do czynnosci badawczych czlonek Komisji
zobowiazany jest, o ile to mozliwe, do niezwlocznego podjgcia tych czynnosci.

9. Czas dojazdu na miejsce zdarzenia, liczony od momentu powiadomienia cztonka Komisji o koniecznosci
przystapienia do badania zdarzenia lotniczego do momentu przybycia na to miejsce, a takze czas powrotu z tego
miejsca do siedziby Komisji lub miejsca zamieszkania, wlicza si¢ do czasu pracy.

10. Minister wlasciwy do spraw transportu na wniosek przewodniczacego Komisji moze oddelegowac cztonka
Komisji do wykonywania zadan poza siedzibg Komisji. Okres oddelegowania okresla przewodniczacy Komisji.

11. Do cztonkéw Komisji nie stosuje sie przepisu art. 151° § 2 zdanie drugie Kodeksu pracy.

Art. 17b. Do cztonkéw Komisji stosuje sie odpowiednio przepisy art. 21-24, 26, 28 i 42" ustawy z dnia 16
wrzesnia 1982 r. o pracownikach urzedoéw panstwowych (Dz. U. z 2013 r. poz. 269).

Art. 18. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu zapewnia z cz¢$ci budzetu panstwa, ktorej jest dysponentem,
srodki na prowadzenie dziatalnoSci Komisji i jej obstugg, w szczegolnosci na wynagrodzenia dla jej cztonkow,



ekspertow, osob obstugi oraz wyposazenie techniczne Komisji, koszty szkolenia, koszty publikacji materiatow
Komisji, a takze koszty ekspertyz.

2. Obstuge Komisji sprawuja odpowiednie komorki organizacyjne urzedu obstugujacego ministra wlasciwego
do spraw transportu.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze zarzadzenia, regulamin dziatania Komisji oraz jej
strukturg organizacyjna, uwzgledniajac charakter wykonywanych przez nig zadan.

Art.19. 1. Przy ministrze wilasciwym do spraw transportu dziala bedaca jego  organem
opiniodawczo-doradczym Rada Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego.

2. W sktad Rady wchodza przedstawiciele: ministra wlasciwego do spraw transportu, ministra wlasciwego do
spraw administracji publicznej, ministra wlasciwego do spraw finansé6w publicznych, ministra wlasciwego do spraw
gospodarki, Ministra Obrony Narodowej, ministra wiasciwego do spraw rolnictwa, ministra wlasciwego do spraw
srodowiska, ministra wlasciwego do spraw wewngtrznych, ministra wlasciwego do spraw zdrowia, Szefa Agencji
Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Szefa Agencji Wywiadu oraz Prezesa Urzedu, powolywani i odwotywani przez
ministra wlasciwego do spraw transportu w porozumieniu z wlasciwymi ministrami.

3. W sktad organu, o ktorym mowa w ust. 1, wchodza rowniez, w liczbie nie wigkszej niz 11, przedstawiciele
organizacji przedsigbiorstw lotniczych, zarzadzajacych lotniskami, zarzadzajacych ruchem lotniczym oraz wyzszych
uczelni ksztalcacych w specjalno$ciach zwigzanych z lotnictwem, powotywani przez ministra wlasciwego do spraw
transportu.

4. Przewodniczacego Rady powotuje Rada sposrod cztonkow, zwykta wigkszoscia glosow.

5. Do zadan Rady Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego nalezy w szczego6lnoscei:

1) opiniowanie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego;

2) inicjowanie i opiniowanie spraw oraz posredniczenie w wymianie opinii i doswiadczen, dotyczacych ochrony w
lotnictwie cywilnym;

3) opracowywanie stanowiska w sprawach ochrony lotnictwa cywilnego wskazanych przez ministra wlasciwego
do spraw transportu;

4) opiniowanie Krajowego Programu Utatwien w Zakresie Lotnictwa Cywilnego;

5) inicjowanie i opiniowanie spraw oraz posredniczenie w wymianie opinii i do§wiadczen, dotyczacych utatwien
w lotnictwie cywilnym, w szczegélnoSci usuwania zbg¢dnych ograniczen 1 upraszczania procedur
administracyjnych;

6) opiniowanie stanowiska w sprawach utatwien wskazanych przez ministra wasciwego do spraw transportu.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu zapewnia $rodki na prowadzenie dziatalnosci Rady, w tym na jej
obstuge administracyjna.

7. Organizacje i tryb dziatania Rady okresla regulamin ustalony przez ministra wlasciwego do spraw transportu
w drodze zarzadzenia, po zasiggni¢ciu opinii Prezesa Urzedu.

Rozdzial 2
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Art. 20. 1. Centralnym organem administracji rzadowej wlasciwym w sprawach lotnictwa cywilnego jest
Prezes Urzedu.

2. Prezes Urzgdu jest powotywany przez Prezesa Rady Ministrow, spos$réd osob wylonionych w drodze
otwartego 1 konkurencyjnego naboru, na wniosek ministra wtasciwego do spraw transportu. Prezes Rady Ministrow
odwotuje Prezesa Urzedu.

3. Minister wiasciwy do spraw transportu, na wniosek Prezesa Urzedu, powotuje nie wigcej niz 3 wiceprezesow
Urzedu, sposrod oséb wytonionych w drodze otwartego i konkurencyjnego naboru. Minister wlasciwy do spraw
transportu, na wniosek Prezesa Urzedu, odwoluje wiceprezesow Urzedu.

4. Stanowisko Prezesa Urzedu moze zajmowac osoba, ktdra:

1) posiada tytut zawodowy magistra lub rownorzedny;

2)  jest obywatelem polskim;

3) korzysta z pelni praw publicznych;

4) nie byta skazana prawomocnym wyrokiem za umyslne przestgpstwo lub umyslne przestgpstwo skarbowe;
5) posiada kompetencje kierownicze;

6) posiada co najmniej 6-letni staz pracy, w tym co najmniej 3-letni staz pracy na stanowisku kierowniczym;
7) posiada wyksztatcenie i wiedzg z zakresu spraw nalezacych do whasciwosci Prezesa Urzedu.



5. Informacj¢ o naborze na stanowisko Prezesa Urzedu oglasza si¢ przez umieszczenie ogloszenia w miejscu
powszechnie dostgpnym w siedzibie urzedu oraz w Biuletynie Informacji Publicznej Urzgdu i Biuletynie Informacji
Publicznej Kancelarii Prezesa Rady Ministrow. Ogloszenie powinno zawierac:

1) nazwe i adres Urzedu;

2)  okreslenie stanowiska;

3) wymagania zwiazane ze stanowiskiem wynikajace z przepisow prawa,
4)  zakres zadan wykonywanych na stanowisku;

5) wskazanie wymaganych dokumentow;

6) termin i miejsce sktadania dokumentow;

7) informacj¢ o metodach i technikach naboru.

6. Termin, o ktorym mowa w ust. 5 pkt 6, nie moze by¢ krotszy niz 10 dni od dnia opublikowania ogloszenia w
Biuletynie Informacji Publicznej Urz¢du.

7. Nabor na stanowisko Prezesa Urzedu przeprowadza zespoét, powolany przez ministra wlasciwego do spraw
transportu, liczacy co najmniej 3 osoby ktorych wiedza i dos§wiadczenie daja rekojmi¢ wylonienia najlepszych
kandydatow. W toku naboru ocenia si¢ do§wiadczenie zawodowe kandydata, wiedzg niezbgdna do wykonywania
zadan na stanowisku, na ktore jest przeprowadzany nabor, oraz kompetencje kierownicze.

8. Ocena wiedzy i kompetencji kierowniczych, o ktorych mowa w ust. 7, moze by¢ dokonana na zlecenie
zespohu przez osobe niebedaca cztonkiem zespotu, ktora posiada odpowiednie kwalifikacje do dokonania tej oceny.

9. Czlonek zespotu oraz osoba, o ktorej mowa w ust. 8, maja obowiazek zachowania w tajemnicy informacji
dotyczacych oséb ubiegajacych si¢ o stanowisko, uzyskanych w trakcie naboru.

10. W toku naboru zesp6t wytania nie wiecej niz 3 kandydatow, ktorych przedstawia ministrowi wlasciwemu
do spraw transportu.

11. Z przeprowadzonego naboru zespot sporzadza protokoédt zawierajacy:

1) nazwe iadres Urzedu;

2) okreslenie stanowiska, na ktore byt prowadzony nabér, oraz liczbg kandydatow;

3) imiona, nazwiska i adresy nie wigcej niz 3 najlepszych kandydatow uszeregowanych wedlug poziomu
spetniania przez nich wymagan okre$lonych w ogloszeniu o naborze;

4) informacjg o zastosowanych metodach i technikach naboru;

5) uzasadnienie dokonanego wyboru albo powody niewytonienia kandydata;

6) sktad zespotu.

12. Wynik naboru oglasza si¢ niezwlocznie przez umieszczenie informacji w Biuletynie Informacji Publiczne;j
Urzedu i Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii Prezesa Rady Ministrow. Informacja o wyniku naboru zawiera:
1) nazwg i adres Urzedu;

2) okreslenie stanowiska, na ktore byt prowadzony nabor;
3) imiona, nazwiska wybranych kandydatow oraz ich miejsca zamieszkania w rozumieniu przepisoéw Kodeksu
cywilnego albo informacj¢ o niewytonieniu kandydata.

13. Umieszczenie w Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii Prezesa Rady Ministréw ogloszenia o naborze
oraz o wyniku tego naboru jest bezptatne.

14. Zespot przeprowadzajacy nabor na stanowiska, o ktérych mowa w ust. 3, powotuje Prezes Urzedu.

15. Do sposobu przeprowadzania naboru na stanowiska, o ktérych mowa w ust. 3, stosuje si¢ odpowiednio ust.
4-13.

Art. 21. 1. Do kompetencji Prezesa Urzedu naleza wszystkie sprawy zwiazane z lotnictwem cywilnym,
niezastrzezone w niniejszej ustawie, innych ustawach oraz umowach migdzynarodowych na rzecz ministra
wiasciwego do spraw transportu lub innych organdéw administracji publiczne;.

la. Przepis ust. 1 nie narusza uprawnien EASA w zakresie okreslonym w rozporzadzeniu nr 1592/2002/WE z
dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego oraz ustanowienia Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego.

2. Do zadan i kompetencji Prezesa Urzgdu nalezy wykonywanie funkcji organu administracji lotniczej i
nadzoru lotniczego, okreslonych w ustawie, oraz funkcji wladzy lotniczej w rozumieniu umoéw i przepisow
migdzynarodowych, w tym zwiazanych z regulacja rynku ustug lotniczych, a w szczego6lnosci:

1) inicjowanie przedsigwzig¢ w zakresie polityki lotnictwa cywilnego oraz przygotowywanie wnioskow i
wdrazanie postanowien stuzacych realizacji rzadowych programéw dotyczacych sieci lotnisk i lotniczych
urzadzen naziemnych, o ktéorych mowa w art. 16 ust. 3;

2) wydawanie decyzji administracyjnych w sprawach okre$lonych w niniejszej ustawie;

3) nadzorowanie i kontrolowanie przestrzegania przepisow prawnych w zakresie lotnictwa cywilnego i lotniczej



4)
4a)

5)
5a)
6)
7)
8)
9)
10)

11)
12)
13)

14)
15)

16)

17)
18)

19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)

26)
27)

28)

dziatalnosci gospodarczej;

sprawowanie nadzoru nad realizacja zadan przez instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej;

wykonywanie zadan w imieniu i na rzecz organdéw i instytucji Unii Europejskiej zgodnie z prawem Unii

Europejskiej, umowami migdzynarodowymi oraz innymi porozumieniami w zakresie lotnictwa cywilnego;

sprawowanie nadzoru nad eksploatacja statkow powietrznych;

certyfikacja podmiotow prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie lotnictwa cywilnego;

sprawdzanie zdatnosci sprzgtu lotniczego do lotow;

sprawdzanie kwalifikacji personelu lotniczego;

prowadzenie rejestrow: statkow powietrznych, lotnisk, lotniczych urzadzen naziemnych, personelu lotniczego,

podmiotoéw szkolacych oraz ewidencji ladowisk;

nadzorowanie i organizowanie dziatalno$ci organu powotanego na podstawie art. 121 ust. 4;

wspolpraca z organami, ktorym podlega lotnictwo panstwowe, oraz wlasciwymi podmiotami, w szczegdlnos$ci

w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym oraz zabezpieczania i obstugi ruchu lotniczego, a takze zapewniania

shuzby poszukiwania i ratownictwa lotniczego;

wspolpraca z organami administracji lotniczej i nadzoru lotniczego panstw obcych;

wspolpraca z jednostkami samorzadu terytorialnego w zakresie lotnictwa cywilnego;

wspolpraca z Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego 1 innymi organizacjami

mig¢dzynarodowymi lotnictwa cywilnego;

(uchylony);

podejmowanie dziatan w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotow, w tym w szczegolnosci:

a) gromadzenie, ocena, przetwarzanie i przechowywanie w komputerowej bazie danych, zwanej dalej "baza
danych", oraz ochrona i rozpowszechnianie informacji o zdarzeniach lotniczych,

b) badanie i ocena stanu bezpieczefistwa lotow w lotnictwie cywilnym,

¢) wydawanie zalecen profilaktycznych,

d) wymiana danych oraz udost¢pnianie whasciwym organom panstw cztonkowskich Unii Europejskiej i
Komisji Europejskiej, na podstawie zglaszanych zdarzen, z zachowaniem zasady poufnosci, informacji
dotyczacych bezpieczenstwa lotow w lotnictwie cywilnym;

wydawanie wytycznych i instrukcji w sprawach technicznych zwigzanych ze stosowaniem przepisow

lotniczych w dziedzinie lotnictwa cywilnego;

zatwierdzanie granicy czgsci lotniczej lotniska;

wspolpraca z Komisja oraz podejmowanie niezbgdnych dziatan zwiazanych z jej zaleceniami

zapobiegawczymi;

inicjowanie projektow migdzynarodowych umoéw lotniczych i ich zmian oraz udziat w ich przygotowaniu i

negocjowaniu;

inicjowanie projektow aktow prawnych z zakresu lotnictwa cywilnego i ich zmian oraz udziat w ich

przygotowaniu;

opracowywanie i przedktadanie Radzie Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego do zaopiniowania Krajowego

Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego oraz nadzor bezposredni nad jego realizacja;

zatwierdzanie programow ochrony lotnisk oraz programow ochrony przedsigbiorstw prowadzonych przez

podmioty wykonujace dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie lotnictwa cywilnego oraz nadzorowanie realizacji

tych programow;

sprawowanie nadzoru w zakresie lotnictwa cywilnego nad dziatalno$cia stuzb ochrony lotnisk;

opracowywanie i przedktadanie Radzie Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego do zaopiniowania Krajowego

Programu Utatwien w Zakresie Lotnictwa Cywilnego oraz nadzor bezposredni nad jego realizacja;

nadzorowanie prowadzenia przez zarzadzajacych lotniskami ewidencji, o ktérej mowa w art. 68 ust. 2 pkt 8,

oraz analizowanie uzyskanych danych dla potrzeb zwiazanych z dziatalno$cia Prezesa Urzedu;

nadzorowanie organizacji badan lotniczo-lekarskich;

przetwarzanie danych osobowych, w tym takze danych medycznych, wylacznie dla potrzeb okre§lonych w

Niniejszej ustawie rejestrow i postgpowan, zgodnie z przepisami o ochronie danych osobowych;

uzgadnianie miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego w gminach, na terenie ktorych przewiduje

si¢ lokalizacjg nowego lub modernizacjg istniejacego lotniska oraz lotniczych urzadzen naziemnych.

2a. W zakresie, o ktorym mowa w ust. 2, Prezes Urzedu wykonuje uprawnienia panstwa cztonkowskiego Unii

Europejskiej, wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego oraz kompetentnej witadzy panstwa czlonkowskiego
okreslone w rozporzadzeniach i decyzjach Unii Europejskiej, niezastrzezone w niniejszej ustawie, innych ustawach
oraz umowach miedzynarodowych na rzecz ministra wlasciwego do spraw transportu lub innych organéow
administracji publiczne;j.



2b. W zakresie objetym rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego
2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajacego dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i
dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz. UE L 79 z 19.03.2008, str. 1, z pdzn. zm.) oraz rozporzadzeniami wykonawczymi
do niego, Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, rozstrzyga o odstgpstwach od istotnych wymagan
ustanowionych w tych rozporzadzeniach, na warunkach okreslonych w art. 14 rozporzadzenia nr 216/2008/WE.

2c. Decyzje, o ktorych mowa w ust. 2b, podlegaja ogloszeniu w Dzienniku Urzgdowym Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego. Art. 49 Kodeksu postgpowania administracyjnego stosuje si¢ odpowiednio.

3. Prezes Urzgdu sktada ministrowi wlasciwemu do spraw transportu roczne sprawozdanie z dziatalnosci.

Art. 21a. 1. Wnioski o dokonanie czynnosci, o ktorych mowa w art. 145a ust. 1, art. 153a ust. 1 i art. 194 ust. 1,
przedstawiane Prezesowi Urzgdu dokumenty, o ktorych mowa w art. 201a ust. 1 i 2, a takze zawiadomienie Prezesa
Urzedu, o ktérym mowa w art. 196b ust. 1, moga by¢ sktadane w jezyku angielskim.

2. Dokumenty:

1) dotaczane w sprawach, o ktorych mowa w ust. 1, art. 21 ust. 2b, art. 49, art. 52 ust. 2, art. 53 ust. 2, art. 53a ust.

1,art. 96 ust. 1 i art. 161 ust. 1,

2) okreslone w art. 37 ust. 3, art. 192a ust. 2 pkt 1, art. 193ai art. 195 ust. 1 pkt 2

- mogg by¢ sktadane w jezyku angielskim.

3. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, na zadanie Prezesa Urz¢du podmiot przedktada ttumaczenie
wniosku, dokumentu lub zawiadomienia na jgzyk polski.

4. Wnioski o dokonanie czynno$ci, o ktorych mowa w art. 153a ust. 1 i art. 194 ust. 1, dokumenty, o ktorych
mowa w art. 193a i art. 201a ust. 1 i 2, a takze zawiadomienie Prezesa Urzedu, o ktorym mowa w art. 196b ust. 1,
moga by¢ kopiami.

5. Dokumenty:

1) dotaczane w sprawach, o ktorych mowa w ust. 1, oraz w art. 21 ust. 2b,
2) okre$lone w art. 192a ust. 2 pkt 1, art. 193a oraz w art. 195 ust. 1 pkt 2,
3) okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 153b oraz art. 202 pkt 11 6

- moga by¢ kopiami.

Art. 22. 1. Prezes Urzedu wykonuje swoje zadania przy pomocy Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej
"Urzgdem", ktory jest panstwowa jednostka budzetowa. Urzad dziata w oparciu o struktury terenowe.

2. Prezes Rady Ministrow, w drodze zarzadzenia, na wniosek ministra wlasciwego do spraw transportu, nadaje
Urzedowi statut, okreslajacy w szczego6lnosci jego organizacje wewngtrzng oraz rozmieszczenie i zadania jego
delegatur i innych jednostek terenowych.

3. Prezes Urzedu moze upowazni¢ inne organy albo wyspecjalizowane jednostki organizacyjne albo osoby
posiadajace odpowiednie kwalifikacje (podmiot upowazniony) do wykonywania niektérych czynnoséci nadzoru lub
kontroli, o ktorych mowa w art. 21 ust. 2.

4. Podmiot, o ktorym mowa w ust. 3, wnioskujacy o upowaznienie moze odwota¢ si¢ do ministra wlasciwego
do spraw transportu, jezeli Prezes Urzedu odmowit udzielenia upowaznienia. Decyzja ministra wlasciwego do spraw
transportu jest ostateczna.

5. W celu wykonania udzielonego upowaznienia Prezes Urzgdu zawiera z podmiotem porozumienie,
okreslajace w szczegodlnosci zakres tego upowaznienia, tryb nadzoru nad wykonywaniem zleconych czynnosci oraz
sposob ich wykonywania i finansowania. Tekst porozumienia jest ogltaszany w Dzienniku Urzedowym Urzedu
Lotnictwa Cywilnego.

6. W zakresie udzielonego upowaznienia podmiot upowazniony wydaje w imieniu Prezesa Urzedu decyzje
administracyjne niezbedne dla wykonywania przekazanych czynnoS$ci.

7. Prezes Urzedu sprawuje nadzor nad dziatalno$cia podmiotdw upowaznionych, w tym rozpatruje wnioski o
ponowne rozpatrzenie sprawy w przypadku decyzji wydanych przez podmioty upowaznione.

8. Upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 3, moze dotyczy¢ w szczegolnosci nastgpujacych czynnosci:

1) dotyczacych nadzoru nad statkami powietrznymi, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 33
ust. 2, w tym zwiazanych z prowadzeniem ewidencji statkow powietrznych;

2) zwiazanych ze zdatno$cia do lotu statkow powietrznych kategorii specjalnej, o ktorej mowa w art. 53a;

3) zwiazanych ze $wiadectwami kwalifikacji, o ktorych mowa w art. 95;

4)  zwiazanych z nadzorem nad szkoleniem personelu lotniczego w zakresie wymaganym do uzyskania $wiadectw
kwalifikacji oraz wpisywanych do nich uprawnien;

5) zwiazanych z ladowiskami, w tym prowadzeniem ewidencji ladowisk;
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6) zwiazanych z kontrola ochrony lotnictwa cywilnego.

9. Przed wyznaczeniem podmiotu do wykonywania czynnosci nadzoru i kontroli w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego, Prezes Urzedu w ramach sprawdzenia przesztosci, zgodnie z art. 3 pkt 15 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa
cywilnego i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz. Urz. UE L 97 z 09.04.2008, str. 72), wystepuje do
komendanta oddzialu Strazy Granicznej o udzielenie informacji o braku negatywnych przestanek do tego
wyznaczenia. Przy ustalaniu przestanek art. 188a ust. 5-7 stosuje si¢ odpowiednio.

10. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdtowy zakres czynnosci, ktore moga by¢ przedmiotem upowaznienia, o ktérym mowa w ust. 3, majac na
wzgledzie wymogi bezpieczenstwa wynikajace z przepisow wykonawczych do niniejszej ustawy, przepisow
migdzynarodowych oraz przepisow prawa Unii Europejskie;j;

2) procedure wyboru podmiotdéw upowaznionych uwzgledniajac przejrzysto$¢ jej przeprowadzania oraz
stosowanie w niej obiektywnych i niedyskryminacyjnych kryteriow;

3) szczegdtowe wymogi dotyczace porozumienia pomig¢dzy Prezesem Urzedu a podmiotem upowaznionym, majac
na uwadze zapewnienie sprawnosci realizacji czynnosci, o ktorych mowa w ust. 3;

4) szczegbdlowe wymogi, jakie powinny spelnia¢ podmioty upowaznione, majac na wzgledzie rodzaj czynnos$ci
bedacych przedmiotem upowaznienia oraz uwzgledniajac konieczno§¢ zapewnienia odpowiedniego poziomu
merytorycznego i technicznego przy wykonywaniu powierzonych czynnosci.

Art. 22a. (uchylony).

Art. 22b. Prezes Urzedu udziela dofinansowania zakupu sprzetu i urzadzen niezbednych dla zapewnienia
bezpieczenstwa dziatalnos$ci lotniczej i realizacji nadzoru w tym zakresie na wniosek podmiotu niezaliczanego do
sektora finanséw publicznych, w formie dotacji celowej na dofinansowanie kosztow realizacji inwestycji.

Art. 22c. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem zasad
udzielania i rozliczania dotacji oraz przepisow migdzynarodowych i przepisdéw prawa Unii Europejskiej dotyczacych
pomocy publicznej:

1) szczegdtowe warunki i tryb oraz kryteria rozdziatu srodkow budzetowych przeznaczonych na dofinansowanie:

a) zakupu sprzetu i urzadzen niezbednych dla zapewnienia bezpieczenstwa dziatalnosci lotniczej i realizacji

nadzoru w tym zakresie, o ktérym mowa w art. 22b,

b) obowiazku uzyteczno$ci publicznej, o ktorym mowa w art. 1831 197;

2)  dokumenty, ktore nalezy dotaczy¢ do wniosku o dofinansowanie;

3) terminy sktadania i rozpatrywania wnioskéw o dofinansowanie;

4)  wzor wniosku o dofinansowanie;

5) szczegbtowe warunki i tryb przekazywania i rozliczania dofinansowania.

Art. 23. 1. Prezes Urzedu wydaje Dziennik Urzgdowy Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.
2. W dzienniku urzedowym oglasza si¢ w szczegodlnosci:

1) przepisy migdzynarodowe, o ktorych mowa w art. 3 ust. 5;

2) instrukcje w sprawach technicznych zwiazanych ze stosowaniem przepisow lotniczych w dziedzinie lotnictwa
cywilnego, o ktérych mowa w art. 21 ust. 2 pkt 16;

3) uchwaty i opinie Rady;

4) optaty, o ktérych mowa w art. 77h ust. 1 oraz art. 130;

5) ogloszenia, obwieszczenia i komunikaty.

Art. 24. 1. W Urzedzie dziata Naczelny Lekarz Lotnictwa Cywilnego, zwany dalej "Naczelnym Lekarzem",
powotywany i odwotywany przez Prezesa Urzedu sposrod lekarzy bedacych specjalistami z zakresu medycyny.

2. Prezes Urzedu nadzoruje dziatalno$¢ Naczelnego Lekarza w zakresie zgodnosci stosowanych procedur i
trybu postgpowania przy orzekaniu z wymaganiami okre§lonymi przez prawo lotnicze i przepisy migdzynarodowe.

3. (uchylony).

4. (uchylony).

Art. 25. (uchylony).

Art. 26. (uchylony).
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Rozdzial 2a
Oplata lotnicza i wplata lotnicza

Art. 26a. 1. Optacie lotniczej podlegaja:

1) czynnoéci wykonywane przez Prezesa Urzedu w zwiazku z wydawaniem uprawnien wynikajacych z zezwolen,
promes, certyfikatow, $wiadectw, zaswiadczen, licencji oraz innych dokumentéw okreslonych w niniejszej
ustawie i jej przepisach wykonawczych, przepisach prawa Unii Europejskiej oraz przepisach
migdzynarodowych,

2) sprawowanie nadzoru nad instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrzne;j,

3) sprawowanie nadzoru nad podmiotami posiadajacymi certyfikat, innymi niz okreslone w pkt 2,

4) wydawane przez Prezesa Urzedu koncesje, zezwolenia, promesy, licencje, $wiadectwa, upowaznienia,
zaswiadczenia i inne dokumenty okreslone w Prawie lotniczym i w jego przepisach wykonawczych, przepisach
prawa Unii Europejskiej oraz przepisach migdzynarodowych,

5) przeprowadzane przez Prezesa Urzgdu egzaminy,

6) sprawowanie nadzoru nad budowa w pojedynczym egzemplarzu lotni, paralotni, spadochronu, motolotni lub
ultralekkiego statku powietrznego

- chyba, Ze sa objete obowiazkiem optaty pobieranej przez EASA albo uiszczenia wplaty, o ktorej mowa w art. 26d.
2. Stawki optat, o ktorych mowa w ust. 1, okres$la zalacznik nr 6 do ustawy, z zastrzezeniem art. 26i.

3. Wysokos¢ stawek opftat, o ktorych mowa w ust. 2, podlega waloryzacji w kazdym roku o srednioroczny
wskaznik cen towaréw i ustug konsumpcyjnych ogéltem w poprzednim roku kalendarzowym, oglaszany przez
Prezesa Glownego Urzgdu Statystycznego. W przypadku gdy wskaznik ten ma warto$¢ ujemna, stawki optat nie
ulegaja zmianie.

4. Na podstawie wskaznika, o ktorym mowa w ust. 3, minister wlasciwy do spraw transportu oglasza w
Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej "Monitor Polski", w terminie do dnia 15 lutego danego roku, w
drodze obwieszczenia, stawki, o ktérych mowa w ust. 2, zaokraglajac je w gorg do pelnych ztotych.

5. Za czynnosci urzgdowe, o ktoérych mowa w tabeli nr 1 czg§¢ 111 podczgsc 3.3 ust. 1 pkt 7, ust. 2 pkt 1, ust. 4
pkt 2 lit. d oraz podczgs¢ 3.13 ust. 34 pkt 5 zatacznika nr 6 do ustawy, Prezes Urzedu ustala, w drodze decyzji
administracyjnej, wysokos$¢ optaty lotniczej, biorac pod uwage rodzaj sprz¢tu lotniczego oraz lotniska begdacego
przedmiotem dokonywanej czynnosci urzgdowej lub stopien skomplikowania czynno$ci urzgdowe;.

6. Optaty lotnicze za czynnosci okre$lone w:

1) ust. 1 pkt 1, 4-6 - sa pobierane od podmiotow wystepujacych o dokonanie czynnosci lub wydanie dokumentow
wymienionych w tych przepisach albo przystgpujacych do egzamindéw, albo podmiotdéw, ktdrych czynnosé
dotyczy;

2) ust. 1 pkt 2 - sa pobierane od instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej;

3) ust. 1 pkt 3 - sa pobierane od podmiotow, ktore uzyskaty certyfikat.

7. Nie pobiera si¢ optat lotniczych od pracownikow Urzedu, w przypadku gdy uzyskiwane przez nich
kwalifikacje lub uprawnienia do wykonywania czynnosci lotniczych sa niezbedne do realizowania przez nich zadan
na zajmowanym stanowisku. Przepis ten stosuje si¢ takze do cztonkdéw Komisji.

8. Przepis ust. 7 stosuje si¢ w zakresie czynnos$ci urzgdowych zwiazanych z wydawaniem uprawnien
wynikajacych z licencji, o ktorych mowa w art. 94 ust. 6-7, oraz §wiadectw kwalifikacji, o ktérych mowa w art. 95
ust. 2.

Art. 26b. 1. Prezes Urzedu okre$la, na zasadzie wzajemnoS$ci, z wyjatkiem przewoznikéw lotniczych
pochodzacych z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz panstw cztonkowskich Europejskiego Porozumienia o
Wolnym Handlu (EFTA) - stron umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, w stosunku do obcego
przewoznika lotniczego optate lotnicza za zezwolenia na wykonywanie przewozu lotniczego w wysokosci stawki
zerowej, w przypadku gdy odpowiednie przepisy w panstwie ustanowienia tego przewoznika taka optate przewiduja,
a polscy przewoznicy nie sg zobowiazani do jej uiszczenia.

2. Do ulgi w oplatach lotniczych za egzaminy przeprowadzane przez Prezesa Urzgdu sa uprawnieni:

1) osoby, ktore nie ukonczyty 21 lat - ulga w wysokosci 25% stawki optaty lotniczej;

2) osoby uczace sig, ktore nie ukonczyly 25 lat - ulga w wysokosci 50% stawki optaty lotniczej;

3) zolnierze odbywajacy zasadnicza stuzbg wojskowa - ulga w wysokosci 50% stawki optaty lotniczej;
4)  osoby niepetnosprawne - ulga w wysokosci 50% stawki optaty lotniczej.

Art. 26c. Wysokos$¢ optaty lotniczej za czynno$ci urzgdowe polegajace na wydaniu licencji lub $wiadectwa
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kwalifikacji po raz pierwszy w sytuacji, gdy licencje¢ lub $wiadectwo kwalifikacji wydaje si¢ z co najmniej jednym
uprawnieniem, kategoria lub podkategoria, stanowi wylacznie rownowarto$¢ oplaty przewidzianej za wydanie danej
licencji lub $wiadectwa kwalifikacji, niepowigkszona dodatkowo o optlate lotnicza za uprawnienie, kategori¢ lub
podkategorig, ktore musza by¢ wpisane do licencji lub $wiadectwa kwalifikacji.

Art. 26d. 1. Instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej, ktéora w podstawie kosztowej optat
pobieranych za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej, o ktérych mowa w art. 130, uwzglednia zgodnie z
przepisami Unii Europejskiej okreslajacymi schemat optat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej, takze koszty
ponoszone przez odpowiednie wladze krajowe zwiazane z zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej, uiszcza wplatg z
tytutu kosztow realizowania przez Prezesa Urzedu zadan panstwowej wiladzy nadzorujacej zwiazanych z
zapewnianiem tych stuzb, zwang dalej "wptata lotnicza".

2. Wptate lotnicza ustala sig¢ jako koszty okreslone w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1794/2006 z
dnia 6 grudnia 2006 r. ustanawiajacego wspolny schemat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L
341z 07.12.2006, str. 3, z p6zn. zm.).

3. Wptatg lotniczg uiszcza si¢ corocznie w 12 miesigcznych rownych ratach na rachunek bankowy Urzedu.

4. Raty, o ktorych mowa w ust. 3, uiszcza si¢ w terminie do 5. dnia kazdego miesiaca nast¢pujacego po
miesiagcu kalendarzowym, ktérego rata dotyczy, z zastrzezeniem ust. 5 i 6.

5. Ratg za ostatni miesigc danego roku kalendarzowego uiszcza si¢ do dnia 20 grudnia tego roku.

6. Raty nalezne za okres od dnia 1 stycznia danego roku do ostatniego dnia miesiaca, w ktorym weszlo w zycie
rozporzadzenie wydane na podstawie ust. 7, wplaca si¢ w terminie 14 dni od dnia wejScia w zycie tego
rozporzadzenia.

7. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw finanséw
publicznych okresla, w drodze rozporzadzenia, wysokos¢ wptaty lotniczej, o ktorej mowa w ust. 1, uwzgledniajac w
szczegolnosci naklad pracy i koszty realizacji zadan przez Prezesa Urzgdu przy wykonywaniu nadzoru nad
instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrzne;j.

Art. 26e. 1. Optate lotnicza za czynnosci urzgdowe, o ktorych mowa w art. 26a ust. 1 pkt 1, 4 1 5, wnosi si¢ z
chwila ztozenia wniosku o dokonanie danej czynnos$ci urzgdowej, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Oplatg lotnicza za czynno$ci urzedowe zwiazane z:

1) wydaniem zezwolenia pojedynczego upowazniajacego do wykonania dziesiatego i kolejnych lotow w danym
sezonie rozktadowym na okreslonych trasach lub obszarach przewoznikowi z panstwa trzeciego do lub z
Rzeczypospolitej Polskiej wnosi si¢ w terminie 7 dni od dnia wplynigcia wniosku o wydanie zezwolenia
obejmujacego dziesiaty i kolejne loty w danym sezonie rozktadowym,

2) rozpatrzeniem wniosku o wydanie zgody na lot cywilnego statku powietrznego z materiatami niebezpiecznymi
niedopuszczonymi lub warunkowo dopuszczonymi do przewozu na poktadzie statku powietrznego (w tym lotu
tranzytowego) obejmujacego wydanie odstgpstwa wnosi si¢ w terminie 7 dni od dnia wptynigcia wniosku o
wydanie zgody

- pod rygorem niewydania zezwolenia albo zgody na kolejne loty w danym sezonie rozktadowym.

3. Oplate lotnicza za czynnosci urzgdowe zwiazane z wydaniem zezwolenia ogdlnego lub zezwolenia
pojedynczego na wykonywanie przewozow lotniczych na okre$lonych trasach lub obszarach przewoznikowi z
panstwa trzeciego na wykonywanie przewozow do lub z Rzeczypospolitej Polskiej wnosi sig tylko za pierwsze
wydanie przewoznikowi jednego z tych dokumentow w danym sezonie rozktadowym.

4. W przypadku udzielenia przewoznikowi lotniczemu zaré6wno zezwolenia ogélnego, jak i pojedynczego, o
ktérych mowa w ust. 3, oplate lotnicza wnosi si¢ tylko za to zezwolenie, ktore zostato wydane jako pierwsze.

Art. 26f. Optata lotnicza za sprawowanie biezacego nadzoru pokrywa, w szczegdlnosdci koszty zwiazane Zz
przeprowadzaniem okresowych i doraznych kontroli majacych na celu w szczegdlno$ci utrzymanie waznosci
certyfikatu.

Art. 26g. 1. Optate lotnicza, za sprawowanie biezacego nadzoru, o ktérej mowa w art. 26a ust. 1 pkt 2 i 3, za
pierwszy rok posiadania certyfikatu, wnosi si¢ w 12 miesiacu posiadania certyfikatu, najpdézniej do 30. dnia tego
miesiaca.

2. Optatg, o ktorej mowa w ust. 1, za kazdy nastgpny rok posiadania certyfikatu, wnosi si¢ po upltywie
kolejnych 12 miesigcy liczonych od dnia uiszczenia tej optaty za poprzedni rok sprawowania biezacego nadzoru, nie
p6zniej niz do 30. dnia tego miesiaca, w ktorym przypada ptatnose.

3. W przypadku wydania certyfikatu na okres krotszy niz 12 miesigey optatg, o ktorej mowa w ust. 1, wnosi sig
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najpo6zniej do 30. dnia ostatniego pelnego miesiaca waznosci certyfikatu, w wysokos$ci proporcjonalnej do liczby
petnych miesigcy kalendarzowych, na jakie certyfikat zostat wydany.

4. W przypadku cofnigcia certyfikatu lub zawieszenia prowadzonej dzialalno$ci przez podmiot, optate, o ktorej
mowa w ust. 1, wnosi si¢ najpézniej do 10. dnia miesiaca nastgpujacego po miesigcu, w ktorym nastapito cofnigcie
certyfikatu lub zawieszenie prowadzonej dziatalno$ci przez podmiot, w wysokos$ci proporcjonalnej do liczby pelnych
miesigcy kalendarzowych, za jakie byt sprawowany nadzor biezacy nad posiadaczem certyfikatu.

5. W przypadku zawieszenia certyfikatu uiszczona optata, o ktérej mowa w ust. 1, nie podlega zwrotowi.

6. Przepisy ust. 1-4 stosuje si¢ odpowiednio do rocznej optaty lotniczej za sprawowanie biezacego nadzoru nad
budowa w pojedynczym egzemplarzu lotni, paralotni, spadochronu, motolotni lub ultralekkiego statku powietrznego.

Art. 26h. 1. Optate lotnicza za czynnos$ci urzgdowe wykonywane na wniosek uiszcza si¢ bez wzglgdu na ich
wynik.

2. Jezeli wnioskowana czynno$¢ urzgdowa, o ktorej mowa w ust. 1, nie odbedzie si¢ lub zostanie przerwana z
przyczyn, za ktére odpowiedzialny jest wnioskodawca, zobowiazany jest on do zwrotu kosztoéw poniesionych przez
Urzad.

3. Nie pobiera si¢ oplaty lotniczej za czynnosci urzedowe wykonane w wyniku postgpowania wszczgtego z
urzedu.

Art. 26i. 1. W przypadku wystapienia podczas dokonywania czynno$ci urzgdowych, o ktorych mowa w art.
26a ust. 1 pkt 1, 4-6, dodatkowych kosztow postepowania optata lotnicza ulega zwigkszeniu o sume kosztow
dodatkowych. Prezes Urzgdu informuje niezwlocznie wnioskodawce o mozliwosci powstania podczas dokonywania
czynnosci urzgdowej dodatkowych kosztow postgpowania oraz o szacowanej wysokosci tych kosztow. W terminie 7
dni wnioskodawca informuje Prezesa Urzedu o akceptacji tych kosztow. W przypadku braku akceptacji uznaje sig,
ze wnioskodawca cofnat wniosek.

2. Za koszty dodatkowe, o ktérych mowa w ust. 1, uwaza si¢ dodatkowe wydatki bezposrednio zwiazane z dana
czynnoscig urzgdowa, poniesione przez Urzad w szczegodlnosci z tytutu:

1) kosztow wynagrodzenia powotanych ekspertow lub bieghych;

2)  kosztow gromadzenia dowodow, przeprowadzania specjalistycznych badan i ekspertyz naukowych;

3) obejmowania nadzorem nowego typu statku powietrznego, w tym koszty niezbednych szkolen w tym zakresie;

4) niezbednych zagranicznych podrozy stuzbowych pracownikow Urzedu okreslone zgodnie z odrgbnymi
przepisami;

5)  koszty prac zleconych przez Prezesa Urzedu innym jednostkom organizacyjnym i instytucjom.

3. Prezes Urzedu, po =zakonczeniu przeprowadzania wnioskowanej czynno$ci urzedowej, informuje
wnioskodawce na pismie o powstaniu dodatkowych kosztow postgpowania oraz ich kwocie.

4. W przypadku cofnigcia wniosku o dokonanie czynno$ci urzedowej wiazacej si¢ z powstaniem kosztow
dodatkowych w trakcie jej trwania, wnioskodawca obowiazany jest do uiszczenia kosztow odpowiadajacych
poniesionym przez Urzad wydatkom. Ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 26j. 1. Obowiazek zwrotu przez wnioskodawce kosztow dodatkowych, o ktérych mowa w art. 26i,
powstaje z chwila dorgczenia przez Prezesa Urzedu dokumentu obciazajacego wnioskodawcg powstatymi kosztami
dodatkowymi.

2. Wptatg z tytulu zwrotu kosztoéw dodatkowych wnosi si¢ w terminie 30 dni od dnia powstania obowiazku
zwrotu tych kosztow.

Art. 26k. 1. Optate lotnicza oraz wplate z tytutu zwrotu kosztow dodatkowych, o ktérej mowa w art. 26j ust. 2,
wnosi si¢ na rachunek bankowy Urzedu lub poprzez wptatg do kasy Urzedu.

2. Uiszczajac optate wnioskodawca lub podmiot nadzorowany wskazuje rodzaj czynnosci, za ktére wnosi
oplate, a w przypadku wplaty z tytutu zwrotu kosztow dodatkowych - numer dokumentu obciazajacego go tymi
kosztami.

Art. 26l. 1. Optata lotnicza na wniosek podlega zwrotowi w przypadku, gdy zostala pobrana nienaleznie lub w
wysokosci wyzszej od naleznej. W przypadku pobrania optaty wyzszej od naleznej zwrotowi podlega kwota pobrana
nienaleznie.

2. Nie jest oplata pobrana nienaleznie optata wniesiona za czynno$¢ urzedowa polegajaca na wydaniu
dokumentu, jesli strona nie przyjg¢ta prawidtowo sporzadzonego dokumentu. W przypadku nieprzyjgcia prawidlowo
sporzadzonego dokumentu optata lotnicza nie podlega zwrotowi.
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3. Zwrot optaty nie przystuguje, jezeli zachodzi konieczno§¢ powtorzenia czynnosci urzgdowej w calosci lub w
czesci.

Art. 26m. 1. Sciagnigcie naleznoéci z tytutu optat lotniczych oraz wptlaty lotniczej nastepuje na podstawie
przepiséw ustawy z dnia 17 czerwca 1966 r. o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji (Dz. U. z 2012 r. poz.
1015, z pézn. zm.) w zakresie egzekucji obowiazkéw o charakterze pieni¢znym.

2. Optaty lotnicze oraz wptata lotnicza stanowia dochdd budzetu panstwa.

3. W zakresie nieuregulowanym w ustawie do optat lotniczych i wpflaty lotniczej, stosuje si¢ odpowiednio
przepisy ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. - Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2012 r. poz. 749, z p6zn. zm.).
Uprawnienia organdéw podatkowych okreslone w tych przepisach przyshuguja Prezesowi Urzegdu.

Art. 26n. Przepisy art. 26b-26m stosuje si¢ do pobierania optat lotniczych za czynnosci urzgdowe dokonywane
przez podmioty upowaznione przez Prezesa Urzedu na podstawie art. 22 ust. 3 niniejszej ustawy lub art. 1 pkt 2
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2013 r. poz. 267).

Rozdzial 3
Kontrola i postgpowanie pokontrolne

Art. 27. 1. Prezes Urzedu kontroluje przestrzeganie przepisow oraz decyzji z zakresu lotnictwa cywilnego.

2. Kontroli podlegaja:

1) podmioty prowadzace dziatalno$¢ w zakresie lotnictwa cywilnego;

2)  zarzadzajacy lotniskami;

3) osoby posiadajace licencje cztonka personelu lotniczego.

3. Pracownikom Urzgdu przystuguje prawo:

1) wstepu do wszystkich obiektéw i nieruchomosci oraz pomieszczen kontrolowanej jednostki organizacyjnej;

2) przeprowadzania ogledzin statku powietrznego, lotniska albo urzadzenia znajdujacego sie w granicach lotniska
lub wykorzystywanego do dziatalnosci lotniczej;

3) dostgpu do materiatow, dokumentéw oraz innych danych niezbednych do przeprowadzenia kontroli, a takze
sporzadzania ich kopii;

4) wykonywania czynnoéci  kontrolno-pomiarowych, badan statkbw powietrznych lub  urzadzen
wykorzystywanych do prowadzenia dziatalnos$ci lotniczej.

5)  (uchylony);

6) (uchylony).
3a. W trakcie wykonywanej kontroli Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjnej, dokonaé:

1) zabezpieczenia statku powietrznego, w celu niedopuszczenia do jego uzywania, jezeli:

a) statek ten znajduje si¢ w nieodpowiednim stanie technicznym, jest uzywany przez osoby nieuprawnione lub
w przypadku gdy stwierdzono naruszenie zasad bezpiecznego uzytkowania statkow powietrznych,

b) statek ten zagrozony jest aktem bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, zwanym dalej "aktem
bezprawnej ingerencji"”,

C) nie okazano dokumentu stwierdzajacego zawarcie umowy obowiazkowego ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej lub stwierdzajacego oplacenie sktadki tego ubezpieczenia - jezeli obowiazek
zawarcia umowy obowiazkowego ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej wynika z przepisow
dotyczacych ubezpieczen w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych 1 uzytkownikow statkow
powietrznych;

2) zabezpieczenia lub przyjecia do depozytu lotniczego urzadzenia naziemnego, o ktorym mowa w art. 86,
znajdujacego sie w nieodpowiednim stanie technicznym lub uzywanego przez osoby nieuprawnione - W celu
niedopuszczenia do jego uzywania,

3) wstrzymania lub ograniczenia eksploatacji lotniska albo ladowiska lub ich czesci, jezeli dalsza ich eksploatacja
zagraza zyciu lub zdrowiu ludzi albo zagraza bezpieczenstwu dzialalnosci lotniczej lub porzadkowi
publicznemu.
3b. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 3a, nadaje sig¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

4. Przepisy ust. 1 1 2 nie naruszaja uprawnien kontrolnych przyshugujacych EASA. Przepisy ust. 3 stosuje si¢

odpowiednio do pracownikow EASA.

5. Czynnosci kontrolne przeprowadza si¢ po okazaniu legitymacji stuzbowej oraz dorgczeniu upowaznienia do

przeprowadzenia kontroli dziatalnosci gospodarczej przedsigbiorcy, wydanego przez Prezesa Urzgdu.
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Art. 27a. W przypadku kontroli wykonywanej w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji uprawnienia, o ktérych mowa w art. 27 ust. 3, przyshuguja rowniez przedstawicielom Komisji
Europejskiej oraz przedstawicielom innych panstw czlonkowskich Unii Europejskiej, wykonujacym t¢ kontrole
zgodnie z przepisami rozporzadzenia Komisji (UE) nr 72/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajacego procedury
przeprowadzania inspekcji Komisji w zakresie ochrony lotnictwa (Dz. Urz. UE L 23 z 27.01.2010, str. 1).

Art. 28. 1. Kierownicy kontrolowanych jednostek organizacyjnych sa obowiazani udziela¢ i zapewnié
udzielenie przez wlasciwych pracownikow tych jednostek osobom, o ktorych mowa w art. 27 ust. 3 i 4 oraz art. 27a,
wszelkich potrzebnych informacji, a takze zapewnic im:

1) warunki sprawnego przeprowadzenia kontroli;

2)  dostep do materiatow, dokumentoéw, danych, urzadzen, o ktorych mowa w art. 27 ust. 3;

3) dostep do obiektéw, nieruchomosci i pomieszezen, o ktorych mowa w art. 27 ust. 3;

4) nieodptatne udostepnienie statku powietrznego lub urzadzenia wykorzystywanego do prowadzenia dziatalno$ci
lotniczej dla przeprowadzenia czynnos$ci kontrolno-pomiarowych lub badan.

2. Do kontrolowanych 0s6b fizycznych stosuje si¢ odpowiednio przepisy ust. 1.

3. Prezes Urzedu oraz whasciwy organ EASA moze zada¢ przedtozenia materiatow, dokumentéow lub danych, o
ktérych mowa w art. 27 ust. 3 pkt 3, a takze prowadzi¢ kontrolg we wspoélpracy z innymi panstwowymi organami
kontroli.

4. Czynnosci, o ktorych mowa w art. 27 ust. 3 pkt 4, moga byé przeprowadzane w sposob zdalny. Wyniki
pomiaréw wykonanych zdalnie powinny zawieraé dane umozliwiajace identyfikacj¢ urzadzen kontrolnych. Do
kontroli wykonanej zdalnie przepisu ust. 6 nie stosuje si¢.

5. Pracownik Urzedu przeprowadzajacy kontrolg jest obowiazany sporzadzi¢ protokét kontroli.

6. Protokoét, o ktorym mowa w ust. 5, podpisuje takze kierownik kontrolowanej jednostki lub osoba przez niego
upowazniona albo kontrolowana osoba fizyczna; w przypadku odmowy podpisania protokotu przez te osoby
pracownik Urzedu przeprowadzajacy kontrolg umieszcza informacj¢ o tym fakcie w protokole.

Art. 29. W przypadku stwierdzenia w protokole, o ktorym mowa w art. 28 ust. 5, naruszenia przepiséw lub
decyzji z zakresu lotnictwa cywilnego Prezes Urzedu wydaje decyzje okreslajaca zakres naruszenia oraz termin
usunigcia nieprawidtowosci.

Art. 29a. Do kontroli dziatalno$ci gospodarczej przedsigbiorcy stosuje sig przepisy rozdzialu 5 ustawy z dnia 2
lipca 2004 r. o swobodzie dziatalno$ci gospodarczej (Dz. U. z 2013 r. poz. 672, 675 1 983).

Art. 30. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegbélowe warunki i
sposob wykonywania kontroli, o ktorej mowa w art. 27-29, oraz stosowane przy tym dokumenty i ich wzory,
kierujac si¢ zasada najmniejszej uciazliwosci dla podmiotu kontrolowanego i dazac do uproszczenia procedur
kontrolnych, z uwzglednieniem zachowania wymogow bezpieczenstwa w dziatalnosci lotnicze;j.

DZIAL 111
STATKI POWIETRZNE I INNY SPRZET LOTNICZY
Rozdzial 1
Postanowienia ogélne

Art. 31. 1. Do wykonywania lotow w przestrzeni powietrznej dopuszcza sig, z zastrzezeniem art. 33 ust. 2,

wylacznie cywilne statki powietrzne:

1) wpisane do polskiego lub obcego rejestru cywilnych statkow powietrznych;

2) majace wymagane znaki rozpoznawcze;

3) posiadajace zdatno$¢ do lotdw, potwierdzona odpowiednimi dokumentami, z zastrzezeniem art. 50 ust. 1.

2. Wpis do rejestru cywilnych statkow powietrznych skutkuje z mocy prawa przynaleznoscia panstwowa statku
powietrznego oraz pociaga za soba poddanie statku powietrznego obowiazkowemu nadzorowi wiladz lotniczych
panstwa przynaleznosci, w zakresie okreslonym w niniejszej ustawie.

3. Skutki prawne wpisania statku powietrznego do rejestru statkdw powietrznych, ustanowionego przez kilka
panstw, ocenia si¢ zgodnie z przepisami migdzynarodowymi.

16



4. Jezeli statek powietrzny jest jednoczesnie wpisany do rejestrow réznych panstw obcych, uznaje sig
wylacznie wpis, ktory nastapil najwczesdnie;.

5. Przeniesienie rejestracji statku powietrznego z rejestru statkow powietrznych jednego panstwa do rejestru
statkow powietrznych innego panstwa nast¢puje z zachowaniem przepisOw obu panstw oraz zgodnie z wigzacymi te
panstwa przepisami mi¢dzynarodowymi.

6. Nadzor, o ktorym mowa w ust. 2, wykonywany jest z uwzglednieniem kompetencji EASA okre§lonych
przepisami rozporzadzenia nr 1592/2002 z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa
cywilnego oraz ustanowienia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego.

Art. 32. 1. Jezeli statek powietrzny zarejestrowany w polskim rejestrze statkow powietrznych bgdzie uzywany
przez podmiot, ktorego glowne miejsce dziatalnosci lub, jesli nie ma takiego miejsca dziatalnosci, miejsce statego
pobytu albo siedziba znajduje si¢ w innym panstwie, to nadzor, o ktorym mowa w art. 31 ust. 2, moze by¢ w catosci
lub w czesci przekazany wtadzom lotniczym tego panstwa, w drodze porozumienia zawartego migdzy Prezesem
Urzedu a organami wiladz lotniczych tego panstwa.

2. Jezeli statek powietrzny zarejestrowany w obcym rejestrze statkow powietrznych bedzie uzywany przez
podmiot, ktérego gldwne miejsce dziatalnosci lub, jesli nie ma takiego miejsca dziatalno$ci, miejsce statego pobytu
albo siedziba znajduje si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, to nadzor, o ktorym mowa w art. 31 ust. 2, moze
by¢ w catosci lub w czesci przekazany Prezesowi Urzedu, w drodze porozumienia zawartego migdzy Prezesem
Urzedu a organami wtadz lotniczych panstwa rejestracji statku powietrznego.

3.0 przekazaniu nadzoru, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu zawiadamia Organizacj¢
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego oraz wiladze lotnicze zainteresowanych panstw, zgodnie z zasadami
okreslonymi w art. 83 bis Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2.

Art. 33. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, klasyfikacj¢ statkow
powietrznych, uwzgledniajaca odpowiednie przepisy migdzynarodowe.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, wydanego w porozumieniu z Ministrem
Obrony Narodowej, ministrem wtasciwym do spraw wewngetrznych oraz z ministrem wiasciwym do spraw edukacji i
sportu® | z zachowaniem wymagan bezpieczenstwa lotow 1 przepisow migdzynarodowych, moze wylaczy¢
zastosowanie niektorych przepisOw niniejszej ustawy oraz przepisow wydanych na jej podstawie do niektorych
rodzajow statkow powietrznych, o ktorych mowa w zataczniku II do rozporzadzenia nr 216/2008/WE.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu moze rozciagna¢, w drodze rozporzadzenia, zastosowanie niektorych
przepiséw ustawy dotyczacych statkdw powietrznych na:

1) niektore urzadzenia zdolne do unoszenia sie w przestrzeni, lecz niebedace statkami powietrznymi;
2)  (uchylony).

4. W rozporzadzeniach, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, powinny by¢ okreslone szczegdtowe warunki i

wymagania dotyczace uzywania objgtych nimi rodzajow statkdw powietrznych i sprzetu.

Rozdzial 2
Rejestry statkow powietrznych

Art. 34. 1. Rejestr cywilnych statkow powietrznych, zwany dalej "rejestrem statkow", prowadzi Prezes Urzgdu.

la. Rejestr statkow jest jawny. Dokumenty stanowiace podstawg do dokonania wpisu w rejestrze podlegaja
ochronie zgodnie z przepisami o tajemnicach prawnie chronionych.

1b. Prezes Urzedu dokonuje, w drodze decyzji administracyjnej, wpisania statku powietrznego do rejestru
statkow, zmiany danych rejestrowych, odmowy wpisania i wykres$lenia statku powietrznego z tego rejestru.

2. Prezes Urzedu moze upowazni¢ do wykonywania niektorych czynno$ci zwigzanych z prowadzeniem rejestru
statkow inne organy albo jednostki wyspecjalizowane w wykonywaniu takich czynnosci.

3. Wypisy z rejestru wydaje sie na wniosek zainteresowanych podmiotow.

Art. 35. 1. Do rejestru statkdw wpisuje si¢ cywilne statki powietrzne, ktérych wiascicielem lub innym
uzytkownikiem jest:
1) obywatel polski;
2) polska osoba prawna;
3) polska jednostka organizacyjna nieposiadajaca osobowosci prawne;j;
4) cudzoziemiec majacy miejsce statego pobytu na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.
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2. Do rejestru statkdw wpisuje si¢ rowniez:
1) panstwowe statki powietrzne wykorzystywane do prowadzenia dziatalno$ci innej niz stuzba publiczna;
2) statki powietrzne, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 i art. 44 ust. 1, jezeli nie zostaly wpisane do rejestrow, o
ktérych mowa w tych przepisach.
3. Prezes Urzedu moze wyrazi¢ zgode na wpisanie do rejestru statkow statku powietrznego uzywanego przez
podmiot inny niz wymieniony w ust. | oraz statku powietrznego innego niz wymieniony w ust. 2.
4. Wlasciciel 1 inny uzytkownik statku powietrznego obowiazani sa udziela¢ Prezesowi Urzedu wszelkich
zadanych wyjasnien w sprawach zarejestrowanego statku powietrznego.

Art. 36. 1. W rejestrze statkow wpisuje sig:
1) dane dotyczace:
a) rodzaju i charakterystyki statku powietrznego,
b) wiasciciela i innego niz wiasciciel uzytkownika statku powietrznego oraz ich pelnomocnikdw,
c) praw rzeczowych ustanowionych na statku powietrznym,
d) porozumien, o ktorych mowa w art. 32 ust. 1 lub 2;
2)  znaki rejestracyjne oraz typ i numer fabryczny statku powietrznego.
2. Kazda zmiana danych rejestrowych podlega wpisowi do rejestru.
3. (uchylony).
4. (uchylony).

Art. 37. 1. Wpisu do rejestru statkdbw dokonuje si¢ na podstawie zgloszenia. Zgloszenia moze dokonac

wiasciciel lub upowazniony przez niego inny uzytkownik statku powietrznego, z zastrzezeniem art. 39 ust. 2.

2. Zgloszenie, o ktorym mowa w ust. 1, powinno zawieracé:

1) nazwisko lub nazwe (firme) oraz miejsce stalego pobytu (siedzibe) wiasdciciela oraz innego uzytkownika statku
powietrznego;

2) nazwisko lub nazwe (firmg) oraz miejsce stalego pobytu (siedzibg) osoby faktycznie wiadajacej statkiem
powietrznym na podstawie umowy z uzytkownikiem;

3) dane o typie statku powietrznego, numer fabryczny i aktualne podstawowe dane techniczne statku powietrznego
pozwalajace okresli¢ jego rodzaj i charakterystyke;

4) fotografie statku powietrznego lub ich zapis cyfrowy.

3. Do zgtoszenia nalezy dotaczy¢:

1) wazne $wiadectwo zdatno$ci do lotu, eksportowe $wiadectwo zdatno$ci do lotu, pozwolenie na wykonywanie
lotow dla statkow powietrznych kategorii specjalnej albo inny réwnowazny dokument lub o$wiadczenie o
zgodnos$ci wydane zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1702/2003 z dnia 24 wrze$nia 2003 r.
ustanawiajacym zasady wykonawcze dla certyfikacji statkow powietrznych i zwiazanych z nimi wyrobow,
czesci 1 wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dla certyfikacji organizacji
projektujacych i produkujacych (Dz. Urz. WE L 243 z 27.09.2003, str. 6, Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 456);

2) oswiadczenie, ze statek powietrzny nie jest zarejestrowany w rejestrze innego panstwa;

3) dokumenty potwierdzajace istnienie wobec statku powietrznego prawa wilasnosci i ograniczonych praw
rzeczowych;

4) waznag umowg ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody powstate z tytulu uzytkowania statku
powietrznego;

5) za$wiadczenie wydane przez wlasciwy organ potwierdzajace:

a) uiszczenie podatku od towarow i ustug od statkéw powietrznych sprowadzanych z panstw cztonkowskich

Unii Europejskiej lub

b) brak obowiazku, o ktérym mowa w lit. a

- jezeli sprowadzany statek powietrzny jest rejestrowany po raz pierwszy.

4. (uchylony).

5. Jezeli dane podlegajace wpisowi opieraja si¢ na dokumentach, dokumenty te powinny by¢ dotaczone do
zgloszenia w oryginalach albo uwierzytelnionych notarialnie lub urzgdowo odpisach, kopiach.

6. Prezes Urzgedu potwierdza wpisanie statku do rejestru statkow wydaniem $wiadectwa rejestracji oraz
przydzieleniem znakow rejestracyjnych.

7. Prezes Urzedu odmawia wpisania statku powietrznego do rejestru, jezeli nie zostaly spetnione wymagania

okreslone w ust. 2-5 oraz nie zostat zachowany tryb, o ktorym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 42.
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Art. 38. 1. Z zastrzezeniem ust. la, okoliczno$¢ podlegajaca wpisowi do rejestru statkow jest skuteczna wobec
0s6b trzecich, gdy zostata wpisana do rejestru.

la. Zastaw rejestrowy na statkach powietrznych jest skuteczny z chwila wpisu do rejestru zastawdw i podlega
ujawnieniu w rejestrze statkow.

2. Do oceny skutkow wpisu do rejestru statkow stosuje si¢ odpowiednio przepisy o ksiggach wieczystych i
hipotece.

Art. 39. 1. Zgloszenie zmiany danych rejestrowych podlegajacych wpisaniu do rejestru statkow powinno by¢
dokonane w terminie 14 dni od jej zaistnienia.

2. Jezeli whasciciel Iub inny uzytkownik nie dokonali zgloszenia, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes Urzgdu po
jednorazowym bezskutecznym wezwaniu moze dokonaé stosownego wpisu z urzedu, zaznaczajac t¢ okoliczno$¢ w
rejestrze.

Art. 40. 1. Wykreslenie statku powietrznego z rejestru nast¢puje na wniosek wiasciciela lub z urzedu, jezeli:
1) statek powietrzny przestat spetnia¢ warunki, o ktérych mowa w art. 35 ust. 11 2;
2) statek powietrzny zaginat i w ciagu 3 miesigcy nie zostat odnaleziony lub zostat odnaleziony, lecz znajduje sig
W miejscu niedostgpnym;
3) statek powietrzny ulegt zniszczeniu lub utracit trwale zdatnos$¢ do lotow;
4) statek podlega wpisowi do obcego rejestru;
5) mimo zaistnienia odpowiednich okoliczno$ci nie obowigzuje porozumienie, o ktorym mowa w art. 32 ust. 1 lub
2.
2. Do czasu wykreSlenia statku powietrznego z rejestru statkoOw nie uznaje sie wpisu tego statku do rejestru
innego panstwa.
3. W przypadku gdy dane zgloszone do rejestru sa niezgodne ze stanem faktycznym, Prezes Urzedu nakazuje
wilascicielowi statku powietrznego usunigcie nieprawidlowosci w okreslonym terminie.
4. W przypadku bezskutecznego uptywu terminu, o ktorym mowa w ust. 3, Prezes Urzgdu wykresla statek
powietrzny z rejestru statkow.

Art. 41. 1. Umowa o czasowym oddaniu polskiego statku powietrznego do uzywania podmiotowi z panstwa
trzeciego wykonujacemu dziatalno$¢ gospodarcza przy uzyciu statkow powietrznych albo umowa o czasowym
wzigciu w uzywanie statku powietrznego niezarejestrowanego w polskim rejestrze statkéw powietrznych przez
wykonujacy dziatalno$¢ gospodarcza przy uzyciu statkdw powietrznych podmiot polski okresla w szczegodlnosci
kwestie dotyczace utrzymania zdatnosci do lotu i eksploatacji statku powietrznego.

2. Umowa, o ktérej mowa w ust. 1, wymaga zgody Prezesa Urzedu w czeéci dotyczacej utrzymania zdatno$ci
do lotu i eksploatacji statku powietrznego.

3. Prezes Urzedu wyraza zgode, o ktorej mowa w ust. 2, w drodze decyzji administracyjnej, na wniosek
podmiotu wykonujacego dziatalno$¢ gospodarcza przy uzyciu statkow powietrznych.

4. Umowa, o ktorej mowa w ust. 1, jest wazna od dnia wykonalno$ci decyzji Prezesa Urzedu.

5. Prezes Urzgdu moze odmowi¢ wydania zgody, o ktorej mowa w ust. 2, jezeli nie zostalo zawarte
porozumienie, o ktorym mowa w art. 32 ust. 1 lub 2.

6. Prezes Urzedu moze okresli¢ w decyzji, o ktorej mowa w ust. 3, warunki bezpieczenstwa eksploatacji statku
powietrznego w zakresie, o ktorym mowa w art. 157.

7. Umowa, o ktérej mowa w ust. 1, jest ujawniana w rejestrze statkow.

8. Przewoznik lotniczy posiadajacy koncesje udzielong na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad wykonywania przewozoéw
lotniczych na terenie Wspo6lnoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.10.2008, str. 3), oddajacy zgodnie z rozporzadzeniem nr
1008/2008/WE oraz rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji
wymagan technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz. Urz. WE L 373 z
31.12.1991, str. 4, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 1, str. 348) statek powietrzny
wraz z zaloga innemu przewoznikowi posiadajacemu taka koncesjg, zachowujacy wszystkie funkcje i
odpowiedzialno$¢ wynikajace z obowiazkow posiadacza certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC), pozostaje nadal
uzytkownikiem tego statku. Umowy migdzy takimi przewoznikami nie podlegaja obowiazkowi okreslonemu w ust.
2.

Art. 42. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) szczegdlowe zasady prowadzenia rejestru statkow, tryb sktadania wnioskéw o wpis do rejestru statkow,
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zglaszania zmiany danych rejestrowych, a takze wzor swiadectwa rejestracji oraz warunki jego waznosci, z
uwzglednieniem w szczegdlnosci rodzaju i charakterystyki statku powietrznego;

2) znaki rozpoznawcze oraz inne znaki i napisy dla statkOw powietrznych wpisanych do rejestru statkow, z
uwzglednieniem ich opisu, sposobu i miejsca ich umieszczania na tych statkach.

Art. 43. 1. Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr wojskowych statkow powietrznych.
2. Minister Obrony Narodowej okre$li, w drodze zarzadzenia, sposdb prowadzenia rejestru wojskowych
statkow powietrznych, tryb dokonywania wpisu i wykreslen tych statkow z rejestru oraz wzor rejestru.

Art. 44. 1. Minister wlasciwy do spraw wewngtrznych prowadzi rejestr statkow powietrznych lotnictwa stuzb
porzadku publicznego.

2. Minister wlasciwy do spraw wewngtrznych w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw finanséw
publicznych okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob prowadzenia rejestru, o ktorym mowa w ust. 1, tryb
dokonywania wpisow i wykre§len w rejestrze, a takze wzor rejestru i §wiadectwa rejestracji, uwzgledniajac dane
podlegajace wpisowi, w szczegbdlnosci znaki rejestracyjne oraz typ i numer fabryczny statku powietrznego.

Rozdzial 3
Zdatno$¢ statkéw powietrznych do lotéw

Art. 45. Zabrania si¢ uzywania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej statku powietrznego, ktory nie posiada
waznego $wiadectwa zdatnosci do lotu, pozwolenia na wykonywanie lotow dla statkow powietrznych kategorii
specjalnej, zwanego dalej "pozwoleniem na wykonywanie lotow", albo innego rownowaznego dokumentu lub nie
spelnia warunkow okre§lonych w certyfikacie typu, uzupetniajacym certyfikacie typu, pozwoleniu na wykonywanie
lotow lub innym rownowaznym dokumencie.

Art. 46. 1. Zdatnos¢ statkow powietrznych do lotu oraz zdatnos¢ ich silnikow, $migiet, czgsci i akcesoriow jest
sprawdzana przez EASA w toku ich projektowania, produkcji i eksploatacji w zakresie i na zasadach okreslonych w
rozporzadzeniu nr 216/2008/WE, rozporzadzeniu nr 1702/2003/WE oraz rozporzadzeniu Komisji (WE) nr
2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz
wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. WE L 315 z 28.11.2003, Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str.
541).

2. W zakresie niezastrzezonym dla EASA Prezes Urzedu ocenia i sprawdza zdatno$¢ statkdw powietrznych do
lotu oraz zdatno$¢ ich silnikow, $migiet, czgsci i akcesoriow w toku ich projektowania, produkcji i eksploatacji, z
uwzglednieniem wymagan rozporzadzenia nr 216/2008/WE, rozporzadzenia nr 1702/2003/WE oraz rozporzadzenia
2042/2003/WE.

Art. 47.1. Dla statkow powietrznych nieobjetych nadzorem EASA Prezes Urzedu, w drodze decyzji
administracyjnej, wydaje zgodnie z wymaganiami Zatacznika 8 do Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2,
dyrektywy zdatno$ci okreslajace obowiazki dla uzytkownikéw i wiascicieli statkow powietrznych w zakresie ciagtej
zdatnosci do lotu statku powietrznego.

2. Decyzje, o ktorych mowa w ust. 1, podlegaja ogloszeniu w Dzienniku Urzedowym Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego. Art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postgpowania administracyjnego stosuje si¢
odpowiednio.

Art. 48. 1. Prezes Urzedu stwierdza zgodno$¢ czesci i akcesoriow statkow powietrznych nieobjgtych nadzorem
EASA z wiasciwymi przepisami prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego przez wydanie
orzeczenia zdatnos$ci.

2. Orzeczenia zdatno$ci wydawane sa bezterminowo.

3. Wydanie orzeczenia zdatno$ci nastepuje na wniosek osoby, ktora przedstawi projekt typu oraz dokumentacje
wykazujaca spetnienie wlasciwych przepiséw prawa w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

4. W orzeczeniu zdatno$ci Prezes Urzedu okre§la warunki uzytkowania czeSci i akcesoriow statku
powietrznego oraz ograniczenia ustalone ze wzgledu na bezpieczenstwo lotow.

5. Prezes Urzedu odmawia wydania orzeczenia zdatnos$ci, jezeli czgSci i akcesoria statkow powietrznych nie
spetniaja wymagan ustanowionych przepisami prawa w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego.
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6. Prezes Urzgdu zawiesza orzeczenie zdatnosci na okres$lony czas, jezeli czesci i akcesoria statkow
powietrznych przestaly spelnia¢ wymagania ustanowione przepisami prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu
statku powietrznego.

7. Prezes Urzgdu cofa orzeczenie zdatno$ci, jezeli w okresie zawieszenia tego orzeczenia nie zostala
przywrocona zgodnos$¢ z przepisami prawa w zakresie ciaglej zdatno$ci do lotu statku powietrznego.

8. Prezes Urzedu zmienia orzeczenie zdatnos$ci, jezeli wnioskujacy wykaze zgodno$¢ zgloszonej zmiany z
przepisami prawa w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

9. Wydanie orzeczenia zdatnos$ci, jego zawieszenie, jak rowniez odmowa wydania, zmiana oraz cofnigcie
nastgpuje w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzgdu.

Art. 49. 1. W zakresie niezastrzezonym dla EASA Prezes Urzgdu stwierdza zgodno$¢ stanu technicznego
statku powietrznego zarejestrowanego w rejestrze statkow z wymaganiami okre§lonymi w certyfikacie typu oraz
ustanowionymi przepisami prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego przez wydanie
$wiadectwa zdatno$ci do lotu.

2. Swiadectwo zdatnosci do lotu wydaje sig, kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa, na czas okre§lony nie
dtuzszy niz 24 miesiace, o ile rozporzadzenie nr 1702/2003/WE nie stanowi inaczej.

3. Prezes Urzgdu odmawia wydania $wiadectwa zdatnosci do lotu, jezeli statek powietrzny nie spelnia
wymagan, o ktérych mowa w ust. 1.

4. Prezes Urzedu zawiesza §wiadectwo zdatnosci do lotu na okreslony czas, jezeli statek powietrzny przestat
spelnia¢ wymagania, o ktorych mowa w ust. 1.

5. Prezes Urzedu cofa swiadectwo zdatnosci do lotu, jezeli w okresie zawieszenia tego $wiadectwa nie zostata
przywrocona zgodnos$¢ z wymaganiami, o ktorych mowa w ust. 1.

6. Dla statkow powietrznych przeznaczonych na eksport Prezes Urzedu wydaje eksportowe $Swiadectwo
zdatnosci do lotu.

7. Wydanie §wiadectwa zdatnosci do lotu oraz eksportowego §wiadectwa zdatnosci do lotu, odmowa ich
wydania, odnowienie, odmowa odnowienia oraz ich zawieszenie i cofnigcie nastgpuje w drodze decyzji
administracyjnej Prezesa Urzedu.

Art. 50. 1. W zakresie niezastrzezonym dla EASA Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjnej,
zezwoli¢ na wykonanie lotu przez statek powietrzny nieposiadajacy waznego $§wiadectwa zdatnosci do lotu,
pozwolenia na wykonywanie lotéw albo innego réwnowaznego dokumentu lub w warunkach nieprzewidzianych w
tych dokumentach lub dokumentach z nimi zwiazanych w celu: przeprowadzenia prob w locie, lotow probnych,
eksportu statku powietrznego, przemieszczenia statku powietrznego do miejsca, gdzie ma by¢ naprawiony, a takze w
innych okoliczno$ciach zwiazanych ze sprawdzaniem zdatnosci do lotu statku powietrznego.

2. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1, zabronione jest wykonywanie dziatalnoéci gospodarczej przy
uzyciu statku powietrznego.

Art. 51. 1. Uzytkownik, dowddca i inni czlonkowie =zalogi statku powietrznego sa obowiazani do
przestrzegania warunkéw 1 ograniczen ustanowionych w $§wiadectwie zdatnosci do lotu, pozwoleniu na
wykonywanie lotow lub innym réwnowaznym dokumencie i dokumentach z nimi zwigzanych.

2. Uzytkownik statku powietrznego i inne osoby wykonujace na jego zlecenie zadania zwiazane z
uzytkowaniem, naprawami lub obstuga techniczna statku powietrznego maja obowiazek zawiadamiania Prezesa
Urzgdu o wszelkich zdarzeniach i okoliczno$ciach mogacych mie¢ istotne znaczenie dla zdatnosci statku
powietrznego do lotu.

Art. 52. 1. Zgodnie z art. 11 rozporzadzenia nr 216/2008/WE uznaje si¢ za wazne, na rowni z odpowiednimi
dokumentami wydanymi w Rzeczypospolitej Polskiej, certyfikaty wydane lub potwierdzone przez wtasciwy organ
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego
Porozumienia 0 Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

2. Prezes Urzedu moze uznaé, zgodnie z art. 12 rozporzadzenia nr 216/2008/WE, za wazne, na rowni z
odpowiednimi dokumentami wydanymi w Rzeczypospolitej Polskiej, swiadectwa zdatnosci do lotu, zezwolenia na
lot statku powietrznego bez §wiadectwa zdatnosci do lotu oraz certyfikaty wydane lub potwierdzone przez wlasciwy
organ obcego panstwa.

3. Uznanie, o ktébrym mowa w ust. 2, nast¢puje w drodze decyzji administracyjne;.

Art. 53. 1. W zakresie niezastrzezonym dla EASA Prezes Urzedu bada speinienie wymagan, jakie powinny
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spelnia¢ statki powietrzne w zakresie ochrony srodowiska przed halasem i zanieczyszczeniami ziemi, wody i
powietrza, okre$lonych w przepisach miedzynarodowych oraz przepisach prawa Unii Europejskiej oraz przepisach
wydanych na podstawie ust. 5.

2. Prezes Urzedu stwierdza spelnienie wymagan, o ktérych mowa w ust. 1, w §wiadectwie zdatnosci w zakresie
hatasu wydawanym w drodze decyzji administracyjnej.

3. Jezeli statek powietrzny jest przeznaczony na eksport, $wiadectwo zdatnosci w zakresie halasu moze
stwierdzi¢ zamiast spelnienia wymagan, o ktorych mowa w ust. 1, spetlnienie odpowiadajacych im wymagan
okreslonych przez wtasciwe wladze panstwa importera.

4. Swiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu powinno w czasie lotu statku powietrznego znajdowaé si¢ na jego
poktadzie.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze wymagania EASA w zakresie zdatnosci statkow
powietrznych do lotu i ochrony §rodowiska oraz uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznej eksploatacji
statkow powietrznych, okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania, jakie powinny spetniaé statki powietrzne ze
wzgledu na ochrong srodowiska przed hatasem oraz zanieczyszczeniami ziemi, wody i powietrza.

Art. 53a. 1. Prezes Urzedu stwierdza zdatno$¢ do lotu statkéw powietrznych kategorii specjalnej nieobjetych
nadzorem EASA oraz zdatno$¢ ich silnikoéw, $migiet, czgsci i akcesoriow w toku ich projektowania, produkcji i
eksploatacji przez wydanie pozwolenia na wykonywanie lotow.

2. Statkiem powietrznym kategorii specjalnej jest statek powietrzny, o ktorym mowa w zalaczniku II do
rozporzadzenia nr 216/2008/WE, z wylaczeniem:

1) statkow powietrznych, do ktérych nie maja zastosowania niektore przepisy ustawy, zgodnie z przepisami

wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2;

2) statkdw powietrznych posiadajacych wazny certyfikat typu wydany lub uznany przez Prezesa Urzedu zgodnie z

Zatacznikiem 8 do Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2.

3. Wydanie pozwolenia na wykonywanie lotow nastgpuje na wniosek osoby, ktora przedstawi projekt oraz
dokumentacj¢ wykazujaca spetnienie wlasciwych przepisow technicznych.

4. W pozwoleniu na wykonywanie lotow okresla si¢ warunki uzytkowania statku powietrznego, ograniczenia
ustalone ze wzgledu na bezpieczenstwo lotow oraz okres, na jaki zostato wydane.

5. Prezes Urzedu odmawia wydania pozwolenia na wykonywanie lotow, jezeli dany statek powietrzny, jego
silnik lub $miglo nie spelnia wymagan ustanowionych przepisami prawa w zakresie ciagltej zdatnosci do lotu statku
powietrznego.

6. Prezes Urzedu zawiesza pozwolenie na wykonywanie lotdow na okre$lony czas, jezeli dany statek
powietrzny, jego silnik lub $miglo przestat spelnia¢ wymagania ustanowione przepisami prawa w zakresie ciaglej
zdatno$ci do lotu statku powietrznego.

7. Prezes Urzedu cofa pozwolenie na wykonywanie lotow, jezeli w okresie zawieszenia tego pozwolenia nie
zostata przywrdcona zgodnos¢ z przepisami prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

8. Wydanie pozwolenia na wykonywanie lotow, jego zawieszenie, odmowa wydania oraz cofnigcie nastgpuje w
drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzedu.

9. Projektowanie, produkcja i obstuga statkow powietrznych kategorii specjalnej sa prowadzone przez
podmioty posiadajace certyfikat wydany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 53c ust. 1 pkt 7.
Pojedyncze egzemplarze statkow powietrznych kategorii specjalnej moga by¢ produkowane pod nadzorem Prezesa
Urzedu przez podmioty nieposiadajace certyfikatu.

10. Prezes Urzedu prowadzi ewidencje¢ posiadajacych certyfikat podmiotow projektujacych, produkujacych lub
obstugujacych statki powietrzne kategorii specjalnej lub ich czesci, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie
art. 53c ust. 1 pkt 8.

Art. 53b. Certyfikaty typu oraz uzupetiajace certyfikaty typu, wydane przez Prezesa Urzedu dla statkow

powietrznych nieobjetych nadzorem EASA, Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjne;j:

1) zawiesi¢ na okreSlony czas - jezeli typ statku powietrznego, silnika lub $migta przestal spelnia¢ wymagania
ustanowione przepisami prawa w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego;

2) cofnaé - jezeli w okresie zawieszenia tego certyfikatu nie zostata przywrdcona zgodno$¢ z przepisami prawa w
zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego;

3) zmieni¢ - jezeli wnioskujacy o zmiang w certyfikacie typu lub uzupehiajacym certyfikacie typu wykaze, ze
statek powietrzny, silnik lub $miglo spetnia wymagania ustanowione przepisami prawa w zakresie projektu
typu.
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Art. 53c. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze wymagania EASA w zakresie zdatnosci
statkow powietrznych do lotu oraz uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statkow
powietrznych, okresli, w drodze rozporzadzenia, przepisy techniczne i eksploatacyjne dotyczace statkow
powietrznych kategorii specjalnej nieobjetych nadzorem EASA, sposoéb postgpowania przy sprawdzaniu zdatnos$ci
do lotu tych statkow oraz wzory dokumentéw z tym zwiazane, a w szczegolnos$ci:

1) rodzaje statkdw powietrznych kategorii specjalne;j;

2)  sposob i warunki prowadzenia budowy, odbudowy lub modyfikacji statkow powietrznych kategorii specjalnej;

3) sposdb postepowania przy wydawaniu i odnawianiu wazno$ci oraz zawieszaniu i cofaniu pozwolen na
wykonywanie lotow;

4)  sposOb prowadzenia inspekeji statkow powietrznych kategorii specjalnej;

5)  wzbr pozwolenia na wykonywanie lotow oraz wzor wniosku o jego wydanie;

6) zakres obstugi statkow powietrznych kategorii specjalnej;

7) sposOb postepowania przy certyfikowaniu podmiotdw projektujacych, produkujacych i obstugujacych statki
powietrzne kategorii specjalnej;

8) sposob prowadzenia ewidencji podmiotow produkujacych i obstugujacych statki powietrzne kategorii specjalne;j
lub ich czesci.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze wymagania EASA w zakresie zdatnosci statkow
powietrznych do lotu oraz uwzgledniajac konieczno$é zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statkdw powietrznych,
okresli, w zakresie niezastrzezonym dla EASA, w drodze rozporzadzenia:

1) sposob postepowania przy zmianie, zawieszaniu i cofaniu certyfikatu typu, uzupehiajacego certyfikatu typu
oraz wzory tych dokumentow;

2) sposob postgpowania przy wydawaniu, zmianie, zawieszaniu i cofaniu orzeczenia zdatno$ci oraz wzory tego
orzeczenia i wniosku o jego wydanie;

3) rodzaje prob w locie i lotow probnych oraz sposob i warunki ich przeprowadzania, w tym wymagania
dotyczace personelu lotniczego uczestniczacego w probach w locie i lotach probnych;

4)  sposob sprawdzania zdatnosci statkow powietrznych do lotu, w tym sposob:

a) postgpowania przy wydawaniu $wiadectwa zdatnosci do lotu oraz eksportowego $wiadectwa zdatnosci do
lotu, okres waznosci $wiadectwa zdatnos$ci do lotu, wzor $wiadectwa zdatnosci do lotu oraz wzor wniosku o
jego wydanie, wzor eksportowego $wiadectwa zdatnosci do lotu oraz wzor wniosku o jego wydanie,

b) stwierdzania utrzymywania przez statek powietrzny jego zdatnosci do lotu,

C) postepowania przy zawieszaniu, odnawianiu i cofaniu §wiadectwa zdatno$ci do lotu,

d) postepowania przy wydawaniu zezwolenia na wykonywanie lotu, o ktorym mowa w art. 50, i termin jego
waznosci, wzor zezwolenia oraz wzor wniosku o jego wydanie.

DZIAL IV
LOTNISKA, LADOWISKA I LOTNICZE URZADZENIA NAZIEMNE
Rozdzial 1
Postanowienia ogolne, zakladanie i rejestrowanie lotnisk

Art. 54. 1. Ze wzgledu na dostgpnos¢ dla uzytkownikow wyrodznia si¢ lotniska uzytku publicznego i lotniska
uzytku wyltacznego.

2. Lotniskiem uzytku publicznego jest lotnisko otwarte dla wszystkich statkdw powietrznych w terminach i
godzinach ustalonych przez zarzadzajacego tym lotniskiem i podanych do publicznej wiadomosci.

2a. W odniesieniu do lotnisk niepodlegajacych wymogom rozporzadzenia nr 216/2008/WE dopuszcza si¢
tworzenie lotnisk uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji, zgodnie z art. 59a ust. 1 pkt 2. Do lotnisk tych nie
stosuje sie art. 55 ust. 5, art. 68 ust. 3 pkt 5, art. 77, art. 84 ust. 2 pkt 3, art. 174 ust. 3 pkt 2 i 4 oraz art. 175 ust. 2 pkt
1 w zakresie, w jakim przepis ten dotyczy planu gospodarczego zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego.

3. Lotniskiem uzytku wylacznego jest lotnisko wykorzystywane przez zarzadzajacego tym lotniskiem,
uzytkownikow lotniska wymienionych w dokumentacji rejestracyjnej tego lotniska oraz za zgoda zarzadzajacego
lotniskiem - przez innych uzytkownikow lotniska.

4.7 uwagi na rolg, w polityce rozwoju kraju, wyrdznia si¢ lotniska lokalne (gminne, powiatowe) oraz
ponadlokalne (regionalne, krajowe).

5. Dopuszcza si¢ wykonywanie z lotnisk uzytku wytacznego nastgpujacych lotow:
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1) przewozoéw czarterowych, wykonywanych wylacznie $miglowcami oraz samolotami o maksymalnej masie

startowej (MTOM) ponizej 10 000 kg lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20;

2) lokalnych;
3) innych niz loty, o ktérych mowa w pkt 1 i 2, nieb¢dacych lotami handlowymi.

6. W przypadku gdy zarzadzajacy lotniskiem uzytku wylacznego zapewnia:

1) funkcjonowanie na lotnisku stuzb panstwowych dziatajacych na rzecz administracji publicznej lub stuzb
lotnictwa panstwowego,

2) starty i ladowania statkow powietrznych wykonujacych loty w celu ratowania zycia lub zdrowia ludzi,
poszukiwania i ratownictwa, zapobiegania skutkom klgsk zywiotowych lub ich usunigcia lub loty humanitarne

- stanowi to §wiadczenie ustlug w ogdlnym interesie gospodarczym w rozumieniu prawa Unii Europejskiej.

7. Prezes Urzgdu, na wniosek zarzadzajacego lotniskiem, zaopiniowany przez gminy, na ktorych terytorium jest
polozone lotnisko, majac na uwadze interes publiczny, moze wyrazi¢ zgodg, w formie decyzji administracyjnej, na
czasowe otwarcie lotniska uzytku wytacznego do uzytku publicznego dla okre$lonej kategorii statkow powietrznych
lub w okreslonych porach dnia. Do lotnisk tych w takim przypadku stosuje si¢ odpowiednio przepisy dotyczace
lotnisk uzytku publicznego.

8. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i procedury wykonywania
lotow, o ktérych mowa w ust. 5 1 7, majac na uwadze wymagania wynikajace z przepisow migdzynarodowych i
prawa Unii Europejskiej, w tym przepisow w zakresie bezpiecznego i nienaruszajacego regut konkurencji
wykonywania tych lotow.

Art. 55. 1. Lotnisko mozna zatozy¢ po uzyskaniu zezwolenia udzielonego przez Prezesa Urzgdu na wniosek
zainteresowanego.
2. Zezwolenie na zatozenie lotniska uzytku publicznego moze uzyskaé:

1) organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskiej;

2) panstwowa lub samorzadowa jednostka organizacyjna;

3) spolka kapitatowa z siedziba na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, ktorej cztonek zarzadu - w przypadku
zarzadu jednoosobowego, lub co najmniej dwoch cztonkéw zarzadu - w przypadku zarzadu wieloosobowego,
posiadaja znajomos$¢ jezyka polskiego, co wykazuje si¢ ztozeniem stosownego os$wiadczenia pod rygorem
odpowiedzialnosci karnej za sktadanie fatszywych oswiadczen;

4) stowarzyszenie, ktorego przedmiotem dziatalnosci jest dziatalno$¢ lotnicza, utworzone zgodnie z przepisami
prawa polskiego;

5) osoba fizyczna posiadajaca miejsce stalego pobytu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego
panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym, a w przypadku gdy nie jest ona obywatelem polskim - rowniez posiadajaca znajomo$¢ jezyka
polskiego lub zatrudniajaca co najmniej jedna osobg upowazniona do jej reprezentowania, posiadajaca
znajomos¢ jezyka polskiego, co wykazuje ztozeniem stosownego o$wiadczenia pod rygorem odpowiedzialnosci
karnej za sktadanie falszywych o$wiadczen.
2a. Lotnisko uzytku wylacznego moze zatozy¢ podmiot posiadajacy miejsce statego pobytu lub siedzibg na

terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji

Szwajcarskiej lub panstwa czlonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy

0 Europejskim Obszarze Gospodarczym.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, wnioskodawca jest obowiazany dotaczy¢:

1) dokumenty potwierdzajace spetnienie przez wnioskodawcg wymogow, o ktorych mowa w ust. 2 albo 2a;

2) wypis i wyrys z planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa, o ile zostal uchwalony, oraz wypis i
wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu lotniska oraz obszarow go
otaczajacych, znajdujacych si¢ w strefie jego oddziatywania, odpis decyzji o lokalizacji inwestycji celu
publicznego, odpis decyzji o warunkach zabudowy albo odpis decyzji o zezwoleniu na realizacjg inwestycji w
zakresie lotniska uzytku publicznego;

2a) zatwierdzony przez ministra wlasciwego do spraw transportu plan generalny lotniska, o ktorym mowa w ust. 5 -
w przypadku lotnisk uzytku publicznego;

3) program wykorzystania lotniska;

4) prognoze i plan organizacji ruchu lotniczego na lotnisku i w jego rejonie ze wskazaniem sposobow uniknigcia
kolizji z ruchem prowadzonym z istniejacych juz sasiednich lotnisk;
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5) projekt zagospodarowania terenu lotniska;

6) (uchylony);

7)  dokumenty stwierdzajace prawo dysponowania nieruchomoscia na cele budowy lotniska;

8) mape z naniesionymi ograniczeniami wysokosci zabudowy na lotnisku i w jego otoczeniu, z uwzglgdnieniem
istniejacych przeszkod lotniczych;

9) profile pdl wznoszenia i podejscia;

10) (uchylony);

11) decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.

4. (uchylony).

5. Zaktadajacy lotnisko uzytku publicznego lub, w przypadku istniejacych lotnisk uzytku publicznego,
zarzadzajacy tym lotniskiem opracowuje plan generalny lotniska uzytku publicznego stanowiacy plan rozwoju tego
lotniska, sporzadzony na okres nie krotszy niz 20 lat, zwany dalej "planem generalnym".

6. Plan generalny okresla:

1) obszar objety planem, z okresleniem dopuszczalnych gabarytow obiektow budowlanych i naturalnych;

2) informacje dotyczaca planowanego rozwoju ruchu lotniczego (w podziale w szczegdlno$ci na operacje
regularne, czarterowe i lotnictwo ogolne, przewozy pasazerow i towarow);

3) koncepcjg zapewniania stuzb zeglugi powietrznej;

4)  koncepcjg rozwoju przestrzennego wraz z zagospodarowaniem stref wokot lotniska;

5) informacje dotyczaca przepustowosci, z uwzglednieniem jej obecnych - w przypadku istniejacych lotnisk - i
przysztych parametrow (w podziale na parametry dotyczace w szczegolnosci drog startowych, drog kotowania,
plyt postojowych, terminali, przestrzeni powietrznej, drog dojazdowych do lotniska), w odniesieniu do
zaktadanego rozwoju ruchu i planowanych modernizacji lotniska;

6) informacje ekonomiczno-finansowe dotyczace w szczegdlnosci obecnej i planowanej struktury wlasno$ciowej,
przewidywanych zrédel finansowania inwestycji, obecnej i przewidywanej rentownosci i plynnosci podmiotu,
planowanej wysokosci optat lotniskowych i przychodéw z ich tytutu, z odniesieniem do calosci planowanych
przychodéw podmiotu;

7) inne sprawy wybrane przez podmiot, o ktérym mowa w ust. 5.

7. Plan generalny w zakresie, o ktorym mowa w ust. 6 pkt 1 1 4, podmiot, o ktérym mowa w ust. 5, uzgadnia z
gminami, ktorych tereny objgte zostaty planem generalnym, i przedktada do zaopiniowania Prezesowi Urz¢du.

8. Plan generalny po zaopiniowaniu przez Prezesa Urzgdu w zakresie, o ktorym mowa w ust. 6 pkt 1-6, oraz po
uzgodnieniu z:

1)  (uchylony),

2) Ministrem Obrony Narodowej - w zakresie terenow zamknigetych w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 17
maja 1989 r. - Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2010 r. Nr 193, poz. 1287 oraz z 2013 r. poz. 805 i
829),

3) ministrem wlasciwym do spraw rozwoju regionalnego - w zakresie zgodno$ci z programami rzadowymi
dotyczacymi rozwoju kraju, w tym jego poszczeg6lnych regionéw

- podlega zatwierdzeniu przez ministra wilasciwego do spraw transportu w zakresie zgodno$ci z polityka

transportowa kraju.

9.Dla terenéw objetych planem generalnym sporzadzenie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego jest obowiazkowe, z uwzglednieniem przepiséw dotyczacych terendow zamknigtych. Jezeli teren
zamknigty objety planem generalnym utraci status terenu zamknigtego, sporzadzenie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla tego terenu jest obowiazkowe.

10. Plan generalny podlega aktualizacji w okresach pigcioletnich lub czesciej, jezeli istniejace lub projektowane
cechy techniczno-eksploatacyjne lotniska lub warunki ekonomiczne, operacyjne, $rodowiskowe oraz finansowe
wymagaja wprowadzenia istotnych zmian w tym planie.

11. Do zmiany planu generalnego przepisy ust. 6-9 stosuje si¢ odpowiednio.

12. Prezes Urzgdu uwzglgdnia zapisy zatwierdzonego planu generalnego w szczegolnosci przy:

1) wydawaniu zezwolen, o ktorych mowa w art. 61 ust. 1;

2) uzgadnianiu decyzji, o ktorych mowa w art. 87 ust. 5.

Art. 56. 1. Prezes Urzgedu odmawia wydania zezwolenia na zalozenie lotniska, jezeli z przedstawionych
dokumentoéw wynika, ze projektowane lotnisko nie odpowiada wymaganiom okreslonym we wlasciwych przepisach,
a takze jezeli:

1)  wystapi kolizja pomiedzy ruchem lotniczym prowadzonym z projektowanego lotniska a ruchem prowadzonym

z istniejacych sasiednich lotnisk;

25



2) wydanie zezwolenia na zatozenie lotniska byloby sprzeczne z programami, o ktorych mowa w art. 16 ust. 3;
3)  (uchylony).

2. Zezwolenie na zalozenie lotniska moze zawiera¢ warunek speinienia przez wnioskodawce dodatkowych
wymagan okreslonych w tym zezwoleniu, wigzacych si¢ z eksploatacja lotniska.

3. Zezwolenie na zalozenie lotniska juz wydane moze by¢ cofnigte ze wzgledow okre§lonych w ust. 2, jezeli
zmienit si¢ stan faktyczny lub prawny stanowiacy podstawg do wydania zezwolenia lub zaistnialy okolicznosci, o
ktorych mowa w ust. 1.

4. Prezes Urzgdu moze stwierdzi¢ wygasnigcie zezwolenia na zatozenie lotniska, jezeli w okresie 3 lat od daty
okreslonej w tym zezwoleniu nie wptynal wniosek o wpisanie lotniska do rejestru lotnisk.

5. Prezes Urzedu udziela zezwolenia na zatozenie lothiska, odmawia jego udzielenia oraz cofa je w drodze
decyzji administracyjnej.

Art. 57. 1. Kto zamierza zatozy¢ lotnisko, moze ubiega¢ si¢ o promesg zezwolenia.

la. Do wniosku o wydanie promesy zezwolenia wnioskodawca dotacza dokumenty okre§lone w art. 55 ust. 3
pkt 1-4, 7-9 oraz 11.

1b. Wymagania okreslone w ust. 1a dotyczace art. 55 ust. 3 pkt 2 i 7 nie dotycza inwestycji, o ktorych mowa w
przepisach ustawy z dnia 12 lutego 2009 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
lotnisk uzytku publicznego (Dz.U. Nr 42, poz. 340 i Nr 161, poz. 1281 oraz z 2012 r. poz. 951).

2. Promesg wydaje i odmawia jej wydania Prezes Urzedu w drodze decyzji administracyjnej.

3. W promesie ustala si¢ warunki niezb¢dne dla uzyskania zezwolenia na zatozenie lotniska oraz okres jej
waznosci, z uwzglednieniem typu projektowanego lotniska, z tym Ze nie moze on by¢ krotszy niz 12 miesigey.

4. W okresiec waznosci promesy nie mozna odmowi¢ wydania zezwolenia, chyba ze ulegl zmianie stan
faktyczny lub prawny podany we wniosku o wydanie promesy, wnioskodawca nie spetnit wszystkich warunkéw
okreslonych w promesie lub wymagan okreslonych w art. 55 ust. 2-3 lub ujawnity sig¢ okolicznosci, o ktérych mowa
w art. 56 ust. 1.

Art. 58. 1. Prezes Urzedu prowadzi rejestr lotnisk cywilnych, zwany dalej "rejestrem lotnisk™.

2. Rejestr lotnisk jest jawny. Dokumenty stanowiace podstawe do dokonania wpisu w rejestrze podlegaja
ochronie zgodnie z przepisami o tajemnicach prawnie chronionych.

3. Wypisy z rejestru wydaje si¢ na wniosek zainteresowanych podmiotow.

Art. 59. 1. Eksploatacje lotniska mozna rozpocza¢ po wpisaniu lotniska do rejestru lotnisk.

2. Wpisanie lotniska do rejestru lotnisk nast¢puje na wniosek zakladajacego lotnisko po sprawdzeniu przez
Prezesa Urzedu lub przez osoby przez niego upowaznione, czy lotnisko odpowiada wymaganiom technicznym
okreslonym na podstawie Prawa budowlanego, wymaganiom eksploatacyjnym okreslonym na podstawie niniejszej
ustawy oraz warunkom okreslonym w zezwoleniu na zatozenie lotniska oraz czy zaktadajacy lotnisko spetnia
wymagania okreslone w art. 55.

3. Do wniosku o wpisanie lotniska do rejestru lotnisk wnioskodawca jest obowiazany dotaczy¢:

1) dokumenty, o ktorych mowa w art. 55 ust. 3;
2) zezwolenie na zatozZenie lotniska;
3) zatwierdzona instrukcjg operacyjna lotniska.

4. Nie mozna odmowi¢ wpisania do rejestru lotniska, na ktorego zalozenie zostalo wydane zezwolenie, jezeli
lotnisko to spetnia wymagania, o ktorych mowa w ust. 2.

5. O wpisaniu lotniska do rejestru lotnisk, 0 odmowie wpisania, zmianie danych rejestrowych rozstrzyga Prezes
Urzedu w drodze decyzji administracyjne;.

6. Do rejestru lotnisk wpisuje si¢ jako zarzadzajacego lotniskiem:

1) zaktadajacego lotnisko,

2) inny podmiot - na wniosek zaktadajacego lotnisko

- jezeli spetnia warunki okreslone w art. 59a i art. 80a, a w przypadku lotniska uzytku publicznego - rowniez w art.
174 ust. 2i 3.

7. Jezeli dane podlegajace wpisowi opieraja si¢ na dokumentach, dokumenty te powinny by¢ dotaczone do
zgtoszenia w oryginalach albo poswiadczonych notarialnie Iub urzgdowo odpisach, kopiach.

Art. 59a. 1. Potwierdzenie spetnienia wymagan zwiazanych z eksploatacja lotniska i zarzadzaniem lotniskiem

uzytku publicznego nastgpuje przez wydanie certyfikatu:
1) zgodnie z wymaganiami okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie ust. 5 - w stosunku do lotnisk, o
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ktérych mowa w art. 4 ust. 3a rozporzadzenia nr 216/2008/WE;

2) zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w przepisach wydanych na podstawie ust. 6 - w stosunku do lotnisk, dla
ktérych Prezes Urzedu wydatl decyzj¢ o ograniczonej certyfikacji.

2. Decyzje o ograniczonej certyfikacji lotniska uzytku publicznego Prezes Urzgdu wydaje na wniosek
zaktadajacego lotnisko lub zarzadzajacego lotniskiem, wskazujac w decyzji:

1) rodzaje lotow, jakie moga by¢ wykonywane na tym lotnisku;
2) czas, w jakim moga by¢ obstugiwane loty na tym lotnisku;
3) charakterystyke techniczng statkow powietrznych, jakie moga ladowac i startowac z tego lotniska.

3. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje si¢ zgodnie z przepisami art. 160-163a, z tym ze dla lotnisk o
ograniczonej certyfikacji warunkiem rozpoczgcia procesu certyfikacji jest uzyskanie decyzji, o ktorej mowa w ust. 2.

4. Potwierdzenie spelnienia wymagan zwiazanych z eksploatacja i zarzadzaniem lotniskiem uzytku wytacznego
nastgpuje poprzez zlozenie o§wiadczenia przez zakladajacego lotnisko lub zarzadzajacego lotniskiem o zgodnosci
charakterystyk technicznych i infrastruktury lotniska oraz eksploatacji i zarzadzania lotniskiem z wymaganiami
okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie ust. 7, po przeprowadzeniu przez Prezesa Urzgdu z wynikiem
pozytywnym kontroli sprawdzajacej na lotnisku, zakonczonej wydaniem decyzji administracyjne;j.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, majac na uwadze bezpieczna
eksploatacje lotnisk oraz przepisy migdzynarodowe dotyczace eksploatacji lotnisk, wymagania techniczne i
eksploatacyjne dla lotnisk, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 - w rozumieniu Zalacznika 14 do Konwencji, o ktorej
mowa w art. 3 ust. 2.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania techniczne i
eksploatacyjne w stosunku do lotnisk, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia
bezpiecznej eksploatacji lotnisk oraz potrzebe zréznicowania tych wymagan w zaleznosci od typu i charakterystyk
technicznych lotniska, jak i rodzaju ruchu lotniczego.

7. Minister wilasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania techniczne i
eksploatacyjne w stosunku do lotnisk, o ktérych mowa w ust. 4, oraz sposob i tryb przeprowadzania kontroli
sprawdzajacej, majac na uwadze konieczno§¢ zapewnienia bezpiecznej eksploatacji lotnisk oraz potrzebe
zroznicowania tych wymagan w zalezno$ci od typu i charakterystyk technicznych lotniska, jak i rodzaju ruchu
lotniczego, a takze zapewnienie sprawnosci kontroli sprawdzajacej.

Art. 60. 1. Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr lotnisk i ladowisk wojskowych, a minister wlasciwy
do spraw wewngtrznych prowadzi rejestr lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego.

2. Ministrowie, o ktorych mowa w ust. 1, okre$la, w drodze zarzadzen, sposdb prowadzenia rejestrow, tryb
wpisu lotnisk i ladowisk do rejestrow, o ktorych mowa w ust. 1, oraz wzory tych rejestrow.

3. Jezeli lotnisko, o ktdrym mowa w ust. 1, ma by¢ wykorzystywane takze przez lotnictwo cywilne, wowczas
lotnisko to wpisuje si¢ réwniez do rejestru lotnisk. Jako zarzadzajacego tym lotniskiem wpisuje si¢ podmiot
uzgodniony przez zainteresowanych ministrow. Obowiazek zlozenia wniosku w tej sprawie spoczywa na tym
podmiocie.

4. Jezeli ladowisko, o ktorym mowa w ust. 1, ma by¢ wykorzystywane takze przez lotnictwo cywilne, wowczas
ladowisko to wpisuje si¢ do ewidencji ladowisk.

Art. 61. 1. Zarzadzajacy lotniskiem moze dokonaé istotnych zmian eksploatacyjnych i technicznych cech
lotniska po uzyskaniu zezwolenia Prezesa Urzgdu.

2. Zmiana eksploatacyjnych i technicznych cech lotniska podlega wpisowi do rejestru lotnisk.

3. Zgloszenie do rejestru lotnisk zmian powinno by¢ dokonane w ciagu 14 dni od ich zaistnienia.

Art. 62. Jezeli zarzadzajacy lotniskiem nie dokonat zgltoszenia, o ktobrym mowa w art. 61 ust. 3, Prezes Urzedu
po jednorazowym bezskutecznym wezwaniu moze dokonac stosownego wpisu z urzedu, zaznaczajac te okolicznosé
w rejestrze lotnisk lub zamkna¢ lotnisko dla ruchu ze wzgledu na mozliwo$¢ wystapienia zagrozenia ruchu
lotniczego.

Art. 63. Minister wlasciwy do spraw transportu, z uwzglgdnieniem przepisow migdzynarodowych, okresli, w
drodze rozporzadzenia:
1) szczegdlowe zasady klasyfikacji lotnisk;
2)  wzbr rejestru lotnisk;
3) szczegOtowe warunki i tryb prowadzenia rejestru lotnisk, z uwzglednieniem wymagan dotyczacych
dokumentacji rejestrowej;
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4)  zmiany cech lotniska, uwzgl¢dniajac podzial na zmiany:
a) wymagajace uzyskania zezwolenia Prezesa Urzedu,
b) podlegajace tylko wpisowi do rejestru lotnisk;

5) szczegdtowe wymagania, jakie musza spelni¢ zaktadajacy lotniska i zarzadzajacy lotniskami, w zaleznoéci od
klasyfikacji lotnisk;

6) (uchylony).

Art. 64. 1. Kto zamierza naby¢ lub obja¢ akcje lub udziaty w spélce zakladajacej lotnisko uzytku publicznego
albo spoélce bedacej zatozycielem lub wlascicielem istniejacego lotniska uzytku publicznego w iloéci zapewniajacej
mu osiagnigcie lub przekroczenie odpowiednio 25%, 33% lub 49% ogolnej liczby glosow na zgromadzeniu
wspolnikow lub walnym zgromadzeniu lub podejmuje inne dziatania, w wyniku czego stanie si¢ podmiotem
dominujacym w rozumieniu ustawy z dnia 29 lipca 2005 r. o ofercie publicznej i warunkach wprowadzania
instrumentéw finansowych do zorganizowanego systemu obrotu oraz o spdtkach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz.
1382) w podmiocie zakladajacym lotnisko albo bedacym zatozycielem Iub wlascicielem lotniska uzytku
publicznego, zawiadamia o tym ministra wlasciwego do spraw transportu - pod rygorem niewaznosci.

2. Nie zawiadamia si¢ ministra wlasciwego do spraw transportu, gdy dzialania, o ktéorych mowa w ust. 1,
stanowia koncentracj¢ o wymiarze wspolnotowym w rozumieniu rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004 z dnia 20
stycznia 2004 r. w sprawie kontroli koncentracji przedsigbiorstw (rozporzadzenie WE w sprawie kontroli taczenia
przedsigbiorstw) (Dz. Urz. WE L 24 z 29.01.2004, str. 1; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 8, t. 3, str.
40). W takim przypadku do dziatan tych stosuje si¢ przepisy tego rozporzadzenia.

3. Zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1, dokonuje si¢ przed zamierzonym podjgciem dziatan, o ktérych
mowa w ust. 1. Dziatania te moga by¢ podjgte, jezeli w terminie 30 dni od dnia zawiadomienia minister wlasciwy do
spraw transportu nie wyda zakazu, o ktorym mowa w ust. 4.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze decyzji administracyjnej, zakaza¢ - pod rygorem
niewaznosci - nabycia akcji lub udzialow w iloéci zapewniajacej osiagnigcie lub przekroczenie progéw, o ktorych
mowa w ust. 1, lub podjecia innych dziatan, o ktorych mowa w ust. 1, ze wzgledu na zagrozenie porzadku
publicznego i bezpieczenstwa publicznego.

Art. 64a. 1. Kto zamierza naby¢ lub obja¢ akcje lub udzialy w spolce zarzadzajacej lotniskiem uzytku
publicznego w ilosci zapewniajacej mu osiagnigcie lub przekroczenie, bezposrednio lub posrednio, przez inne
podmioty, wigkszosci gltosdéw na zgromadzeniu wspolnikow lub walnym zgromadzeniu, takze na podstawie
porozumien z innymi osobami, lub podejmuje inne dziatania, w wyniku czego stanie si¢ podmiotem dominujacym w
rozumieniu ustawy z dnia 29 lipca 2005 r. o ofercie publicznej i warunkach wprowadzania instrumentow
finansowych do zorganizowanego systemu obrotu oraz o spotkach publicznych w podmiocie zarzadzajacym
lotniskiem uzytku publicznego, zawiadamia o tym ministra wlasciwego do spraw transportu - pod rygorem
niewaznosci.

2. Nie zawiadamia si¢ ministra wlasciwego do spraw transportu, gdy dziatania, o ktérych mowa w ust. 1,
stanowia koncentracj¢ o wymiarze wspolnotowym w rozumieniu rozporzadzenia nr 139/2004/WE. W takim
przypadku do dziatan tych stosuje si¢ przepisy tego rozporzadzenia.

3. Zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1, dokonuje si¢ przed zamierzonym podj¢ciem dziatan, o ktdrych
mowa w ust. 1. Dziatania te moga by¢ podjgte, jezeli w terminie 30 dni od dnia zawiadomienia minister wlasciwy do
spraw transportu nie wyda zakazu, o ktorym mowa w ust. 4.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze decyzji administracyjnej, zakaza¢ - pod rygorem
niewaznosci - nabycia lub objecia akcji lub udziatow w ilosci, o ktéorej mowa w ust. 1, lub podjgcia dziatan, o
ktérych mowa w ust. 1, ze wzgledu na zagrozenie porzadku publicznego i bezpieczenstwa publicznego, a takze w
przypadku gdy nabycie lub objecie akcji lub udziatow nastapitoby przez podmiot inny niz:

1) organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskiej;
2) panstwowa lub samorzadowa jednostka organizacyjna;
3) spotka kapitatowa z siedziba na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego panstwa cztonkowskiego Unii

Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym

Handlu (EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

Art. 64b. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu, po zasiggnigciu opinii Prezesa Urzedu, moze, w drodze
decyzji administracyjnej, wyrazi¢ sprzeciw wobec uchwaty zarzadu spotki bedacej zalozycielem lub wiascicielem
ponadlokalnego lotniska uzytku publicznego, lub nim zarzadzajacej, wymienionej w rozporzadzeniu wydanym na
podstawie ust. 13, lub wobec innej dokonanej przez zarzad tej spotki czynno$ci prawnej, ktorej przedmiotem jest
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rozporzadzenie sktadnikiem mienia sp6tki podstawowym dla funkcjonowania lotniska.

2. Sprzeciw, o ktorym mowa w ust. 1, obejmuje roéwniez uchwaly walnego zgromadzenia albo zgromadzenia
wspolnikow dotyczace:

1) rozwiazania spoiki;

2) przeniesienia jej siedziby poza granice Rzeczypospolitej Polskiej;

3) zmiany przedmiotu przedsigbiorstwa spotki;

4) zbycia albo wydzierzawienia przedsigbiorstwa lub jego zorganizowanej czg$ci oraz ustanowienia na nich
ograniczonego prawa rzeczowego.

3. Zarzad spo6iki niezwlocznie powiadamia ministra wlasciwego do spraw transportu o dokonaniu czynnosci
prawnej, o ktoérej mowa w ust. 1 lub 2, nie po6zniej jednak niz w terminie 3 dni roboczych od dokonania tej
czynnosci.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu wyraza sprzeciw w terminie 14 dni roboczych od dnia otrzymania
powiadomienia, o ktorym mowa w ust. 3, jednak nie pdzniej niz w terminie 21 dni roboczych od dokonania
czynnosci prawnej, o ktorej mowa w ust. 1 lub 2, jezeli czynno$¢ ta narusza porzadek publiczny lub bezpieczenstwo
publiczne, w tym zagraza bezpiecznej i ciaglej komunikacji lotnicze;j.

5. Skutki czynno$ci prawnej, o ktorej mowa w ust. 1 lub 2, ulegaja zawieszeniu:

1) na czas przystugujacy ministrowi wlasciwemu do spraw transportu na wyrazenie sprzeciwu;

2) w razie zlozenia wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy lub zaskarzenia ostatecznej decyzji ministra
wiasciwego do spraw transportu na drodze sadowej - do chwili zmiany decyzji, jej uchylenia albo stwierdzenia
niewaznosci.

6. W przypadku ztozenia wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy termin do zalatwienia sprawy wynosi 14 dni
roboczych od dnia otrzymania wniosku, za§ w przypadku zaskarzenia ostatecznej decyzji ministra whasciwego do
spraw transportu sad wyznacza rozpraw¢ w terminie 14 dni od dnia wniesienia skargi przez strong.

7. Ostateczna decyzja ministra wlasciwego do spraw transportu, w stosunku do ktdrej nie ztozono wniosku o
ponowne rozpatrzenie sprawy, ktorej nie zaskarzono lub ktorej nie uchylono, skutkuje niewaznoscia czynnosci
prawnej od chwili jej dokonania. Dokonana czynno$¢ prawna, o ktoérej mowa w ust. 1 lub 2, o ktérej zarzad spotki
nie powiadomit w terminie okreslonym w ust. 3, jest niewazna.

8. W przypadku rzeczywistej zmiany przez spotke wykonywanego przedmiotu jej dziatalnosci, a takze wydania
uchwaly o zmianie przeznaczenia lub zaniechania eksploatacji skladnika mienia spolki podstawowego dla
funkcjonowania lotniska, jezeli zagraza to porzadkowi publicznemu lub bezpieczenstwu publicznemu, przepisy ust.
1-7 stosuje si¢ odpowiednio. Minister wlasciwy do spraw transportu, wyrazajac sprzeciw, okresla ponadto w decyz;ji
zakres obowiazku kontynuacji dotychczasowej dziatalno$ci przez spotke, a w razie potrzeby - takze odpowiedni
termin przywrocenia dotychczasowej dziatalnosci przez spotke.

9. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 8, sprzeciw moze by¢ wyrazony przed zawiadomieniem przez zarzad
spotki o tych zdarzeniach.

10. Do egzekucji obowiazkéw okreslonych w decyzji, o ktorej mowa w ust. 8, stosuje si¢ przepisy dziatu 111
ustawy z dnia 17 czerwca 1966 r. o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji.

11. Do roszczen o odszkodowanie z tytulu strat majatkowych poniesionych przez spotki wskutek wydania
przez ministra wlasciwego do spraw transportu zgodnych z prawem decyzji, o ktorych mowa w ust. 1 i §, stosuje si¢
odpowiednio przepisy ustawy z dnia 22 listopada 2002 r. o wyréwnywaniu strat majatkowych wynikajacych z
ograniczenia w czasie stanu nadzwyczajnego wolnosci i praw cztowieka i obywatela (Dz. U. Nr 233, poz. 1955).

12. Przepisy ust. 1-11 stosuje si¢ odpowiednio do innych podmiotéw okreslonych w art. 55 ust. 2 i art. 174 ust.
2.

13. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, wykaz spotek, o ktorych mowa w ust. 1, kierujac si¢
koniecznos$cia zapewnienia porzadku publicznego i bezpieczenstwa publicznego na ponadlokalnych lotniskach
uzytku publicznego, w tym zapewnienia bezpiecznego, ciaglego i efektywnego ruchu pasazerskiego i towarowego na
tych lotniskach.

Art. 65. 1. Nieruchomosci gruntowe, ktore w dniu wejscia w zycie ustawy sa zajete pod czgs$¢ lotnicza lotnisk
migdzynarodowych, o ktorych mowa w art. 73 i na ktérych funkcjonuja state przejscia graniczne, moga byc¢
wylacznie wlasnoscia:

1) Skarbu Panstwa;

2) jednostek samorzadu terytorialnego;

3) innych pafnstwowych jednostek organizacyjnych, w tym przedsigbiorstw panstwowych;

4)  spotek prawa handlowego, w ktorych udziat Skarbu Panstwa i jednostek, o ktorych mowa w pkt 2 i 3, wynosi
co najmniej 51% akcji albo udziatow.
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2. Do umoéw ustanawiajacych uzytkowanie wieczyste lub decyzji uwlaszczeniowych potwierdzajacych nabycie
uzytkowania wieczystego z mocy prawa, dotyczacych nieruchomosci gruntowych zajetych pod czg$¢ lotnicza
lotnisk, o ktérych mowa w ust. 1, wpisanych do rejestru lotnisk, dopisuje si¢ postanowienia okreslajace cel
uzytkowania wieczystego lotniska. Celem tym jest przeznaczenie nieruchomosci na zalozenie, modernizacje i
eksploatacje lotniska oraz lotniczych urzadzen naziemnych.

Art. 65a. 1. Ze $rodkéw publicznych moga by¢ finansowane lub wspotfinansowane, zgodnie z przepisami
odrgbnymi i prawem Unii Europejskiej:

1) zadania okre$lone w art. 22b, 1831 197,

2) inwestycje zaktadajacego lotnisko lub zarzadzajacego lotniskiem w zakresie budowy, rozbudowy, przebudowy,
utrzymania i wyposazenia lotnisk uzytku publicznego lub lotnisk uzytku wylacznego realizujacych ustugi w
0g6lnym interesie gospodarczym, o ktorych mowa w art. 54 ust. 6.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu, kierujac si¢ potrzeba zapewnienia rozwoju infrastruktury
transportowej, okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegétowe przeznaczenie, warunki i tryb udzielania wsparcia
finansowego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, ze wskazaniem zadan inwestycyjnych podmiotéw objetych wsparciem.

Rozdzial 2
Eksploatacja lotnisk

Art. 66. 1. Statki powietrzne, z zastrzezeniem art. 93 i art. 93a, moga startowa¢ z lotnisk i ladowa¢ na
lotniskach wpisanych do rejestru lotnisk, ktorych dane techniczne i eksploatacyjne sa opublikowane w
Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktorym mowa w art. 121 ust. 3. Aktualne dane techniczne i
eksploatacyjne lotnisk sg przekazywane do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych przez
zarzadzajacego lotniskiem.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze odméwic przyjecia statku powietrznego wytacznie ze
wzgledu na wazne okolicznosci zwiazane z funkcjonowaniem lotniska, uniemozliwiajace bezpieczne jego
ladowanie.

3. Zarzadzajacy lotniskiem nie moze odmoéwié¢ zezwolenia na ladowanie przymusowe statku powietrznego
znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie lub statku powietrznego wykonujacego lot w celu ochrony zycia lub zdrowia
ludzi, poszukiwania lub ratownictwa, w celu zapobiegania skutkom klgsk zywiotowych lub ich usunigcia, a takze lot
w ramach dziatan bezposrednio zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego i z obronnoscia panstwa.

Art. 67. 1. Statki powietrzne i ich uzytkownicy maja prawo korzysta¢ z lotnisk uzytku publicznego na réwnych
zasadach.

2. Warunki korzystania z lotnisk uzytku publicznego, w tym oplaty za to korzystanie, moga by¢ zréznicowane
wylacznie w sposob niepowodujacy dyskryminacji uzytkownikéw i zapewniajacy zachowanie zasad uczciwej
konkurencji, w szczegdlnosci ze wzgledu na rodzaje i charakterystyki statkow powietrznych oraz charakter
wykonywanych operacji lotniczych.

3. W celu zapewnienia konsultacji i wlasciwe] reprezentacji interesow stron na lotniskach uzytku publicznego,
W szczegodlnosci w sprawach warunkow korzystania z lotnisk, optat lotniskowych oraz obslugi naziemnej, tworzone
s
1) komitety z udzialem przedstawicieli: zarzadzajacych lotniskami, organdéw stuzb ruchu lotniczego,

uzytkownikow lotnisk lub reprezentujacych ich organizacji oraz podmiotow $wiadczacych obstugg naziemna;
2) odpowiednie organizacje uzytkownikow lotnisk reprezentujace ich interesy.

4. Wprowadzenie oraz zniesienie w porcie lotniczym koordynacji lub organizacji rozkltadow lotow, o ktorej
mowa w rozporzadzeniu nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na
start lub ladowanie w portach lotniczych Wspdlnoty, nastgpuje w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzedu.

5. (uchylony).

6. Minister wilasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglgdnieniem zasad
przejrzystosci, obiektywizmu i niedyskryminacji oraz przepisdéw miedzynarodowych, szczegdtowe zasady:

1) tworzenia, dziatania komitetow i wspotpracy komitetow i organizacji, o ktorych mowa w ust. 3;
2) wspoéldziatania oraz konsultacji przewoznikow lotniczych i ich organizacji z zarzadami lotnisk i
koordynatorami w sprawach koordynacji rozktadow lotéw w porcie lotniczym.

7. (uchylony).
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Art. 67a. (uchylony).

Art. 67b. 1. W porcie lotniczym, w ktorym wprowadzono koordynacj¢ rozktadow lotdéw, Prezes Urzedu,
zgodnie z rozporzadzeniem nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu
na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty, powoluje i odwotuje koordynatora.

2. Koordynator powinien spetnia¢ nastgpujace warunki:

1) posiada¢ wyksztalcenie wyzsze i wiedzg lub doswiadczenie w zakresie planowania rozktadow lotow lub siatki
potaczen;

2) posiadac biegta znajomos¢ jezyka polskiego i angielskiego;

3) nie by¢ skazany prawomocnym wyrokiem sadu za przestgpstwa umyslne: karne skarbowe, przeciwko
bezpieczenstwu w komunikacji, bezpieczenstwu powszechnemu, mieniu, obrotowi gospodarczemu, obrotowi
pienigdzmi i papierami wartoSciowymi, prawom 0sob wykonujacych pracg zarobkowa oraz wiarygodnosSci
dokumentéw (wymog dobrej reputacji);

4) nie mie¢ powiazan gospodarczych oraz nie pozostawa¢ w stosunku zalezno$ci lub dominacji wobec
jakiegokolwiek zarzadzajacego lotniskiem lub przewoznika lotniczego;

5) swoja dotychczasows dziatalnosécia dawac rekojmig nalezytego sprawowania funkcji.

3. Jezeli koordynatorem jest osoba prawna, warunki, o ktérych mowa w ust. 2, stosuje si¢ odpowiednio do 0séb
dzialajacych w jej imieniu w zakresie koordynacji rozkladéw lotow oraz oséb faktycznie pelniacych dziatalnos¢
koordynacyjna.

4. Nadzor nad dziatalnos$cia koordynatora sprawuje Prezes Urzedu.

Art. 67c. 1. Zadania koordynatora okresla rozporzadzenie nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie
wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty.

2. Koordynator dziata na wiasny rachunek i nie jest przedsigbiorca w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 2
lipca 2004 r. o swobodzie dziatalno$ci gospodarczej.

3. Do koordynatora stosuje si¢ przepisy dotyczace osoby prowadzacej pozarolnicza dziatalno$¢ gospodarcza w
rozumieniu przepisow ustaw: z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od o0s6b fizycznych (Dz. U. z 2012 r.
poz. 361, z pdzn. zm.), z dnia 13 pazdziernika 1998 r. o systemie ubezpieczen spotecznych (Dz. U. z 2009 r. Nr 205,
poz. 1585, z p6ézn. zm.), z dnia 17 grudnia 1998 r. o emeryturach i rentach z Funduszu Ubezpieczen Spolecznych
(Dz. U. 22009 r. Nr 153, poz. 1227, z p6zn. zm.) oraz z dnia 27 sierpnia 2004 r. o $wiadczeniach opieki zdrowotne]
finansowanych ze $rodkéw publicznych (Dz. U. z 2008 r. Nr 164, poz. 1027, z pdzn. zm.).

4. Koszty koordynacji w porcie lotniczym, w szczegolnosci koszty: biezacej dziatalnosci koordynatora,
zapewnienia niezbg¢dnych urzadzen i pomieszczen, utrzymywania uprawnien, wynagrodzen koordynatora oraz osob
zatrudnionych w jego biurze, pokrywane sa z budzetu koordynatora.

Art. 67d. 1. Koszty koordynacji w porcie lotniczym pokrywane sa z optat za koordynacje wnoszonych do
budzetu koordynatora.

2. Optaty za koordynacje, o ktorych mowa w ust. 1, wnoszone sa przez:

1) przewoznikow lotniczych - w tacznej wysokosci 50% budzetu koordynatora, proporcjonalnie do liczby operacji
lotniczych wykorzystanych przez danego przewoznika lotniczego w dwoch ostatnich sezonach rozktadowych w
porcie lotniczym;

2) zarzadzajacych lotniskami, dla ktorych zostal wyznaczony koordynator - w tacznej wysokosci 50% budzetu
koordynatora, proporcjonalnie do liczby operacji lotniczych podlegajacych koordynacji w danym porcie
lotniczym w dwoch ostatnich sezonach rozktadowych.

3. Koordynator przedstawia Prezesowi Urzedu do zatwierdzenia projekt budzetu koordynatora, opracowany po
zasiggnigciu opinii podmiotow, o ktérych mowa w ust. 2. Zatwierdzenie oraz odmowa zatwierdzenia budzetu
koordynatora nastgpuje W drodze decyzji administracyjnej.

4. Projekt budzetu, o ktorym mowa w ust. 3, przedstawia si¢ do zatwierdzenia nie p6zniej niz na dwa miesiace
przed rozpoczeciem roku obrotowego, a w przypadku nowo powotanego koordynatora - nie poézniej niz w terminie 2
miesigcy od dnia jego powotania.

Art. 67e.1. W porcie lotniczym, w ktorym wprowadzono organizacj¢ rozkladow lotow, Prezes Urzedu,
zgodnie z rozporzadzeniem 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnotowych zasad przydzielania
czasu na start i ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty, powoluje i odwoluje organizatora rozktadow lotow.

2. Zadania organizatora rozktadow lotow okresla rozporzadzenie nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w
sprawie wspolnotowych zasad przydzielania czasu na start i ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty.
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3. Do organizatora rozktadéw lotéw stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 67b ust. 2-4, art. 67c ust. 2 i 3 oraz
art. 67d.

Art. 67f. 1. W razie zniesienia w porcie lotniczym organizacji rozktadéw lotow i jednoczesnego wprowadzenia
koordynacji rozktadow lotéw, dotychczasowy organizator rozktadéw lotow staje si¢ koordynatorem.

2. W razie zniesienia w porcie lotniczym koordynacji rozktadéw lotdw i jednoczesnego wprowadzenia
organizacji rozktadéw lotow, dotychczasowy koordynator staje si¢ organizatorem rozktadow lotow.

3. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, dziatalno$¢ odpowiednio koordynatora oraz organizatora
rozktadoéw lotow finansowana jest z budzetu dotychczasowego.

Art. 679. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, dla zapewnienia zasad
przejrzystosci, obiektywizmu i niedyskryminacji koordynacji i organizacji rozktadow lotow:
1) szczegdtowe warunki i sposob powotywania i odwotywania koordynatora i organizatora rozktadow lotow oraz
Sprawowania nadzoru nad ich dzialalnoscia;
2) szczegbtowe zasady opracowywania i zatwierdzania budzetu koordynatora i organizatora rozktadow lotow;
3) szczegbtowy sposob obliczania wysokosci i wnoszenia optat za koordynacje i organizacj¢ rozktadow lotow;
4) szczegdlowy sposob postgpowania w razie zniesienia organizacji i koordynacji rozktadow lotow.

Art. 68. 1. (uchylony).
2. Zarzadzajacy lotniskiem obowiazany jest w szczegdlnosci:
1) wykorzystywac lotnisko zgodnie z jego przeznaczeniem;
2) prowadzi¢ eksploatacje lotniska w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo lotdw oraz sprawno$¢ obstugi
uzytkownikow lotniska;
3) utrzymywacé lotnisko i jego elementy w stanie odpowiadajacym warunkom technicznym okre$lonym przez
wlasciwy organ oraz zgodnie z danymi wpisanymi do rejestru lotnisk;
4)  (uchylony);
5) zapewnia¢ udzielenie niezbe¢dnej pomocy medycznej na lotnisku,;
6) udostepni¢ uzytkownikom lotniska informacje zawarte w instrukcji operacyjnej lotniska;
7) zapewnia¢ organom administracji lotniczej wykonujacym czynno$ci stuzbowe na lotnisku warunki niezbedne
do wykonywania tych czynno$ci;
8) udostgpnia¢ Prezesowi Urzedu, niezaleznie od innych obowiazkoéw informacje niezbedne do prowadzenia
ewidencji danych dotyczacych ruchu statkdéw powietrznych, wielkosci ruchu pasazerskiego i przewozu
fadunkow, zgodnie z systematyka okreslona w rozporzadzeniu nr 437/2003/WE z dnia 27 lutego 2003 r. w
sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do przewozu lotniczego pasazeréw, towarOw i poczty,
odpowiednich przepisach krajowych i migdzynarodowych (Dz. Urz. WE L 066 z 11.03.2003);
9) niezwlocznie zawiadamia¢ Prezesa Urzedu oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej o wydaniu
zarzadzenia o zamknigciu lotniska dla ruchu lotniczego lub wprowadzeniu odpowiednich ograniczen w jego
eksploataciji, ich przyczynach i przewidywanym okresie trwania;
10) zorganizowac system ratownictwa i ochrony przeciwpozarowej lotniska;
11) koordynowac prace lokalnego zespotu do spraw bezpieczenstwa lotniskowego;
12) zapewni¢ dostarczanie informacji meteorologicznej dla potrzeb uzytkownikow lotnisk;
13) posiada¢ prawo uzywania nieruchomosci w okresie eksploatacji lotniska, z zastrzezeniem art. 65.
2a. Zarzadzajacy lotniskiem, w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotow, uniemozliwia wykonywanie czynnosci
majacych wptyw na bezpieczenstwo lotdw, jezeli dalsze ich wykonywanie zagrazatoby temu bezpieczenstwu.
2b. Zarzadzajacy lotniskiem jest obowiazany, na uzasadniony wniosek komendanta placowki Strazy Granicznej
stwierdzajacy istnienie zagrozenia bezpieczenstwa lotdw, potwierdzony na pi$mie, nie poézniej niz w ciagu 24 godzin
od jego zgloszenia, do bezzwlocznego uniemozliwienia wykonywania pracy lub innych czynno$ci osobie
realizujacej zadania zwiazane z kontrola bezpieczenstwa w portach lotniczych.

2c. Zarzadzajacy lotniskiem nieposiadajacym lotniczego przejscia granicznego moze udostepni¢ lotnisko do
wykonywania migdzynarodowych lotow niehandlowych, na zasadach okre§lonych w art. 73 ust. 5, po uzyskaniu
zgody Komendanta Glownego Strazy Granicznej i wlasciwych organow shuzb celnych. Zgoda ta jest udzielana na

CZas 0znaczony.
2d. Wymogu uzyskania zgody, o ktorej mowa w ust. 2¢, nie stosuje si¢ do wykonywania migdzynarodowych

lotéw niehandlowych w granicach obszaru Schengen, jezeli nie zostata tymczasowo przywrdocona kontrola graniczna

zgodnie z art. 23 rozporzadzenia (WE) nr 562/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r.

ustanawiajacego wspolny kodeks zasad regulujacych przeptyw o0sob przez granice (kodeks graniczny Schengen) (Dz.
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Urz. UE L 105 z 13.04.2006, str. 1).

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego obowiazany jest ponadto:

1) prowadzi¢ eksploatacj¢ lotniska w sposob zapewniajacy ciaglo$¢ ruchu lotniczego;

2) niezwlocznie zawiadamiaé zainteresowanych o wydaniu zarzadzenia o zamknigciu lotniska dla ruchu
lotniczego lub wprowadzeniu odpowiednich ograniczen w jego eksploatacji, ich przyczynach i przewidywanym
okresie trwania;

3) posiada¢ system zarzadzania bezpieczenstwem na lotniskach - w zakresie wymaganym przez przepisy
migdzynarodowe oraz przepisy wydane na podstawie art. 59a ust. 6;

4)  koordynowa¢ prace zespotu ochrony lotniska;

5) posiada¢ zaktualizowany plan generalny;

6) okresli¢ granicg czgsci lotniczej lotniska podlegajaca zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu;

7) posiadaé zezwolenie, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1.

4. Zarzadzajacy lotniskiem, na ktérym funkcjonuje lotnicze przejécie graniczne, po uprzednim uzgodnieniu z
wilasciwym miejscowo komendantem placéwki Strazy Granicznej, jest obowiazany do zapewnienia fizycznego
oddzielenia pasazeréw lotow wewngtrznych, okreslonych w art. 2 pkt 3 kodeksu granicznego Schengen, od
pasazerow innych lotow podlegajacych odprawie granicznej, zgodnie z zasadami okreslonymi w zataczniku nr VI
pkt 2 do tego rozporzadzenia.

5. Zarzadzajacy lotniskiem, przewoznik lotniczy lub agent obstugi naziemnej wykonujacy czynnosci obstugi
pasazeréw i transportu migdzy statkiem powietrznym a obiektami portu lotniczego jest obowiazany skierowaé
pasazerow do wyznaczonych czgsci portu lotniczego, z uwzglednieniem wymogu oddzielenia pasazerow lotow
wewngtrznych niepodlegajacych odprawie granicznej, okreslonych w art. 2 pkt 3 rozporzadzenia nr 562/2006/WE,
od pasazeréw innych lotéw podlegajacych odprawie granicznej wedtug zasad okreslonych w zataczniku nr VI pkt 2
do tego rozporzadzenia.

Art. 69. 1. Starty i ladowania na lotnisku moga odbywaé si¢ wylacznie w sposdb zgodny z przepisami
instrukcji operacyjnej danego lotniska.

2. Zarzadzajacy lotniskiem moze zezwoli¢ tylko na taka eksploatacje lotniska Iub jego czgéci dla celow
nielotniczych, ktéra nie narusza przepisOw bezpieczenstwa ruchu lotniczego i nie ogranicza jego mozliwosci
eksploatacyjnych okre§lonych w instrukeji operacyjne;j.

3. Instrukcja operacyjna lotniska okresla w szczegdlnosci:

1) dane techniczno-operacyjne lotniska, w tym charakterystyke pola wzlotow, ptaszczyzn wznoszenia (podej$cia)
oraz przeszkod lotniczych w rejonie lotniska;

2) procedury podejscia do ladowania i procedury odlotu, uwzgledniajace lokalne ograniczenia wynikajace z
przepisoOw o ochronie srodowiska;

3) zasady utrzymania i eksploatacji pola wzlotow;

4) organizacje naziemnego ruchu statkow powietrznych, $rodkow transportowych i 0séb pieszych na terenie
lotniska;

5) dane o wzrokowych i radiowych pomocach nawigacyjnych;

6) zasady i $rodki udzielania pomocy statkom powietrznym, ktore znalazly si¢ w niebezpieczenstwie na lotnisku
lub w jego poblizu.

4. Instrukcja operacyjna lotniska podlega zatwierdzeniu przez Prezesa Urzgdu po uzgodnieniu z instytucjami
zapewniajacymi stuzby ruchu lotniczego.

Art. 70. 1. Zarzadzajacy lotniskiem albo podmiot, ktdry posiada prawo wihasnosci do nieruchomosci, na ktorej
znajduje si¢ lotnisko, moze przekazaé zarzadzanie tym lotniskiem innej osobie spetniajacej wymagania okreslone w
art. 55 ust. 2 1 3, za zgoda Prezesa Urzedu wydana w drodze decyzji administracyjne;j.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, w sytuacji gdy nieruchomosci, na ktérych znajduje si¢ lotnisko, maja
wiecej niz jednego wiasciciela, przekazanie zarzadzania wymaga zgody wszystkich wtascicieli.

3. W przypadku gdy nieruchomosci, na ktorych znajduje sig lotnisko, zostaly oddane w uzytkowanie wieczyste,
przekazanie zarzadu, o ktorym mowa w ust. 1, nastgpuje na wniosek zarzadzajacego lotniskiem albo uzytkownika
wieczystego.

Art. 71. 1. Prezes Urzgdu moze, w drodze decyzji administracyjnej, ograniczy¢ ruch na lotnisku lub zamkna¢
dla ruchu lotniczego na czas oznaczony lotnisko niespelniajace wymagan technicznych lub eksploatacyjnych
okreslonych na podstawie niniejszej ustawy.

2. Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjnej, wykresli¢ lotnisko z rejestru, jezeli pomimo uptywu
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terminu wyznaczonego w decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, nadal nie spelnia ono okreslonych na podstawie niniejszej
ustawy wymagan technicznych i eksploatacyjnych.

Art. 71a. 1. Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjnej, wprowadzi¢ ograniczenia lub zakazy
wykonywania operacji lotniczych przez cywilne poddzwigkowe samoloty z napgdem odrzutowym, posiadajace
maksymalna masg startowa (MTOM) nie mniejsza niz 34 000 kg albo mieszczace, zgodnie z certyfikatem typu
samolotu, wigcej niz 19 miejsc pasazerskich, z wylaczeniem miejsc przeznaczonych wylacznie dla zatogi, w celu
ograniczenia hatasu emitowanego na lotnisku, na ktérym, w ciagu ostatnich 3 lat kalendarzowych, byto
wykonywanych $rednio nie mniej niz 50 000 operacji lothiczych rocznie.

2. Ograniczenia 1 zakazy, o ktorych mowa w ust. 1, dotycza samolotow marginalnie zgodnych, tj. o
skumulowanym marginesie hatasu wynoszacym nie wigcej niz 5 EPNdB (efektywnie odczuwalny hatas w
decybelach). Przez skumulowany margines hatasu rozumie si¢ sumg réznic pomigdzy dopuszczalnym poziomem
hatasu a poziomem hatasu okreslonym w $wiadectwie zdatno$ci statku powietrznego w zakresie hatasu, wedtug
pomiarow dokonywanych w trzech punktach referencyjnych; dopuszczalny poziom hatasu oraz punkty referencyjne
okresla Rozdzial 3 czgéci II Tomu I Zalacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

3. Ograniczenia i zakazy, o ktorych mowa w ust. 1, wprowadza si¢ z uwzglednieniem zasady zrownowazonego
podejscia oraz bodzcéw ekonomicznych oraz biorac pod uwage przewidywane koszty i korzysci ich wprowadzenia
oraz charakterystyke danego lotniska.

4. Przez zasadg zrownowazonego podej$cia rozumie si¢ wybor metod i srodkéw zmierzajacych do ograniczenia
hatasu na lotnisku i w jego otoczeniu polegajacych na:

1) ograniczaniu hatasu emitowanego przez samoloty (zmniejszenie poziomu hatasu Zrodta);
2) odpowiednim planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym - zgodnie z przepisami ustawy z dnia 27 marca

2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym;

3) odpowiednim zarzadzaniu ruchem lotniczym w celu zmniejszenia uciazliwosci hatasu na lotnisku i w jego
otoczeniu;

4) wprowadzaniu ograniczen i zakazow operacji lotniczych na okre$lonym lotnisku.
5. Wyboru metod i srodkéw, o ktorych mowa w ust. 4, dokonuje sig, biorac pod uwage:

1) zasadg niedyskryminowania przewoznikow lotniczych i producentow samolotow;

2)  konieczno$¢ zastosowania srodkow, ktore nie bylyby bardziej restrykcyjne, niz jest to konieczne ze wzgledu na
ochrong srodowiska na okreslonym lotnisku.

6. (uchylony).

Art. 71b. 1. Decyzje, o ktorej mowa w art. 71a ust. 1, wydaje si¢ w uzgodnieniu z wladciwym terytorialnie
wojewoda oraz po przeprowadzeniu konsultacji z podmiotami, ktéore maja lub moga mie¢ interes faktyczny lub
prawny we wprowadzeniu ograniczen lub zakazoéw wykonywania operacji lotniczych, w szczegolnosci z
zarzadzajacym lotniskiem oraz z wlasciwym komitetem przewoznikoéw, jezeli zostat on utworzony.

2. Decyzje, o ktorej mowa w art. 71a ust. 1, wydaje si¢ przy uwzglednieniu, w odpowiednim zakresie,
informacji okre$lonych na podstawie art. 71e.

3. Informacje, o ktérych mowa w ust. 2, zarzadzajacy lotniskiem dostarcza Prezesowi Urzgdu.

4. Organy i jednostki wlasciwe ze wzglgdu na rodzaj informacji, o ktérych mowa w ust. 2, obowiazane sa do
dostarczania ich Prezesowi Urzedu lub zarzadzajacemu lotniskiem na wniosek Prezesa Urzedu.

5. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ do ograniczeni wprowadzonych w wyniku drobnych zmian technicznych
niestwarzajacych istotnych kosztéw dla uzytkownikow statkow powietrznych w zadnym z portow lotniczych panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej.

Art. 71c. 1. Ograniczenia i zakazy, o ktorych mowa w art. 71a ust. 4 pkt 4, moga polegac na:

1) zakazie zwiekszania liczby operacji lotniczych wykonywanych na lotnisku w stosunku do roku poprzedniego -
po uptywie 6 miesigcy od dnia przeprowadzenia oceny poziomu hatasu,

2) nakazie zmniejszenia przez kazdego z przewoznikow lotniczych liczby operacji lotniczych wykonywanych na
lotnisku o nie wigcej niz 20% w stosunku do roku poprzedniego - po uptywie nie mniej niz 6 miesigcy od dnia
ustanowienia zakazu, o ktorym mowa w pkt 1

- niezaleznie od zakazé6w wprowadzonych na podstawie art. 119 ust. 5.

2. W przypadku lotniska £.6dz-Lublinek, Prezes Urzedu moze wprowadzi¢ ograniczenia i zakazy, o ktérych
mowa w ust. 1, rowniez w stosunku do samolotéw innych niz marginalnie zgodne, jezeli samoloty te nie spetniaja
wymagan okre§lonych w Rozdziale 4 czgsci II Tomu I Zatacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
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cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

3. Ograniczenia i zakazy, o ktéorych mowa w ust. 1 i 2, Prezes Urzgdu oglasza w Dzienniku Urzgdowym Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, w terminie:
1) 6 miesiecy przed dniem ich wejscia w zycie - w przypadku zakazéw, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1,
2) 1 roku przed dniem ich wejscia w zycie - w przypadku nakazow, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2
- jednak nie pdzniej niz w terminie 2 miesigcy przed rozpoczeciem najblizszego sezonu rozktadowego.

4. O wprowadzeniu ograniczen, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, Prezes Urzedu powiadamia Komisj¢ Europejska
oraz wlasciwe organy panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.

Art. 71d. Prezes Urzedu moze wyda¢ zgode na wykonanie okre$lonej operacji lotniczej z pominigciem
ograniczen i zakazow, o ktérych mowa w art. 71c, jezeli:
1) operacja lotnicza wykonywana przez samolot ma charakter wyjatkowy i nie uzasadnia jego objgcia
ograniczeniami, o ktorych mowa w art. 71c;
2) samolot wykonuje lot o charakterze niezarobkowym, w celu jego przebudowy, naprawy lub obstugi.

Art. 71e. Minister wilasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw
srodowiska, majac na wzgledzie potrzebg ograniczenia lub zmniejszenia uciazliwos$ci hatasu na lotnisku lub w jego
otoczeniu, kierujac si¢ zasada zrownowazonego podejscia, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) zakres informacji wymaganych do wydania decyzji, o ktorej mowa w art. 71a;

2)  (uchylony).

Art. 72. 1. Lotnisko moze zosta¢ wykreslone z rejestru lotnisk decyzja Prezesa Urzegdu:

1) na wniosek podmiotu zaktadajacego lotnisko lub dziatajacego z jego upowaznienia zarzadzajacego lotniskiem;
2) jezeli trwale zaprzestano jego eksploatacji.

2. W przypadku gdy zarzadzajacy razaco naruszyl przepisy niniejszej ustawy, Prezes Urzedu, w drodze decyzji
administracyjnej, wzywa go do usunigcia stwierdzonych nieprawidlowosci w okreslonym terminie. Po
bezskutecznym uptywie tego terminu Prezes Urzedu cofa zarzadzajacemu zezwolenie na zarzadzanie lotniskiem
uzytku publicznego lub wykresla lotnisko z rejestru lotnisk.

Art. 73. 1. Statki powietrzne wykonujace loty migdzynarodowe startuja i laduja na lotniskach wyznaczonych
do startow i ladowan statkow powietrznych w ruchu migdzynarodowym, zwanych dalej "lotniskami
mi¢dzynarodowymi".

2. W przypadku wyznaczenia lotniska jako lotniska migdzynarodowego dokonuje si¢ odpowiedniego wpisu do
rejestru lotnisk.

3. Lotnisko, o ktorym mowa w ust. 4, jest obiektem transportu publicznego w rozumieniu ustawy z dnia 21
sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo$ciami (Dz. U. z 2010 r. Nr 102, poz. 651, z p6zn. zm.).

4. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, lotniska migdzynarodowe, z uwzglednieniem potrzeb
danego regionu oraz przepisow okreslajacych lotnicze przejscia graniczne.

5. W przypadku migdzynarodowych lotow niehandlowych, w szczegdlnosci wykonywanych w ramach imprez
masowych, starty i ladowania statkbw powietrznych na lotniskach innych niz okreslone w ust. 1 moga by¢
wykonywane z uwzglgdnieniem art. 145 i art. 146 oraz po powiadomieniu instytucji zapewniajacej stuzby ruchu
lotniczego.

6. Koszty zwiazane z kontrola ruchu granicznego i kontrola celna w przypadkach startow i ladowan, o ktorych
mowa W ust. 5, ponosi zarzadzajacy lotniskiem.

Art. 74. 1. Stuzby publiczne i organy administracji publicznej korzystaja z obiektéw i urzadzen lotniska w
zakresie niezbednym do wykonywania ich zadan.

2. Zarzadzajacy lotniskiem jest obowiazany udostepni¢ stluzbom publicznym i organom administracji
publicznej niezbedne obiekty i urzadzenia, o ktéorych mowa w ust. 1, za$ shuzby publiczne i organy administracji
publicznej sa obowiazane pokry¢ koszty eksploatacji tych obiektéw i urzadzen w wysoko$ci kosztéw faktycznie
poniesionych z tego tytutu przez zarzadzajacego lotniskiem.

3. Obowiazek pokrywania przez Straz Graniczng kosztow eksploatacji obiektow i urzadzen lotniska, o ktorych
mowa w ust. 2, w zakresie wynikajacym ze wspotdziatania Strazy Granicznej z Prezesem Urzedu sprawujacym
nadzor nad wykonywana przez zarzadzajacego lotniskiem kontrola bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym obejmuje
wylacznie koszty:

1) zuzycia energii elektrycznej i cieplnej, wody i gazu;
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2) ushug telekomunikacyjnych.

4. Szczegblowe warunki udostgpnienia obiektow i urzadzen, o ktéorych mowa w ust. 1-3, okre$laja umowy
zawierane migdzy zarzadzajacym lotniskiem a stuzbami publicznymi i organami administracji publiczne;j.

5. Przepisy ust. 1-4 nie naruszaja przepisOw ustawy z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o ochronie granicy
panstwowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 12, poz. 67, z p6zn. zm.) oraz innych ustaw okreslajacych zadania stuzb i organow,
o ktérych mowa w ust. 1.

Art. 75. 1. Zarzadzajacy lotniskiem moze pobiera¢ oplaty za korzystanie z obiektow, urzadzen lub ustug
udostepnianych wylacznie przez tego zarzadzajacego lotniskiem, zwiazanych ze startem, ladowaniem, o§wietleniem,
parkowaniem statkow powietrznych lub obstuga tadunkow (towardw i poczty) lub pasazerow (optaty lotniskowe), z
zastrzezeniem ust. 3. Optlaty lotniskowe sa pobierane od podmiotu na rzecz ktorego udostgpniane sa te obiekty,
urzadzenia lub ustugi, od uzytkownika statku powietrznego lub innego ecksploatujacego statek powietrzny w
momencie wykonywania operacji lotniczej. Optaty lotniskowe obejmuja réwniez oplaty i doptaty, o ktérych mowa w
ust. 4.

2. Optaty lotniskowe nie obejmuja ushug, o ktéorych mowa w art. 176, a takze korzystania z urzadzen i
przestrzeni lotniska oraz scentralizowanej infrastruktury, o ktérych mowa w art. 180 ust. 2 i 3.

3. Optaty lotniskowe nie obejmuja ustug zwigzanych z obshuga pasazeréw niepetnosprawnych oraz pasazerow
o ograniczonej sprawno$ci ruchowej, o ktéorych mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 1107/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie praw osob niepelnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej podrézujacych droga lotnicza (Dz. Urz. UE L 204 z 26.07.2000, str. 1). Na zadanie Prezesa
Urzedu kazdy dostawca ustug zwiazanych z obstuga pasazerow niepelnosprawnych jest zobowiazany do
przedstawienia szczegdtowej informacji dotyczacej kosztow zapewnienia tych ustug i kalkulacji stawek optat za nie.
Na podstawie uzyskanych informacji Prezes Urzgdu moze nakazac, w drodze decyzji, zmiang wysokosci optat, jezeli
stwierdzi naruszenie zasad zawartych w rozporzadzeniu 1107/2006/WE.

4. Na lotniskach uzytku publicznego, na ktérych wystepuja problemy zwiazane z ochrona $srodowiska przed
nadmiernym hatasem, zarzadzajacy lotniskiem moze ustali¢ doptaty do optat lotniskowych, o ktorych mowa w ust. 1,
albo wyodrebni¢ optate hatasowa. W takim przypadku zarzadzajacy lotniskiem ma obowiazek utworzenia funduszu
celowego w wysokosci pobieranych doptat albo optat zwiazanych z ochrong srodowiska przed nadmiernym hatasem,
ktoérego srodki sa przeznaczane wylacznie na pokrycie kosztow ochrony srodowiska zwiazanych z pomiarem emisji
czynnikow szkodliwych, prowadzeniem dzialalnosci zapobiegawczych oraz usuwaniem skutkow spowodowanych
oddzialywaniem hatasu na srodowisko.

5. Srodki funduszu, o ktérym mowa w ust. 4, sa przechowywane na wyodrebnionym oprocentowanym
rachunku bankowym. Uzyskane odsetki bankowe powigkszaja Srodki tego funduszu.

Art. 76. 1. Nie pobiera si¢ optat lotniskowych na lotniskach uzytku publicznego od podmiotu realizujacego w
interesie publicznym zadania zwiazane z wykonaniem lotu:

1) w celu zapobiegania skutkom klesk zywiotowych lub ich usunigcia oraz ratowania zycia lub zdrowia ludzkiego,
chyba Ze lot ten jest wykonywany w ramach prowadzonej dziatalnosci gospodarczej - potwierdzonego:

a) statusem lotu:
— HOSP (lot statku powietrznego wykonywany w celu niesienia pomocy medycznej zgloszony przez
odpowiednie stuzby medyczne), lub
— SAR (lot statku powietrznego wykonujacego akcj¢ poszukiwawcza-ratownicza), lub
— HUM (lot statku powietrznego bioracego udziat w akcji humanitarnej), lub
b) odpowiednia uwaga w planie lotu;
2) w przypadkach ochrony granic, zapewnienia bezpieczenstwa pafistwa lub porzadku publicznego -
potwierdzonego:
a) statusem lotu:
— STATE (lot panstwowego i cywilnego statku powietrznego w misjach wojskowych, policyjnych, celnych
lub Strazy Granicznej), lub
— GARDA (hasto, na jakie statek powietrzny wykonuje zadania zwiazane z bezpieczenstwem
powszechnym, porzadkiem publicznym i ochrong granicy), lub
b) odpowiednia uwaga w planie lotu;

3) wylacznie w celu przewozu, w oficjalnej misji, panujacego monarchy i jego najblizszej rodziny, glowy panstwa,
przewodniczacego parlamentu lub jego izby, szefa rzadu lub osoby zajmujacej stanowisko réwnorzgdne -
potwierdzonego:

a) statusem lotu HEAD (lot polskiego statku powietrznego nadany przez Szefa Biura Ochrony Rzadu), lub
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b) odpowiednia uwaga w planie lotu.

2. Podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, przekazuje zarzadzajacemu lotniskiem uzytku publicznego, nie pdzniej
niz w ciagu 24 godzin od zaistnienia zdarzenia bgdacego podstawa do pobierania optat lotniskowych, w sposob
okreslony przez zarzadzajacego lotniskiem w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktorym mowa w art.
121 ust. 3, kopig planu lotu potwierdzajacego prawo do skorzystania ze zwolnienia.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego zawiera w taryfie optat lotniskowych informacj¢ odnosnie do
lotow zwolnionych z optat lotniskowych na podstawie ust. 1.

4. W przypadku lotoéw wojskowych statkow powietrznych oraz wojskowych statkow powietrznych panstw
obcych wykonywanych na lotniskach, o ktorych mowa w art. 60 ust. 3, optaty lotniskowe okresla si¢ w umowie
operacyjnej, o ktorej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 83 ust. 2, zawartej przez zarzadzajacego
lotniskiem uzytku publicznego oraz jednostkg organizacyjna wskazana przez Ministra Obrony Narodowej, z
uwzglednieniem udzialu obu stron umowy w zatozeniu lotniska uzytku publicznego oraz w ponoszeniu kosztow
utrzymywania i eksploatacji tego lotniska.

Art. 77. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przed wprowadzeniem lub zmiang optat lotniskowych
opracowuje projekt taryfy optat lotniskowych z wyszczegélnieniem wysokosci optat standardowych, dodatkowych i
znizek od tych optat wraz z zasadami ich naliczania i udzielania oraz przeprowadza konsultacje projektu taryfy optat
lotniskowych z przewoznikami lotniczymi stale korzystajacymi z danego lotniska lub podmiotami ich
reprezentujacymi, w szczegdlnosci dziatajacym na danym lotnisku komitetem przewoznikéw lotniczych lub
stowarzyszeniami przewoznikéw lotniczych. Zarzadzajacy lotniskiem moze przeprowadzi¢ konsultacje takze z
innymi podmiotami korzystajacymi z obiektow, urzadzen lub ustug, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1. Konsultacje
dotycza wysokosci, struktury, zasad naliczania optat lotniskowych oraz udzielania znizek od tych optat.

2. Przewoznikiem lotniczym stale korzystajacym z lotniska, o ktérym mowa w ust. 1, jest przewoznik lotniczy,
ktory spetnia jeden z nastgpujacych warunkow:

1) w sezonie rozkladowym, w ktérym prowadzone sa konsultacje, wykonuje regularny przewodz lotniczy do lub z
danego lotniska, lub wykonywal taki przewdéz w sezonie rozktadowym poprzedzajacym sezon, w ktoérym
prowadzone sa konsultacje i zglosit zarzadzajacemu lotniskiem uzytku publicznego zamiar wykonywania
regularnego przewozu lotniczego w rownowaznym sezonie rozktadowym, w stosunku do ktorego wykonywat
taki przewoz;

2) w sezonie rozkladowym poprzedzajacym sezon, w ktorym prowadzone sa konsultacje lub w sezonie
rozktadowym, w ktorym prowadzone sa konsultacje, wykonat 10 lub wigcej lotow nieregularnych i nadal
wykonuje przewodz lotniczy z tego lotniska w czasie prowadzenia konsultacji.

3. Celem konsultacji, o ktorych mowa w ust. 1, jest przekazanie informacji dotyczacych proponowanych optat
lotniskowych i uzyskanie opinii podmiotow, o ktorych mowa w ust. 1, oraz osiagnigcie przez strony porozumienia w
sprawie taryfy oplat lotniskowych w mozliwie najszerszym zakresie.

4. Podmioty, o ktorych mowa w ust. 1, przedstawiaja opinie wraz z uzasadnieniem, w szczego6lnosci
dotyczacym wptywu proponowanych zmian na ich sytuacje ekonomiczno-operacyjna. Zarzadzajacy lotniskiem
uzytku publicznego przed podjgciem decyzji w sprawie taryfy oplat lotniskowych rozpatruje przedstawione z
uzasadnieniem opinie, a w przypadku ich nieuwzglednienia sporzadza uzasadnienie, ktore przekazuje niezwtocznie
podmiotom, o ktérych mowa w ust. 1.

5. Prezes Urzgdu moze zazada¢ od zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego przedstawienia dokumentacji
potwierdzajacej witasciwe przeprowadzenie konsultacji, o ktorych mowa w ust. 1, w tym opinii podmiotéw, o
ktérych mowa w ust. 1, oraz uzasadnienia ich nieuwzglednienia.

6. Informacje przekazywane podczas konsultacji, o ktorych mowa w ust. 1 i art. 77c ust. 1 i 3, stanowia
tajemnice przedsiebiorstwa w rozumieniu art. 11 ust. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej
konkurencji (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1503, z p6zn. zm.).

Art. 77a. 1. Na wniosek zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego minister wtasciwy do spraw transportu,
po zasiggnigciu opinii Prezesa Urzgdu, moze w drodze decyzji administracyjne;j:
1) ustanowi¢ sie¢ portow lotniczych stanowiaca grupe lotnisk uzytku publicznego zarzadzanych przez tego
samego zarzadzajacego, w ramach ktorej wprowadza si¢ wspdlny system optat lotniskowych, albo
2) wyrazi¢ zgodg na zastosowanie przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego wspdlnego systemu optat
lotniskowych na lotniskach uzytku publicznego obstugujacych to samo miasto lub konurbacjg
- majac na uwadze konieczno$¢ realizacji zasad niedyskryminacji oraz uwzgledniajac istniejace programy, strategie i
decyzje w zakresie polityki transportowej dotyczacej lotnictwa cywilnego.
2. Przed zlozeniem wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego
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przeprowadza konsultacje z przewoznikami lotniczymi stale korzystajacymi z tych lotnisk, planowanych do objgcia
siecia portow lotniczych albo wspdlnym systemem oplat lotniskowych lub podmiotami ich reprezentujacymi, w
szczegblnosci dziatajacymi na tych lotniskach komitetami przewoznikéw lotniczych lub stowarzyszeniami
przewoznikoéw lotniczych, dotyczace propozycji ustanowienia odpowiednio sieci portow lotniczych albo wspdlnego
systemu optat lotniskowych.

3. Przez przewoznika lotniczego stale korzystajacego z lotniska, o ktorym mowa w ust. 2, rozumie si¢
przewoznika lotniczego, o ktorym mowa w art. 77 ust. 2.

4. W przypadku gdy co najmniej jedno z lotnisk planowanych do objecia wspolnym systemem optat
lotniskowych dla lotnisk obstugujacych to samo miasto lub konurbacje:
1) obshuguje w ciagu roku wigcej niz 5 000 000 pasazerow, albo
2) obshuzylo najwigksza liczbe pasazeréw sposrod lotnisk uzytku publicznego na terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej w roku kalendarzowym poprzedzajacym zlozenie wniosku o wyrazenie zgody na zastosowanie przez

zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego wspdlnego systemu optat lotniskowych, jezeli zadne lotnisko w

Rzeczypospolitej Polskiej nie spetnia kryterium okreslonego w pkt 1
- minister wlasciwy do spraw transportu, nie pézniej niz na miesiac przed dniem wyrazenia zgody na zastosowanie
wspolnego systemu oplat lotniskowych, przesyta do Komisji Europejskiej informacje o planowanym wyrazeniu tej
zgody.

5. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 4, zarzadzajacy lotniskiem przeprowadza w stosunku do kazdego z
lotnisk planowanych do objgcia wspolnym systemem optat konsultacje zgodnie z art. 77c¢.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i tryb ustanawiania sieci
portow lotniczych i wspdlnego systemu optat lotniskowych, o ktéorych mowa w ust. 1, majac na uwadze konieczno$é
zapewnienia przejrzystosci systemu oplat lotniskowych.

Art. 77b. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego obstugujacym w ciagu roku nie wigcej niz 5 000 000
pasazerow przekazuje Prezesowi Urzedu oraz podmiotom, o ktéorych mowa w art. 77 ust. 1, do wiadomosci, nie
p6zniej niz na 40 dni przed planowanym terminem wejscia w zycie taryfy optat lotniskowych, ustalong przez niego,
po przeprowadzeniu konsultacji, o ktorych mowa w art. 77, taryfe optat lotniskowych.

2. Prezes Urzgdu, w terminie 14 dni od dnia otrzymania taryfy optat lotniskowych, o ktorej mowa w ust. 1, w
drodze decyzji administracyjnej, nakazuje zmiang taryfy optat lotniskowych w przypadku, gdy jest ona niezgodna z
zasadami dotyczacymi ustalania optat lotniskowych ustalonymi w Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2, prawie
lotniczym lub w przepisach migdzynarodowych, w tym gdy zarzadzajacy lotniskiem nie dopetnil obowiazku
przeprowadzenia konsultacji zgodnie z art. 77. W decyzji Prezes Urzedu okre$la, czy zarzadzajacy lotniskiem uzytku
publicznego jest obowiazany do ponownego przeprowadzenia konsultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, biorac
pod uwagg zakres nakazanej zmiany oraz jej wptyw na przewoznikow lotniczych.

3. Prezes Urzedu moze, w celu weryfikacji zgodnosci taryfy optat lotniskowych z zasadami, o ktéorych mowa w
ust. 2, zazada¢ od zarzadzajacego lotniskiem przedstawienia informacji potwierdzajacych zgodnos¢ taryfy oplat
lotniskowych z tymi zasadami. W takim przypadku termin 14 dni, o ktorym mowa w ust. 2, biegnie od dnia
otrzymania zadanych informacji. W okresie tym przekazana do wiadomosci Prezesa Urzedu taryfa optat
lotniskowych nie wchodzi w zycie.

4.7 zastrzezeniem ust. 3, taryfa optat lotniskowych, o ktorej mowa w ust. 1, wchodzi w zycie, jezeli Prezes
Urzgdu nie nakazat jej zmiany w terminie, o ktorym mowa w ust. 2 lub 7.

5. Przewoznik lotniczy stale korzystajacy z danego lotniska, o ktérym mowa w art. 77 ust. 2, lub podmiot
reprezentujacy takich przewoznikow, w szczegélnosci dzialajacy na danym lotnisku komitet przewoznikdéw
lotniczych lub stowarzyszeniami przewoznikéw lotniczych, w terminie 14 dni od dnia otrzymania taryfy optat
lotniskowych, o ktérej mowa w ust. 1, moze w przypadku uznania, iz ustalona przez zarzadzajacego lotniskiem, o
ktéorym mowa w ust. 1, taryfa oplat lotniskowych narusza zasady ustalania optat lotniskowych okreslone w
Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2, prawie lotniczym lub przepisach migedzynarodowych, zwroci¢ si¢ do
Prezesa Urzgdu z wnioskiem o nakazanie zmiany taryfy optat lotniskowych, o ktorej mowa w ust. 1, na tym lotnisku.

6. Wraz z wnioskiem, o ktorym mowa w ust. 5, przedstawia si¢ uzasadnienie obejmujace:

1) wskazanie postanowien taryfy optat lotniskowych naruszajacych zasady, o ktorych mowa w ust. 5;

2) wskazanie przepisow Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2, prawa lotniczego lub prawa
migdzynarodowego, ktore zostaty naruszone;

3) argumenty potwierdzajace naruszenia, o ktorych mowa w pkt 1.

7. Po rozpatrzeniu wniosku, o ktérym mowa w ust. 5, w przypadku stwierdzenia, ze taryfa optat lotniskowych,
o ktérej mowa w ust. 1, narusza zasady ustalania tych optat okreslone w Konwencji, o ktoérej mowa w art. 3 ust. 2,
prawie lotniczym lub przepisach migdzynarodowych Prezes Urzgdu, w terminie 14 dni od dnia otrzymania wniosku,
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w drodze decyzji administracyjnej, nakazuje jej zmiang. Przepis ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.

8. Przepisy ust. 1-7 stosuje si¢ odpowiednio do zmiany poszczegdlnych postanowien taryfy optat lotniskowych.

9. W przypadku nowo zakladanych lotnisk uzytku publicznego przepisy ust. 1-7 stosuje sig, przy czym
konsultacje, o ktérych mowa w art. 77 ust. 1, prowadzone sa z przewoznikami lotniczymi, ktorzy planuja
wykonywanie operacji do lub z danego lotniska uzytku publicznego w sezonie rozktadowym, w ktorym planowane
jest wejscie w zycie taryfy oplat lotniskowych lub w pierwszym sezonie rozkladowym nast¢pujacym po sezonie, w
ktorym planowane jest wejScie w zycie optat, i poinformowali o takich planach zarzadzajacego lotniskiem, lub z
przedstawicielami tych przewoznikow. Konsultacje, o ktorych mowa w zdaniu poprzednim moga zosta¢ rozpoczgte
juz po ztozeniu przez zarzadzajacego lotniskiem wniosku o wydanie certyfikatu, o ktorym mowa w art. 160 ust. 3 pkt
3, z zastrzezeniem, iz tak konsultowane optaty lotniskowe wejda w zycie nie wezesniej, niz po uzyskaniu przez tego
zarzadzajacego wymaganych przepisami ustawy certyfikatow i zezwolen.

10. Przepisow ust. 1-9 nie stosuje si¢ do zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego obstugujacym w ciagu
roku nie wigcej niz 5 000 000 pasazerow, ktore jest lotniskiem uzytku publicznego obstugujacym najwigksza liczbe
pasazer6w na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

Art. 77c. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego obstugujacym w ciagu roku wigcej niz 5 000 000
pasazerow albo - jezeli zadne lotnisko uzytku publicznego w Rzeczypospolitej Polskiej nie spetnia tego kryterium -
lotniskiem uzytku publicznego, ktére w roku kalendarzowym poprzedzajacym rozpoczgcie konsultacji obstuzyto
najwigksza liczbg pasazerow sposrdd lotnisk na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, oprocz realizacji obowiazku
prowadzenia konsultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, jest obowiazany do corocznego prowadzenia konsultacji z
podmiotami, o ktérych mowa w art. 77 ust. 1, dotyczacych funkcjonowania systemu optat lotniskowych, wysokos$ci
tych optat oraz jakosci ustug $wiadczonych w zamian za optaty lotniskowe. W ramach prowadzonych konsultacji
zarzadzajacy lotniskiem przekazuje podmiotom, o ktéorych mowa w art. 77 ust. 1, informacje dotyczace w
szczegbdlnosci metody ustalania optat oraz zwiazanych z optatami kosztow i przychodéow, w tym pochodzacych ze
srodkow publicznych, jak rowniez ustug i elementow infrastruktury udostgpnianych w zamian za pobierane opflaty,
w tym stopnia wykorzystania tej infrastruktury oraz prognoz dotyczacych ruchu lotniczego i optat, a takze plandw
rozwoju infrastruktury i ich wptywu na przepustowos$¢ portu lotniczego.

2. Przepisu ust. 1 zdanie pierwsze nie stosuje sig, jezeli w trakcie ostatnich przeprowadzonych konsultacji, o
ktéorych mowa w ust. 1 albo w art. 77 ust. 1, zawarte zostalo porozumienie migdzy zarzadzajacym lotniskiem a
podmiotami, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, w ktéorym zostal okreslony inny termin prowadzenia konsultacji. W
takim przypadku konsultacje prowadzone sa w terminie okreslonym w tym porozumieniu.

3. Prezes Urzgdu moze z urzedu albo na uzasadniony wniosek przewoznika lotniczego, o ktérym mowa w art.
77 ust. 2, lub podmiotu reprezentujacego takich przewoznikéw nakaza¢ zarzadzajacemu tym lotniskiem
przeprowadzenie dodatkowych konsultacji, wskazujac jednoczes$nie na uzasadnienie dla takiego zadania. Zakres
konsultacji jest tozsamy z zakresem okreslonym w ust. 1.

4. Na wniosek zarzadzajacego lotniskiem, o ktorym mowa w ust. 1, przed przeprowadzeniem konsultacji, o
ktorych mowa w ust. 1, 3 lub w art. 77 ust. 1, przewoznicy lotniczy sa obowiazani przedstawi¢ zarzadzajacemu
lotniskiem informacje dotyczace w szczego6lnos$ci prognoz ruchu, rodzaju i liczby eksploatowanych statkow
powietrznych oraz ich dziatalno$ci na tym lotnisku.

5. Przewoznik lotniczy, ktory mimo wniosku zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego nie przedstawit
informacji, o ktorych mowa w ust. 4, traci prawo do udzialu w najblizszych konsultacjach, o ktérych mowa w ust. 1,
3 lub wart. 77 ust. 1.

Art. 77d. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, o ktorym mowa w art. 77c¢ ust. 1, po
przeprowadzeniu konsultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, przedstawia do zatwierdzenia Prezesowi Urzedu, z co
najmniej kwartalnym wyprzedzeniem przed planowanym dniem wejscia w zycie, taryfe optat lotniskowych wraz z
jej uzasadnieniem.

2. W przypadkach uzasadnionych wyjatkowymi, niemozliwymi do przewidzenia wczesniej okoliczno$ciami, na
wniosek zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego zawierajacy uzasadnienie opisujace te okolicznos$ci, Prezes
Urzgdu moze wyrazi¢ zgodg na skrocenie terminu, o ktorym mowa w ust. 1. Termin przedstawienia taryfy oplat
lotniskowych do zatwierdzenia Prezesowi Urzgdu nie moze by¢ jednak krotszy niz 2 miesiace przed planowanym
dniem wejscia tej taryfy w zycie.

3. Przepisy ust. 1 i 2 stosuje si¢ odpowiednio do zmiany poszczegélnych postanowien taryfy optat
lotniskowych.

4. Przepisu ust. 3 nie stosuje si¢ do usunigcia oczywistej omytki pisarskiej w taryfie optat lotniskowych oraz do
zmian wynikajacych bezposrednio ze zmiany przepisow prawa w zakresie innym niz przepisy ustawy dotyczace
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optat lotniskowych, pod warunkiem ze zmiany te nie maja wplywu na wysoko$¢ optat lotniskowych lub znizek. W
takiej sytuacji zarzadzajacy lotniskiem dokonuje samodzielnie zmiany postanowien taryfy i przekazuje zmieniong
taryfe¢ do wiadomosci Prezesa Urzedu. Zmiana wchodzi w zycie, pod warunkiem ze w terminie 7 dni od dnia jej
otrzymania Prezes Urzedu nie wyrazi sprzeciwu.

5. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, odmawia zatwierdzenia taryfy optat lotniskowych albo jej
czgsci lub nakazuje jej zmiang, w przypadku gdy jest ona niezgodna z zasadami dotyczacymi ustalania optat
lotniskowych ustalonymi w Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2, prawie lotniczym, przepisach prawa Unii
Europejskiej lub w przepisach migdzynarodowych, w tym gdy zarzadzajacy lotniskiem nie dopeil obowiazku
przeprowadzenia konsultacji zgodnie z art. 77 lub art. 77c. W decyzji Prezes Urzedu okresla, czy zarzadzajacy
lotniskiem uzytku publicznego jest obowiazany do ponownego przeprowadzenia konsultacji, o ktérych mowa w art.
77 ust. 1, biorac pod uwagg zakres nakazanej zmiany oraz jej wptyw na przewoznikow lotniczych.

6. Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjnej, odmowi¢ zatwierdzenia taryfy oplat lotniskowych
albo jej cze$ci lub nakazad jej zmiang, w przypadku gdy w sposob istotny i nieuzasadniony odbiega ona od
informacji przedstawionych w zatwierdzonym planie generalnym lub gdy zarzadzajacy lotniskiem uzytku
publicznego nie dopehnit obowiazku, o ktorym mowa w art. 77¢ ust. 1.

Art. 77e. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, o ktérym mowa w art. 77c ust. 1, jest obowiazany do
rozpoczgcia negocjacji z przewoznikami lotniczymi, o ktorych mowa w art. 77 ust. 2, lub z podmiotami ich
reprezentujacymi celem zawarcia porozumienia w sprawie jakosci §wiadczonych przez niego ustug. Negocjacje w
sprawie jakosci ustug moga by¢ prowadzone w ramach konsultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1 lub w art. 77c.

2. W porozumieniu okre$la si¢ co najmniej poziom ustug $wiadczonych przez zarzadzajacego lotniskiem
uzytku publicznego, uwzgledniajac system lub wysoko$¢ optat lotniskowych oraz poziom ustug, do ktorego
uprawnieni sa przewoznicy lotniczy w zamian za oplaty lotniskowe.

3. Zawarte porozumienie zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przekazuje do wiadomosci Prezesowi
Urzedu wraz z taryfa optat lotniskowych w przypadku przekazania jej do zatwierdzenia, lub niezwtocznie po jego
zawarciu, gdy zostalo ono zawarte w innym terminie niz okres prowadzenia konsultacji projektu taryfy optat
lotniskowych.

Art. 77f. 1. Przed podjeciem decyzji o inwestycji o duzej skali zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, o
ktérym mowa w art. 77c ust. 1, jest obowiazany do przeprowadzenia konsultacji z podmiotami, o ktérych mowa w
art. 77 ust. 1, dotyczacych planowanych inwestycji. Konsultacje te moga odbywac¢ si¢ w ramach konsultacji optat
lotniskowych, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1 lub art. 77c, albo w ramach negocjacji w sprawie jakoSci
$wiadczonych ustug, o ktérych mowa w art. 77¢ ust. 1.

2. Za inwestycje¢ o duzej skali, o ktorej mowa w ust. 1, uznaje si¢ kazda inwestycje polegajaca na rozbudowie
lub przebudowie istniejacej lub budowie nowej infrastruktury, wptywajaca w sposob znaczacy na przepustowosc
poszczegolnych elementéw infrastruktury lotniska, w szczegdlnosci pasa startowego i terminalu pasazerskiego.

3. Prezes Urzgdu moze zazada¢ od zarzadzajacego lotniskiem, o ktorym mowa w ust. 1, przedstawienia
informacji o przebiegu i wynikach konsultacji, o ktorych mowa w ust. 1.

Art. 779g. 1. Liczbg obstuzonych pasazerow, o ktorej mowa w art. 77a ust. 4, art. 77b ust. 1 i 10 oraz art. 77c
ust. 1, ustala si¢ na podstawie danych Eurostat dla ostatniego roku kalendarzowego poprzedzajacego wyrazenie
zgody, o ktorej mowa w art. 77a ust. 1, lub rozpoczgcie konsultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, art. 77c lub art.
771, dla ktorego dane te sa dostgpne.

2. Prezes Urzedu publikuje corocznie w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego i na stronie
internetowej Urzedu wykaz lotnisk, o ktorych mowa w art. 77c ust. 1.

Art. 77h. 1. Taryfa optat lotniskowych dla lotniska uzytku publicznego lub zmiana jej postanowien
zatwierdzona przez Prezesa Urzedu oraz taryfa optat lotniskowych lub zmiana jej postanowien przekazana do
wiadomosci Prezesowi Urzedu, w odniesieniu do ktorej Prezes Urzedu nie nakazat zmiany, podlegaja ogloszeniu w
Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

2. Taryfa oplat lotniskowych jest zamieszczana w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktéorym
mowa w art. 121 ust. 3.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego podaje do publicznej wiadomosci aktualng taryfe opfat
lotniskowych, w szczegolnosci przez jej zamieszczenie na swojej stronie internetowej, o ile taka posiada.

Art. 77i. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze zréznicowaé wysoko$¢ optat lotniskowych ze

40



wzgledu na:

1) jakos¢, zakres lub koszty dotyczace korzystania z obiektow, urzadzen lub poszczegdlnych ustug §wiadczonych
przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego na lotnisku, w tym w terminalach lub ich czgéciach, w celu
zapewnienia podmiotom, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1, ustug dostosowanych do ich indywidualnych potrzeb
lub udostgpnienia tym podmiotom przeznaczonego do danego celu terminalu lub jego czesci, lub

2) jakiekolwiek inne obiektywne i przejrzyste przestanki

- pod warunkiem zachowania zasad niedyskryminacji i rownego traktowania.

2. Dostgp do obiektow, urzadzen lub poszczegdlnych ustug dostosowanych do indywidualnych potrzeb, o
ktorych mowa w ust. 1, jest otwarty dla podmiotow, o ktorych mowa w art. 75 ust. 1, z zastrzezeniem ust. 3.

3. W przypadku gdy o dostgp do obiektéw, urzadzen lub poszczegdlnych ustug dostosowanych do
indywidualnych potrzeb, o ktorych mowa w ust. 1, ubiega si¢ wigksza liczba podmiotow niz moze uzyskac ten
dostgp ze wzgledu na ograniczenia przepustowos$ci lotniska, zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego zapewnia
do nich dostgp na podstawie podanych do publicznej wiadomosci w sposdb zwyczajowo przyjety kryteridw
okreslonych przez tego zarzadzajacego.

4. Kryteria, o ktorych mowa w ust. 3, powinny by¢ adekwatne, obiektywne, przejrzyste i niedyskryminacyjne.

5. W przypadku uznania, iz okreslone przez zarzadzajacego lotniskiem kryteria, o ktorych mowa w ust. 3, nie
spelniaja wymagan okreslonych w ust. 4, podmiot, o ktérym mowa w art. 75 ust. 1, lub podmiot reprezentujacy takie
podmioty, moze zwrdci¢ si¢ do Prezesa Urzgdu z wnioskiem o zbadanie ich zgodnosci w tym zakresie i nakazanie
ich zmiany.

6. Prezes Urzgdu, z urzedu lub na wniosek, o ktérym mowa w ust. 5, w drodze decyzji administracyjne;j,
nakazuje zarzadzajacemu lotniskiem zmiang kryteridw, o ktorych mowa w ust. 3, w przypadku uznania, iz nie
spelniaja one wymagan okreslonych w ust. 4.

Art. 77j. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) szczegdtowe warunki, sposob i tryb prowadzenia konsultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1 i art. 77¢, w tym
zakres przedstawianych informaciji,
2) szczegblowe wymagania dotyczace ustalania taryfy optat lotniskowych,
3) tryb zatwierdzania taryfy optat lotniskowych i tryb jej publikacji
- kierujac si¢ zasadami niedyskryminacji, przejrzysto$ci, powiazania oplat z kosztami udostgpniania obiektow i
urzadzen oraz ustug, a takze majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia efektywnego nadzoru nad oplatami
lotniskowymi.

Art. 77k. 1. Prezes Urzedu sporzadza roczne sprawozdanie z realizacji zadan z zakresu nadzoru nad optatami
lotniskowymi.
2. Sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 1, jest publikowane na stronie internetowej Urzedu.

Art. 78. 1. Zarzadzajacy lotniskiem ma prawo zatrzymac statek powietrzny tymczasowo w celu zabezpieczenia
roszczenia z tytulu optat lotniskowych naleznych od uzytkownika statku powietrznego i szkéd wyrzadzonych przez
niego na lotnisku, z zastrzezeniem art. 156.

2. Tymczasowe zatrzymanie statku powietrznego traci moc w razie ztozenia odpowiedniego zabezpieczenia lub
w razie dokonania zajgcia na podstawie postanowienia sadowego.

3. Zarzadzajacy lotniskiem odpowiada za szkody wynikle wskutek nieuzasadnionego zatrzymania statku
powietrznego.

Art. 78a. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze odméwi¢ podmiotowi, o ktdrym mowa w art.
75 ust. 1, korzystania z obiektow, urzadzen lub $wiadczenia ustug, jezeli podmiot ten dopuscit sie¢ zwloki, w
rozumieniu przepisow Kodeksu cywilnego, w regulowaniu optlat lotniskowych naleznych temu zarzadzajacemu, pod
warunkiem ze nie spowoduje to zagrozenia bezpieczenstwa wykonywania operacji lotniczych, pasazeréw lub
fadunkoéw (towardw i poczty).

2. Przed zastosowaniem odmowy, o ktérej mowa w ust. 1, zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego jest
obowiazany do wyznaczenia podmiotowi, ktory dopuscit si¢ zwloki, dodatkowego terminu do wykonania
zobowiazania, nie krotszego niz 5 dni roboczych oraz wskazania, iz w razie bezskutecznego uptywu wyznaczonego
terminu zarzadzajacy lotniskiem moze zastosowac t¢ odmowg.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego niezwlocznie informuje podmiot, ktéry pomimo uptywu
wyznaczonego terminu nie uregulowat zalegtych optat lotniskowych, o podjeciu decyzji w sprawie odmowy, o ktorej
mowa w ust. 1.
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4. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego niezwlocznie informuje Prezesa Urzedu o podjgciu decyzji w
sprawie odmowy, o ktérej mowa w ust. 1. Prezes Urzgdu nie ponosi odpowiedzialno$ci za skutki spowodowane
odmowa, o ktérej mowa w ust. 1.

5. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przyznaje podmiotowi, o ktorym mowa w ust. 1, prawo do
korzystania z obiektéw i urzadzen oraz ushug objetych odmowsa niezwlocznie po uregulowaniu przez ten podmiot
zalegtych optlat lotniskowych stanowiacych podstawe do odmowy.

6. Odmowa, o ktorej mowa w ust. 1, nie moze spowodowac podjecia dziatan okreslonych w art. 156.

Art. 79. 1. Prezes Urzedu nadzoruje lotniska w zakresie zapewniania ich bezpiecznej eksploatacji.
2. W przypadku lotnisk lotnictwa panstwowego wykorzystywanych przez lotnictwo cywilne Prezes Urzgdu
nadzoruje te lotniska w zakresie zapewniania ich bezpiecznej eksploatacji przez lotnictwo cywilne.

Art. 80. Zarzadzajacy lotniskiem odpowiada za bezpieczna eksploatacjg lotniska, w tym za nalozone na niego
zadania zwiazane z ochrong lotniska.

Art. 80a. Zarzadzajacy lotniskiem opracowuje i przedstawia do zatwierdzenia Prezesowi Urzedu, w drodze
decyzji administracyjnej, program ochrony lotniska.

Art. 81. 1. Przebywanie w czgsci lotniczej lotniska, a takze na innym terenie wydzielonym i odpowiednio
oznakowanym, a w szczego6lnosci ruch kolowy i pieszy oraz korzystanie z urzadzen lotniska, jest dozwolone tylko za
zezwoleniem zarzadzajacego lotniskiem.

2. Zarzadzajacy lotniskiem wydaje zezwolenie na przebywanie na terenie, o ktorym mowa w ust. 1,
uwzgledniajac potrzeby organow stuzb ruchu lotniczego oraz stuzb panstwowych wykonujacych zadania ustawowe.

Art. 82. W celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji lotniska zarzadzajacy lotniskiem:

1) opracowuje instrukcje operacyjna lotniska;

2)  (uchylony);

3) wydaje zarzadzenia, nakazy lub zakazy oraz polecenia zwiazane z zapewnieniem bezpieczenstwa i ochrony
lotow oraz porzadku na lotnisku, obowiazujace w stosunku do wszystkich oséb znajdujacych si¢ na terenie
lotniska;

4) wzywa wlasciwe stuzby publiczne do podjecia dziatan w stosunku do osob niepodporzadkowujacych sig
nakazom i zakazom lub zagrazajacych w inny sposob bezpieczenstwu lotow lub porzadkowi na lotnisku;

5) decyduje o podjeciu dziatan przez stuzbe ochrony lotniska w stosunku do osoby podejrzanej o popetnienie
przestgpstwa na statku powietrznym lub lotnisku i przekazaniu jej wlasciwym organom;

6) wnioskuje o dokonanie redukcyjnego odstrzatu zwierzyny, stosownie do przepisow prawa lowieckiego, w
przypadku zagrozenia bezpieczenstwa operacji lotniczych przez zwierzyng, gdy inne metody ochrony okazaty
si¢ nieskuteczne;

7) wnioskuje do Prezesa Urzgdu, a w przypadku:

a) lotniska wpisanego do rejestru lotnisk wojskowych - do Ministra Obrony Narodowej,

b) lotniska wpisanego do rejestru lotnisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego - do ministra whasciwego do
spraw wewngtrznych

- 0 wydanie decyzji w sprawie usunigcia przeszkody, ktora nie jest obiektem budowlanym, a stanowi

zagrozenie bezpieczenstwa ruchu lotniczego, w tym drzew i krzewow w rejonie podej$¢ do ladowania;

8) zawiadamia niezwlocznie wlasciwy organ nadzoru budowlanego oraz Prezesa Urzgdu, w przypadku
stwierdzenia, ze w rejonie lotniska sa wznoszone obiekty budowlane mogace stanowié przeszkody lotnicze lub
ze istniejace obiekty budowlane nie sa oznakowane zgodnie z wymogami art. 87 ust. 2.

Art. 83. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki eksploatacji
lotnisk, majac na wzgledzie klasyfikacje lotnisk i obowiazki zarzadzajacego lotniskiem, o ktorych mowa w art. 68.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej okresli, w drodze
rozporzadzenia, w celu zapewnienia wspolnej bezpiecznej eksploatacji lotnisk, warunki i zasady wykorzystywania
lotnisk wojskowych przez lotnictwo cywilne oraz obowiazki zarzadzajacych tymi lotniskami.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych
okresli, w drodze rozporzadzenia, w celu zapewnienia wspdlnej bezpiecznej eksploatacji lotnisk, warunki i zasady
wykorzystywania lotnisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego przez lotnictwo cywilne oraz obowiazki
zarzadzajacych tymi lotniskami.
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4. Jezeli lotniska, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, eksploatowane sa wspolnie przez lotnictwo wojskowe i
lotnictwo stuzb porzadku publicznego, wowczas Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem
wilasciwym do spraw wewngtrznych okres$li, w drodze rozporzadzenia, warunki i zasady wspdlnej bezpiecznej
eksploatacji tych lotnisk.

Art. 83a. 1. Wszystkie osoby znajdujace si¢ na terenie lotniska sa obowiazane do przestrzegania i stosowania
si¢ do nakazow i zakazoéw zawartych w przepisach porzadkowych ustalonych przez zarzadzajacego tym lotniskiem,
wydanymi na podstawie ust. 2.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw wewngtrznych i
ministrem wiasciwym do spraw finansow publicznych okresli, w drodze rozporzadzenia, podstawowe przepisy
porzadkowe zwiazane z zapewnieniem bezpieczenstwa i ochrony lotow oraz porzadku na lotnisku, obowiazujace w
stosunku do wszystkich o0sob znajdujacych si¢ na terenie lotniska, uwzgledniajac warunki i wymagania
funkcjonowania transportu lotniczego.

Rozdzial 3
Ratownictwo i ochrona przeciwpozarowa lotnisk

Art. 84. 1. Zarzadzajacy lotniskiem jest obowigzany zorganizowa¢ i utrzymywac system ratownictwa i ochrony
przeciwpozarowej lotniska w ramach krajowego systemu ratownictwa.

2. Zarzadzajacy lotniskiem obowiazany jest w szczegdlnosci:

1) opracowaé, z uwzglednieniem przepiséw miedzynarodowych, plan dziatania w sytuacji zagrozenia uzgodniony

Z.

a) wiasciwym terenowo komendantem wojewodzkim Panstwowej Strazy Pozarnej - w przypadku portow

lotniczych,

b) komendantem powiatowym albo miejskim Panstwowej Strazy Pozarnej - w przypadku pozostatych lotnisk;
2)  (uchylony);

3) zorganizowac i zapewni¢ funkcjonowanie stuzby ratowniczo-gasniczej wyposazonej w sprzet specjalistyczny -

w przypadku lotniska uzytku publicznego;

4) utrzymywac niezbedne $rodki ratownicze i przeciwpozarowe.

3. Lotniskowa stuzba ratowniczo-gasnicza jest jednostka ochrony przeciwpozarowej w rozumieniu ustawy z
dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 178, poz. 1380 oraz z 2010 r. Nr 57, poz.
353 oraz z 2012 r. poz. 908).

4. Pracownicy zatrudnieni w lotniskowej stuzbie ratowniczo-gasniczej powinni spelniaé wymagania w zakresie
kwalifikacji zawodowych oraz warunkow fizycznych i psychicznych okre$lone w odrebnych przepisach.

5. Pracownicy zatrudnieni w lotniskowej shuzbie ratowniczo-gasniczej podlegaja specjalistycznemu szkoleniu
przeprowadzanemu na koszt zarzadzajacego lotniskiem.

6. Jednostki systemu ochrony zdrowia, organy administracji publicznej, jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej i
inne stuzby publiczne wspoétdziataja w przygotowywaniu i realizacji planéw, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1, i
podlegaja w tym zakresie koordynacji zarzadzajacego lotniskiem.

7. Plan, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 1, w szczegdlnosci okresla zasady koordynacji dziatan stuzb, o ktérych
mowa W ust. 6.

Art. 85. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw

wewngtrznych okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglgdnieniem przepisow migdzynarodowych:

1) wymagania dotyczace przygotowania lotniska do sytuacji zagrozenia oraz planu dziatania w sytuacji
zagrozenia, uwzgledniajac klasyfikacje lotnisk przyjeta dla celdéw ratowniczo-gasniczych;

2) zakres obowiazkéw podmiotow, o ktorych mowa w art. 84 ust. 6, z uwzglednieniem zadan tych jednostek
okreslonych odrebnymi przepisami oraz zadan zarzadzajacego lotniskiem w zakresie koordynacji;

3) warunki i program szkolenia stuzb ratowniczo-ga$niczych, o ktorych mowa w art. 84 ust. 2 pkt 3,
uwzgledniajac klasyfikacje lotnisk przyjeta dla celéw ratowniczo-gasniczych.

Rozdzial 4

Otoczenie lotniska i lotnicze urzadzenia naziemne
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Art. 86. 1. Do lotniczych urzadzen naziemnych naleza obiekty i urzadzenia do kierowania, kontroli, nadzoru i
zabezpieczania obstugi ruchu lotniczego.

2. Zarzadzajacemu lotniskiem uzytku publicznego oraz instytucjom zapewniajacym stuzby ruchu lotniczego
przystuguje prawo zaktadania lotniczych urzadzen naziemnych na nieruchomosciach sasiadujacych z lotniskiem oraz
prawo dostepu do nich.

3. Zakladanie oraz utrzymywanie lotniczych urzadzen naziemnych jest celem publicznym w rozumieniu ustawy
o gospodarce nieruchomog$ciami.

4. Do odszkodowania za ograniczenia wlasno$ci wynikajace z wykorzystania uprawnien okreslonych w ust. 2
oraz do okoliczno$ci i trybu wywlaszczenia nieruchomos$ci stosuje si¢ przepisy ustawy o gospodarce
nieruchomosciami.

5. Przepisy ust. 2-4 maja odpowiednie zastosowanie do lotniczych urzadzen naziemnych zaktadanych przez
instytucje zapewniajace shuzby ruchu lotniczego, takze na nieruchomosciach znajdujacych si¢ poza sasiedztwem
lotnisk.

6. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego oraz instytucje zapewniajace shuzby ruchu lotniczego
obowiazani sa utrzymywac lotnicze urzadzenia naziemne w pelnej sprawnosci technicznej oraz uzywac ich zgodnie
Z przeznaczeniem.

Art. 87. 1. Obiekty budowlane i obiekty naturalne w otoczeniu lotniska nie moga stanowi¢ zagrozenia dla
startujacych i ladujacych statkow powietrznych.

2. Obiekty budowlane i obiekty naturalne stanowiace zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu statkow
powietrznych, zwane dalej "przeszkodami lotniczymi", powinny by¢ niezwlocznie zgloszone Prezesowi Urzedu i
oznakowane.

3. Obowiazek oznakowania i zgtoszenia przeszkod lotniczych obciaza posiadacza nieruchomosci, na ktorej taka
przeszkoda sig znajduje, z zastrzezeniem ust. 4.

4. Jezeli obiekt budowlany lub obiekt naturalny stat si¢ przeszkoda lotnicza w wyniku budowy lub rozbudowy
lotniska, oznakowanie wykonuje si¢ na koszt zarzadzajacego lotniskiem.

5. Prezes Urzgdu uzgadnia decyzje o ustaleniu warunkéw zabudowy i zagospodarowania terenu dotyczace
obiektow na lotniskach i w ich otoczeniu. Przepis ten dotyczy w szczegdlnoSci obszarow ograniczen zabudowy, a
takze terenéw przeznaczonych pod budowe lotniska lub jego rozbudowg w miejscowych planach zagospodarowania
terenu.

6. Zabrania si¢ w otoczeniu lotniska, czyli w odlegtosci do 5 km od jego granicy:

1) budowy lub rozbudowy obiektow budowlanych, ktore moga stanowi¢ zrodto zerowania ptakow;
2) hodowania ptakow mogacych stanowi¢ zagrozenie dla ruchu lotniczego.

7. Zabrania si¢ sadzenia i uprawy drzew i krzewdw na nieruchomosciach znajdujacych si¢ w rejonach podejsé
do ladowania, mogacych stanowi¢ przeszkody lotnicze; obowiazek i koszt usunigcia tych drzew i krzewdw obciaza
wiasciciela lub inny podmiot wladajacy nieruchomoscia.

Art. 87a. 1. Zabrania si¢ emitowania lub powodowania emisji, w strefach przestrzeni powietrznej
wykorzystywanej do zeglugi powietrznej wiazki lasera lub $wiatta z innych zrddet w kierunku statku powietrznego
w sposob mogacy spowodowac ol$nienie, o$lepienie lub wystapienie poswiaty i mogacy stworzy¢ zagrozenie
bezpieczenstwa statku powietrznego albo zycia lub zdrowia zatogi lub pasazeréw na jego poktadzie.

2. Instytucja zapewniajaca stuzbg ruchu lotniczego moze wydac¢ zgodg na uzycie lasera lub $wiatla z innych
zrodet w strefach, o ktorych mowa w ust. 1, jezeli uzycie to nie bedzie zagrazalo bezpieczenstwu statku
powietrznego oraz zyciu i zdrowiu zatogi i pasazerow na jego poktadzie.

3. Zgodg, o ktorej] mowa w ust. 2, wydaje si¢ na wniosek ztozony w terminie 14 dni przed planowanym
uzyciem lasera lub $wiatla z innych zrodet.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem przepisow
migdzynarodowych:

1) strefy przestrzeni powietrznej wykorzystywanej do zeglugi powietrznej, o ktorych mowa w ust. 1;
2) szczegOtowe warunki uzycia lasera lub $wiatta z innych Zrodet w tych strefach;
3) tryb wydawania zgody na uzycie lasera lub $wiatla z innych zZrodet.

Art. 88. 1. Prezes Urzgdu prowadzi rejestr lotniczych urzadzen naziemnych, o ktérych mowa w art. 86 ust. 1,
wykorzystywanych do operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrznej, zwany dalej "rejestrem urzadzen
naziemnych".

2. Rejestr lotniczych urzadzen naziemnych jest jawny. Dokumenty stanowiace podstawe do dokonania wpisu w
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rejestrze podlegaja ochronie zgodnie z przepisami o tajemnicach prawnie chronionych.

3. Wpisowi do rejestru lotniczych urzadzen naziemnych podlegaja nastgpujace lotnicze urzadzenia naziemne,
wykorzystywane do operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrzne;j:
1) urzadzenia tacznosci;

2) urzadzenia radiolokacyjne;

3) urzadzenia radionawigacyjne;

4) wzrokowe pomoce nawigacyjne;

5) automatyczne systemy pomiarowe parametrOw meteorologicznych;
6) urzadzenia i systemy przetwarzania i zobrazowania danych.

4. Wpisanie urzadzenia naziemnego do rejestru urzadzen naziemnych nast¢puje na wniosek zaktadajacego
urzadzenie naziemne.

5. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 4, wnioskodaweca jest obowiazany dolaczy¢:

1) informacj¢ o rodzaju urzadzenia i celu, w jakim ma by¢ stosowane;

2)  wspotrzedne geograficzne anteny promieniujacej urzadzenia, jezeli dotyczy danego urzadzenia;

3) charakterystyke techniczng urzadzenia;,

4) zaswiadczenie albo o$wiadczenie o posiadaniu pozwolenia radiowego, jezeli takie pozwolenie jest wymagane;
5) dokument potwierdzajacy wybudowanie i oddanie do uzytku lotniczego urzadzenia naziemnego zgodnie z

przepisami prawa budowlanego i przepisami wydanymi na podstawie art. 92 pkt 2;

6) dokument potwierdzajacy prawo wnioskodawcy do korzystania z nieruchomo$ci, na ktoérej ma byé
wykorzystywane urzadzenie naziemne.

5a. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 5 pkt 4, sktada si¢ pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za
sktadanie fatszywych zeznan. Sktadajacy o§wiadczenie jest obowiazany do zawarcia w nim klauzuli nast¢pujace;j
tresci: "Jestem $Swiadomy odpowiedzialno$ci karnej za zlozenie falszywego o$wiadczenia.". Klauzula ta zastgpuje
pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za sktadanie fatszywych zeznan.

6. Wymogéw, o ktorych mowa w ust. 5 pkt 2, 5 1 6, nie stosuje si¢ do przenos$nych lotniczych urzadzen
naziemnych.

6a. Uzytkownik lotniczych urzadzen naziemnych jest obowiazany zglasza¢ do rejestru lotniczych urzadzen
naziemnych wszelkie zmiany dotyczace tych urzadzen.

7. Prezes Urzedu odmawia wpisania lotniczego urzadzenia naziemnego do rejestru lotniczych urzadzen
naziemnych, jezeli zalaczone do wniosku dokumenty sa niezgodne ze stanem faktycznym lub prawnym albo lotnicze
urzadzenie naziemne nie odpowiada warunkom technicznym okreslonym w tych dokumentach lub warunkom
technicznym ustalonym w przepisach wydanych na podstawie art. 92 pkt 2.

8.0 wpisie oraz odmowie wpisania lotniczego urzadzenia naziemnego do rejestru lotniczych urzadzen
naziemnych, o jego wykresleniu z tego rejestru, oraz o zmianie danych zawartych w tym rejestrze rozstrzyga Prezes
Urzedu w drodze decyzji administracyjne;j.

9. Lotnicze urzadzenie naziemne moze by¢ wykorzystywane do operacyjnego zabezpieczenia zeglugi
powietrznej, jezeli jest wpisane do rejestru lotniczych urzadzen naziemnych.

Art. 89. 1. Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr wojskowych lotniczych urzadzen naziemnych.

2. Minister Obrony Narodowej okre$li, w drodze zarzadzenia, sposob prowadzenia rejestru wojskowych
lotniczych urzadzen naziemnych, tryb dokonywania wpisu i wykreslen tych urzadzen z rejestru oraz wzor tego
rejestru.

Art. 90. 1. Zarzadzajacy lotniczym urzadzeniem naziemnym moze dokona¢ zmian istotnych cech urzadzenia
naziemnego po uzyskaniu zgody Prezesa Urzedu. Kazda zmiana istotnych cech urzadzenia naziemnego podlega
wpisowi do rejestru urzadzen naziemnych.

2. Do zmian cech urzadzenia naziemnego, o ktérych mowa w ust. 1, przepisy art. 61 ust. 2 i 3 oraz art. 62
stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 91. Prezes Urzedu moze w drodze decyzji administracyjnej wykresli¢ lotnicze urzadzenie naziemne z
rejestru urzadzen naziemnych:
1) na wniosek zarzadzajacego lotniczym urzadzeniem naziemnym;
2) jezeli urzadzenie nie spelnia wymagan technicznych lub eksploatacyjnych, okreslonych na podstawie art. 92 pkt
2;
3) jezeli trwale zaprzestano eksploatacji lotniczego urzadzenia naziemnego.
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Art. 92. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej okresli, w
drodze rozporzadzen, z uwzglednieniem przepiséw migdzynarodowych:
1) zasady klasyfikacji lotniczych urzadzen naziemnych;
2) warunki techniczne, jakie powinny spetnia¢ lotnicze urzadzenia naziemne oraz warunki ich eksploatacji;
3) szczegbdtowe zasady i tryb prowadzenia rejestru urzadzen naziemnych z uwzglednieniem wymagan dotyczacych
dokumentacji rejestrowe;j;
4) warunki, jakie powinny speinia¢ obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska ze wzgledu na
bezpieczenstwo ruchu statkow powietrznych;
5)  sposob zglaszania oraz oznakowania przeszkod lotniczych, o ktorych mowa w art. 87 ust. 2, uwzgledniajac:
a) uktad wspotrzednych Swiatowego Systemu Geograficznego (WGS 84),
b) zapewnienie bezpieczenstwa ruchu statkow powietrznych,
) jednoznaczno$¢ i czytelno$¢ oznakowania dla cztonkow zatdg statkow powietrznych.

Rozdzial 5
Ladowiska i inne miejsca startow i ladowan

Art. 93. 1. Statki powietrzne, ktéorych parametry techniczne i eksploatacyjne pozwalaja na bezpieczne
wykorzystywanie ladowisk, moga wykonywa¢ starty z tych ladowisk i ladowania na tych ladowiskach w
nastepujacych celach:

1) przewozow czarterowych i lotdéw lokalnych wykonywanych wytacznie samolotami z napedem $miglowym o
maksymalnej masie startowej (MTOM) do 5700 kg wiacznie lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 10,
$miglowcami, statkami powietrznymi bez napgdu oraz aerostatami;

2) lotow innych niz loty, o ktérych mowa w pkt 1, nieb¢dacych lotami handlowymi.

2. Ladowiska podlegaja wpisowi do ewidencji ladowisk, prowadzonej przez Prezesa Urzedu, na wniosek
zglaszajacego ladowisko posiadajacego zgode posiadacza nieruchomosci, na ktoérej znajduje si¢ ladowisko, po
uzyskaniu pozytywnej opinii instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego i wtasciwej miejscowo gminy (wojta,
burmistrza, prezydenta miasta).

3. Prezes Urzedu moze wykresli¢ ladowisko z ewidencji ladowisk na wniosek:

1) instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego;

2) zglaszajacego ladowisko;

3) posiadacza nieruchomosci, na terenie ktorej znajduje si¢ ladowisko.

4. Starty 1 ladowania statkdbw powietrznych moga byé wykonywane na ladowiskach tylko za zgoda
zglaszajacego ladowisko i zgodnie z instrukcja operacyjna ladowiska.

5. Za bezpieczna eksploatacje ladowiska odpowiada zgtaszajacy ladowisko.

6. Przepisy ust. 2-5 nie dotycza ladowisk wykorzystywanych nie cze$ciej niz 14 dni w ciagu kolejnych 12
miesi¢cy. Start i ladowanie na takim ladowisku moga zostaé wykonane za zgoda posiadacza nieruchomosci, na
ktorej znajduje si¢ ladowisko.

7. Odpowiedzialno$¢ za wybor ladowiska jako miejsca startu i ladowania statku powietrznego ponosi dowodca
statku powietrznego.

8. Do ladowisk zlokalizowanych na $rédladowych powierzchniowych wodach publicznych, morskich wodach
wewngtrznych wraz z morskimi wodami wewngtrznymi Zatoki Gdanskiej i wodach morza terytorialnego nie stosuje
sie ust. 2-6.

9. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb zglaszania do ewidencji
ladowisk, w tym zakres opinii niezbednych dla zgloszenia ladowiska, tryb wykreslania z ewidencji ladowisk oraz
wzér ewidencji ladowisk, uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych przez
zglaszajacych ladowiska oraz zakres danych niezbgdnych do dokonania wpisu lub wykreslenia z ewidencji ladowisk.

Art. 93a. 1. Dopuszcza si¢ wykorzystanie do startu i ladowania statku powietrznego terenu innego niz lotnisko

wpisane do rejestru lotnisk i ladowisko w nastepujacych przypadkach:

1) koniecznosci wykonania ladowania zapobiegajacego znalezieniu sig statku powietrznego w sytuacji stanowiacej
potencjalne zagrozenie jego bezpieczenstwa, gdyby kontynuowat lot;

2) transportu medycznego stuzacego ratowaniu zycia lub zdrowia ludzi;

3) ratowania zycia lub zdrowia ludzi, poszukiwania i ratownictwa, zapobiegania skutkom klgsk zywiotowych lub
ich usunigcia, a takze w naglych stanach zagrozenia bezpieczenstwa i porzadku publicznego;

4) jezeli pozwalaja na to przepisy wydane na podstawie art. 33 ust. 2.
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2. Przepis art. 93 ust. 6 stosuje si¢ odpowiednio.
DZIAL V
PERSONEL LOTNICZY
Rozdzial 1
Kwalifikacje personelu

Art. 94.1. Do wykonywania lotow i1 innych czynno$ci lotniczych sa uprawnieni wylacznie czlonkowie
personelu lotniczego, cztonkowie personelu poktadowego, o ktérych mowa w czgéci O zalacznika III do
rozporzadzenia nr 3922/91/EWG, oraz osoby uczestniczace w szkoleniu lotniczym prowadzonym zgodnie z
przepisami wydanymi na podstawie art. 104 ust. 1 pkt 4 lit. ¢ i osoby uczestniczace w zajgciach rekreacyjnych na
lotniach i paralotniach, prowadzonych zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2.

2. Cztonkiem personelu lotniczego jest osoba, ktora posiada wazna licencj¢ lub §wiadectwo kwalifikacji i jest
wpisana do panstwowego rejestru personelu lotniczego lub innego odpowiedniego rejestru prowadzonego zgodnie z
odrgbnymi przepisami.

3. Licencja jest $wiadectwem stwierdzajacym posiadanie okreslonych kwalifikacji oraz dowodem
upowaznienia do wykonywania okre§lonych czynnosci lotniczych. Przepisy niniejszego dzialu w odniesieniu do
licencji stosuje si¢ odpowiednio do §wiadectw kwalifikacji, z zastrzezeniem art. 95.

4. Licencje wydaje si¢ odrebnie dla kazdego rodzaju specjalnosci cztonkdéw personelu lotniczego.

5. Licencja, o ktorej mowa w ust. 2, jest licencja wydana przez Prezesa Urzedu lub licencja wydana przez
wlasciwy organ obcego panstwa i uznana przez Prezesa Urzedu, chyba Ze jej uznanie nie jest wymagane.

6. Licencje sa wymagane dla nastgpujacych specjalnosci personelu lotniczego:

1) personel wchodzacy w sktad zatog statkow powietrznych:

a) pilot samolotowy,

b) pilot samolotowy zawodowy,

c) pilot samolotowy liniowy,

d) pilot samolotowy w zatodze wieloosobowe;j,

e) pilot $miglowcowy,

f) pilot $Smiglowcowy zawodowy,

g) pilot $migtowcowy liniowy,

h) pilot wiatrakowcowy,

i) pilot wiatrakowcowy zawodowy,

j) pilot sterowcowy,

k) pilot sterowcowy zawodowy,

[) pilot pionowzlotu,

m) pilot pionowzlotu zawodowy,

n) pilot pionowzlotu liniowy,

0) pilot balonu wolnego,

p) pilot szybowcowy,

g) nawigator lotniczy,

r) mechanik poktadowy,

s) @ (uchylona);

2)  (uchylony);

3) mechanik lotniczy obstugi technicznej;
4)  kontroler ruchu lotniczego;

4a) praktykant - kontroler ruchu lotniczego;
5) dyspozytor lotniczy;

6) (uchylony);

7)  (uchylony).

6a. W odniesieniu do licencji, o ktérych mowa w ust. 6 pkt 1 lit. a i p, licencja moze by¢ rowniez wydana tylko
na podstawie przepisow krajowych (licencja krajowa).

7. W licencji wpisuje sig¢ stanowiace jej czg$¢ i zwiazane z nig uprawnienia.

8. W odniesieniu do niewymienionych w ust. 6 specjalnosci personelu lotniczego wykonujacego czynnosci w
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sktadzie zatog statkdw powietrznych lub inne czynnosci lotnicze minister wlasciwy do spraw transportu moze, w
drodze rozporzadzenia, o ktorym mowa w art. 104, wprowadzi¢ wymodg posiadania licencji lub $wiadectwa
kwalifikacji, z uwzglednieniem wlasciwych przepisow migdzynarodowych, o ile jest to uzasadnione wzgledami
bezpieczenstwa lotnictwa.

9. W odniesieniu do personelu lotniczego wykonujacego czynnosci lotnicze, w zwiazku z uzywaniem statkow
powietrznych objetych przepisami art. 33 ust. 2, minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze
rozporzadzenia, o ktorym mowa w art. 104, wprowadzi¢ zamiast wymogu licencji wymog posiadania §wiadectwa
kwalifikacji.

Art. 95. 1. Swiadectwem kwalifikacji jest dokument stwierdzajacy posiadanie okreslonych kwalifikacji i
upowazniajacy do wykonywania okre§lonych czynnosci lotniczych.

2. Swiadectwa kwalifikacji wydawane sa dla nastepujacych specjalnosci personelu lotniczego:

1) pilot lotni;

2) pilot paralotni;

3) pilot motolotni;

4) pilot statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 Kkg;

5) (uchylony);

5a) operator bezzatogowego statku powietrznego uzywanego w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe;

6) skoczek spadochronowy;

7)® mechanik poswiadczenia obstugi spadochronu, lotni, paralotni, motolotni, statku powietrznego o maksymalnej
masie startowej (MTOM) do 495 kg lub bezzatogowego statku powietrznego uzywanego w celach innych niz
rekreacyjne lub sportowe;

8) informator stuzby informacji powietrznej;

9) informator lotniskowej stuzby informacji powietrznej.

3.9 W celu uzyskania $wiadectwa kwalifikacji cztonka personelu lotniczego osoba ubiegajaca si¢ o nie musi

spetni¢ nastgpujace wymagania w zakresie wieku lub wyksztatcenia:

1) pilot lotni - ukofczone 15 lat;

2) pilot motolotni - ukonczone 15 lat;

3) pilot paralotni - ukonczone 15 lat;

4) pilot statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg - ukonczone 16 lat;

5) skoczek spadochronowy - ukonczone 16 lat;

6) operator bezzalogowego statku powietrznego uzywanego w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe -
ukonczone 18 lat;

7) mechanik po$wiadczenia obstugi statkdw powietrznych, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 7 - ukonczone 18 lat;

8) informator stuzby informacji powietrznej - ukonczone 18 lat, posiadanie co najmniej sredniego wyksztatcenia;

9) informator lotniskowej stuzby informacji powietrznej - ukonczone 18 lat, posiadanie co najmniej $redniego
wyksztatcenia.

3a. 0w przypadku gdy osoba ubiegajaca si¢ o $wiadectwo kwalifikacji czlonka personelu lotniczego, o
ktérym mowa w ust. 2 pkt 1-4 i 6, jest matoletnia, warunkiem uzyskania takiego $wiadectwa jest zgoda opiekunoéw
prawnych.

4. Swiadectwa kwalifikacji wydawane sa przez Prezesa Urzedu.

4a. Swiadectwo kwalifikacji oraz inne dokumenty stwierdzajace posiadane kwalifikacje, wydane dla
specjalnosci, o ktorych mowa w ust. 2, przez wlasciwy organ panstwa obcego, wymagaja uznania przez Prezesa
Urzedu, z zastrzezeniem ust. 4b.

4b. ® Swiadectwo kwalifikacji oraz inne dokumenty stwierdzajace posiadane kwalifikacje, wydane dla
specjalnos$ci, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1-3 i 5a-7, przez wilasciwy organ lub uprawniony podmiot panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym nie wymagaja
uznania przez Prezesa Urzgdu.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw zdrowia okresli, w
drodze rozporzadzenia, dla poszczegdlnych rodzajow $wiadectw kwalifikacji, wymagania w zakresie sprawnos$ci
psychicznej i fizycznej 0séb ubiegajacych sig o §wiadectwo kwalifikacji lub posiadajacych swiadectwo kwalifikacji,
majac na uwadze wymagania wynikajace z przepisow migdzynarodowych i specyfiki uprawnien zwigzanych z
danym $wiadectwem kwalifikacji.

Art. 95a. 1. Wykonywanie dziatalno$ci szkoleniowej w zakresie prowadzenia szkolenia personelu lotniczego w
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celu uzyskania $wiadectwa kwalifikacji czlonka personelu lotniczego oraz wpisywanych do niego uprawnien, z
wyjatkiem prowadzenia szkolenia lotniczego w celu uzyskania $wiadectwa kwalifikacji informatora stuzby
informacji powietrznej oraz informatora lotniskowej shuzby informacji powietrznej, jest dziatalnoscia regulowana w
rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej i podlega wpisowi do
rejestru podmiotdw szkolacych na podstawie pisemnego wniosku.

2. Dzialalno$¢ szkoleniowa w zakresie objetym obowiazkiem wpisu do rejestru podmiotéw szkolacych moze
wykonywac¢ przedsigbiorca, w tym przedsigbiorca z innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, ktory
wykonuje dzialalno$¢ gospodarcza zgodnie z obowiazujacymi w tym panstwie przepisami, a na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej czasowo oferuje lub $wiadczy ustuge, ktory oswiadcza, ze wykonywanie dziatalnosci
objetej wpisem do rejestru podmiotow szkolacych nie zagraza bezpieczenstwu w ruchu lotniczym oraz
bezpieczenstwu i porzadkowi publicznemu.

3. Wniosek o wpis do rejestru zawiera w szczegolnosci nastepujace dane:

1) firme przedsigbiorcy, jego siedzibe i adres albo miejsce zamieszkania;

2) oznaczenie formy prawnej i numer w rejestrze przedsigbiorcow albo w innym wiasciwym rejestrze lub w
ewidencji dziatalnosci gospodarczej;

3) numer identyfikacji podatkowej (NIP);

4) datg planowanego rozpoczecia dziatalnosci szkoleniowej;

5) imig, nazwisko, adres, numer telefonu instruktora pilotazu oraz jego kwalifikacje;

6) nazwe i adres lotniska lub ladowiska, na ktérym bedzie prowadzone szkolenie;

7)  spis statkow powietrznych uzywanych do szkolenia, jezeli podlegaja wpisowi do ewidencji, o ktorej mowa w

przepisach wydanych na podstawie art. 33 ust. 2;

8) informacjg o rodzajach szkolen, jakie beda prowadzone w osrodku;
9) informacje o posiadanym ubezpieczeniu odpowiedzialnos$ci cywilnej w zakresie prowadzonego szkolenia;
10) oswiadczenie, ze dane zawarte we wniosku sa kompletne i zgodne z prawda.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu, biorac pod uwage bezpieczenstwo w ruchu lotniczym, okresli, w

drodze rozporzadzenia:

1) szczegdtowe wymagania niezbedne dla prowadzenia dziatalno$ci szkoleniowe;j, o ktorej mowa w ust. 1;

2)  wzbr wniosku o wpis do rejestru podmiotéw szkolacych;

3) szczegdtowe warunki i sposob prowadzenia rejestru podmiotow szkolacych, tryb sktadania wnioskéw o wpis do
rejestru podmiotéw szkolacych oraz zglaszania zmiany danych rejestrowych.

Art. 95b. Prezes Urzedu odmawia wpisania podmiotu do rejestru podmiotow szkolacych, jezeli nie zostaty
spetlnione wymagania okreslone w art. 95a ust. 2 i 3 oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 95a ust. 4.

Art. 95c. Przedsigbiorca jest obowiazany przechowywaé, przez okres wykonywanej dziatalnosci szkoleniowej,
wszystkie dokumenty niezbedne do wykazania, ze speinia warunki do wykonywania dziatalno$ci objgtej
obowiazkiem wpisu do rejestru podmiotéw szkolacych.

Art. 95d. Uprawnienia podmiotu szkolacego wynikajace z dokonanego wpisu do rejestru nie przechodza na
podmioty powstate w wyniku jego podziatu albo taczenia si¢ z innymi podmiotami.

Art. 95e. Prezes Urzgdu moze wykreslic podmiot szkolacy z rejestru podmiotéw szkolacych, jesli stwierdzi, ze
podmiot ten zagraza bezpieczenstwu w ruchu lotniczym oraz bezpieczenstwu i porzadkowi publicznemu albo
przestat spelnia¢ wymagania niezbgdne dla prowadzenia dziatalnosci szkoleniowe;.

Art. 95f. 1. Czynnosci tankowania statkdw powietrznych o masie powyzej 10 000 kg maksymalnej masy
startowej (MTOM) moze wykonywac osoba, ktdra posiada §wiadectwo operatora tankowania statkow powietrznych.

2. Swiadectwo operatora tankowania statkow powietrznych jest wydawane kandydatowi na operatora
tankowania statkow powietrznych przez pracodawce po przeszkoleniu.

Art. 95g. 1. Czynnosci cztonkdéw personelu poktadowego na statku powietrznym wykonuja osoby posiadajace
wazne $wiadectwo dopuszczenia do pracy, wazne kwalifikacje na typ oraz wersj¢ statku powietrznego, a takze
wazne badania lotniczo-lekarskie.

2. Swiadectwo, o ktorym mowa w ust. 1, jest wydawane przez certyfikowanego przewoznika lotniczego
upowaznionego W tym zakresie.

3. Szkolenia kandydatéw na cztonkéw personelu poktadowego prowadzi certyfikowany przewoznik lotniczy
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upowazniony w tym zakresie.

4. Przewoznik lotniczy, o ktérym mowa w ust. 2 i 3, przekazuje Prezesowi Urzedu do konca kazdego roku
kalendarzowego wykaz wydanych $wiadectw, o ktorych mowa w ust. 2, oraz przeprowadzonych szkolen, o ktorych
mowa W ust. 3.

Art. 96. 1. Licencja moze by¢ wydana osobie, ktdra tacznie spetnia nastgpujace warunki:

1) korzysta w pelni z praw publicznych;

2)(9) ma peina zdolno$¢ do czynno$ci prawnych albo uzyskata zgode opiekundéw prawnych - w przypadku osoby
matoletniej;

3)  (uchylony);

4)  spelia wymogi w zakresie wieku i wyksztatcenia;

5) odpowiada wymaganiom w zakresie sprawnosci psychicznej i fizycznej, okreslonym na podstawie art. 104 ust.
2, potwierdzonym orzeczeniem o braku przeciwwskazan do wykonywania funkcji czlonka personelu
lotniczego, o ktorym mowa w art. 110;

6) spelnia wymagania i warunki, okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 104 ust. 1 pkt 3 i ust. 3,
dotyczace ukonczenia szkolenia lotniczego, praktyki lotniczej oraz posiadanej wiedzy i umiejgtnosci;

7) uzyskata pozytywny wynik z egzaminu panstwowego, o ktorym mowa w art. 99 ust. 1.
la. Licencja nie moze by¢ wydana osobie, w stosunku do ktorej prokurator postanowil zastosowac $rodek

zapobiegawczy polegajacy na obowiazku powstrzymania si¢ od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdoéw

mechanicznych lub od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdéow w ruchu powietrznym albo w stosunku do ktorej
prawomocnym wyrokiem sadu orzeczono zakaz prowadzenia pojazdéw mechanicznych, w okresie obowiazywania
tego $rodka lub zakazu.

2. 49 W celu uzyskania licencji cztonka personelu lotniczego osoba ubiegajaca si¢ o nia musi speni¢
nast¢pujace wymagania dla poszczegolnych specjalnosci w zakresie wieku lub wyksztatcenia:

1) pilot szybowcowy - ukonczone 16 lat, a jezeli z licencji wynika uprawnienie do wykonywania zawodowego
czynnosci pilota - ukonczone 18 lat;

2) pilot szybowcowy z licencja krajowa - ukonczone 15 lat;

3) pilot turystyczny, bez wzgledu na kategorig statku powietrznego, ktérego dotyczy licencja - ukonczone 17 lat;

4) pilot samolotowy z licencja krajowa - ukonczone 16 lat;

5) pilot zawodowy, bez wzgledu na kategorig statku powietrznego, ktorego dotyczy licencja - ukonczone 18 lat;

6) pilot liniowy, bez wzgledu na kategorie statku powietrznego, ktorego dotyczy licencja - ukonczone 21 lat;

7) pilot balonu wolnego - ukonczone 17 lat, a jezeli z jego licencji wynika uprawnienie do wykonywania
zawodowego czynnosci pilota - ukonczone 18 lat;

8) mechanik lotniczy obstugi technicznej - ukonczone 18 lat;

9) kontroler ruchu lotniczego - ukonczone 21 lat, wyksztalcenie co najmniej $rednie oraz $wiadectwo dojrzatosci
po zdaniu egzaminu maturalnego lub egzaminu dojrzatosci;

10) praktykant - kontroler ruchu lotniczego - ukonczone 18 lat, wyksztatcenie co najmniej $rednie oraz swiadectwo
dojrzatosci po zdaniu egzaminu maturalnego lub egzaminu dojrzatosci;

11) pozostate specjalnosci cztonkow personelu lotniczego - ukonczone 18 lat, z wyjatkiem osob, o ktorych mowa w
art. 94 ust. 9, dla ktorych wymagania moga by¢ obnizone do ukonczenia 16 lat.

3. Prezes Urzgdu wydaje, odmawia wydania, uznaje, zawiesza uznanie, przywraca uznanie, odmawia uznania,
cofa uznanie, cofa, zawiesza, przywraca i zmienia licencje w drodze decyzji administracyjnych.
4. Prezes Urzedu moze upowazni¢ pracownikow Urzedu do wydawania w jego imieniu decyzji

administracyjnych w sprawach, o ktéorych mowa w ust. 3.

5. Licencja wydana lub potwierdzona przez wilasciwy organ panstwa obcego wymaga uznania przez Prezesa

Urzedu, z zastrzezeniem ust. 5b.
5a. Licencja wydana lub potwierdzona przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej,

Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o0 Wolnym Handlu (EFTA) -

strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym dla specjalnosci personelu lotniczego, o ktorych mowa w art.

94 ust. 6 pkt 1, 4 i 4a, jest uznawana w Rzeczypospolitej Polskiej za wazna na rowni z licencja polska, chyba ze

wymagania stawiane przy jej wydaniu byty tagodniejsze od stawianych w Rzeczypospolitej Polskie;.
5b. Nie wymaga uznania przez Prezesa Urzedu licencja:

1) wydana lub potwierdzona przez whasciwy organ panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji
Szwajcarskiej lub panstwa czlonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - strony
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, zgodnie z przepisami Zalacznika 1 do Konwencji, o ktorej
mowa w art. 3 ust. 2, na podstawie ktérej beda wykonywane niezarobkowe czynnos$ci lotnicze, w lotach VFR w
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dzien w zalodze jednoosobowej;
2) wydana lub potwierdzona przez wlasciwy organ panstwa obcego, zgodnie z wymaganiami miedzynarodowymi
ustanowionymi przez Zrzeszenie Wladz Lotniczych (JAA) albo EASA.
6. Zawieszenie licencji i wynikajacych z niej uprawnien lub niektérych wynikajacych z niej uprawnien ma
charakter okresowy.

Art. 97. 1. Zabrania si¢:
1) wykonywania czynnos$ci lotniczych przez osobg nieposiadajaca licencji lub $wiadectwa kwalifikacji albo

niespetniajaca wymagan, o ktérych mowa w art. 95g ust. 1;
2) wykonywania przez cztonka personelu lotniczego:

a) czynnosci lotniczych nieobjetych jego licencja lub $wiadectwem kwalifikacji,

b) czynnosci lotniczych niezgodnie z warunkami okre§lonymi w licencji lub w §wiadectwach kwalifikacji.

2. Zakazy okres$lone w ust. 1 nie dotycza szkolenia lotniczego prowadzonego zgodnie z przepisami wydanymi
na podstawie art. 104 ust. 1 pkt 4 lit. e i zaje¢ rekreacyjnych na lotniach i paralotniach, prowadzonych zgodnie z
przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 oraz wykonywania czynnosci mechanika lotniczego obshugi
technicznej, z wylaczeniem czynnosci poswiadczania obstugi technicznej statkéw powietrznych.

Art. 98. 1. Licencje¢ wydaje sig¢ po sprawdzeniu, czy kandydat spetnia okre§lone prawem wymagania.

2. Waznos¢ licencji jest uzalezniona od wyniku okresowego sprawdzenia sprawnosci psychicznej i fizycznej
cztonka personelu lotniczego, stwierdzonej w badaniach lotniczo-lekarskich i utrzymania w okresie waznosci licencji
wiadomosci 1 umiejgtnoscei nie mniejszych niz wymagane do uzyskania licencji i dodatkowych uprawnien.

3. Waznos$¢ uprawnien wpisanych do licencji, o ktorych mowa w art. 94 ust. 7, jest uzalezniona od wyniku
okresowego sprawdzenia posiadanych wiadomosci i umiejgtnoécei, ktore nie powinny by¢ mniejsze niz wymagane do
uzyskania wpisu uprawnienia do licencji.

Art. 99. 1. Warunkiem uzyskania licencji jest pozytywny wynik egzaminu panstwowego skladajacego si¢ z
czgsci teoretycznej i praktycznej, zlozonego przed komisja egzaminacyjna albo organizacja szkoleniowa,
uprawniong do przeprowadzania egzamindw, zgodnie z rozporzadzeniem nr 2042/2003/WE.

2. Prezes Urzgdu powotuje cztonkéw komisji egzaminacyjnej sposrdd osdb wyrdzniajacych si¢ odpowiednimi
kwalifikacjami, wiedza i doswiadczeniem w zakresie lotnictwa.

2a. Za uczestnictwo w komisji egzaminacyjnej, cztonkowie komisji egzaminacyjnej otrzymuja wynagrodzenie.

3. Cztonkowie komisji s3 powolywani na okres 3 lat.

4. Prezes Urzedu moze odwotac cztonka komisji, o ktorej mowa w ust. 2, przed uptywem 3 lat w przypadku:

1) utraty wymaganych kwalifikacji;

2) razacego naruszenia obowiazkow;

3) skazania prawomocnym wyrokiem za popeknienie przestepstwa;
4)  wniosku cztonka komisji.

5. Egzamin podlega optacie lotnicze;.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem przepisow
migdzynarodowych:

1) szczegélowe wymagania w zakresie kwalifikacji, wiedzy i do§wiadczenia cztonkdéw komisji egzaminacyjnej;
2) tryb i sposob przeprowadzania egzamindow;
3) szczegdtowe zasady wynagradzania czlonkow komisji egzaminacyjne;.

Art. 100. 1. Licencj¢ lub wynikajace z niej uprawnienia mozna cofnal albo zawiesi¢ w przypadku

stwierdzenia, ze cztonek personelu lotniczego:

1) uzyskat licencje lub uprawnienia w oparciu o sfatszowane dokumenty;

2) sfalszowal zapisy w licencji lub po$wiadczyl nieprawde w dokumentach obstugi technicznej;

3) utracit kwalifikacje wymagane do wykonywania okre$lonych czynnosci lotniczych;

4)  wykonujac czynnosci lotnicze, do ktorych uprawnia go licencja, zagraza bezpieczenstwu ruchu lotniczego;
5) wykonywatl czynnosci lotnicze pod wptywem alkoholu lub $rodkéw odurzajacych.

2. Licencjg¢ zawiesza sig albo cofa rowniez na pisemny wniosek posiadacza licencji.

3. W przypadku uzasadnionego podejrzenia zaistnienia okolicznosci, o ktorych mowa w ust. 1, Prezes Urzedu
moze zawiesi¢ licencjg i zatrzymac ja na czas trwania postgpowania administracyjnego w przedmiocie zawieszenia
albo cofnigcia licencji. Przepis ten stosuje si¢ odpowiednio do zawieszenia uprawnien wpisywanych do licencji.

4. W przypadku postgpowania prowadzonego przez uprawnione organy panstwowe w celu stwierdzenia, czy
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zaistnialy okolicznos$ci, o ktérych mowa w ust. 1, na czas prowadzenia tego postgpowania Prezes Urzedu moze
zawiesi¢ licencje i zatrzymacé ja, jezeli istnieje uzasadniona obawa, ze dalsze wykonywanie czynno$ci lotniczych
moze zagraza¢ bezpieczenstwu lotow, a organ prowadzacy postgpowanie nie zatrzymat tego dokumentu. Przepis ten
stosuje si¢ odpowiednio do zawieszenia uprawnien wpisywanych do licencji.

5. W przypadku zastosowania w stosunku do czlonka personelu lotniczego $rodka zapobiegawczego
polegajacego na obowigzku powstrzymania si¢ od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdow mechanicznych lub od
prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdow w ruchu powietrznym albo wydania prawomocnego wyroku sadu, w
ktorym orzeczono zakaz prowadzenia pojazdéw mechanicznych, licencja podlega zawieszeniu na czas trwania tego
srodka lub zakazu.

6. Czlonek personelu lotniczego, na ktorym spoczywa obowiazek powstrzymania si¢ od prowadzenia
wszelkiego rodzaju pojazdow mechanicznych lub od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdow w ruchu
powietrznym albo co do ktérego prawomocnie orzeczono zakaz prowadzenia pojazdéw mechanicznych, jest
obowiazany do zwrotu licencji w celu dokonania w niej wpisu o zawieszeniu, jezeli licencja ta nie zostala w inny
sposob zabezpieczona przez wlasciwe organy.

Art. 101. 1. Posiadacz licencji pilota zawodowego i liniowego, ktory ukonczyt 60 lat, nie moze wykonywaé
czynnosci pilota w migdzynarodowych przewozach lotniczych, chyba ze pelni on funkcje cztonka zatogi
wieloosobowej oraz jest jedynym cztonkiem zatogi, ktory ukonczyt 60 lat.

2. Posiadacz licencji pilota, o ktorych mowa w ust. 1, ktory ukonczyt 65 lat, nie moze wykonywac¢ czynnosci
pilota na statku powietrznym uzywanym w przewozach lotniczych.

3. (uchylony).
Art. 102. Prezes Urzgdu prowadzi rejestr personelu lotniczego.

Art. 103. 1. Czas pracy cztonkow zatdg statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu
nie moze przekracza¢ 8 godzin na dobg i przecigtnie 40 godzin na tydzien w przyjetym okresie rozliczeniowym
nieprzekraczajacym 3 miesigcy, z zastrzezeniem ust. 2.

2. W stosunku do czltonkow zatdg statkdéw powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu moga
by¢ stosowane rozktady czasu pracy, w ktorych jest dopuszczalne przedtuzenie wymiaru czasu pracy do 18 godzin
na dobg w locie dtugodystansowym. W tych rozktadach czas pracy nie moze przekroczy¢ przecigtnie 40 godzin na
tydzien w przyjetym okresie rozliczeniowym nieprzekraczajacym 3 miesigcy.

3. Praca w granicach przedluzonego dobowego wymiaru czasu pracy i przecig¢tnie 40 godzin na tydzien w
przyjetym okresie rozliczeniowym nie stanowi pracy w godzinach nadliczbowych.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw pracy okresli, w
drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki rozliczania czasu pracy personelu lotniczego, o ktdrym mowa w ust. 1
12, uwzgledniajac przerwy w pracy i wypoczynek tego personelu oraz warunki wykonywania przez niego czynnosci.

Art. 103a. 1. Czas pracy cztonkow zatog statkdw powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu $migtowca
oraz w $miglowcowej stuzbie ratownictwa medycznego nie moze przekroczy¢ 1900 godzin w ciagu okresu
rozliczeniowego wynoszacego rok kalendarzowy.

2. Czas pracy cztonkow zatog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu $migtowca oraz w
$miglowcowej stuzbie ratownictwa medycznego rozpoczyna si¢ w chwili, gdy pracodawca wymaga od czlonka
zatogi podjgcia pracy, i konczy si¢ w chwili, gdy cztonek zatogi jest wolny od wszelkich obowiazkow.

3. Do czasu pracy cztonkow zalog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu §migtowca oraz w
$miglowcowej stuzbie ratownictwa medycznego wlicza si¢ okres pelienia czynnosci lotniczych.

4. Do czasu pracy czlonkow zaldg statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu §migtowca oraz w
$migtowcowej stuzbie ratownictwa medycznego wlicza si¢, na warunkach okreslonych w przepisach wydanych na
podstawie art. 103c¢, okresy gotowos$ci oraz przerw w pelnieniu czynnosci lotniczych.

5. Czas pracy cztonkéw zatdg statkdw powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu $migtowca nie moze
przekroczyc¢:

1) 160 godzin w ciagu kazdych kolejnych 28 dni, roztozonych mozliwie rownomiernie w tym okresie;
2) 40 godzin w ciagu kazdych kolejnych 7 dni.

6. Czas pracy cztonka zatogi w $miglowcowej stuzbie ratownictwa medycznego nie moze przekroczyc:

1) 190 godzin w ciagu kazdych kolejnych 28 dni, roztozonych mozliwie rOwnomiernie w catym tym okresie;
2) 60 godzin w ciagu kazdych kolejnych 7 dni;
3) 15 godzin 30 minut w ciagu kolejnych 24 godzin.
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7. Czas lotu, liczony od chwili uruchomienia wirnika no$nego do momentu jego zatrzymania, cztonkéw zatdg
statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu Smigtowca nie moze przekroczy¢:
1) 800 godzin w ciagu roku kalendarzowego;
2) 90 godzin w ciagu kolejnych 28 dni.

8. Czas lotu, liczony od chwili uruchomienia wirnika no$nego do momentu jego zatrzymania, cztonka zatogi w
$migtowcowej shuzbie ratownictwa medycznego nie moze przekroczy¢:
1) 800 godzin w ciagu roku kalendarzowego;
2) 80 godzin w ciagu kolejnych 28 dni.

Art. 103b. 1. Cztonkom zatdg statkoéw powietrznych, o ktéorych mowa w art. 103a, niezaleznie od urlopu
wypoczynkowego, przystuguje:

1) co najmniej 7 dni wolnych od pracy w kazdym miesiacu kalendarzowym;
2) co najmniej 104 dni wolnych od pracy w kazdym roku kalendarzowym.

2. Do okresow, o ktorych mowa w ust. 1, wlicza si¢ dni ustawowo wolne od pracy albo, w przypadku
okreslonym w art. 151™ Kodeksu pracy, inne dni wolne od pracy zapewnione przez pracodawce oraz okresy
wypoczynku okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 103c liczone w wymiarze godzinowym.

3. Pracodawca ustala rozklad czasu pracy czionkow zaldg statkow powietrznych. Rozklad czasu pracy
uwzgledniajacy okresy wypoczynku, o ktéorych mowa w ust. 1, jest przygotowywany na okres miesiaca
kalendarzowego oraz oglaszany w sposob przyjety u danego pracodawcy najpdzniej do 25. dnia miesiaca
poprzedniego.

4. Cztonkom zatog statkdéw powietrznych, o ktoérych mowa w art. 103a, przyshuguja w kazdym tygodniu co
najmniej 24 godziny nieprzerwanego wypoczynku.

Art. 103c. Minister wtasciwy do spraw transportu, w celu zachowania odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa
operacji lotniczych oraz zapobiezenia skutkom skumulowanego zmegczenia cztonkdéw zatdg, okresli, w drodze
rozporzadzenia, w odniesieniu do cztonkéw zaldg statkdw powietrznych, o ktérych mowa w art. 103a:

1) maksymalny okres petnienia czynnosci lotniczych;

2) przerwy w pehlieniu czynnosci lotniczych;

3) okresy wypoczynku nalezne w zwigzku z petnieniem czynnosci lotniczych;
4) ograniczenia czasu lotu;

5) formy petienia gotowosci oraz warunki ich wliczania do czasu pracy.

Art. 103d. W sprawach dotyczacych czasu pracy cztonkow zaldg statkow powietrznych, nieuregulowanych w
przepisach art. 103-103c, stosuje sie przepisy Kodeksu pracy.

Art. 104. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw
wewngetrznych i Ministrem Obrony Narodowej, uwzgledniajac przepisy migdzynarodowe i przepisy prawa Unii
Europejskiej oraz majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa lotow, okresli dla specjalnosci, o ktorych mowa w
art. 94 ust. 6 pkt 1, 3i 5 oraz art. 95 ust. 2 pkt 1-7, w drodze rozporzadzenia:

1) wzory licencji i $wiadectw kwalifikacji;

2) uprawnienia przyznawane i wpisywane do licencji lub $§wiadectw kwalifikacji;

3) szczegdtowe wymagania dla poszczegdlnych rodzajow licencji i $wiadectw kwalifikacji, dotyczace kwalifikacji
lotniczych w zakresie wiedzy, umiejgtnosci i praktyki;

4) szczegdtowe warunki i sposéb:

a) wydawania, przedtuzania, wznawiania, wymiany, cofania, ograniczania, zawieszania i przywracania licencji

i $wiadectw kwalifikacji oraz wynikajacych z nich uprawnien,

b) uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania, przywracania uznania obcych licencji i $wiadectw

kwalifikacji oraz wynikajacych z nich uprawnien, wydanych przez wlasciwy organ obcego panstwa,

c¢) uzyskiwania i sprawdzania kwalifikacji lotniczych,

d) prowadzenia rejestru personelu lotniczego,

e) prowadzenia szkolenia lotniczego;

5) szczegdtowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji i §wiadectw kwalifikacji;

6) zakres wiedzy i umiejgtnosci wymaganych do otrzymania $wiadectwa operatora tankowania statkow
powietrznych oraz wzor i tryb uzyskiwania takiego $wiadectwa, uwzglgdniajac rownorz¢dnosé ukonczonych
kursow i szkolen.
la. Minister wtasciwy do spraw transportu, uwzgledniajac przepisy migdzynarodowe i przepisy prawa Unii
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Europejskiej, okresli dla specjalnosci, o ktorych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 4 i 4a oraz w art. 95 ust. 2 pkt 8 19, w

drodze rozporzadzenia:

1)  wzory licencji i $wiadectw kwalifikacji;

2) uprawnienia przyznawane i wpisywane do licencji i $wiadectw kwalifikacji;

3) szczegdtowe wymagania dla poszezegdlnych rodzajow licencji i $wiadectw kwalifikacji, dotyczace kwalifikacji
lotniczych w zakresie wiedzy, umiejetnosci i praktyki;

4) szczegdtowe warunki i sposéb:
a) wydawania, przedluzania, wznawiania, wymiany, cofania, ograniczania, zawieszania i przywracania licencji

i $wiadectw kwalifikacji oraz wynikajacych z nich uprawnien,

D) uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania i przywracania uznania obcych licencji i §wiadectw

kwalifikacji oraz wynikajacych z nich uprawnien, wydanych przez wiasciwy organ obcego panstwa,

c) uzyskiwania i sprawdzania kwalifikacji lotniczych,

d) prowadzenia rejestru personelu lotniczego,

e) prowadzenia szkolenia lotniczego;

5) szczegdtowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji i $wiadectw kwalifikacji.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw zdrowia okresli, w
drodze rozporzadzenia, wymagania w zakresie sprawnos$ci psychicznej i fizycznej kandydatéw na czlonkow
personelu lotniczego oraz cztonkow personelu lotniczego i kandydatow na czlonkdéw personelu poktadowego oraz
cztonkoéw personelu poktadowego, majac na uwadze wymagania wynikajace z przepisow migdzynarodowych oraz
przepisow prawa Unii Europejskiej i specyfiki wykonywanych czynnosci lotniczych.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw zdrowia okresli, w
drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki, na jakich cudzoziemcy moga by¢ dopuszczani do szkolenia lotniczego
i uzyskiwacé licencje w Rzeczypospolitej Polskiej, majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa lotow w lotnictwie
cywilnym oraz zgodnos¢ z przepisami migdzynarodowymi.

4. W celu uzyskania, wznowienia, utrzymania licencji i $wiadectw kwalifikacji dla poszczegdlnych
specjalnosci lotniczych Prezes Urzedu moze uzna¢ kwalifikacje i uprawnienia nabyte w lotnictwie panstwowym.

5. Postgpowanie w sprawach, o ktorych mowa w ust. 4, prowadzi si¢ na wniosek osoby posiadajacej
kwalifikacje lub uprawnienia nabyte w lotnictwie panstwowym.

6. Uznanie kwalifikacji lub uprawnien nabytych w lotnictwie panstwowym w celu uzyskania, wznowienia,
utrzymania licencji i $wiadectw kwalifikacji dokonywane jest na podstawie dokumentow potwierdzajacych
uzyskanie kwalifikacji lub uprawnien w lotnictwie panstwowym wydanych przez wlasciwe w danym zakresie
jednostki organizacyjne lotnictwa panstwowego lub w przypadku ich braku poprzez poddanie osoby ubiegajacej si¢
0 uznanie sprawdzianowi z wiedzy lub umiejetnosci wymaganych dla odpowiedniego uprawnienia, licencji lub
swiadectwa kwalifikacji.

7.Jezeli dla uznania kwalifikacji lub uprawnien nabytych w lotnictwie panstwowym w celu uzyskania,
wznowienia, utrzymania licencji albo $wiadectwa kwalifikacji wymagana jest udokumentowana praktyka lotnicza,
zalicza si¢ t¢ praktyke na podstawie dokumentdéw potwierdzajacych wykonywanie w lotnictwie panstwowym
odpowiednich czynno$ci lotniczych, wydanych przez wlasciwe w danym zakresie jednostki organizacyjne lotnictwa
panstwowego.

8. W przypadku, gdy dla uznania kwalifikacji lub uprawnienia nabytych w lotnictwie panstwowym w celu
uzyskania odpowiedniego uprawnienia lotniczego wynikajacego z licencji albo §wiadectwa kwalifikacji, a takze
uprawnienia dodatkowego wpisywanego do licencji albo $wiadectwa kwalifikacji wymagane jest zlozenie z
wynikiem pozytywnym egzaminu praktycznego lub teoretycznego, egzamin ten przeprowadza komisja
egzaminacyjna, o ktorej mowa w art. 99.

9. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych i
Ministrem Obrony Narodowej okres§li, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki uznawania kwalifikacji i
uprawnien, o ktorych mowa w ust. 4, uwzgledniajac rownorzedno$¢ ukonczonych kursow i szkolen.

Rozdzial 2
Badania lotniczo-lekarskie
Art. 105. 1. Sprawno$¢ psychiczna i fizyczna czlonka oraz kandydata na czlonka personelu lotniczego i
czlonka oraz kandydata na cztonka personelu poktadowego sprawdza si¢ w trakcie badan lotniczo-lekarskich.

la. Badaniom, o ktorych mowa w ust. 1, nie podlegaja cztonkowie personelu lotniczego oraz kandydaci na
cztonkow personelu lotniczego specjalnosci:
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1) (uchylony);

2) pilot lotni;

3) pilot paralotni;

4)  ® pilot motolotni;

5) 2 skoczek spadochronowy;

6) “® mechanik poswiadczenia obshugi statkow powietrznych;
7) @ mechanik lotniczy obstugi technicznej.

1b. @ Przepis ust. la nie dotyczy osob posiadajacych specjalnosci, o ktérych mowa w ust. la pkt 2-5,
wykonujacych czynnosci lotnicze na podstawie posiadanego uprawnienia instruktorskiego, uprawnienia do lotow lub
skokéw z pasazerem oraz uczestniczacych we wspotzawodnictwie sportowym organizowanym przez polski zwiazek
sportowy.

2. Czlonek personelu lotniczego oraz personelu poktadowego nie moze wykonywaé lotow lub innych
czynnosci lotniczych w przypadku utraty wymaganej sprawnosci psychicznej i fizycznej.

3. Cztonek personelu lotniczego i personelu poktadowego, ktory jest §wiadomy utraty sprawno$ci psychicznej
lub fizycznej wymaganej do wykonywania swojej funkcji, jest obowiazany do natychmiastowego poddania sig
badaniom lotniczo-lekarskim.

4. Badania lotniczo-lekarskie przeprowadzane sa odptatnie. Koszty tych badan ponosi pracodawca.

5. Sprawno$¢ fizyczna i psychiczna cztonka personelu lotniczego, o ktorym mowa w ust. la, stwierdza si¢ na
podstawie ztozonego przez t¢ osobg pisemnego oswiadczenia, ze stan zdrowia tej osoby pozwala na bezpieczne
wykonywanie czynnoSci lotniczych lub waznego prawa jazdy dowolnej kategorii.

Art. 106. 1. Badania lotniczo-lekarskie przeprowadzaja i wydaja orzeczenia o istnieniu lub braku
przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania funkcji cztonka personelu lotniczego oraz cztonka personelu
poktadowego:

1) centra medycyny lotniczej;
2) lekarze orzecznicy.

2. W imieniu centrum medycyny lotniczej badania lotniczo-lekarskie przeprowadza i wydaje orzeczenie
komisja lekarska centrum medycyny lotniczej ztozona z lekarzy orzecznikdéw oraz specjalistow z zakresu medycyny.

3. Od orzeczenia komisji lekarskiej centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika osobie zainteresowanej
przystuguje odwotanie do Naczelnego Lekarza w terminie 14 dni od dnia otrzymania orzeczenia. Do postgpowania
w sprawie odwotania stosuje si¢ odpowiednio przepisy ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postgpowania
administracyjnego.

4. W przypadkach szczegdlnych prawo ztozenia odwotania od orzeczenia, o ktorym mowa w ust. 3, przyshuguje
takze Prezesowi Urzedu.

5. Naczelny Lekarz w celu zbadania zasadnosci odwotania, o ktérym mowa w ust. 3, powoluje komisj¢, w
sktad ktérej wchodza lekarze specjaliSci z zakresu medycyny. Komisja ta sktada Naczelnemu Lekarzowi
sprawozdanie z dokonanych ustalen; Naczelny Lekarz nie jest zwigzany opinia komisji.

6. W sktad Komisji, o ktorej mowa w ust. 5, nie moga wchodzi¢ lekarze specjalisci bioracy udziat w badaniach,
na podstawie ktorych wydano zaskarzone orzeczenie.

7. Rejestr lekarzy specjalistow, o ktorych mowa w ust. 5, prowadzi Prezes Urzgdu.

Art. 107. 1. Do zadan Naczelnego Lekarza nalezy:

1) pehienie funkcji odwotawczych od orzeczen wydawanych przez centra medycyny lotniczej oraz lekarzy
orzecznikow;

2) sprawowanie nadzoru nad dziatalno$cia centrow medycyny lotniczej oraz lekarzy orzecznikow;

3) wnioskowanie do Prezesa Urzedu o wpisanie zaktadow opieki zdrowotnej spetniajacych wymagania, o ktorych
mowa w art. 109 ust. 1, na liste centrow medycyny lotniczej i skreslenie z niej;

4) wnioskowanie do Prezesa Urzedu o wpisanie lekarzy spetiajacych wymagania, o ktorych mowa w art. 108 ust.

1, na listg lekarzy orzecznikow albo skreslenie z niej;

5) dokonywanie corocznej oceny dziatalnosci podmiotow, o ktérych mowa w art. 106 ust. 1;
6) zatwierdzanie i wdrazanie programu szkolenia dla kandydatow na lekarzy orzecznikow;
7) organizowanie szkolen dla kandydatow na lekarzy orzecznikow lub lekarzy orzecznikow.

2. Naczelny Lekarz ma prawo przetwarza¢ dane medyczne cztonkéw i kandydatow na cztonkéw personelu
lotniczego oraz cztonkow i kandydatow na cztonkow personelu poktadowego wytacznie na potrzeby wykonywanych
badan oraz prowadzonych postgpowan.

3. Regulamin dziatania Naczelnego Lekarza ustala Prezes Urzedu.
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Art. 108. 1. Lekarzem orzecznikiem moze zosta¢ lekarz, ktory lacznie spelnia nastgpujace wymagania:
1) posiada prawo wykonywania zawodu lekarza;
2) jest specjalista z zakresu medycyny;
3) odbyt szkolenie dla kandydatéw na lekarzy orzecznikow i ztozyt egzamin;
4)  ztozyt wniosek do Naczelnego Lekarza o wpisanie go na liste lekarzy orzecznikdw.
2. Wpis na listg lekarzy orzecznikow dokonywany jest na okres 3 lat.
3. Do obowiazkoéw lekarza orzecznika nalezy:
1) przeprowadzanie badan lotniczo-lekarskich i orzekanie o istnieniu lub braku przeciwwskazan zdrowotnych do
wykonywania funkcji cztonka personelu lotniczego;
2) udostgpnianie wynikow badan uprawnionym organom oraz zainteresowanemu na kazde zadanie;
3) udostepnianie dokumentacji medycznej na kazde zadanie Naczelnego Lekarza.
4. Lekarze orzecznicy maja prawo przetwarza¢ dane medyczne kandydatow na cztonkéw personelu lotniczego
oraz czlonkdw personelu lotniczego wylacznie na potrzeby wykonywanych badan oraz prowadzonych postgpowan.
5. Wpisanie lekarza na list¢ lekarzy orzecznikow lub skreslenie go z tej listy nastgpuje na podstawie decyzji
Prezesa Urzgdu, wydanej na wniosek Naczelnego Lekarza lub zainteresowanego lekarza, o ktdrej zainteresowany
lekarz zostaje poinformowany w drodze pisemnego powiadomienia.
6. Naczelny Lekarz wnioskuje o skreslenie lekarza z listy lekarzy orzecznikéw w razie:
1) ujemnej corocznej oceny dziatalnosci, o ktorej mowa w art. 107 ust. 1 pkt 5, potwierdzonej ponowna ujemng
ocena, ktora nie moze by¢ dokonana wczesniej niz po uptywie szesciu miesigey;
2) utraty badZ zawieszenia prawa wykonywania zawodu lekarza;
3) ograniczenia go w wykonywaniu czynnosci medycznych, zwiazanego z orzekaniem;
4)  uplywu terminu, na jaki zostat dokonany wpis na liste.
5)  (uchylony).
7. Prezes Urzedu prowadzi liste lekarzy orzecznikow.
8. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw zdrowia okresli, w
drodze rozporzadzenia, tryb wpisywania lekarzy na list¢ lekarzy orzecznikow oraz skre§lania z niej, z
uwzglednieniem wzoru listy lekarzy orzecznikow.

Art. 109. 1. Na liste centréw medycyny lotniczej moze zosta¢ wpisany podmiot (zaktad opieki zdrowotnej),

ktory spetnia nast¢pujace wymagania:

1) jest wpisany do wlasciwego rejestru zaktadow opieki zdrowotnej;

2) zatrudnia lekarzy orzecznikOw oraz specjalistow z zakresu medycyny;

3) zajmuje si¢ w szczegdlnosci problemami klinicznej medycyny lotniczej i dziedzinami pokrewnymi.

2. Wpis na liste dokonywany jest na wniosek zainteresowanego podmiotu na okres 3 lat.

3. Do obowiazkoéw centrum medycyny lotniczej nalezy:

1) przeprowadzanie badan lotniczo-lekarskich i orzekanie o istnieniu lub braku przeciwwskazan zdrowotnych do
wykonywania funkcji cztonka personelu lotniczego;

2) udostgpnianie wynikéw badan uprawnionym organom oraz zainteresowanemu na kazde zadanie;

3) udostepnianie dokumentacji medycznej na kazde zadanie Naczelnego Lekarza.

4. Centra medycyny lotniczej maja prawo przetwarza¢ dane medyczne kandydatow na cztonkéow personelu
lotniczego oraz czlonkow personelu lotniczego wylacznie na potrzeby wykonywanych badan oraz prowadzonych
postepowan.

5. Wpisanie na list¢ lub skreslenie z niej centrum medycyny lotniczej nastgpuje na podstawie decyzji prezesa
Urzedu wydanej na wniosek Naczelnego Lekarza lub zainteresowanego podmiotu.

6. Naczelny Lekarz wnioskuje o skreslenie centrum medycyny lotniczej z listy w razie:

1) ujemnej corocznej oceny dziatalno$ci potwierdzonej ponowna ujemna ocena, ktora nie moze by¢ dokonana
wczesniej niz po uptywie 6 miesigcy od ostatniej oceny;

2) niespelniania wymogéw, o ktorych mowa w ust. 1;

3) uptywu terminu, na jaki zostal dokonany wpis na listg;

4)  zlozenia wniosku przez zainteresowany podmiot.

7. Prezes Urzgdu prowadzi listg centrow medycyny lotniczej.

8. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw zdrowia okresli, w
drodze rozporzadzenia, tryb wpisywania centrow medycyny lotniczej na list¢ oraz skreSlania z niej, z
uwzglednieniem potrzeb lotnictwa cywilnego w tym zakresie.

Art. 110. Posiadanie orzeczenia o braku przeciwwskazan do wykonywania funkcji czlonka personelu
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lotniczego jest jednym z niezbgdnych warunkéw wydania decyzji o wydaniu lub przedluzeniu waznosci licencji
cztonka personelu lotniczego.

Art. 111. Naczelny Lekarz przedstawia corocznie sprawozdanie ze swej dziatalnos$ci Prezesowi Urzgdu, ktory
naste¢pnie przedstawia to sprawozdanie ministrowi wlasciwemu do spraw transportu oraz ministrowi wlasciwemu do
spraw zdrowia.

Art. 112. 1. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem witasciwym do spraw zdrowia
oraz Ministrem Obrony Narodowej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowe zasady, warunki i tryb przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich kandydatow na cztonkoéw
personelu lotniczego, cztonkdéw personelu lotniczego oraz kandydatow na cztonkoéw personelu poktadowego i
cztonkow personelu poktadowego;

2) warunki i tryb:

a) wydawania i przechowywania orzeczen lekarskich stwierdzajacych istnienie lub brak przeciwwskazan

zdrowotnych do wykonywania funkcji cztonka personelu lotniczego,

b) kontroli przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich i orzekania,

¢) kontroli dokumentowania badan lotniczo-lekarskich;

3) czestotliwos¢ badan lotniczo-lekarskich;

4) dodatkowe wymagania kwalifikacyjne lekarzy orzecznikow;

5) sposob postgpowania z dokumentacja medyczna badan lotniczo-lekarskich oraz wzory stosowanych
dokumentow;

6) maksymalne stawki optat za badania lotniczo-lekarskie, biorac pod uwage zakres i rodzaj przeprowadzanych
badan oraz rodzaj licencji.

7)  (uchylony).

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 1, minister wlasciwy do spraw transportu uwzglednia w
szczegolnosci konieczno$¢ zapewnienia prawidlowego i kompleksowego przebiegu badan lotniczo-lekarskich, przy
udziale specjalistow z dziedziny medycyny, a takze konieczno$¢ posiadania przez cztonkow personelu lotniczego
oraz cztonkoéw personelu poktadowego odpowiedniego stanu zdrowia niezb¢dnego do wykonywania obowiazkow
zawodowych.

Rozdzial 3
Dowédeca i zaloga statku powietrznego

Art. 113. 1. Zaloge statku powietrznego stanowia osoby wyznaczone przez uzytkownika statku powietrznego
do wykonania okre§lonych czynnos$ci na statku powietrznym w czasie lotu.

2. Na statku powietrznym wykonujacym lot z zatoga musi by¢ wyznaczony dowddca statku powietrznego,
zwany dalej "dowodca".

3. Jezeli zatogg statku powietrznego stanowi jedna osoba, petni ona funkcje dowodcy.

Art. 114. 1. Dowodca jest obowiazany wykonywac loty zgodnie z przepisami, w szczegdlnosci za§ zapewni¢
bezpieczenstwo statku powietrznego oraz znajdujacych sig na jego poktadzie osob i rzeczy.

2. Gdy statkowi powietrznemu grozi niebezpieczenstwo, dowodca jest obowiazany zastosowac¢ wszelkie
niezbgdne $rodki w celu ratowania pasazerow i zatogi.

3. W razie uszkodzenia statku powietrznego lub przymusowego ladowania dowddca wykonuje w imieniu
wiasciciela 1 uzytkownika statku oraz w imieniu wiascicieli przewozonych rzeczy wszelkie czynnosci, jakie uzna za
konieczne do zabezpieczenia ich interesow.

Art. 115. 1. W celu zapewnienia bezpieczenstwa lotu oraz bezpieczenstwa i porzadku na pokladzie statku
powietrznego dowddca jest upowazniony do:
1) zobowiazania, w razie koniecznosci, innych cztonkdéw zatogi do wykonywania czynnosci nienalezacych do ich
normalnego zakresu obowiazkow;
2) wydawania polecen wszystkim osobom znajdujacym si¢ na poktadzie statku powietrznego.
2. Wszystkie osoby obecne na poktadzie statku powietrznego sa obowiazane wypetniaé polecenia dowodcy.
3. Dowodca ma prawo decydowac, z zastrzezeniem ust. 4a, o:
1) zastosowaniu niezbgdnych $srodkow, tacznie ze srodkami przymusu w stosunku do 0s6b niewykonujacych jego
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polecen albo zagrazajacych w inny sposob bezpieczenstwu lotu lub porzadkowi na poktadzie statku

powietrznego;

2) zatrzymaniu osoby podejrzanej o popeknienie przestgpstwa na statku powietrznym albo osoby zagrazajacej w
inny sposob bezpieczenstwu lotu lub porzadkowi na poktadzie statku powietrznego, do czasu przekazania jej
wiasciwym organom.

4. Cztonkowie zatogi statku powietrznego moga stosowaé wylacznie $rodki przymusu odpowiadajace
potrzebom wynikajacym z istniejacej sytuacji i niezbgdne do osiagnigcia podporzadkowania wymaganiom
bezpieczenstwa i porzadku na poktadzie statku oraz poleceniom i decyzjom dowddcey.

4a. W przypadku gdy nie jest mozliwe podjecie decyzji przez dowodcg, funkcjonariusz Strazy Granicznej
wchodzacy w sktad warty ochronnej na poktadzie statku powietrznego odbywajacego lot wysokiego ryzyka, w razie
bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa lotu, zdrowia lub zycia pasazerow lub cztonkéw zatogi, w celu
unieszkodliwienia osoby niebezpiecznej stosuje niezbgdne $rodki, tacznie z uzyciem Srodkéw przymusu
bezposredniego i broni palnej.

5. Organy Policji i Strazy Granicznej sa obowiazane do przejgcia osoby, o ktorej mowa w ust. 3 pkt 2.

Art. 116. 1. Zabrania si¢ czlonkom zalogi oraz innym osobom wnoszenia i uzywania broni palnej, broni
gazowej oraz materiatow wybuchowych na poktad statku powietrznego, z zastrzezeniem ust. 3.

2. Zakaz, o ktorym mowa w ust. 1, ma zastosowanie takze do urzadzen, §rodkdéw i substancji mogacych
stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu lub pasazerow.

3. Zakazow, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, nie stosuje si¢ do:

1) Zoierzy i funkcjonariuszy Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego oraz
funkcjonariuszy ~ Agencji  Bezpieczenistwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Centralnego Biura
Antykorupcyjnego, Policji, Strazy Granicznej i Biura Ochrony Rzadu, ktérzy bez zamiaru odbycia lotu,
wykonuja obowiazki stuzbowe na poktadzie statku powietrznego pozostajacego na lotnisku albo ladowisku;

2) funkcjonariuszy Strazy Granicznej petniacych wartg ochronna, o ktorej mowa w art. 186a ust. 1;

3) zotnierzy i funkcjonariuszy shuzb, o ktorych mowa w pkt 1, ktorzy podczas wykonywania przez nich
obowiazkow stuzbowych odbywaja lot i odbyli szkolenie w zakresie zasad bezpieczenstwa na poktadzie statku
powietrznego w przypadku uzycia broni palnej lub $rodkéw przymusu bezposredniego.

4. Zomierze i funkcjonariusze stuzb, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 1, ktérzy podczas wykonywania przez nich
obowiazkow stuzbowych odbywaja lot, maja prawo do uzycia na pokladzie statku powietrznego broni palnej lub
srodkow przymusu bezposredniego, o ktorych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 1-4, 7, 11 i 13 ustawy z dnia 24 maja 2013 r.
o Srodkach przymusu bezposredniego i broni palnej (Dz. U. poz. 628), na zasadach i w sposdb okreSlony w tej
ustawie.

5. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdtowe warunki wnoszenia broni palnej lub $rodkéw przymusu bezposredniego na poktad statku
powietrznego, uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa na poktadzie tego statku;

2) organizacjg i zakres szkolenia, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 3, majac na wzgledzie zapewnienie odpowiedniego
poziomu wyszkolenia zotierzy i funkcjonariuszy, jednolitos¢ programu i formy szkolenia, zakres wiedzy
teoretycznej i praktyki niezbednej do wykonywania obowiazkéw stuzbowych na poktadzie statku powietrznego.
6. (uchylony).

7. (uchylony).

8. (uchylony).

Art. 117. 1. Dowddca statku powietrznego, ktory otrzymat sygnal o niebezpieczenstwie grozacym innemu
statkowi powietrznemu lub statkowi morskiemu, spostrzegt statek powietrzny lub morski, ktéry ulegt wypadkowi lub
znalazl si¢ w niebezpieczenstwie, albo zauwazyl inna katastrofe lub kleske zywiolowa badz zauwazyl osobe
znajdujaca si¢ na morzu w niebezpieczenstwie utraty zycia, obowiazany jest udzieli¢ poszkodowanym lub
znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie pomocy w zakresie, w jakim moze to uczyni¢ bez narazenia na
niebezpieczenstwo powierzonego mu statku powietrznego, pasazerow, zatogi lub innych osob.

2. Obowiazek pomocy ustaje, gdy dowodca wie, ze kto inny udziela pomocy w podobnych lub lepszych
warunkach, niz on sam moglby jej udzielic.

Art. 118. Jezeli w celu opanowania sytuacji zagrazajacej bezpieczenstwu statku powietrznego, osobom lub
mieniu znajdujacym si¢ na tym statku, cztonek zatogi statku powietrznego podjat czynnosci naruszajace przepisy
lotnicze, dowddca statku powietrznego obowiazany jest niezwlocznie zawiadomié¢ o tym zdarzeniu wlasciwy organ
panstwa, ktorego przepisy ulegly naruszeniu. Jezeli przepisy danego panstwa tego wymagaja, dowodca statku
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powietrznego powinien réwniez niezwlocznie, nie pdzniej jednak niz w ciagu 10 dni od wyladowania statku
powietrznego, ztozy¢ organowi, ktory otrzymat zawiadomienie, pisemne sprawozdanie 0 zdarzeniu.

DZIAL VI
ZEGLUGA POWIETRZNA
Rozdzial 1
Zasady korzystania z przestrzeni powietrznej i organizacji ruchu lotniczego

Art. 118a. Zegluga powietrzna w polskiej przestrzeni powietrznej oraz w przestrzeni powietrznej, ktora, w
oparciu o art. 5 ust. 2, znalazla si¢ w obszarze odpowiedzialno$ci Rzeczypospolitej Polskiej jest realizowana zgodnie
Z.

1) przepisami prawa Unii Europejskiej dotyczacymi Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, a w
szczegolnosci:

a) rozporzadzeniem nr 549/2004/WE,

b) rozporzadzeniem nr 550/2004/WE,

€) rozporzadzeniem nr 551/2004/WE,

d) rozporzadzeniem nr 552/2004/WE;

2) umowami migdzynarodowymi i przepisami mi¢dzynarodowymi;
3) niniejsza ustawa i innymi ustawami.

Art. 119. 1. Polska przestrzen powietrzna jest dostepna na rownych prawach dla wszystkich jej uzytkownikow,
a swoboda lotow w niej cywilnych statkdéw powietrznych moze by¢ ograniczona wylacznie na podstawie wyraznego
upowaznienia Prawa lotniczego, przy zachowaniu przepisoOw innych ustaw i wiazacych Rzeczpospolita Polska uméw
migdzynarodowych, w tym uchwat organizacji migdzynarodowych.

2. Rada Ministrow moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ zakazy i ograniczenia w ruchu lotniczym
niezbedne ze wzgledu na:

1) wazny interes polityki zagranicznej Rzeczypospolitej Polskiej;

2) wzgledy obronnosci i bezpieczenstwa Rzeczypospolitej Polskiej;

3) wazny interes gospodarczy Rzeczypospolitej Polskie;j;

4) zobowiazania Rzeczypospolitej Polskiej wynikajace z uméw migdzynarodowych, w tym zwlaszcza z wiazacych
uchwat Rady Bezpieczenstwa ONZ, przyjgtych na podstawie rozdzialu VII Karty Narodow Zjednoczonych.

3. Dostepnos¢ przestrzeni powietrznej moze byé czasowo ograniczona ze wzgledu na obronno$¢ panstwa,
bezpieczenstwo publiczne, ochrong przyrody oraz bezpieczenstwo ruchu lotniczego, zgodnie z ust. 4.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, ministrami
wilasciwymi do spraw wewngtrznych oraz srodowiska, w drodze rozporzadzen, z zachowaniem postanowien umow
miedzynarodowych:

1) moze wprowadzi¢ zakazy lub ograniczenia lotdow nad obszarem calego panstwa albo jego czeSci na czas
dtuzszy niz 3 miesiace;

2) okresli zasady wprowadzania przez instytucje zapewniajace shuzby ruchu lotniczego ograniczen lotow w czgsci
przestrzeni powietrznej, ktorych czas trwania nie bgdzie dluzszy niz 3 miesiace, oraz sposob publikacji tych
ograniczen.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw srodowiska moze,
w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ ograniczenia lub zakazy lotow dla statkoéw powietrznych niespetniajacych
wymogow ochrony §rodowiska w zakresie ochrony przed hatasem oraz warunki i sposoby wprowadzania wytaczen
od tych zakazéw, majac na wzgledzie przeciwdzialanie oddziatywaniu lotnictwa cywilnego na $rodowisko oraz
wymagania wynikajace z przepisow migdzynarodowych.

Art. 120. 1. Polska przestrzen powietrzna dostepna dla zeglugi powietrznej jest klasyfikowana zgodnie z
przepisami prawa Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, umowami i
przepisami mi¢dzynarodowymi.

2. W polskiej przestrzeni powietrznej dziataja instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, a w
wydzielonych czgéciach tej przestrzeni cywilne lub wojskowe lotniskowe organy shuzb ruchu lotniczego Iub
wlasciwe organy wojskowe.
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3. Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego tworza cywilne lotniskowe organy stuzb ruchu lotniczego
dziatajace w przestrzeni kontrolowanej.

4. Zarzadzajacy lotniskiem zapewnia lotniskowa stuzbe informacji powietrznej oraz dostgpnos¢ stuzby
meteorologicznej w przestrzeni niekontrolowanej przydzielonej danemu lotnisku w trybie art. 121 ust. 5 pkt 1.

4a. W procesie certyfikacji lotniskowej stuzby informacji powietrznej potwierdzenie spelnienia przez nia
wymagan ustalonych dla tej sluzby nastgpuje przez zlozenie os$wiadczenia o posiadaniu zdolnosci i Srodkow
umozliwiajacych wywiazanie si¢ z obowiazkéw zwiazanych z zapewniana stuzba, okreSlonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 121 ust. 5a.

4b. Prezes Urzedu, w ramach kontroli, o ktérej mowa w art. 162 ust. 1, moze przeprowadzi¢ kontrole
informacji wskazanych w o§wiadczeniu, o ktorym mowa w ust. 4a.

5. Minister Obrony Narodowej tworzy wojskowe lotniskowe organy stuzb ruchu lotniczego dziatajace w
przestrzeni przydzielonej danemu lotnisku w trybie art. 121 ust. 5 pkt 1.

6. Minister Obrony Narodowej okre§li, w drodze =zarzadzenia, organizacj¢ i szczegdtowe zasady
funkcjonowania wojskowych lotniskowych organdéw stuzby ruchu lotniczego.

Art. 121. 1. Zarzadzanie ruchem lotniczym w polskiej przestrzeni powietrznej jest realizowane przez:

1) zapewnianie odpowiednich do charakteru, nat¢zenia i warunkoéw ruchu lotniczego stuzb zeglugi powietrznej;
2) zarzadzanie przestrzenia powietrzna;
3) zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego.

2. Statkom powietrznym wykonujacym loty w przestrzeni powietrznej zapewnia si¢ ponadto stuzbe
poszukiwania i ratownictwa.

3. Zintegrowany Pakiet Informacji Lotniczych publikuje instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej oraz ministrem
wihasciwym do spraw wewngtrznych powota, w drodze rozporzadzenia, wspolny cywilno-wojskowy organ doradczy
odpowiedzialny za ksztaltowanie zasad zarzadzania i wykorzystania przestrzeni powietrznej przez wszystkich
uzytkownikéw oraz ustali zakres dziatania tego organu, z uwzglednieniem prawa UE dotyczacego Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej oraz przepiséw migdzynarodowych.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, uwzgledniajac
zasady wynikajace z umow i przepisow migdzynarodowych, dla zapewnienia bezpiecznego, elastycznego i
efektywnego wykorzystania przestrzeni powietrznej przez wszystkich jej uzytkownikow, okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) strukture polskiej przestrzeni powietrznej dostepnej dla zeglugi powietrznej z podziatem na:

a) przestrzen kontrolowana,

b) przestrzen niekontrolowang;

2) szczegbtowe warunki i sposob korzystania z przestrzeni powietrznej przez wszystkich jej uzytkownikow;
3) (uchylony).

5a. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegdélowe warunki i sposodb tworzenia lotniskowych cywilnych organéw stuzb ruchu lotniczego
na lotniskach kontrolowanych i niekontrolowanych, majac na uwadze zasady wynikajace z uméw i przepiséw
migdzynarodowych, w tym wymagania EASA, oraz uwzglgdniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa w
ruchu lotniczym.

6. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowe] oraz ministrem
wilasciwym do spraw wewnetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem uméw i przepisow

miedzynarodowych:
1) przepisy ruchu lotniczego - w rozumieniu Zalacznika 2 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym;

2) warunki i sposOb dziatania stuzb ruchu lotniczego - w rozumieniu Zalacznika 11 do Konwencji o
migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.

7. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia, sposob wspotdzialania instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego z Sitami Powietrznymi Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej tak, aby zapewniona byla szczegdlna rola systemu obrony powietrznej w
zakresie przeciwdziatania zagrozeniom bezpieczenstwa panstwa z powietrza w czasie pokoju.

Art. 122. 1. Uzytkownik polskiej przestrzeni powietrznej jest obowiazany do niezwlocznego wykonywania

polecen instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego oraz cywilnych i wojskowych lotniskowych organdéw
stuzb ruchu lotniczego, a takze organow dowodzenia obrona powietrzna, jak rowniez polecen przekazanych mu
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przez wojskowe statki powietrzne.

2. Organy, o ktérych mowa w ust. 1, w przypadku gdy cywilny statek powietrzny wykonuje lot wbrew
zakazom lub ograniczeniom, o ktéorych mowa w art. 119 ust. 2, 4 lub 5, albo gdy istnieja uzasadnione obawy, aby
sadzi¢, ze cywilny statek powietrzny jest uzyty do dziatan sprzecznych z prawem, moga wezwac ten statek do:

1) odpowiedniej zmiany kierunku lub wysokosci lotu;
2) ladowania na wskazanym przez ten organ lotnisku;
3) wykonania innych polecen, majacych na celu przywrocenie stanu zgodnego z prawem.

3. Wykonywanie przepisow ust. 1 i 2 nie moze narusza¢ bezpieczenstwa osob bgdacych na poktadzie statku
powietrznego.

Art. 122a. (utracit moc).

Art. 123. 1. Zabrania si¢ wykonywania przez statki powietrzne lotow probnych, akrobacyjnych oraz
organizowania pokazoéw lotniczych nad osiedlami i innymi skupiskami ludnosci.

la. Przez pokaz lotniczy nalezy rozumie¢ loty statkow powietrznych organizowane dla publicznos$ci w celu
zademonstrowania sprz¢tu lotniczego lub umiejetnosei pilotow, ktore nie sa:
1) wykonywane wyltacznie w ramach szkolenia lub treningu;
2) organizowane wylacznie w celach handlowych lub zawodowych.

1b. Na wniosek organizatora pokazow lotniczych, ztozony co najmniej na 30 dni przed planowanym terminem
pokazu, zawierajacy ich program, Prezes Urzedu wyraza zgodg na ich przeprowadzenie, jezeli spelnione sa wymogi
bezpieczenstwa okreslone w przepisach wydanych na podstawie ust. 1f.

1c. Zgodg, o ktorej mowa w ust. 1b, Prezes Urzedu wydaje w drodze decyzji administracyjne;j.

1d. Nie wymagaja zgody Prezesa Urzedu pokazy lotnicze organizowane dla publiczno$ci na terenie, na ktorym
liczba udostgpnionych przez organizatora miejsc dla oséb wynosi mniej niz 1000. O zamiarze zorganizowania takich
pokazow nalezy jednak powiadomi¢ Prezesa Urzedu na co najmniej 14 dni przed planowanym terminem pokazu
wraz z podaniem programul.

le. Pokazy lotnicze odbywaja si¢ z zachowaniem przepisé6w ustawy z dnia 20 marca 2009 r. o bezpieczenstwie
imprez masowych (Dz. U. z 2013 r. poz. 611, 628 i 829).

1f. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej i ministrem
wiasciwym do spraw wewnetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) wyjatki od zakazow, o ktérych mowa w ust. 1,
2) szczegbtowe wymogi bezpieczenstwa podczas organizacji i prowadzenia pokazow,
3) szczegbtowe warunki organizacji i prowadzenia pokazdéw oraz lotdw probnych i akrobacyjnych
- z uwzglednieniem bezpieczenstwa lotow, osoéb zamieszkalych lub przebywajacych w osiedlach i skupiskach
ludnosci, a takze bezpieczenstwa mienia i 0sob przebywajacych na pokazach lotniczych, w zaleznosci od rodzaju
pokazu i liczby miejsc udostgpnionych przez organizatora pokazow.

2. Zabrania si¢ dokonywania w czasie lotow zrzutow ze statku powietrznego, z wyjatkiem zrzutow
dokonywanych na potrzeby:
1) ochrony ludnosci;
2) ochrony przeciwpozarowej;
3) stuzby zdrowia;
4) poszukiwania i ratownictwa;
5) sportu i obstugi imprez masowych;
6) reklamy;
7)  gospodarki rolnej i le$nej;
8) dos$wiadczalne i szkoleniowe.

3. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, w drodze
rozporzadzenia, okresli szczegdtowe warunki dokonywania zrzutdw, o ktorych mowa w ust. 2, z uwzglednieniem
bezpieczenstwa o0s6b i mienia.

4. (uchylony).

Art. 124. 1. Zabrania si¢ wykonywania lotow statkami powietrznymi z napgdem nad obszarami parkow
narodowych i rezerwatow przyrody ponizej wysokosci wzglednych podanych przez instytucje zapewniajace stuzby
ruchu lotniczego w trybie art. 122.

2. Zakazow, o ktorych mowa w ust. 1, nie stosuje si¢ do lotow patrolowych i interwencyjnych, wykonywanych
na zlecenie zarzadzajacych parkami narodowymi i rezerwatami przyrody, administracji morskiej oraz zwiazanych z
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zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego, z bezpieczenstwem i obronnoscig panstwa, ochrona granicy panstwowej
lub poszukiwaniem i ratownictwem.

Art. 125. 1. Zabrania si¢ uzywania obowiazujacych w ruchu lotniczym znakoéw i sygnatow do celow
niezwiazanych z tym ruchem, jak rowniez uzywania ich w sposdb mogacy wprowadzi¢ w blad instytucje
zapewniajace stuzby ruchu lotniczego, cywilne i wojskowe lotniskowe organy stuzby ruchu lotniczego lub zatogi
statkow powietrznych.

2. Zabrania si¢ uzywania przez osoby nieuprawnione nadawczych urzadzen radiowych dziatajacych w pasmach
czestotliwosei przeznaczonych zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 111 ust. 3 ustawy z dnia 16 lipca
2004 r. - Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. Nr 171, poz. 1800, z p6zn. zm.) dla tacznosci lotniczej oraz radiolokacji i
radionawigacji lotniczej.

Art. 126. 1. W polskiej przestrzeni powietrznej moga by¢ wykonywane loty bezzalogowych statkow
powietrznych.

2. Bezzalogowy statek powietrzny (UAV) musi by¢ wyposazony w takie same urzadzenia umozliwiajace lot,
nawigacj¢ i lacznos$¢ jak zalogowy statek powietrzny wykonujacy lot z widocznoscia (VFR) lub wedtug wskazan
przyrzadow (IFR) w okreslonej klasie przestrzeni powietrznej. Odstgpstwa majace zastosowanie w tym zakresie dla
zatogowych statkéw powietrznych stosuje si¢ jednakowo do bezzatogowych statkéw powietrznych (UAV).

3. Loty bezzalogowych statkow powietrznych wyposazonych zgodnie z ust. 2 moga by¢ wykonywane na
podstawie ztozonego planu lotu, w sposob i zgodnie z warunkami, o ktérych mowa w ust. 5, z zastrzezeniem art.
149.

4. Loty bezzatogowych statkow powietrznych nieposiadajacych wyposazenia, o ktérych mowa w ust. 2, moga
by¢ wykonywane w strefach wydzielanych z ogdlnodostgpnej dla lotnictwa przestrzeni powietrznej, z
uwzglednieniem przepisow wydanych na podstawie art. 121 ust. 5.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegotowy sposob i warunki wykonywania lotow przez bezzatogowe statki powietrzne w polskiej
przestrzeni powietrznej oraz procedury wspolpracy operatorow tych statkow z instytucjami zapewniajacymi shuzby
ruchu lotniczego, uwzgledniajac zasady bezpiecznego korzystania z przestrzeni powietrzne;j.

Rozdzial 2
Instytucje zapewniajace sluzby zeglugi powietrznej

Art. 127. 1. Wyznaczenie oraz certyfikacja instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej w polskiej
przestrzeni powietrznej dokonywane sa zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej, a w szczeg6lnosci zgodnie z
rozporzadzeniem nr 550/2004/WE oraz rozporzadzeniem Komisji nr 2096/2005/WE.

2. Wyznaczenia, o ktorym mowa w ust. 1, dokonuje, w drodze decyzji administracyjnej, minister wtasciwy do
spraw transportu w porozumieniu z Prezesem Urzedu, po zasiggnigciu opinii Ministra Obrony Narodowe;.

3. Wniosek o wyznaczenie zainteresowana instytucja sktada do Prezesa Urzedu, ktoéry po dokonaniu
sprawdzenia wniosku pod wzglgdem merytorycznym i formalno-prawnym kieruje go nastgpnie wraz z opinia do
ministra wlasciwego do spraw transportu.

4. Certyfikacji instytucji zapewniajacej shuzby zeglugi powietrznej dokonuje Prezes Urzedu jako organ
realizujacy zadania panstwowej wladzy nadzorujacej w rozumieniu art. 4 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajacego ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej.

5. Przepisy ust. 1-4 nie naruszaja przepisow ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej (Dz. U. Nr 249, poz. 1829, z p6zn. zm.).

6. Zadania panstwa cztonkowskiego okre$lone w art. 10 ust. 3 rozporzadzenia nr 550/2004/WE wykonuje
minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Prezesem Urzgdu i po zasiggnigciu opinii Ministra Obrony
Narodowej.

7. Zadania panstwa cztonkowskiego okreslone w art. 11 rozporzadzenia nr 549/2004/WE oraz art. 12 i art. 13
ust. 4 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajacego system skuteczno$ci
dziatania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005
ustanawiajace wspolne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L 201 z 03.08.2010,
str. 1) wykonuje minister wtasciwy do spraw transportu.

8. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
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1) tryb i sposéb opracowywania, konsultowania i zatwierdzania planéw skuteczno$ci dziatania, oraz wykonywania
nadzoru nad ich realizacja,

2) system zachet dla instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej

- majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej dotyczace schematu skutecznosci dziatania dla stuzb zeglugi

powietrznej i funkcji sieciowych oraz polityke panstwa w zakresie lotnictwa cywilnego.

Art. 128. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, dla
realizacji przepisow prawa Unii Europejskiej, okresli, w drodze rozporzadzenia, sposdéb wyznaczania instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, majac na uwadze w szczegdlnosci zapewnienie bezpieczenstwa i
ciagtosci ruchu lotniczego.

Art. 128a. 1. Instytucja zapewniajaca sluzby zeglugi powietrznej, certyfikowana zgodnie z art. 127 ust. 4,
przekazuje Prezesowi Urzgdu zatwierdzone zgodnie z obowiazujacymi tg instytucj¢ przepisami lub jej procedurami
wewngetrznymi sprawozdanie roczne, o ktorym mowa w pkt 9 zalacznika 1 do rozporzadzenia nr 2096/2005/WE.

2. Sprawozdanie, o ktérym mowa w ust. 1, jest oglaszane w Dzienniku Urzedowym Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego. Ogloszeniu nie podlegaja wyniki finansowe, jesli sa publikowane osobno zgodnie z przepisami ustawy z
dnia 29 wrze$nia 1994 r. o rachunkowosci (Dz. U. z 2013 r. poz. 3301 613).

3. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej podaje do publicznej wiadomosci tres¢ sprawozdania, o
ktérym mowa w ust. 1, poprzez zamieszczenie go na stronie internetowej instytucji.

Art. 128b. 1. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej lub podmiot zapewniajacy zarzadzanie
przeptywem ruchu lotniczego lub zarzadzanie przestrzenia powietrzna przekazuje Prezesowi Urzedu informacje na
temat planowanych zmian w swoich systemach funkcjonalnych, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr
1315/2007 z dnia 8 listopada 2007 r. w sprawie nadzoru nad bezpieczenstwem w zarzadzaniu ruchem lotniczym oraz
zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 (Dz. Urz. UE L 291 z 09.11.2007, str. 16), w terminie co najmnie;j
2 miesigcy przed ich planowanym wprowadzeniem.

2. Prezes Urzedu dokonuje zatwierdzenia procedur, o ktorych mowa w art. 8 rozporzadzenia nr 1315/2007/WE,
oraz zatwierdzania wprowadzania w zycie zmian, o ktorych mowa w art. 9 ust. 3 rozporzadzenia nr 1315/2007/WE.

3. Zatwierdzenia, o ktérych mowa w ust. 2, nastepuja w drodze decyzji administracyjne;j.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdtowe warunki i tryb przekazywania informacji, o ktorych mowa w ust. 1,

2) warunki i tryb zatwierdzania procedur, o ktérych mowa w art. 8 rozporzadzenia nr 1315/2007/WE,

3) warunki i tryb zatwierdzania zmian oraz zatwierdzania wprowadzenia w zycie zmian, o ktéorych mowa w art. 9
ust. 3 rozporzadzenia nr 1315/2007/WE

- majac na wzgledzie zapewnienie bezpieczenstwa ruchu lotniczego oraz przepisy migdzynarodowe.

Art. 128c. Prezes Urzedu wydaje wytyczne w zakresie bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 12
rozporzadzenia nr 1315/2007/WE, w drodze decyzji administracyjne;j.

Art. 129. (uchylony).
Art. 129a. (uchylony).

Art. 130. 1. Stuzby zeglugi powietrznej sa zapewniane odptatnie (oplaty nawigacyjne).

2. Optaty nawigacyjne objgte przepisami prawa Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej, umowami migdzynarodowymi oraz przepisami migdzynarodowymi sa ustalane i
zatwierdzane zgodnie z tymi przepisami.

3. Opftaty nawigacyjne, w zakresie nieobjetym aktami prawnymi okreslonymi w ust. 2, sa zatwierdzane przez
Prezesa Urzedu, w drodze decyzji administracyjne;j.

4. Terminy zatwierdzania optat nawigacyjnych, o ktérych mowa w ust. 3, sa takie same jak terminy
zatwierdzania optat, o ktérych mowa w ust. 2.

5. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej maja prawo odmowi¢ swiadczenia ustug uzytkownikowi
przestrzeni powietrznej, ktory narusza terminy i warunki platnosci okre§lone przez EUROCONTROL lub przez te
instytucje.

6. Nie pobiera si¢ oplat za loty:

1) wykonywane zgodnie z przepisami dla lotow z widocznoscia (VFR - Visual Flight Rules);
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2) mieszane - w ktorych cze$¢ lotu wykonywana jest zgodnie z przepisami dla lotow z widoczno$cia (VFR), a
pozostata czg$¢ lotu wykonywana jest zgodnie z przepisami dla lotow wedtug wskazan przyrzadow (IFR -
Instrument Flight Rules) - za czg$¢ lotu wykonywana w polskiej przestrzeni powietrznej wylacznie zgodnie z
przepisami VFR;

3) wykonywane przez statki powietrzne o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej 2 ton;

4) wykonywane wylacznie w celu przewozu, w oficjalnej misji, panujacego monarchy i jego najblizszej rodziny,
glow panstw, szefow rzadu oraz ministrow; we wszystkich tych przypadkach cel lotu musi by¢ potwierdzony
odpowiednim oznaczeniem statusu lotu lub uwaga w planie lotu;

5) poszukiwawczo-ratownicze, autoryzowane przez wlasciwy organ koordynacji systemu poszukiwania i
ratownictwa;

6) wojskowe wykonywane przez polskie wojskowe statki powietrzne oraz wojskowe statki powietrzne panstw, w
ktorych loty polskich wojskowych statkow powietrznych nie sa obciazane optatami nawigacyjnymi;

7) wykonywane w celach wojskowych i zwolnione z optat na mocy umoéw migdzynarodowych ratyfikowanych
przez Rzeczpospolita Polska w drodze ustawowej, inne niz okreslone w pkt 1-6;

8) kontrolno-pomiarowe wykonywane przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego.

7. Udziela si¢ dotacji celowej z budzetu panstwa na sfinansowanie instytucjom zapewniajacym stuzby zeglugi
powietrznej kosztow zwiazanych z zapewnieniem stuzb w przypadku lotéw, o ktérych mowa w ust. 6 pkt 1-7.
Koszty te sa finansowane z czgéci budzetu panstwa, ktorej dysponentem jest minister wtasciwy do spraw transportu.

8. Minister wilasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw finanséw
publicznych, majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie oplat nawigacyjnych, okresli, w drodze
rozporzadzenia, sposob i tryb rozliczania i dokumentowania kosztow, o ktérych mowa w ust. 7.

9. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob ustalania i zatwierdzania
wysokos$ci optat nawigacyjnych w zakresie nieuregulowanym aktami prawnymi, o ktérych mowa w ust. 2, oraz
procedure przekazywania informacji niezbgednych do zatwierdzenia optat, o ktéorych mowa w ust. 2 i 3, majac na
uwadze koszty zwigzane ze $wiadczeniem tych ustug oraz kierunkowe zatozenia polityki Unii Europejskiej w tym
zakresie.

10. Wysoko$¢ zatwierdzonych optat nawigacyjnych jest ogltaszana w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa
Cywilnego oraz zamieszczana w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktéorym mowa w art. 121 ust. 3.
Ogtoszeniu w Dzienniku Urzedowym Urzgdu Lotnictwa Cywilnego podlega rowniez zatwierdzona zgodnie z
przepisami migdzynarodowymi wysokos$¢ odsetek za niezaptacone w terminie naleznos$ci z tytutu optat, o ktorych
mowa w ust. 2.

11. Prezes Urzedu ogtasza w Dzienniku Urzegdowym Urzgdu Lotnictwa Cywilnego przepisy migdzynarodowe,
0 ktorych mowa w ust. 21 10.

Art. 130a. 1. Uprawnienie panstwa czlonkowskiego okreslone w art. 2 rozporzadzenia Komisji (UE) nr
1191/2010 z dnia 16 grudnia 2010 r. zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1794/2006 ustanawiajacego wspolny
schemat optat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L 333 z 17.12.2010, str. 6) w zakresie
mozliwosci podjecia decyzji o niestosowaniu przepisOw rozporzadzenia nr 1794/2006/WE zmienionego tym
rozporzadzeniem, wykonuje minister wlasciwy do spraw transportu.

2. Minister wiasciwy do spraw transportu, po zasiggnigciu opinii Prezesa Urzedu, przedstawicieli
uzytkownikow przestrzeni powietrznej oraz instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, majac na uwadze
polityke panstwa dotyczaca lotnictwa cywilnego oraz uwarunkowania operacyjne i kosztowe prowadzenia
dzialalnosci przez te instytucje, moze w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ zwolnienie z obowiazku stosowania do
dnia 31 grudnia 2014 r., w odniesieniu do oplat terminalowych przepisdéw rozporzadzenia nr 1794/2006/WE w
brzmieniu zmienionym rozporzadzeniem Komisji nr 1191/2010/UE.

3. W przypadku wprowadzenia zwolnienia, o ktérym mowa w ust. 2, w odniesieniu do optat terminalowych
stosuje si¢ zasady okre§lone w rozporzadzeniu nr 1794/2006/WE w brzmieniu obowiazujacym do dnia 20 grudnia
2010r.

Art. 131. (uchylony).

Art. 132. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglgdnieniem
przepisow migdzynarodowych:
1) sposob i warunki zapewniania shuzby informacji lotniczej;
2) wymagania, ktorym powinny odpowiada¢ mapy lotnicze i inne wydawnictwa tej stuzby;
3)  sposob i warunki udostgpniania przez organy stuzby informacji lotniczej wydawnictw, o ktérych mowa w pkt 2,
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oraz rozpowszechniania przez nig innych informacji;
4)  zasady wspoéldziatania stuzby informacji lotniczej z zarzadzajacymi lotniskami;
5) szczegdtowe zasady dziatania telekomunikacji lotnicze;j.

Art. 133. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw gospodarki
wodnej oraz Ministrem Obrony Narodowej okre$li, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki i sposob
zapewniania oslony meteorologicznej lotnictwa cywilnego, majac na wzgledzie umowy i przepisy mi¢dzynarodowe
oraz bezpieczenstwo ruchu lotniczego.

Rozdzial 3
Zarzadzanie bezpieczenstwem lotéw oraz badanie wypadkéw i incydentéw lotniczych

Art. 134. 1. W celu zapobiegania wypadkom i incydentom lotniczym komisje, o ktérych mowa w art. 17 oraz
art. 140, prowadza badania okolicznosci i przyczyn zaistniatych wypadkow i incydentéw lotniczych. Komisje nie
orzekaja co do winy i odpowiedzialnosci.

la. Udostepnianie wynikdéw badan okolicznosci 1 przyczyn zaistniatych wypadkow i incydentéw lotniczych,
zebranych podczas prowadzenia badania zdarzenia lotniczego w celach innych niz cel, o ktorym mowa w ust. 1,
moze by¢ dokonane wylacznie na potrzeby postgpowania  przygotowawczego, sadowego lub
sadowo-administracyjnego za zgoda sadu. Wiasciwy do rozpoznania sprawy jest dla Komisji, o ktoérej mowa w art.
17, Sad Okregowy w Warszawie, a dla Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego, o ktorej
mowa w art. 140, Wojskowy Sad Okregowy w Poznaniu.

1b. Sad, orzekajac o udostepnieniu wynikow badan, o ktorych mowa w ust. la, bierze pod uwage, czy takie
udostepnienie jest wazniejsze niz negatywne skutki, ktére moga wynikna¢ z takiego dziatania bezposrednio dla kraju
oraz w skali migdzynarodowej, jak rowniez dla danego badania lub przysztych badan zdarzen lotniczych.

1c. Udostgpnianie wynikéw badan, o ktérym mowa w ust. 1a, obejmuje:

1) ekspertyzy uzyskane w trakcie badania;

2) oswiadczenia uzyskane od 0sob w trakcie badania;

3) korespondencj¢ migdzy osobami majacymi zwiazek z operacja statku powietrznego;

4) medyczne lub prywatne informacje dotyczace 0sob uczestniczacych w wypadku lub incydencie lotniczym,;

5) zapisy poktadowych rejestratorOw mowy, zapisy nagran instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego i ich
kopie;

6) opinie wyrazane w trakcie analizy informacji, wiacznie z zapisami rejestratorow poktadowych.

1d. Wyniki badan wymienione w ust. 1¢ moga by¢ wiaczone do raportu konicowego lub jego uzupehienia tylko
wowczas, gdy maja bezposredni zwiazek z badanym zdarzeniem lotniczym.

le. Badania, o ktorych mowa w ust. 1, sa prowadzone przez komisje, o ktorych mowa w art. 17 oraz art. 140,
niezaleznie od postepowania przygotowawczego, sadowego, sadowo-administracyjnego, administracyjnego lub
czynnosci zwiazanych z likwidacja szkody.

1f. W toku postgpowan, o ktorych mowa w ust. la i le, cztonkéw komisji, o ktorych mowa w art. 17 oraz art.
140, nie wolno przestuchiwa¢ jako swiadkow co do faktow mogacych ujawni¢ wyniki badan, o ktérych mowa w ust.
lc.

2. Przez wypadek lotniczy rozumie si¢ zdarzenie zwiazane z eksploatacja statku powietrznego, ktore zaistniato
od chwili, gdy jakakolwiek osoba weszta na jego poktad z zamiarem wykonania lotu, do momentu, gdy wszystkie
osoby znajdujace sig¢ na pokladzie opuscity ten statek powietrzny, i podczas ktorego:

1) jakakolwiek osoba doznata obrazen ze skutkiem $miertelnym lub powaznego obrazenia ciala w rezultacie:

a) znajdowania sie na poktadzie danego statku powietrznego lub

b) bezposredniego zetkniecia sie z jakakolwiek czeScia statku powietrznego, w tym czescia, ktora oddzielita sie

od danego statku powietrznego, lub

€) bezposredniego oddziatywania strumienia gazow albo powietrza, wywotanego przez statek powietrzny

- z wylaczeniem tych przypadkow, kiedy obrazenia ciala powstaly z przyczyn naturalnych badz w wyniku

obrazen zadanych samemu sobie lub przez inne osoby albo kiedy obrazen ciata doznaty osoby odbywajace lot

bez pozwolenia albo ukrywajace si¢ w miejscach, do ktorych zwykle zamknigty jest dostgp dla pasazerow i

cztonkow zalogi;

2) statek powietrzny zostal uszkodzony lub nastapito zniszczenie jego konstrukcji, w rezultacie czego:

a) naruszona zostata trwato$¢ konstrukcji, pogorszeniu ulegly techniczne lub lotne charakterystyki statku

powietrznego oraz
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b) wymagane jest przeprowadzenie powaznego remontu lub wymiana uszkodzonego elementu

- z wylaczeniem przypadkow przerwy w pracy silnika statku powietrznego albo jego uszkodzenia, jesli

uszkodzeniu ulegt tylko silnik, jego ostony albo agregaty wspomagajace albo gdy uszkodzone zostaty topaty

$migta, koncowki skrzydta, anteny, ogumienie kol, urzadzenia hamowania, owiewki albo gdy na pokryciu sa

niewielkie wgniecenia albo przebicia;
3) statek powietrzny zaginat lub znajduje si¢ w miejscu, do ktorego dostep jest niemozliwy.

3. Dla celow statystycznych obrazenia ciata, w rezultacie ktorych w ciagu 30 dni od chwili zaistnienia wypadku
nastapita $§mieré, uznaje si¢ za obrazenia ciata ze skutkiem $miertelnym.

4. Statek powietrzny uznaje si¢ za zaginiony wowczas, gdy nie zostalo ustalone miejsce znajdowania si¢ jego
szczatkéw 1 odwotano oficjalne poszukiwania.

5. Incydentem lotniczym jest zdarzenie inne niz wypadek lotniczy, zwiazane z eksploatacja statku
powietrznego, ktore ma wptyw lub mogtoby mie¢ wptyw na jej bezpieczenstwo.

6. Powaznym incydentem lotniczym jest zdarzenie, ktorego okoliczno$ci zaistnienia wskazuja, ze nieomal
doszto do wypadku lotniczego.

Art. 135. 1. Przewodniczacy Komisji po otrzymaniu zgloszenia o zdarzeniu lotniczym kwalifikuje je jako:
wypadek lotniczy, powazny incydent lotniczy, incydent lotniczy albo inne zdarzenie, o ktorym mowa w art. 135a.

2. Kazdy wypadek lub powazny incydent lotniczy statku powietrznego objgtego obowiazkiem wpisu do
panstwowego rejestru cywilnych statkdéw powietrznych jest przedmiotem badania przez Komisj¢. Inne incydenty
lotnicze tych statkow powietrznych sa badane odpowiednio przez uzytkownika statku powietrznego lub instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej lub zarzadzajacego lotniskiem, pod nadzorem Komisji, chyba ze
Przewodniczacy Komisji zdecydowat o podjeciu takiego badania przez Komisjg.

2a. Przewodniczacy Komisji moze przekaza¢ badanie wypadku lub powaznego incydentu lotniczego statku
powietrznego, ktorego maksymalna masa startowa (MTOM) nie przekracza 2250 kg, innemu podmiotowi za jego
zgoda. W takim przypadku badanie jest prowadzone pod nadzorem Komisji.

3. Komisja bada wypadki i powazne incydenty lotnicze:

1) cywilnych statkow powietrznych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i w polskiej przestrzeni powietrznej;

2) cywilnych statkow powietrznych polskich lub obcych, eksploatowanych przez uzytkownikoéw polskich poza
granicami kraju, jezeli przewiduja to umowy lub przepisy migdzynarodowe albo wlasciwy organ obcego
panstwa przekazal Komisji uprawnienie do przeprowadzenia badania, albo sam nie podjat badania wypadku.

4. Komisja moze podja¢ badanie wypadku lub incydentu lotniczego statku powietrznego nieobjgtego
obowiazkiem wpisu do rejestru statkow, o ile zaistnial on w okoliczno$ciach uzasadniajacych dokonanie takiego
badania. W przypadku niepodjecia badania przez Komisje raport koncowy z badania zdarzenia przygotowuje pod
nadzorem Komisji uzytkownik statku powietrznego.

5. Komisja, przystgpujac do badania wypadku lub incydentu lotniczego, w ktéorym brat udziat polski statek
powietrzny lub ktory wydarzyt si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, powiadamia:

1) Prezesa Urzedu;
2) uzytkownika statku powietrznego;
3) wiladze lotnicze panstwa: rejestracji, producenta, certyfikacji, konstruktora i wtasciciela statku powietrznego.
6. W przypadku stwierdzenia, ze:
1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez osobg nieuprawniona,
2) osoba uzywajaca statku powietrznego byta pod wptywem alkoholu lub srodkow odurzajacych,
3) statek powietrzny zostal zbudowany lub byt uzytkowany niezgodnie z obowiazujacymi przepisami,
4) statek powietrzny byt uzywany w wyniku przestepstwa, w szczegdlnosci uprowadzenia
- Komisja moze odstapi¢ od badania wypadku lub incydentu lotniczego, powiadamiajac jednocze$nie wlasciwe
organy o podejrzeniu naruszenia przepisow karnych.

7. Komisja, w terminie 30 dni od dnia otrzymania informacji o zaistnieniu wypadku lotniczego, przesyta
Prezesowi Urzgdu raport wstgpny. Raport wstepny z badania powaznego incydentu lotniczego przekazuje si¢ w
przypadku, gdy uzasadnione jest to wzgledami bezpieczenstwa wykonywania lotow.

8. W przypadkach szczegélnych Komisja moze korzysta¢ z ekspertyz i opinii przygotowywanych na jej
zlecenie przez wyspecjalizowane podmioty lub ekspertow.

9. Po zakonczeniu badania incydentu lotniczego uzytkownik statku powietrznego, instytucje zapewniajace
stuzby zeglugi powietrznej lub zarzadzajacy lotniskiem przesyta Komisji, wraz z zebrana dokumentacja, raport
koncowy, okreslajacy w szczegolno$ci przyczyny i okolicznosci badanego incydentu lotniczego oraz dziatania, jakie
zostaly podjete lub powinny zosta¢ podjete w celu zapobiezenia podobnym zdarzeniom w przysztosci. Komisja po
analizie przedstawionych dokumentoéw podejmuje stosowna uchwale w tej sprawie.
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10. Koszty, jakie powstaly w zwiazku z dostgpem, zabezpieczeniem, transportem i przechowywaniem statku
powietrznego, ktory ulegt wypadkowi lotniczemu, do celow badan prowadzonych przez Komisjg, pokrywane sa ze
srodkow, o ktorych mowa w art. 18 ust. 1.

Art. 135a. 1. Nastepujace podmioty, w ramach krajowego systemu obowiazkowego zglaszania, obowiazane sa
zgtasza¢ Komisji zaistnienie zdarzenia polegajacego na przerwie w dziataniu, wadzie, uszkodzeniu statku
powietrznego lub jego elementu albo innej okolicznos$ci, ktéra miata lub mogta mie¢ wplyw na bezpieczenstwo lotu:
1) uzytkownik lub dowddca statku powietrznego, w szczegolno$ci posiadajacego silnik turbinowy albo uzywanego

do transportu publicznego;

2) przedsigbiorca zajmujacy si¢ projektowaniem, produkcja, obstuga lub modyfikacja statkow powietrznych, w
szczegolnosci posiadajacych silnik turbinowy albo uzywanych do transportu publicznego, a takze
przeznaczonych dla nich urzadzen lub czgsci;

3) osoba podpisujaca $wiadectwa zdatno$ci do lotdéw oraz dokumenty zwiazane z przegladami statkow
powietrznych, w szczegdlnosci o napedzie turbinowym albo przeznaczonych do transportu publicznego, a takze
przeznaczonych do nich urzadzen lub czesci;

4) instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej;

5) zarzadzajacy lotniskiem;

6) podmiot wykonujacy obstuge naziemna statkow powietrznych;

7) osoba pelniaca funkcj¢ zwiazana z instalowaniem, modyfikacja, konserwacja, naprawami, naprawami
glownymi, kontrola w locie Iub inspekcja lotniczych instalacji nawigacyjnych, za ktorych bezpieczenstwo
odpowiada nadzor lotniczy.
la. Zgloszenie zdarzenia lotniczego moze by¢ dokonane przy uzyciu kazdego dostgpnego srodka tacznosci

niezwlocznie po zaistnieniu zdarzenia i nie poézniej niz 72 godziny od jego zaistnienia.

2. O zaistnialych zdarzeniach lotniczych Komisja powiadamia niezwlocznie Prezesa Urzgdu.

3. Zgloszeniu, o ktérym mowa w ust. 1, podlegaja zdarzenia dotyczace statku powietrznego eksploatowanego
przez przedsigbiorstwo majace siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, chocby zaistnialy poza tym
terytorium.

4. Pracodawca nie moze w zaden sposob dyskryminowaé pracownika, ktory dokonal zgloszenia, o ktoérym
mowa w ust. 1i 3.

5. Z zachowaniem przepiséw prawa karnego, nie wszczyna si¢ postgpowania w odniesieniu do naruszen prawa
popetnionych z winy nieumyslnej, z wyjatkiem przypadkéw razacego niedbalstwa, o ktorych dowiedziano si¢ tylko
na podstawie zgtoszenia dokonanego zgodnie z systemem obowiazkowego zglaszania, o ktdrym mowa w ust. 2-4.

Art. 135b. 1. Informacje o zdarzeniach lotniczych przekazywane w ramach systemu obowiazkowego
zglaszania gromadzone sa przez Prezesa Urzedu w bazie danych. W bazie danych nie rejestruje si¢ nazwisk ani
adresow 0sob.

2.7 bazy danych korzystaja niezaleznie, w zakresie ich kompetencji, Prezes Urzedu oraz Komisja. Z bazy
danych moga korzysta¢ takze wiasciwe organy panstw cztonkowskich Unii Europejskiej i Komisja Europejska, jako
podmioty uczestniczace w systemie wymiany informacji dotyczacych bezpieczenstwa lotow.

3. Informacje zebrane w bazie danych podlegaja ochronie zgodnie z przepisami ustawy z dnia 29 sierpnia 1997
r. 0 ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2002 r. Nr 101, poz. 926, z p6zn. zm.).

4.Dla zapewnienia wlasciwej poufnosci rozpowszechniania informacji, o ktorych mowa w ust. 1,
udostepnianie zainteresowanym podmiotom tych informacji odbywa si¢ zgodnie z warunkami oraz procedurami
ustalonymi przez Komisj¢ Europejska.

5. Prezes Urzedu publikuje corocznie, z zapewnieniem ochrony danych osobowych, informacje o stanie
bezpieczenstwa lotow w lotnictwie cywilnym, zawierajace dane o zdarzeniach zebrane w systemie obowiazkowego
zglaszania.

Art. 135c. 1. Prezes Urzedu moze wprowadzi¢ dobrowolny i poufny system, ktory umozliwi zglaszanie,
zbieranie i analizowanie informacji o zaobserwowanych w lotnictwie cywilnym nieprawidtowosciach, ktore nie
wymagaja zglaszania obowiazkowego, ale ktore zglaszajacy odczuwa jako biezace lub potencjalne zagrozenie
bezpieczenstwa lotow.

la. Podmioty wykonujace dzialalno$¢ okreslona w art. 160 ust. 3 wprowadzaja autonomiczne systemy
dobrowolnego zglaszania zdarzen lotniczych w ramach dziatania swoich organizacji i wewngtrznego systemu
zarzadzania bezpieczenstwem.

2. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa lotow, z usunigtymi danymi osobowymi, jest przechowywana i
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udostgpniana wszystkim podmiotom w celu poprawy bezpieczenstwa lotow.
3. O wprowadzeniu systemu, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu powiadamia w formie obwieszczenia,
podlegajacego publikacji w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Art. 135d. Uzytkownicy statkow powietrznych objetych obowiazkiem rejestracji sktadaja Prezesowi Urzedu
sprawozdania, za rok ubiegly, z wykonywania zadan lotniczych, z uwzglednieniem zaistnialych zdarzen lotniczych,
w terminie do dnia 31 stycznia kazdego roku.

Art. 136. 1. Cztonkowie Komisji, po okazaniu legitymacji cztonka Komisji, sa upowaznieni do:

1) dostepu do miejsca wypadku, statku powietrznego, jego szczatkow i zawartosci;

2) badania miejsca wypadku, statku powietrznego, jego szczatkow i zawartosci;

3) sporzadzania spisOw oraz czasowego przejmowania czgsci statkow i innych rzeczy wymagajacych zbadania;

4)  dostepu do rejestratorow poktadowych i ich odczytéw, a takze innych zapisow;

5) zapoznania si¢ z wynikami badan przeprowadzanych przez inne organy oraz stuzby publiczne;

6) uzyskania informacji i dostgpu do dokumentacji uzytkownika statku powietrznego, producenta i innych osoéb
lub jednostek organizacyjnych uczestniczacych w nadzorowaniu lotnictwa lub uczestniczacych w dziatalnos$ci
lotniczeyj;

7) przestuchiwania §wiadkow;

8) udziatu w przestuchiwaniu $wiadkow.

2. Uprawnienie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, obejmuje takze prawo wstepu do wszystkich czgsci lotniska.
3. Osoby dziatajace z upowaznienia Komisji korzystaja z uprawnien, o ktorych mowa w ust. 11 2.
3a. Upowaznieni przedstawiciele uzytkownika statku powietrznego, instytucji zapewniajacej shuzby ruchu

lotniczego i zarzadzajacego lotniskiem w celu przeprowadzenia badan zdarzen lotniczych korzystaja z uprawnien, o

ktorych mowa w ust. 1.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor legitymacji cztonka Komisji i
upowaznienia dla osob, o ktérych mowa w ust. 3, majac na uwadze, w szczegélnosci, dane niezbg¢dne do
identyfikacji tych osob.

Art. 137. 1. Organy administracji publicznej i inne panstwowe i samorzadowe jednostki organizacyjne oraz
przedsigbiorcy sa obowiazani do wspoétdziatania z Komisja i udzielania jej niezbgdnej pomocy.

2. Kazdy dysponent srodkéw tacznosci powinien udostepnic je niezwlocznie w celu przekazania wiadomosci
dotyczacej wypadku.

3. Kazdy dysponent srodkoéw rejestracji obrazu, ktory znalazt si¢ w poblizu wypadku, powinien udostepnic je
niezwlocznie, jesli zachodzi taka potrzeba, w celu rejestracji statku powietrznego i miejsca wypadku. Dotyczy to
réwniez wykonywanych nagran zwiazanych z wypadkiem.

4. Kto odnalazt porzucony statek powietrzny lub jego szczatki albo byt uczestnikiem lub $wiadkiem wypadku
lotniczego lub przymusowego ladowania statku powietrznego poza lotniskiem, jest obowiazany niezwlocznie
zawiadomi¢ o tym najblizszy organ Policji lub administracji publicznej albo inne shuzby bezpieczenstwa i porzadku
publicznego lub poszukiwawczo-ratownicze, w szczegdlnosci jednostki ochrony przeciwpozarowej, mogace udzieli¢
pomocy.

5. Komisja wspotpracuje z wlasciwymi organizacjami migdzynarodowymi i organami panstw obcych, w
szczegblnoscei:

1) panstwa, w ktorym miatl miejsce wypadek statku powietrznego polskiego lub eksploatowanego przez polskiego
uzytkownika albo w ktérym wyprodukowano taki statek powietrzny lub istotne jego czesci sktadowe lub
wyposazenie;

2) panstwa przynaleznosci statku powietrznego lub jego uzytkownika, jezeli wypadek mial miejsce na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, albo jezeli statek powietrzny lub istotne jego czgsci skladowe lub wyposazenie
zostaty wyprodukowane w Rzeczypospolitej Polskiej;

3) innych panstw cztonkowskich ICAO oraz z odpowiednimi komisjami lub grupami eksperckimi ICAO i ECAC.
6. Wspolpraca, o ktorej mowa w ust. 5, obejmuje w szczegodlnosci zabezpieczanie dowodow i1 mienia,

ekspertyzy i inng pomoc techniczna, wzajemne przekazywanie zawiadomien o wypadkach, przekazywanie raportow,

sprawozdan oraz informacji z ich badania majacych wptyw na poprawg bezpieczenstwa w lotnictwie, a takze udziat
przedstawicieli pelnomocnych w badaniu wypadkow.

Art. 138. 1. Po zakonczeniu badania Komisja sporzadza raport konicowy i podejmuje uchwatg w tym zakresie.
2. Komisja przedstawia raport, o ktorym mowa w ust. 1, wraz z uchwala ministrowi wlasciwemu do spraw
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transportu.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje, w terminie 14 dni, Prezesowi Urzedu do wykorzystania
raport koncowy wraz z uchwata w celu analizy i podjgcia stosownych dziatan, o ktérych mowa w art. 21 ust. 2 pkt
15i18.

4. W razie ujawnienia nowych faktow mogacych mie¢ wptyw na ustalenie przyczyn i okolicznosci wypadku
lub incydentu lotniczego, minister wiasciwy do spraw transportu moze zleci¢ Komisji wznowienie juz zakonczonego
badania.

5. Przewodniczacy Komisji przedstawia ministrowi wlasciwemu do spraw transportu roczne sprawozdanie z
dziatalnosci Komisji.

Art. 139. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na wzglgdzie poprawe stanu bezpieczenstwa
lotniczego, okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem przepiséw miedzynarodowych i innych wymagan
wiasciwych organizacji migdzynarodowych:

1) szczegdtowy sposOb postgpowania przy badaniu wypadkow i incydentow lotniczych;

2)  warunki i tryb udostgpniania oraz publikowania raportow koncowych i zalecen Komisji;

3) warunki i tryb przekazywania i udost¢pniania raportdéw wstepnych i informacji o wypadkach i incydentach
lotniczych;

4) sposoOb dziatania systemu obowigzkowego zglaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym i sposob prowadzenia
bazy danych o zdarzeniach lotniczych;

5) warunki i sposob dziatania systemu dobrowolnego zgtaszania o zdarzeniach lotniczych, jednostki lotnictwa
cywilnego wiasciwe do przyjmowania takich poufnych zgloszen, sposdb zapewnienia ochrony danych
0sobowych z tym zwiazanych oraz formg i sposob udostgpnienia tych informacji;

6) wykaz przyktadowych zdarzen podlegajacych obowiazkowemu zgtaszaniu;

7)  wykaz przyktadowych powaznych incydentow lotniczych.

Art. 140. 1. Badanie wypadkéw i powaznych incydentéw lotniczych w lotnictwie panstwowym zaistniatych na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i w polskiej przestrzeni powietrznej prowadzi Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych Lotnictwa Panstwowego, zwana dalej "Komisja Lotnictwa Panstwowego", powotywana przez Ministra
Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych na okres jednego roku.

la. Badanie wypadkow i powaznych incydentéw lotniczych w lotnictwie panstwowym ma na celu ustalenie ich
okolicznosci i przyczyn oraz wydanie zalecen i wnioskéw dla zapobiezenia podobnym wypadkom i incydentom w
przysztosci.

1b. Komisja Lotnictwa Panstwowego moze prowadzi¢ badania wypadkow i powaznych incydentow lotniczych
zaistniatych poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w ktorych uczestniczyly statki powietrzne lotnictwa
panstwowego, jezeli przewiduja to umowy migdzynarodowe, ktérych Rzeczpospolita Polska jest strona, albo jezeli
wlasciwy organ obcego panstwa przekaze tej Komisji uprawnienia do przeprowadzenia badania, albo jezeli sam nie
podjat badania.

1c. Inne incydenty lotnicze podlegaja badaniu przez uzytkownika statku powietrznego pod nadzorem Komisji
Lotnictwa Panstwowego, o ile Komisja ta nie podejmie si¢ ich badania.

2. W zakresie uprawnien Komisji Lotnictwa Panstwowego oraz jej cztonkow stosuje si¢ odpowiednio przepisy
art. 1 ust. 4.

2a. W sktad Komisji Lotnictwa Panstwowego wchodza przewodniczacy, | zastgpca przewodniczacego i
sekretarz z jednostki organizacyjnej wiasciwej w zakresie bezpieczenstwa lotow podlegtej Ministrowi Obrony
Narodowej oraz II zastepca przewodniczacego z jednostki organizacyjnej wlasciwej w zakresie bezpieczenstwa
lotéw podleglej ministrowi wilasciwemu do spraw wewnetrznych. Pozostalych cztonkéw Komisji Lotnictwa
Panstwowego wyznacza si¢ z przedstawicieli Ministra Obrony Narodowej oraz ministra wlasciwego do spraw
wewnetrznych.

2b. W sktad Komisji Lotnictwa Panstwowego powinni wchodzi¢ specjalisci z zakresu: szkolenia lotniczego,
techniki lotniczej, nawigacji, ruchu lotniczego, ratownictwa lotniczego, meteorologii, tfacznosci, prawa lotniczego
oraz medycyny.

2C. Za specjalistow w danym zakresie uwaza si¢ osoby posiadajace odpowiednie wyksztalcenie wyzsze oraz
udokumentowana minimum pigcioletnia praktyke w danej dziedzinie, a w przypadku lekarzy - udokumentowana
specjalizacjg.

2d. W pracach Komisji Lotnictwa Panstwowego uczestnicza w miarg potrzeb eksperci.

2e. Ekspertom za udzial w pracach Komisji Lotnictwa Panstwowego oraz sporzadzanie opinii lub ekspertyz
przystuguje wynagrodzenie ustalone w umowie cywilnoprawnej.
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2f. Minister Obrony Narodowej okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor legitymacji cztonka Komisji Lotnictwa
Panstwowego i upowaznienia dla osob, o ktorych mowa w art. 136 ust. 3, majac na uwadze w szczegodlnosci dane
niezbedne do identyfikacji tych osob.

3. Minister Obrony Narodowej zapewnia z czg$ci budzetu panstwa, ktorej jest dysponentem, $rodki na
prowadzenie dziatalno$ci Komisji Lotnictwa Panstwowego, a w szczegdlno$ci na jej wyposazenie techniczne i
obshuge administracyjna, koszty ekspertyz, a takze na wynagrodzenia ekspertow.

4. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych okresli, w
drodze rozporzadzenia, warunki i sposob powotywania, liczbg cztonkdw, strukturg organizacyjna oraz regulamin
dziatania Komisji Lotnictwa Panstwowego, a takze tryb powotywania i odwolywania osob wchodzacych w sktad tej
Komisji, uwzglgdniajac konieczno$é zapewnienia w badaniu wypadkoéw i powaznych incydentéw lotniczych udziatu
przedstawicieli wlasciwych ministrow.

5. Koszty ponoszone przez Ministra Obrony Narodowej zwiazane z dzialalno$cia Komisji Lotnictwa
Panstwowego refunduje minister wlasciwy do spraw wewngtrznych, jezeli wypadki i powazne incydenty lotnicze
zaistnieja z udziatem statkow powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego.

5a. Refundacja odbywa si¢ w pelnej wysoko$ci na podstawie zbiorczego zestawienia kosztéw badania
wypadkéw 1 powaznych incydentéw lotniczych, przedstawionych przez Komisje Lotnictwa Panstwowego.

5b. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw wewngtrznych okresli, w
drodze rozporzadzenia, tryb postgpowania i sposdb refundacji kosztow ponoszonych przez Ministra Obrony
Narodowej zwiazanych z dziatalno$cia Komisji Lotnictwa Panstwowego, uwzgledniajac w szczegodlnosci zakres prac
i sposoéb realizacji zadan wykonywanych przez Komisj¢ Lotnictwa Panstwowego.

6. Komisja Lotnictwa Panstwowego wspotpracuje z Komisja w zakresie badania zdarzen lotniczych, w ktérych
uczestniczyt statek powietrzny lub personel lotnictwa panstwowego oraz statek powietrzny lub personel lotnictwa
cywilnego.

7. Minister Obrony Narodowej oraz minister wlasciwy do spraw transportu okresla, w drodze rozporzadzenia,
warunki i tryb wspotpracy obu komisji, uwzgledniajac w szczegolnosci sposéb wspolnego badania zdarzen
lotniczych oraz wymiany informacji o zdarzeniach lotniczych.

Art. 140a. 1. Poszukiwanie i1 ratowanie statkow powietrznych znajdujacych si¢ w niebezpieczenstwie,
udzielanie pomocy zatogom i pasazerom statkow powietrznych oraz innym osobom poszkodowanym w wyniku
zdarzen lotniczych, bez wzgledu na przynalezno$¢ panstwowa tych statkoéw i osob, nalezy do zakresu dzialania
shuzby poszukiwania i ratownictwa lotniczego, zwanej dalej "stuzba ASAR".

2. Stuzba ASAR zapewnia poszukiwanie i ratownictwo wszystkich statkdw powietrznych znajdujacych si¢ w
polskiej przestrzeni powietrznej oraz dziala na obszarze ladowym w rejonie poszukiwania i ratownictwa lotniczego
pokrywajacym si¢ z granicami odpowiadajacych mu rejonéw informacji powietrzne;j.

3. Do zadan stuzby ASAR nalezy prowadzenie dziatan polegajacych na przeszukaniu wyznaczonego obszaru w
celu ustalenia miejsca polozenia statku powietrznego oraz osob poszkodowanych w zdarzeniach lotniczych,
okreslenia ich stanu oraz podejmowanie dzialan ratowniczych na miejscu zdarzenia, zwanych dalej "dziataniami
poszukiwawczo-ratowniczymi", z zachowaniem uprawnien Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (SAR)
oraz innych wyspecjalizowanych stuzb ratowniczych.

4. Za organizacjg i realizacj¢ zadan, o ktorych mowa w ust. 1-3, odpowiedzialny jest minister wtasciwy do
spraw transportu. Minister wlasciwy do spraw transportu wykonuje funkcj¢ organu administracji publicznej, o
ktérym mowa w Zalaczniku 12 do Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2.

5. W skiad stuzby ASAR wchodza nastgpujace jednostki:

1) cywilno-wojskowy osrodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego;
2) lotnicze zespoly poszukiwawczo-ratownicze;
3) punkty alarmowe.

6. Do zadan cywilno-wojskowego osrodka koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego, o ktorym mowa
w ust. 5 pkt 1, nalezy w szczegolnosci:

1) przyjmowanie informacji o zagrozeniu bezpieczenstwa statkow powietrznych i osdb objetych zakresem

dziatania stuzby ASAR, o ktorym mowa w ust. 1;

2) analizowanie informacji o zagrozeniu bezpieczenstwa statkow powietrznych wykonujacych loty w polskiej
przestrzeni powietrznej;

3) prowadzenie dziatan sprawdzajacych i wyjasniajacych informacje o zagrozeniu bezpieczenstwa statkow
powietrznych wykonujacych loty w polskiej przestrzeni powietrznej;

4) nadzorowanie stanu i zdolnoéci do podejmowania dziatan poszukiwawczo-ratowniczych przez jednostki stuzby

ASAR, o ktorych mowa w ust. 5 pkt 2 i 3;
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5) kierowanie dzialaniami jednostek stuzby ASAR i koordynowanie tych dziatan, a w szczegdlnosci kierowanie
dziataniami lotniczych zespotéw poszukiwawczo-ratowniczych;

6) biezaca analiza i ocena sytuacji oraz korygowanie podjetych dziatan poszukiwawczo-ratowniczych, a w tym
podejmowanie decyzji o ich zawieszaniu i zakonczeniu;

7) zawiadamianie jednostek, o ktorych mowa w art. 140d ust. 1;

8) informowanie organéw obrony powietrznej i instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego o lotach
cywilnych i wojskowych statkow powietrznych wykonujacych dziatania poszukiwawczo-ratownicze.

7. Rolg punktow alarmowych, o ktorych mowa w ust. 5 pkt 3, pelnia organy instytucji zapewniajacych shuzby
ruchu lotniczego w ramach wykonywania stuzby alarmowej, przyjmujac informacje o zagrozeniu statkow
powietrznych wykonujacych loty w polskiej przestrzeni powietrznej i przekazujac je do cywilno-wojskowego
os$rodka koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego.

Art. 140b. 1. Dziatania poszukiwawczo-ratownicze prowadza lotnicze zespoly poszukiwawczo-ratownicze, w
ktoérych sktad wchodza statki powietrzne, zatogi i personel poktadowy tych statkow, przygotowane do prowadzenia
dziatan poszukiwawczo-ratowniczych.

2. Lotnicze zespoly poszukiwawczo-ratownicze udostgpnia Minister Obrony Narodowej z zasobow Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej. Minister Obrony Narodowej wyposaza statki powietrzne oraz dokonuje
przeszkolenia zatdg i personelu pokladowego lotniczych zespotéw poszukiwawczo-ratowniczych w zakresie
niezb¢ednym do wykonywania stuzby ASAR.

3. Doraznie do dziatan poszukiwawczo-ratowniczych moga by¢ wezwane statki powietrzne stuzb ratowniczych
oraz shuzb porzadku publicznego, a takze inne niz wskazane w ust. 2 wojskowe statki powietrzne.

Art. 140c. 1. Lotnicze zespoty poszukiwawczo-ratownicze oraz podmioty, o ktorych mowa w art. 140b ust. 3,
dziataja na podstawie planu operacyjnego poszukiwania i ratownictwa lotniczego, zwanego dalej "planem ASAR",
okreslajacego funkcjonowanie i biezace zadania tych podmiotow i jednostek systemu oraz ich wspoétdziatanie z
innymi organami i jednostkami, o ktérych mowa w art. 140d ust. 1.

2. Dzialania lotniczych zespolow poszukiwawczo-ratowniczych koordynuje cywilno-wojskowy osrodek
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego usytuowany w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;j.

3. Obszar poszukiwania jest okreslany przez cywilno-wojskowy osrodek koordynacji poszukiwania i
ratownictwa lotniczego jako obszar prawdopodobnego miejsca zdarzenia lotniczego, przebywania o0s6b
poszkodowanych w zdarzeniu lub miejsca polozenia statku powietrznego, ktory zaginal.

Art. 140d. 1. Jednostki organizacyjne Marynarki Wojennej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Strazy Granicznej,
Policji, zaktady opieki zdrowotnej oraz inne podmioty bedace w stanie udzieli¢ pomocy w zakresie poszukiwania i
ratownictwa lotniczego sa obowiazane wspotdziata¢ ze stuzba ASAR przy wykonywaniu jej zadan.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej i ministrem
wlasciwym do spraw wewngtrznych okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdtowy sposOb zorganizowania i funkcjonowania stuzby ASAR,

2)  zakres planu ASAR i sposob jego opracowywania,

3) szczegdtowe zadania cywilno-wojskowego osrodka koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego,
4) szczegdlowy sposo