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PODSUMOWANIE

Polskie porty lotnicze obstuzyty blisko 5 mIn pasazerow, co stanowi 6,4% wzrost w stosunku do
analogicznego okresu poprzedniego roku i jest wynikiem o 1,8 punktu procentowego lepszym od portéw
ACI. Biorgc pod uwage fakt, ze w przypadku wiekszosci pozostatych wskaznikow polski rynek réwniez
wypada lepiej na tle benchmarkdéw europejskich i sSwiatowych miniony kwartat nalezy uznac¢ za dobry.
Procesy, ktore zastugujg na szczegdlng uwage to zahamowanie ekspansji Ryanair, znaczagca zmiana
struktury siatki potaczen do Niemiec oraz rozwdj oferty czarterowych przewozéw dtugodystansowych.

Mimo wzrostu przewozéw pasazerskich polski rynek w 2014 roku odnotowat spadek liczby operacji
lotniczych o 2,5%. Taki wynik byt mozliwy dzieki zwiekszeniu $redniej liczby pasazeréw przypadajacych na
rejs, co byto efektem zwiekszenia $redniej wielko$ci samolotéw o ok. 5 miejsc oraz wiekszego wypetnienia
miejsc o ok. 3 punktu procentowego (wspotczynnik seat factor).

Liderem wzrostéw przewozéw pasazerskich byt port w Krakowie. Porty regionalne fgcznie odnotowaty
dynamike przekraczajgcg 16%, co dato wynik o przeszto 11 punktéw procentowych wyzszy w poréwnaniu
do portédw ACI. Jesli jednak z analizy wytgczy¢ port w Modlinie rzeczywisty wynik dla portéw regionalnych
jest o1 punkt procentowy nizszy niz dla analogicznych portéw ACI.

Port Chopina w Warszawie zanotowat spadek ruchu o ponad 5,5%, podczas gdy analogiczne porty ACI
odnotowaty wzrost na podobnym poziomie. Na wynik ten w duzej jednak mierze wptyw miaty zmiany w
operowaniu pomiedzy Portem Chopina i Modlin przewoznika Ryanair. Jesli wytgczy¢ z analizy przewozy tej
linii to wynik dla Warszawy jest w rzeczywistosci o ponad 9% lepszy od ubiegtego roku.

Dynamiczniej niz w Europie rozwijaty sie w Polsce przewozy miedzynarodowe, przy czym do tego wzrostu
niemal w réwnym stopniu przyczynili sie przewoznicy sieciowi i niskokosztowi. Polskie lotniska zanotowaty
tez 3,1% wzrost przewozow krajowych. Wynik ten byt wprawdzie nizszy od portéw ACI, Swiadczy jednak o
poprawie w tej kategorii ruchu.



PODSUMOWANIE

Dynamiczny wzrost ruchu odnotowano rdwniez w przypadku przewozéw regularnych. Wiodgcym
kierunkiem pod wzgledem dodatniej dynamiki ruchu byta Norwegia. Warto tez odnotowac, ze na rynku
przewozow z i do Niemiec doszto do znaczacej zmiany struktury siatki potaczen.

W pierwszym kwartale 2014 roku polski rynek przewozdéw czarterowych po raz pierwszy od potowy 2012
roku zanotowat dodatnig dynamike przewozéw pasazerskich (+7,4%). Byto to mozliwe, poniewaz spadek
popytu do Egiptu zostat z nawigzkg zrekompensowany przez pasazerow podrézujgcych do Hiszpanii,
gtownie na Wyspy Kanaryjskie. W znaczgcym stopniu do wzrostéw ruchu czarterowego przyczynita sie tez
nowa oferta lotéw dtugodystansowych PLL LOT.

Przewoznicy w Polsce odnotowali ponadto wyzszg niz w Europie i na $wiecie dynamike ruchu mierzonego
wskaznikiem RPKM. Co wiecej, wzrost RPKM istotnie przewyzszyt wzrost ASKM, przez co poprawit sie o 3,4
punktu procentowego wskaznik LF. Byt to tez wynik znaczaco lepszy od $redniej dla Europy i Swiata.

Nie doszto natomiast do istotnej zmiany struktury udziatéw w rynku ze wzgledu na model biznesowy
przewoznika lotniczego.

W pierwszym kwartale 2014 roku przewoznicy LCC w Polsce odnotowali wiekszg dynamike ruchu i wyzszy
wzrost wskaznika LF w poréwnaniu do przewoznikéw LCC w Europie. Mimo, ze pod wzgledem wzrostu
liczby pasazeréw Ryanair pozostat liderem, to jednak rynek wyraznie juz odczut zahamowanie ekspans;ji
tego przewoznika.

Dynamika ruchu przewoznikdéw sieciowych w Polsce oraz wzrost wspotczynnika LF znacznie przewyzszyta
wyniki dla przewoznikdw AEA. Liderem wzrostu ruchu w tym segmencie byta Lufthansa, ktéra w
odpowiedzi na ciecia PLL LOT zreorganizowata swojg siatke potgczen z i do Niemiec.
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PRZEWOZY PASAZERSKIE tACZNIE

Polskie porty lotnicze obstuzyty w pierwszym kwartale 2014 roku blisko 5 miIn pasazerdw, co stanowi 6,4%
wzrost w stosunku do analogicznego okresu poprzedniego roku i ponad 12% w poréwnaniu do roku 2012.
Warto zauwazy¢, ze podobne wzrosty ruchu odnotowali zaréwno przewoznicy sieciowi jak i niskokosztowi.

Mimo wzrostu przewozéw pasazerskich polski rynek w pierwszym kwartale 2014 roku odnotowat spadek
liczby operacji lotniczych o 2,5% w stosunku do analogicznego okresu w 2013 roku oraz 3%, jesli
porownujemy dane do roku 2012.

Spadek liczby operacji wynikat gtéwnie z mniejszej liczby rejséw, gtdéwnie po stronie przewoinikow
sieciowych, ktdérzy wykonali w pierwszym kwartale niemal 3% mniej operacji niz rok wczesniej.
Przewoznicy niskokosztowi natomiast zwiekszyli w omawianym okresie liczbe rejsow o przeszto 3%.

Wzrost liczby pasazeréw przy jednoczesnym spadku liczby operacji byt mozliwy dzieki kilku czynnikom,
mianowicie wzrostowi Sredniej wielkosci samolotéw, wzrostowi wspodtczynnika wypetnienia miejsc, a w
efekcie réwniez wzrostowi Sredniej liczby pasazerdw przypadajgcych na operacje.
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OPERACIJE LOTNICZE tACZNIE

e Jak juz wspomniano, réwnolegle do spadku liczby operacji przewoznicy powiekszyli srednig pojemnosc
samolotow, ktdrymi operujg z i do Polski. Podczas, gdy w pierwszym kwartale 2013 roku na polskich
lotniskach operowaty samoloty mieszczgce na pokfadzie srednio ponad 120 miejsc pasazerskich, rok
pozniej liczba ta wyniosta juz ponad 125. Dzieki temu, mimo spadku operacji, przewoznicy zdofali

zwiekszy¢ liczbe oferowanych miejsc pasazerskich o 2%.

 Jednoczesnie, przewoznicy zdofali tez skuteczniej niz rok wczesniej wypetnié swoje samoloty. Wspdtczynnik
wypetnienia miejsc seat factor (S/F), liczony jako iloraz liczby pasazeréow i miejsc pasazerskich oferowanych

na rynku, wyniost 71,2%, o 3 punkty procentowe wiecej niz w analogicznym okresie minionego roku.

e W efekcie doszto do zwiekszenia sredniej liczby pasazeréw przypadajgcych na rejs. Podczas, gdy w rejsach
z i do Polski w pierwszym kwartale 2013 r. Srednio podrézowato 80 pasazeréw to biezagcym roku liczba ta
wyniostfa juz okoto 88. Jesli wzig¢ pod uwage wytacznie operacje, w ktérych podrézowali pasazerowie to
wielkosci te wynosity odpowiednio 82 i 89 pasazerow.
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SEZONOWE ZMIANY PRZEWOZOW

*  Przewoznicy sieciowi zanotowali wiekszy wzrost liczby pasazerdw przypadajgcych $rednio na jedng operacje
w porownaniu do przewoznikédw niskokosztowych, mimo wiekszego wzrostu wspdtczynnika S/F po stronie
przewoznikdw LCC. Wptynat na to fakt, ze przewoznicy sieciowi operowali samolotami srednio z 97
miejscami na pokfadzie, az o 8 miejsc wiecej niz rok wczesniej. Jednoczesnie liczba miejsc na poktadzie
samolotow LCC spadta o ze 180 miejsc w 2013 roku do 177 w 2014 roku.

e Wzrost ruchu lotniczego w poszczegdlnych miesigcach kwartatu rozktadat sie w miare rownomiernie, i od
stycznia do marca wynidst odpowiednio 6,6, 7,3 i 5,4%. Stabilne wzrosty pomiedzy miesigcami zrealizowaty
sie za sprawg przewozow regularnych. Dynamika przewozéw czarterowych wyniosta natomiast
odpowiednio: 14,1, 6,6 i 3,4%.
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WYNIKI PORTOW-POROWNANIE ACI EUROPE

*  taczny wynik wszystkich polskich portéw byt zauwazalnie lepszy w porédwnaniu do europejskich portow
zrzeszonych w ACI, ktére w pierwszym kwartale roku 2014 zanotowaty wzrost na poziomie 4,6%.

. Porty regionalne fgcznie osiggnety wynik lepszy od poréwnywalnych portéw ACI. Jesli wytgczyé z analizy
port Warszawa/Modlin dynamika ta wyniostaby jednak 4%, a zatem wynik juz o 1 punkt procentowy nizszy
niz dla poréwnywalnych portéw ACI. Na wyniki portéw regionalnych (bez portu Warszawa/Modlin) wptyw
miato kilka rownolegtych czynnikow, przy czym zaden z nich nie miat charakteru dominujgcego. Do wzrostu
przewozéw znacznie bardziej przyczynity sie kierunki miedzynarodowe (+4,3%) niz krajowe. Przewozy
krajowe wzrosty wprawdzie zaledwie o 1,6%, ale nalezy odnotowaé, ze po raz pierwszy od ostatniego
kwartatu 2012 roku dynamika byta dodatnia. Nalezy tez zauwazyé, ze do wzrostu w wiekszym stopniu
przyczynili sie przewoznicy sieciowi, ktdrzy zwiekszyli przewozy o 6,6%. Byt to kolejny kwartat spadku
przewozow PLL LOT, jednak zostat on z nawigzkg zrekompensowany przez wzrost w pierwszej kolejnosci
Lufthansy oraz w dalszej kolejnosci SAS i Eurolot S.A. Przewoznicy niskokosztowi zwiekszyli przewozy o 4,3%.
Warto odnotowaé zauwazalne efekty zatrzymania ekspansji lidera rynku Ryanair, ktéry w portach
regionalnych zwiekszyt przewozy o 3,1%, a zatem znacznie mniej niz w poprzednich kwartatach. Drugi w
kolejnosci Wizzair zanotowat spadek (-1,5%).
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Zm‘f‘aﬁ%przewozéw pasazerskich — kwartat*

WYNIKI PORTOW- INDYWIDUALNE

Liderem wzrostu rynku w pierwszym kwartale 2014 roku byt port w Krakowie, ktéry obstuzyt blisko 75 tys.
pasazerow wiecej niz rok wczesniej. Port Warszawa/Modlin wprawdzie zanotowat znacznie wyzszy wynik,
ale wynikat on z faktu, ze w pierwszym kwartale 2013 na tym lotnisku w ogéle nie odbywaty sie operacje.
Istotne wzrosty o ok. 20 tys. pasazeréw zanotowaty porty w Gdansku, Wroctawiu i Rzeszowie. Najwiekszy
spadek o ok. 25 tys. pasazeréw zanotowat natomiast port w todzi.

Port lotniczy Chopina w Warszawie zanotowat 5,5% spadek, co byto wynikiem gorszym od
poréwnywalnych portow ACI, jednak na wyniku tym w duzej mierze zawazyt powrét na lotnisko w
Modlinie przewoznika Ryanair. Jesli wytgczy¢ z analizy przewozy tej linii to wynik portu jest 0 9,3% lepszy
od ubiegtego roku, a zatem réwniez lepszy w poréwnaniu do analogicznych portéw ACIl. W takim wypadku
az o 21% wzrosty w tym porcie przewozy czarterowe, co w duzej mierze byto wynikiem rozwoju
czarterowych potfaczen dtugodystansowych PLL LOT oraz rozwoju krétko i sredniodystanowej siatki Small
Planet. Jesdli chodzi o potgczenia regularne to ruch wzrdost o 8,1%, w duzej mierze za sprawa
niszkokosztowych przewoznikéw (+27%). Przewoznicy sieciowi zanotowali natomiast wzrost na poziomie

Zmiana przewozow pasazerskich — narastajgco*
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PRZEWOZY KRAJOWE | MIEDZYNARODOWE-
POROWNANIE ACI

Ruch miedzynarodowy w Polsce zanotowat wyiszg dynamike (+6,7%) w pordwnaniu do przewozow
miedzynarodowych zrealizowanych przez porty ACIl. Towarzyszyt temu spadek liczby operacji o 1,9%.

Dynamika przewozéw krajowych w polskich portach lotniczych, ktéra ksztattowata sie na poziomie 3,5%
byta nizsza w poréwnaniu do portéw ACI. Towarzyszyt temu spadek liczby operacji o 4,5%. Nalezy jednak
podkresli¢, ze byt to pierwszy kwartat od korca 2012 roku, kiedy rynek przewozéw krajowych zanotowat
pozytywng dynamike, nawet jesli w analizie nie uwzglednimy przewozoéw linii OLT operujgcej w 2012 roku.
Na pozytywny wynik wptyw przede wszystkim miato wieksze oferowanie PLL LOT oraz w mniejszym stopniu
zmniejszenie oferowania przez Eurolot S.A. Z racji tego, ze port w Warszawie znajduje sie w centrum
krajowej siatki PLL LOT, byt on najwiekszym beneficjentem zwiekszenia oferowania przez tego przewoznika.
Drugi wynik w kolejnosci zanotowat port w Poznaniu, w ktérym przewoznik operowat o 1 raz dziennie
czesciej niz rok wczesniej. Najwieksze spadki zanotowaty natomiast porty w Bydgoszczy i Szczecinie, gdzie
PLL LOT odpowiednio wycofat sie z oferowania i zmniejszyt czestotliwos¢ o 1 rejs dziennie na trasie do
Warszawy.
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PRZEWOZY REGULARNE

e W przypadku przewozéw regularnych w najwiekszym stopniu, o blisko 60 tys. pasazerow zwiekszyty sie
przewozy do Norwegii. W dalszej kolejnosci uplasowaty sie przewozy do Wtoch, Niemiec, Francji, Izraela
oraz Zjednoczonych Emiratow Arabskich. Za wzrost liczby pasazerow na tych kierunkach w duzej mierze
odpowiedzialni byli przewozZnicy niskokosztowi. Wyjgtek stanowity Wtochy. Tu do wzrostu liczby pasazerow
przyczynita sie obok Ryanair rowniez sieciowa Alitalia. Warto tez odnotowac, ze na rynku przewozéw do i z
Niemiec doszto do istotnej zmiany struktury siatki potgczen.

e Do najwiekszych spadkéw doszto natomiast w przypadku Irlandii, co byto zwigzane z catkowitym
wycofaniem sie z tego kraju przez Wizzair oraz Finlandii i Szwajcarii, w zwigzku z wycofaniem sie przez PLL
LOT z rejsow do Helsinek i Zurychu.

Liczba pasazeréow (min)- kwartat* Dynamika ruchu —kwartat*

5 - 4,615 | 15,0% - 14,0%
5 4 1
4 - 4,340 1 10,0% -
4 - 4,047 ! 6,3%
4 - | 5,0% -
3 o
4 - . 1 0,0% - . .
2013 2012 : 2014 vs 2013 2014 vs 2012
Liczba pasazeréw (mln) narastajgco*® I Dynamika ruchu - narastajacq* .
5 + 4,615 i 15,0% - 4,0%
5 4 )
4 - 4,340 ' 10,0% -
4 1 4,047 | 6,3%
4 - ' 5,0% -
. e
4 . : 1 0,0% - ; .
2014 2013 2012 2014 vs 2013 2014vs 2012 11

Zrodio: ULC *Prosimy zwréat uwage na rénice w skali na osi pionowej poeuzy wykresami



PRZEWOZY CZARTEROWE

e W pierwszym kwartale 2014 roku polski rynek przewozéw czarterowych po raz pierwszy od potowy 2012
roku zanotowat dodatnig dynamike przewozéw pasazerskich. Na wyniki przewozowe wptyw miato kilka
rownolegtych proceséw. Po pierwsze po raz kolejny rynek zanotowat znaczny spadek przewozéw do Egiptu.
Na podstawie statystyk mozna przypuszczaé, ze w zamian pasazerowie wybrali rejsy do Hiszpanii, ktéra
zanotowata wzrost w stosunku do ubiegtego roku na poziomie 25 tys. pasazeréw. Polscy turysci najchetniej
wybierali Wyspy Kanaryjskie, cho¢ nalezy podkresli¢, ze pojawita sie tez nowa destynacja — Malaga, ktéra
dotychczas nie cieszyta sie zainteresowaniem w okresie zimowym. Coraz wiekszg popularnoscig w okresie
zimowym cieszg sie wsrod Polakéw réwniez kierunki dtugodystansowe. Przewozy w odlegte rejony swiata
podwoity sie w stosunku do ubiegtego roku. Byta to zastuga nowej oferty przewozéw PLL LOT,
realizowanych samolotem B 787 Dreamliner.

Liczba pasazerow (min) — kwartat* Dynamika ruchu - kwartat™
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RPKM, ASKM, LF NARASTAJACO
- POROWNANIE Z DANYMI IATA

e W pierwszym kwartale 2014 roku polski rynek odnotowat wyzszg dynamike RPKM niz w przypadku liczby
pasazerow, gtdwnie za sprawg wydtuzenia sredniej dtugosci odcinka lotu o ok. 29 km. Co wazne dynamika
RPKM znacznie przewyzszyta wyniki dla Europy i Swiata. W przypadku oferowania, mierzonego wskaznikiem
ASKM dynamika na polskim rynku byta juz zauwazalnie nizsza niz w przypadku rynku europejskiego i
Swiatowego. Co wazne dynamika wzrostu przewozéw pasazerskich znacznie przewyzszyta dynamike
wzrostu oferowania.
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RPKM, ASKM, LF KWARTALNIE

*  Przewoznicy w Polsce byli zatem w stanie nie tylko zwieksza¢ oferowanie, ale rowniez w $lad za tym
skutecznie wypetnia¢ samoloty. W efekcie wspotczynnik LF zwiekszyt sie o 3,4 punktu procentowego. Byt to
wynik o ok. 0,4 punktu procentowego wyiszy w poréwnaniu do wspotczynnika wypetnienia miejsc S/F.
Wynika to z faktu, ze przewoznicy odnotowali wieksze wypetnienie samolotéw na rejsach realizowanych na
wieksze odlegtosci.

e  Przewoznicy w Europie i na Swiecie nie odnotowali tak dobrych wynikéw jak w przypadku Polski. W Europie
przewoznicy nie zdotali zrbwnowazyé wzrostu oferowania wzrostem przewozéw pasazerskich. Wzrost
oferowania mierzony wskaznikiem ASKM przekroczyt o 0,5 punktu procentowego wzrost przewozéw
pasazerskich (RPKM). W efekcie wspodtczynnik LF obnizyt sie analogicznie o 0,5 punktu procentowego. Na
Swiecie sytuacja wygladata nieco korzystniej, gdyz wzrost przewozow pasazerskich nieznacznie przekroczyt
wzrost oferowania, w efekcie czego wspodtczynnik LF ulegt zwiekszeniu o 0,2 punktu procentowego.

RPKM (mln) — kwartat* ASKM (mlin) — kwartat* LF — kwartat*
6600 - 6515 8700 - 8615 76,0% - 75,6%
6400 - 8600 - 75,0% -
8500 - 78,0% -
o 84007 73,0%
’ 7 0,
6000 - 5933 8300 - 8210 ) 72:3%
0, -
8200 - 72,0%
5800 - 8100 . | | 71,0% -
5600 - ; . 8000 - : . 70,0% :
2014 2013 2014 2013 2014 2013
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PRZEWOZNICY-MODELE BIZNESOWE

e W pierwszym kwartale nie doszto do istotnej zmiany struktury udziatdw w rynku ze wzgledu na model
biznesowy przewoznika lotniczego. W duzej mierze jest to efektem podobnych dynamik ruchu
przewoznikdw niskokosztowych i sieciowych, ktére wyniosty odpowiednio 7,3 i 6,9%. Przewoznicy
czarterowi zmniejszyli przewozy o 5,2%.

e WSsrdd przewoinikow, ktérzy zanotowali najwieksze wzrosty na rynku, znaleZli sie zarowno przewoznicy
sieciowi, niskokosztowi, jak i czarterowi. Najwiekszym przyrostem liczby pasazeréw moze pochwali¢ sie
Lufthansa, ktdra obstuzyta przeszto 60 tys. pasazerow wiecej niz rok wczesniej. W dalszej kolejnosci
uplasowali sie Air Berlin, Small Planet Airlines, Norwegian i PLL LOT. Najwieksze spadki w przewozach
pasazerskich odnotowaty natomiast linie czarterowe: Travel Service o blisko 35 tys. pasazerow i w dalszej
kolejnosci Bingo Airways (blisko 15 tys. pasazerow).

Udziat w rynku wg. wielkosci przewozéw Udziat w rynku wg. modelu biznesowego
100% -
1,6% M Ryanair 90% -
2,0% BN M LOT Polish Airlines + Eurolot SA 80% -
2.4% M Wizz Air 70% -
M Lufthansa 60% -
M Easylet 50% -
M Norwegian Air Shuttle 40% -
" SAS 30% 1
H Pozostali 20% 1
10% -

0% -

2014 2013 2012
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PRZEWOZNICY LCC - POROWNANIE
Z DANYMI EUROPEJSKIMI

W pierwszym kwartale 2014 roku przewoznicy LCC w Polsce odnotowali wiekszg dynamike ruchu niz
$rednia dynamika dla przewoznikéw niskokosztowych w catej Europie. Co wazine, przewozZnicy
niskokosztowi w Polsce znaczgco podwyzszyli wspotczynnik LF w poréwnaniu z wynikami dla catej Europy.
Wynika to z faktu, Zze podczas gdy przewoznicy LCC w Polsce zwiekszyli oferowanie mierzone
wspotczynnikiem ASKM o 1,3% to jednoczesnie zwiekszyli przewozy (RPKM) o 7,2%.

Liderami wzrostu wsréd przewoznikow niskokosztowych w pierwszym kwartale 2014 roku byt Ryanair i Air
Berlin. Obaj przewoznicy obstuzyli ok. 50 tys. pasazeréw wiecej w porownaniu do ubiegtego roku. Mimo, ze
pod wzgledem wzrostu liczby pasazerdw Ryanair pozostat liderem to jednak rynek wyraznie juz odczut
zahamowanie ekspansji tego przewoznika, ktory w pierwszym kwartale 2014 roku zmniejszyt oferowanie o
ok. 5,4%. Zahamowanie ekspansji wptyneto wyraznie pozytywnie na LF tego przewoznika, co w efekcie
pozwolito mu tez osiggngé dodatni wzrost przewozow pasazerskich. Nalezy tez odnotowac, ze po raz
pierwszy od drugiej potowy 2012 roku dodatnig dynamike przewozéw odnotowat Wizzair. Z pewnoscig
sygnatem zmian na polskim rynku jest rowniez znaczgce zwiekszenie liczby przewiezionych pasazeréw przez
przewoznikéw oferujgcych produkt z tzw. ,wyzszej pétki” (Easy Jet, Air Berlin i Norwegian).

Poréwnanie dynamiki ruchu* Poréwnanie zmian punktéw procentowych LF*
7,29% 5,00% 1 4,31%
5,54% 4,00% -

3,00% -

2,00% -

1,00% - 0,37%

0,00% - . ' {
Polska Europa Polska Europa

16

Zrédto: ULC i Ryanair, EasyJet oraz Norwegian *Prosimy zwrécé uwagz na rénice w skali na osi pionowej poetzy wykresami



8,00%
6,00%
4,00%
2,00%

0,00%

PRZEWOZNICY SIECIOWI - POROWNANIE
Z PRZEWOZNIKAMI AEA

Dynamika ruchu przewoznikéw sieciowych w Polsce znacznie przewyzszyta wyniki dla przewoznikéw AEA.
Co wazne, mimo spadku liczby operacji, liczba oferowanych miejsc pasazerskich wzrosta o ok. 3,5%, co byto
wynikiem znacznego zwiekszenia przez tych przewoinikdw S$redniej pojemnosci samolotéw, ktérymi
operujg z i do Polski (o ok. 8 miejsc pasazerskich). O blisko 51 km zwiekszyta sie rdwniez srednia dtugosé
odcinka lotu. Wspétczynnik wypetnienia miejsc LF wzrdst o 4,9% (S/F o 3,3%).

Najwiekszy wzrost przewozow, o ponad 60 tys (+20%) pasazerow odnotowata Lufthansa. Przewoznik
osiggnat tak wysokg dynamike przy niemal niezmienionej liczbie operacji. W duzej mierze wynika to ze
strategii jaka przewoznik przyjat w odpowiedzi na redukcje oferowania do Niemiec przez PLL LOT. W duzej
mierze przewoznik ten w miejsce kasowanych przez PLL LOT tras starat sie operowaé wiekszymi samolotami.
Ponadto Lufthansa w niewielkiej czeSci nowe oferowanie przeznaczata na trasy zamykane przez PLL LOT,
koncentrujac sie gtdwnie na zasilaniu hubu we Frankfurcie. Drugim pod wzgledem najwiekszego przyrostu
przewozow byt PLL LOT, ktdry zrealizowat ten wzrost dzieki nowej, dtugodystansowej siatce potgczen
czarterowych. W przypadku potaczen regularnych przewoznik odnotowat jednak spadek ruchu. Najwieksze
taczne spadki odnotowali natomiast Austrian Airlines i Aer Lingus.

Poréwnanie dynamiki ruchu Poréwnanie zmian punktow procentowych LF

6,90% 4,00% ~ 3,31%
3,00% -
2,00% -
0,68%

0, 4
0,78% 1,00%

' d 0,00% -
Polska Europa Polska Europa
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OPISY WYKRESOW

* Liczba pasaierow (min)- kwartat - wykres przedstawia tgczng liczbe przewiezionych pasazeréw w danym
kwartale z uwzglednieniem 2 poprzednich lat

* Liczba pasazerow (min) narastajgco - wykres przedstawia faczng liczbe przewiezionych pasazeréw w
minionych kwartatach wraz z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

Slajd 6

* Liczba operacji (tys.) — kwartat - wykres przedstawia taczng liczbe wykonanych operacji w danym kwartale z
uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba operacji (tys.) — narastajgco - wykres przedstawia taczng liczbe wykonanych operacji w minionych
kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

Slajd 7

* Miesieczne przewozy pasazerskie - wykres porownuje miesieczne roztozenie ruchu pasazerskiego w
poszczegolnych latach w polskich portach lotniczych

* Dynamika ruchu - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale oraz w minionych kwartatach w
poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze w poréwnaniu do wynikéw dwa lata wstecz

Slajd 8

* Dynamika catego rynku - wykres poréwnuje tgczng dynamike ruchu we wszystkich polskich portach lotniczych
z europejskimi portami zrzeszonymi w ACI

* Dynamika portow regionalnych - wykres porownuje faczng dynamike ruchu w portach regionalnych Polski i
portéw regionalnych zrzeszonych w ACI ( obstugujacych rocznie ponizej 5 min pasazeréw)

* Dynamika WAW - wykres poréwnuje dynamike ruchu w Warszawie z porownywalnymi portami zrzeszonymi
w ACl (porty wybrane dla celéw poréwnan z Portem Chopina w Warszawie: Ateny, Belgrad, Bratystawa,
Bukareszt, Helsinki, Lizbona, Podgorica, Praga, Ryga, Sarajewo, Skopje, Sofia, Tallinn, Tirana, Tuluza, Wilno,
Zagrzeb)

Slajd 9

* Zmiana przewozow pasazerskich — kwartat - wykres przedstawia liczbowa rdznice w przewozach pasazerskich
oraz ich dynamike w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w danym kwartale

e Zmiana przewozow pasazerskich — narastajgco - wykres przedstawia liczbowg réznice w przewozach
pasazerskich oraz ich dynamike w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w
minionych kwartatach w danym roku
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OPISY WYKRESOW CD.

Slajd 10

* Przewozy miedzynarodowe - wykres porownuje dynamike przewozoéw miedzynarodowych zrealizowanych w
Polsce i portach zrzeszonych w AClI w minionych kwartatach danego roku

* Przewozy krajowe - porownanie dynamiki w polskich portach lotniczych z portami ACI w minionych
kwartatach danego roku

Slajd 11

* Liczba pasazerow (min) — kwartat - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazerow w ruchu
regularnym w danym kwartale z uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba pasazerow (mln) narastajgco - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
regularnym w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

e Dynamika ruchu — kwartat - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale w ruchu regularnym
w poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze z wynikiem sprzed w lat

e Dynamika ruchu — narastajgco - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach w ruchu
regularnym w poréwnaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat

Slajd 12

* Liczba pasazerow (min) — kwartat - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazerow w ruchu
czarterowym w danym kwartale z uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba pasazerow (mln) narastajgco - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
czarterowym w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

e Dynamika ruchu — kwartat - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale w ruchu
czarterowym w poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze z wynikiem sprzed w lat

e Dynamika ruchu — narastajgco - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach w ruchu
czarterowym w poréwnaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat

Slajd 13

e RPKM - narastajgco - wykres przedstawia wartosci RPKM w minionych kwartatach biezgcego i
poprzedniego roku

e ASKM - narastajgco - wykres przedstawia wartosci ASKM w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego
roku
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OPISY WYKRESOW- C.D

* LF—wykres przedstawia wartosci LF w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego roku

* RPKM - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika RPKM w Polsce, Europie i na Swiecie
wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

» ASKM - narastajgco - wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika ASKM w Polsce, Europie i na Swiecie
wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

* LF - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie zmian punktdw procentowych wskaznika LF w Polsce, Europie i
na Swiecie wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

Slajd 14

* RPKM - kwartat - wykres przedstawia wartosci RPKM w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

e ASKM - kwartat - wykres przedstawia wartosci ASKM w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

e LF - kwartat - wykres przedstawia wartosci LF w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

Slajd 15

* Udziat w rynku wg wielkosci przewozow - wykres przedstawia udziat w rynku przewoznikéw realizujgcych
najwieksze przewozy w Polsce w minionych kwartatach danego roku

* Udziat w rynku wg modelu biznesowego - wykres przedstawia udziat przewozéw w podziale na modele biznesowe
tj. na przewoznikdéw sieciowych, niskokosztowych i czarterowych w minionych kwartatach poszczegdlnych lat

Slajd 16

* Porownanie dynamiki ruchu — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikdw LCC w minionych
kwartatach danego roku w Polsce i Europie wg danych ULC i danych Ryanair, Easylet i Norwegian, ktérzy
odpowiadajg za blisko 80% europejskich przewozéw LCC. ULC zdecydowat sie wykorzystaé dane tych przewoznikow
ze wzgledu na fakt, ze podmioty te na biezgco aktualizujg dane o przewozach miesiecznych

* Porownanie zmian punktow procentowych LF - wykres przedstawia poréwnanie zmian punktow procentowych LF
przewoznikdw LCC w minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie na podstawie danych ULC i Ryanair,
Easylet oraz Norwegian.

Slajd 17

* Porownanie dynamiki ruchu - wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikdw sieciowych w
minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie (Europa oraz Bliski Wschdd) wg danych ULC i AEA

* Porownanie zmian punktow procentowych LF - wykres przedstawia zmiany w punktach procentowych wskaznika
LF przewoznikéw sieciowych w minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie na podstawie danych ULCi 20
AEA



