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PODSUMOWANIE

Polskie porty lotnicze obstuzyty w 2013 roku blisko 25 mIn pasazerdow, o 2,2% wiecej niz rok wczesniej.
taczny wynik wszystkich polskich portéw byt nieznacznie gorszy w poréwnaniu do europejskich portow
zrzeszonych w ACI, ktére w roku 2013 zanotowaty wzrost na poziomie 2,8%. Mimo to, nalezy to uznac za
bardzo dobry wynik, biorgc pod uwage, ze w 2013 ruch byt wyzszy az o ponad 15% w poréwnaniu do roku
2011. Do wzrostu w catym 2013 roku, w znaczgcym stopniu przyczynit sie 4 kwartat, kiedy rynek wzrést o
niemal 8% w stosunku do analogicznego okresu roku poprzedniego.

Mimo wzrostu przewozéw pasazerskich polski rynek w 2013 roku odnotowat spadek liczby operacji
lotniczych o blisko 5%. Taki wynik byt mozliwy dzieki znaczagcemu zwiekszeniu Sredniej liczby pasazeréw
przypadajacych na rejs, co jak nalezy domniemywac na podstawie wynikow 4-tego kwartatu, byto efektem
zwiekszenia sredniej wielko$ci samolotdw obstugujacych polski rynek oraz zwiekszenia wspodtczynnika
wypetnienia miejsc.

Liderem wzrostow przewozow pasazerskich byt Port im. Chopina w Warszawie, ktéry w 2013 roku
zanotowat niemal 6-krotnie wyzszy wzrost liczby obstuzonych pasazerow w odniesieniu do
poréwnywalnych portéw ACI.

W przeciwienstwie do portéw ACI porty regionalne w Polsce fgcznie zanotowaty spadek ruchu o blisko 4%.
Zdecydowanym liderem byt port w Krakowie, ktéry zwiekszyt ruch o 7%. Dodatnig dynamike ruchu
zanotowaty ponadto lotniska w Rzeszowie i Bydgoszczy.

Dynamiczniej niz w Europie rozwijaty sie w Polsce przewozy miedzynarodowe, gtdéwnie za sprawg rozwoju
przewozéw niskokosztowych. Polskie lotniska zanotowaty natomiast bezprecedensowy (przeszto 31%)
spadek przewozéw krajowych, co wynika z braku alternatywy dla oferty OLT roku 2012 oraz spadkdw
przewozow PLL LOT i Eurolot SA, podczas gdy na lotniskach ACI tego typu ruch nie ulegt zmianie. 3



PODSUMOWANIE

Dynamiczny wzrost ruchu odnotowano rédwniez w przypadku przewozow rozktadowych, gtdwnie dzieki
ofercie przewoznikdw niskokosztowych. 2013 rok byt natomiast 2-gim z kolei rokiem spadkéw w
przewozach czarterowych, co jak nalezy domniemywac nie byto wynikiem strukturalnych spadkéw, jak
miato to miejsce w 2012 roku. Mozna zaktadaé, ze zmiana w 2013 roku wynikata bezposrednio z
niestabilnej sytuacji politycznej w rejonie Pétnocnej Afryki.

Wsrdod przewoznikéw zdecydowanym liderem wzrostéw byt Ryanair. W dalszej kolejnosci najwieksze
wzrosty zanotowali Air Berlin, Bingo Airways, Emirates, Small Planet i Travel Service. W najwiekszym
stopniu rynek odczut brak alternatywy dla przewozéw OLT. Z przewoznikéw istniejgcych na rynku
najwieksze spadki przewozéw odnotowali PLL LOT, Wizzair i Enter Air.

Z punktu widzenia modeli biznesowych tylko przewoznicy niskokosztowi odnotowali wzrost (o 19%) w
poréwnaniu do 2012 roku, co byto znaczgco lepszym wynikiem w stosunku do wybranych przewozéw
europejskich. PrzewoZnicy sieciowi zanotowali natomiast spadek na poziomie 10%, z zatem znacznie
wyzszy w poréwnaniu do przewoznikdw AEA.

Fakt, ze liderami wzrostu w 2013 roku byli przewozZnicy niskokosztowi spowodowat znaczgcy wzrost
udziatu w rynku przewoznikéow reprezentujgcych ten model biznesowy z blisko 41,6% w 2012 roku do
48,3% w 2013 roku. Udziat przewoznikdw sieciowych zmalat natomiast z 46,1% do 40,7%.
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PRZEWOZY PASAZERSKIE tACZNIE

e  Polskie porty lotnicze obstuzyty w 2013 roku blisko 25 mIn pasazerdw, co stanowi 2,2% wzrost w stosunku
do poprzedniego roku i ponad 15% w poréwnaniu do roku 2011.

e Do wzrostu w catym 2013 roku, w znaczgcym stopniu przyczynit sie 4-ty kwartat, w ktérym rynek wzrdst o
niemal 8% w stosunku do analogicznego okresu roku ubiegtego i nieco ponad 15% w stosunku do roku
2011.

e Mimo wzrostu przewozow pasazerskich polski rynek w 2013 roku odnotowat spadek liczby operacji
lotniczych o blisko 5%. W stosunku do 2011 roku rynek zanotowat jednak wzrost na poziomie 6,6%. W
4-tym kwartale liczba operacji zmalata o0 1,9% w stosunku do analogicznego okresu roku poprzedniego.
Liczba ta ulegta natomiast nieznacznemu zwiekszeniu (0,6%) w poréwnaniu do analogicznego okresu 2011
roku. Taki wynik byt mozliwy dzieki znaczgcemu zwiekszeniu $redniej liczby pasazerow przypadajgcych na
rejs. Wzrost ten rynek zawdziecza kilku naktadajgcym sie procesom.
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Zrodio: ULC *Prosimy zwréat uwage na rénice w skali na osi pionowej poeuzy wykresami
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OPERACIJE LOTNICZE tACZNIE

Po pierwsze znaczgco wzrdst udziat w rynku przewoznikdw niskokosztowych, ktérzy realizujg operacje z
najwiekszg srednig liczbg pasazerow.

Ponadto nalezy domniemywaé, ze wzrost Sredniej liczby pasazeréw w rejsie wynika rowniez ze wzrostu
Sredniej wielkosci samolotéw, obstugujgcych polski rynek oraz wzrostu ich wypetnienia. Takie wnioski
mogg sugerowac wyniki rynku w 4-tym kwartale 2013 roku.

Z uwagi na fakt, ze Urzad zbiera dane statystyczne w sposdb, ktdry umozliwia obliczanie oferowania,
RPKM, ASKM oraz LF, od 4 kwartatu 2012 roku, nie jest mozliwe obliczenie zmian tych wskaznikdow dla
catego 2013 roku. Dane za 4-ty kwartat wskazujg, ze w ostatnich miesigcach roku doszto do wzrostu
oferowania o 2,6%, mimo spadku liczby operacji o 2,1% (operacje, w ktdérych realizowane byty przewozy
pasazerskie). Byto to mozliwe dzieki powiekszeniu Sredniej liczby miejsc pasazerskich na rejs o ok. 5.
Ponadto przewoznicy zdotali zwiekszyé wspdtczynnik LF o ok. 3 punkty procentowe.

Liczba operacji (tys.) - kwartat* Liczba operacji (tys.) narastajgco*
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SEZONOWE ZMIANY PRZEWOZOW

e  Dynamika ruchu lotniczego ksztattowata sie nierdwnomiernie na przestrzeni catego roku. Od maja do lipca
rynek notowat spadki w pordwnaniu do analogicznych miesiecy poprzedniego roku. Taka sytuacja byta
wynikiem dynamicznego wzrostu oferty przewozéw krajowych realizowanych przez przewoznika OLT w
2012 roku. Jesli poming¢ w analizie przewozy tego przewoznika, wzrost ruchu dotyczy wszystkich miesiecy
2013 roku.

*  Dynamiczny wzrost ruchu na przetomie wiosny i lata 2012 roku wptynat na wyniki sezonowosci ruchu.
Podczas, gdy w 2012 roku, w miesigcach sezonu letniego (od kwietnia do pazdziernika) ruch byt 2,25 razy
wiekszy w pordwnaniu do miesiecy zimowych, w 2013 stosunek ten wynidst 2,13. Wynik 2013 roku byt
jednak niemal identyczny w poréwnaniu do 2011 roku.
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WYNIKI PORTOW-POROWNANIE ACI

*  taczny wynik wszystkich polskich portéw byt nieznacznie gorszy w poréwnaniu do europejskich portéw
zrzeszonych w ACI, ktére w roku 2013 zanotowaty wzrost na poziomie 2,8%.

* Liderem rynku w 2013 roku byt Port im. Chopina w Warszawie, ktéry zanotowat niemal 6-krotnie wyzszy
wzrost w odniesieniu do poréwnywalnych portéw ACI. W efekcie lotnisko obstuzyto o ponad 1,1 min
pasazerow wiecej, niz miato to miejsce w 2012 roku, cho¢ nalezy odnotowacd, ze na wynik portu w
znacznym stopniu wptynety decyzje o przeniesieniu operacji Ryanair i Wizzair, ktérzy do wyniku portu w
2013 roku dodali blisko 1,4 mIn pasazeréw w poréwnaniu do 2012 roku. Przewozy niskokosztowe tgcznie
wzrosty 2,5 krotnie. Czynniki, ktére negatywnie wptywaty na wyniki portu, to przede wszystkim spadek
przewozow krajowych o 25% oraz przewozéw czarterowych o 5%. Warto odnotowa, ze sita tych zjawisk
byta nizsza niz w przypadku lotnisk regionalnych.

e Wyniki portédw regionalnych w Polsce ksztattowaty sie na zauwazalnie gorszym poziomie (-3,74%) w
stosunku do portéw zrzeszonych w ACI, obstugujgcych rocznie mniej niz 5 min pasazerow.

Polska Porty QCI
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Zradio: ULC i ACI *Prosimy zwrdcé uwage na ré&nice w skali na osi pionowej poatlzy wykresar



Zmiana przewozow pasazerskich — kwartat*

WYNIKI PORTOW- INDYWIDUALNE

W najwiekszym stopniu na wyniki portéw regionalnych wptyw miat spadek przewozéw krajowych (-36%),
gtdwnie za sprawg braku alternatywy dla oferty OLT, choé warto zaznaczy¢, ze rowniez LOT i Eurolot SA
odnotowali istotne spadki w tym segmencie przewozéw. W ruchu miedzynarodowym na wyniki portow
istotny wptyw miaty dziatania PLL LOT, ktdry zmniejszyt swoje przewozy o 24%. Kolejnym istotnym
elementem byt spadek przewozéw czarterowych (-8,3%), w szczegdlnosci do Egiptu i w dalszej kolejnosci
do Tunezji. Czynnikiem do pewnego stopnia bilansujgcym spadki w portach regionalnych byt natomiast
wzrost przewozow Ryanair (14,7% z wytgczeniem portu w Modlinie).

Wsrod portow regionalnych zdecydowanym liderem byt port w Krakowie, ktdéry zanotowat wzrost
przewozow o ponad 230 tys. pasazeréw. Podobnie jak w przypadku portu w Warszawie, wynik ten zostat
osiggniety dzieki ofercie przewoinikow niskokosztowych (+18%), wsrdd ktérych najwiekszy wynik
zanotowat Ryanair. Pozostate porty regionalne, z wyjatkiem portéw w Rzeszowie i Bydgoszczy, zanotowaty
spadki.

Zmiana przewozow pasazerskich — narastajgco*
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PRZEWOZY KRAJOWE | MIEDZYNARODOWE-
POROWNANIE ACI

Ruch miedzynarodowy w Polsce zanotowat ok. 2-krotnie wyzszg dynamike w poréwnaniu do przewozow
miedzynarodowych zrealizowanych przez porty ACl. Wynik ten jest w duzej mierze nastepstwem silnego
wzrostu przewozow niskokosztowych, ktéry w ruchu miedzynarodowym wynidst 18%. Dla pordwnania
miedzynarodowy ruch sieciowy w analizowanym okresie zmalat o 2%. Pozytywny wynik przewozéw
niskokosztowych byt réwniez negatywnie korygowany przez spadek przewozéw czarterowych, ktéry wyniost
-6%.

Dynamika przewozéw krajowych w polskich portach lotniczych (-31,5%) byfa zdecydowanie nizsza w
porédwnaniu do portéw ACI, ktére w tym segmencie przewozéw nie zanotowaty zmian w wielkosciach ruchu
pomiedzy rokiem 2012 a 2013. W sumie polski rynek przewozéw krajowych zmalat pomiedzy 2013 a 2012
rokiem o ponad 1,1 miliona pasazerow. Jak wspomniano wczesniej byt to gtéwnie efekt braku alternatywy
dla przewozéw OLT, realizowanych w 2012 roku i spadku oferowania ze strony PLL LOT i Eurolot SA. Spadek
przewozéw obu przewoznikdw stanowit w 2013 roku ok. 20% facznego spadku ruchu krajowego. Na skutek
zmian na rynku doszto réwniez do zmian w strukturze siatki potgczen krajowych i wiekszej koncentracji tego
typu przewozow w porcie warszawskim. Podczas, gdy w 2012 roku port im. Chopina obstugiwat 43% ruchu
krajowego, w 2013 udziat ten wynidst 47%.

Przewozy miedzynarodowe* Przewozy krajowe*
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PRZEWOZY REGULARNE

e Podobnie jak w przypadku catego rynku motorem wzrostu przewozow regularnych sg przewoznicy
niskokosztowi (+18%). Dla poréwnania przewoznicy sieciowi zmniejszyli ruch regularny o 8%.

*  Zracji wiodacej roli przewoznikow niskokosztowych w rozwoju przewozow regularnych najwieksze wzrosty
ruchu polski rynek zanotowat w przypadku przewozéw do Wielkiej Brytanii, Norwegii i Niemiec. Warto
rowniez odnotowac, ze z racji rozwoju oferty przewozinikdw z Zatoki Perskiej wsrdd kierunkéw z
najwiekszym przyrostem pasazerow w 2013 roku znalazty sie Emiraty Arabskie i Katar. Najwieksze spadki
odnotowano natomiast w przypadku typowych kierunkéw sieciowych, w szczegdélnosci na dalekim dystansie
(Stany Zjednoczone i Wietnam). W przypadku krétkiego dystansu w najwiekszym stopniu przewozy zmalaty
w przypadku potaczen do Finlandii i Czech.
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PRZEWOZY CZARTEROWE

*  Rok 2013 byt drugim z kolei rokiem spadkdw na rynku przewozdéw czarterowych. Spadek ten nie wydaje sie
jednak mie¢ charakteru strukturalnego. Najprawdopodobniej jest on wynikiem przede wszystkim
wyraznego spadku podrézy w rejon Afryki Pétnocnej (-35%), w szczegdlnosci do Egiptu, zwigzanego z
niepokojami w tym rejonie Swiata oraz braku alternatywnej, taniej oferty.

e 7 racji tego, ze kierunki poétnocno-afrykanskie tradycyjnie stanowity gtéwng oferte zimowych lotow
urlopowych, gtebszy spadek ruchu rynek czarterowy odczut w miesigcach listopad-kwiecien (-10%). Od
maja do pazdziernika ruch zmalat natomiast o 6%. W okresie zimowym coraz wiekszym zainteresowaniem
cieszg sie kierunki dalekodystansowe w rejon Azji, Afryki (Kenia i Republika Zielonego Przyladka), oraz
Meksyku i Karaibow. W okresie letnim widaé¢ natomiast wzrost przewozéw do Europy (w szczegdlnosci
Grecji, Portugalii i Butgarii) oraz w rejon Srodkowego Wschodu.

Liczba pasazerow (min) — kwartat* Dynamika ruchu - kwartat™
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RPKM, ASKM, LF NARASTAJACO
- POROWNANIE Z DANYMI IATA

e Ze wzgledu na fakt, ze Urzad zbiera dane w formie pozwalajgcej na wyliczenia RPKM, ASKM oraz LF
poczagwszy od 4-go kwartatu 2012 nie jest mozliwe wyliczenie tych wartosci dla catego 2012 roku, a w
konsekwencji rowniez obliczenie dynamik tych wskaznikéw i pordwnanie ich do danych benchmarkowych
IATA. Obliczenia te bedg prowadzone poczawszy od pierwszego kwartatu 2014.
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RPKM, ASKM, LF KWARTALNIE

W czwartym kwartale silniej wzrosta liczba zrealizowanych RPKM (+11,5%) w poréwnaniu do dynamiki
pasazerow (+7,8%) co nalezy ttumaczy¢ przede wszystkim wzrostem sredniej dtugosci odcinka o ok. 50 km.
Zmiana dtugosci odcinka wptyneta réwniez na zmiane ASKM, ktdre wzrosty o 7,5%. Warto odnotowaé, ze na
wzrost tego wskaznika wptyw miat rowniez wzrost ogdélnego oferowania o 2,5%, pomimo spadku liczby
operacji. Byto to mozliwe dzieki temu, ze przewoznicy operowali na polskim rynku w 2013 roku wiekszymi
samolotami $rednio o ok. 5 miejsc w poréwnaniu do roku 2012. Bardziej dynamiczny wzrost RPKM w
poréwnaniu do ASKM zaowocowat tez wzrostem wspotczynnika LF o blisko 3 punkty procentowe.
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PRZEWOZNICY-MODELE BIZNESOWE

e W 2013 mozina zaobserwowal istotng zmiane struktury przewoznikbw w zaleznosci od modelu
biznesowego. Wynika to ze znaczacych réznic w dynamice ruchu. Podczas, gdy przewoznicy niskokosztowi
zanotowali wysoki wzrost ruchu (+19%), przewozZnicy czarterowi i sieciowi zanotowali spadki, odpowiednio
08% i 10%.

e WSsrdd przewoinikdow najwieksze wzrosty ruchu zanotowali przewoznicy niskokosztowi, wséréd ktdrych
zdecydowanym liderem byt Ryanair (wzrost o 35%, ponad 1,7 min pasazeréw wiecej niz w 2012 roku). W
drugiej kolejnosci najwiekszy wzrost byt zrealizowany przez Air Berlin, ktory zgodnie z systematykg ULC
rowniez jest zaliczany do linii LCC. W dalszej kolejnosci najwieksze wzrosty przewozéw zanotowali
przewoznicy czarterowi (Bingo Airways, Travel Service i Small Planet) oraz sieciowy przewoznik Emirates.
tacznie przewoznicy ci byli odpowiedzialni za przeszto 80% nowych pasazeréw na rynku. Najwieksze spadki
zanotowali natomiast PLL LOT, Wizzair i Enter Air.

Udziat w rynku wg. wielkosci przewozéw Udziat w rynku wg. modelu biznesowego

100% -
M Ryanair 90% -

M LOT Polish Airlines + Eurolot SA 80% -

M Wizz Air 70% -
M Lufthansa 60% -
H Travel Service 50% -
M Enter Air 40% -
Easylet 30% -

20% -
10% -
0% -

Pozostali

1,8%
3,5%
3,5%

Zrodto: ULC

2013 2012 2011
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PRZEWOZNICY LCC - POROWNANIE
Z DANYMI EUROPEJSKIMI

Pozycja lidera na catym rynku przektada sie réwniez na wiodacg pozycje Ryanair na rynku niskokosztowym.
Dzieki dynamicznemu wzrostowi w 2013 roku przewoznik zwiekszyt swoéj udziat w przewozach
niskokosztowych z 48% w 2012 do 55% w 2013 roku. Warto odnotowa¢, ze w duzej mierze nowa oferta
przewoznika byta skierowana do aglomeracji warszawskiej. Przeszto 60% nowych pasazeréow Ryanair byto
obstuzone w Porcie im. Chopina i w Modlinie. Istotne wzrosty wsrdd przewoznikdow niskokosztowych
zanotowali ponadto Air Berlin, Easy Jet i Norwegian. tgcznie przewoznicy ci obstuzyli ponad 260 tys.
pasazerow wiecej, w porownaniu do 2012 roku.

Istotny spadek przewozow (-3%, ok. 125 tys. pasazeréw mniej w poréwnaniu do 2012 roku) zanotowat
Wizzair. Przewoznik zmniejszyt swodj udziat w przewozach niskokosztowych z 41% w 2012 roku do 34% w
2013 roku. Nalezy jednak odnotowac, ze wcigz Ryanair i Wizzair odpowiadajg za blisko 90% przewozéw
niskokosztowych w Polsce.

Poréwnanie dynamiki ruchu* Poréwnanie zmian punktéw procentowych LF*
18,59% 0,40% -
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Polska Europa Polska Europa
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Zrédto: ULC i Ryanair, EasyJet oraz Norwegian *Prosimy zwrécé uwagz na rénice w skali na osi pionowej poetzy wykresami
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PRZEWOZNICY SIECIOWI - POROWNANIE
Z PRZEWOZNIKAMI AEA

Przewoznicy sieciowi w Polsce podobnie jak w catej Europie zmniejszyli przewozy w 2013 roku, przy czym
spadek w przypadku Polski jest znaczgco wiekszy. W duzej mierze wynika to z faktu braku alternatywy dla
przewozéw OLT w 2012 roku (przewoznik OLT Express Regional, z uwagi na regionalny charakter przewozéw
i hybrydowy model biznesowy zostat zaklasyfikowany do przewoznikow sieciowych). Jesli pomingé grupe
OLT w analizach to spadek przewozow sieciowych wynidst -4%.

W rozktadowym ruchu sieciowym istotny spadek przewozéw odnotowat rowniez inni polscy przewoznicy:
PLL LOT, a w dalszej kolejnosci Eurolot SA. W efekcie udziat polskich przewoznikow w przewozach
sieciowych spadt z 65% w 2012 roku do 60% w 2013. Wsrdd przewoznikdw zagranicznych najwieksze spadki
odnotowat Aer Lingus (z uwagi na wycofanie sie przewoznika z pofaczen do Krakowa i zmniejszenie
oferowanie do Warszawy) oraz Brussels Airlines, ktory wycofat sie z przewozéw do Polski. Najwieksze
przyrosty w 2013 roku zanotowali natomiast nowi na rynku przewoznicy z Zatoki Perskiej: Emirates i Qatar
Airways.

Poréwnanie dynamiki ruchu Poréwnanie zmian punktow procentowych LF
. —_— . 2,00% - LS8
-0,65% L50% I
1,00% -
0,50% -
-9,70% 0,00% /! :
Polska Europa Polska Europa
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OPISY WYKRESOW

* Liczba pasaierow (min)- kwartat - wykres przedstawia tgczng liczbe przewiezionych pasazeréw w danym
kwartale z uwzglednieniem 2 poprzednich lat

* Liczba pasazerow (min) narastajgco - wykres przedstawia faczng liczbe przewiezionych pasazeréw w
minionych kwartatach wraz z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

Slajd 6

* Liczba operacji (tys.) — kwartat - wykres przedstawia taczng liczbe wykonanych operacji w danym kwartale z
uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba operacji (tys.) — narastajgco - wykres przedstawia taczng liczbe wykonanych operacji w minionych
kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

Slajd 7

* Miesieczne przewozy pasazerskie - wykres porownuje miesieczne roztozenie ruchu pasazerskiego w
poszczegolnych latach w polskich portach lotniczych

* Dynamika ruchu - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale oraz w minionych kwartatach w
poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze w poréwnaniu do wynikéw dwa lata wstecz

Slajd 8

* Dynamika catego rynku - wykres poréwnuje tgczng dynamike ruchu we wszystkich polskich portach lotniczych
z europejskimi portami zrzeszonymi w ACI

* Dynamika portow regionalnych - wykres porownuje faczng dynamike ruchu w portach regionalnych Polski i
portéw regionalnych zrzeszonych w ACI ( obstugujacych rocznie ponizej 5 min pasazeréw)

* Dynamika WAW - wykres poréwnuje dynamike ruchu w Warszawie z porownywalnymi portami zrzeszonymi
w ACI (porty wybrane dla celéw poréwnan z Portem im. Chopina w Warszawie: Ateny, Belgrad, Bratystawa,
Bukareszt, Helsinki, Lizbona, Podgorica, Praga, Ryga, Sarajewo, Skopje, Sofia, Tallinn, Tirana, Tuluza, Wilno,
Zagrzeb)

Slajd 9

* Zmiana przewozow pasazerskich — kwartat - wykres przedstawia liczbowa rdznice w przewozach pasazerskich
oraz ich dynamike w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w danym kwartale

e Zmiana przewozow pasazerskich — narastajgco - wykres przedstawia liczbowg réznice w przewozach
pasazerskich oraz ich dynamike w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w
minionych kwartatach w danym roku
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OPISY WYKRESOW CD.

Slajd 10

* Przewozy miedzynarodowe - wykres porownuje dynamike przewozoéw miedzynarodowych zrealizowanych w
Polsce i portach zrzeszonych w AClI w minionych kwartatach danego roku

* Przewozy krajowe - porownanie dynamiki w polskich portach lotniczych z portami ACI w minionych
kwartatach danego roku

Slajd 11

* Liczba pasazerow (min) — kwartat - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazerow w ruchu
regularnym w danym kwartale z uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba pasazerow (mln) narastajgco - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
regularnym w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

e Dynamika ruchu — kwartat - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale w ruchu regularnym
w poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze z wynikiem sprzed w lat

e Dynamika ruchu — narastajgco - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach w ruchu
regularnym w poréwnaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat

Slajd 12

* Liczba pasazerow (min) — kwartat - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazerow w ruchu
czarterowym w danym kwartale z uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba pasazerow (mln) narastajgco - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
czarterowym w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

e Dynamika ruchu — kwartat - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale w ruchu
czarterowym w poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze z wynikiem sprzed w lat

e Dynamika ruchu — narastajgco - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach w ruchu
czarterowym w poréwnaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat

Slajd 13

e RPKM - narastajgco - wykres przedstawia wartosci RPKM w minionych kwartatach biezgcego i
poprzedniego roku

e ASKM - narastajgco - wykres przedstawia wartosci ASKM w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego
roku
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OPISY WYKRESOW- C.D

* LF—wykres przedstawia wartosci LF w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego roku

* RPKM - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika RPKM w Polsce, Europie i na Swiecie
wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

» ASKM - narastajgco - wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika ASKM w Polsce, Europie i na Swiecie
wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

* LF - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie zmian punktdw procentowych wskaznika LF w Polsce, Europie i
na Swiecie wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

Slajd 14

* RPKM - kwartat - wykres przedstawia wartosci RPKM w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

e ASKM - kwartat - wykres przedstawia wartosci ASKM w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

e LF - kwartat - wykres przedstawia wartosci LF w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

Slajd 15

* Udziat w rynku wg wielkosci przewozow - wykres przedstawia udziat w rynku przewoznikéw realizujgcych
najwieksze przewozy w Polsce w minionych kwartatach danego roku

* Udziat w rynku wg modelu biznesowego - wykres przedstawia udziat przewozéw w podziale na modele biznesowe
tj. na przewoznikdéw sieciowych, niskokosztowych i czarterowych w minionych kwartatach poszczegdlnych lat

Slajd 16

* Porownanie dynamiki ruchu — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikdw LCC w minionych
kwartatach danego roku w Polsce i Europie wg danych ULC i danych Ryanair, Easylet i Norwegian, ktérzy
odpowiadajg za blisko 80% europejskich przewozéw LCC. ULC zdecydowat sie wykorzystaé dane tych przewoznikow
ze wzgledu na fakt, ze podmioty te na biezgco aktualizujg dane o przewozach miesiecznych

* Porownanie zmian punktow procentowych LF - wykres przedstawia poréwnanie zmian punktow procentowych LF
przewoznikdw LCC w minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie na podstawie danych ULC i Ryanair,
Easylet oraz Norwegian.

Slajd 17

* Porownanie dynamiki ruchu - wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikdw sieciowych w
minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie (Europa oraz Bliski Wschdd) wg danych ULC i AEA

* Porownanie zmian punktow procentowych LF - wykres przedstawia zmiany w punktach procentowych wskaznika
LF przewoznikéw sieciowych w minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie na podstawie danych ULCi 20
AEA



