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Bezpieczenstwo lotéw nie jest ani
celem ani tez zadaniem lotnictwa.
Bezpieczenstwo lotow to stan, w
ktorym realizowane sg wszystkie
zatozone cele, z jednoczesng
kontrolg potencjalnych zagrozen,

I moggacych zaktécic przebieg ich
" realizacji.




Obowigzek powiadamiania

art. 135a Prawo Lotnicze — Ustawa z 3 lipca 2002 r. (Dz. Ustaw nr 130, poz. 1112 z
pozin. zm.)

zarzadzajacy lotniskiem, w  szczegolnosci objetym
rozporzadzeniem nr 2408/92/EWG z dnia 23 lipca 1992 r., w
sprawie dostepu przewoznikow lotniczych Wspdlnoty do
wewnatrz wspolnotowych tras lotniczych (Dz.U. UE L 240 z
dnia 24 sierpnia 1992r. s. 8),

podmiot wykonujacy obstuge naziemng statkdw powietrznych,
w szczegolnosci w porcie lotniczym objetym rozporzadzeniem,
o ktérym mowa w pkt5,

osoba petniagca funkcje zwigzang z instalowaniem,
modyfikacjg, konserwacjg, naprawami, gtdwnymi, kontrolg w
locie lub inspekcja lotniczych instalacji nawigacyjnych, za
ktorych bezpieczenstwo odpowiada nadzér lotniczy.



uzytkownik lub dowoddca statku powietrznego, w
szczegllnosci posiadajgcego silnik turbinowy albo
uzywanego do transportu publicznego,

przedsiebiorca zajmujacy sie projektowaniem, produkcja,
obstuga lub modyfikacjg statkbw powietrznych, w
szczegllnosci posiadajacych silnik turbinowy albo
uzywanych do transportu publicznego, a takze
przeznaczonych dla nich urzadzen lub czesci,

osoba podpisujgca swiadectwa zdatnosci do lotéw oraz
dokumenty zwigzane z przeglagdami statkow powietrznych,
w szczegbdlnosci o napedzie turbinowym albo
przeznaczonych do transportu publicznego, a takze
przeznaczonych do nich urzadzen lub czesci,

panstwowy organ zarzgdzania ruchem lotniczym,



Klasyfikacja zdarzen lotniczych 2004-2008

Dane dotyczgce lat 2004-2007 juz ogtoszone w komunikatach Prezesa.

Dane za rok 2008 dotyczg wstepnej klasyfikacji opartej na informacjach z powiadomien
o zdarzeniach lotniczych systemu obowigzkowego, w ktérych w ok. 75% mozna z nieduzym marginesem
btedu okresli¢ kategorie (czynnik) i grupe przyczynowa. W pozostatych 25% zgtoszonych zdarzeniach brakuje
wystarczajgcych danych, ktére umozliwityby wstepna klasyfikacje.

(W roku 2008 zarejestrowano ponad 250 zgtoszen incydentdw, powaznych incydentow i wypadkéw. W
stosunku do 190 podjeto probe klasyfikacji wstepnej, ktorej trafnos¢ weryfikuje sie po zakonczeniu
procedury ogtoszenia komunikatu. Btgd wynosi 1%).
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Kategorie zdarzen lotniczych 2004-2008

Poréwnanie procentowe
Czynniki i w nich zawarte grupy przyczynowe odpowiadajg obszarom zagrozenia i jednoczesnie wskazujg
kierunek do podejmowania konkretnego dziatania.
W procesie zarzadzania bezpieczenstwem lotéw ULC, w stosunku do jednostkowych zdarzen, podejmuje
dziatania konkretne (np. dziatania administracyjne) a zdarzenie poddawane jest analizie pod katem
powtarzalnosci, stopnia zagrozenia dla systemu bezpieczeristwa lotow, mozliwosci poprawy sytuacji
W ujeciu systemowym. Podejmowane sg czynnosci prewencyjne, przeglady systemow, procedur itp.
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Wybrane - najczesciej powtarzajgce sie - grupy przyczynowe
zdarzen lotniczych w roku 2008.(dane iloSciowe)

2008 srednia 5 letnia suma 5 letnia

Czynnik srodowiskowy 76 58 348
E1 4 6 35

E2 10 10 58
E3 50 *(?) 32 192

E8 4 4 26
Czynnik ludzki 63 *(?) 98 587
H1 1 6 38
H2 24 29,5 177

H3 4 6 35
H4 32*(?) 55 329
Czynnik organizacyjny 23 23 138
010 16 13 76
Czynnik techniczny 15 *(?) 56,5 339
T 0 11 67

T12 1 7 40

T2 5 8 49

T3 1 8 50

T8 6 10 61
Nieustalone 7 15,5 93
Umorzone 6 15,5 93




Grupy przyczynowe cd.

Liczba zdarzen w danej grupie przyczynowej
poddawana jest analizie ilosciowej. Wyjscie ponad
srednig (LBL przyjeto srednia trzyletnig) staje sie juz
obiektem zainteresowania i poczgtkiem analizy
jakosciowej (waga zdarzen i ich wptyw na
zagrozenie systemu bezpieczenstwa).

Jest to jeden z elementow oceny akceptowalnego
poziomu bezpieczenstwa lotow.



Wstepna klasyfikacja zdarzen
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Wstepna klasyfikacja zdarzen

w ktorej w czynniku ludzkim uwzgledniono wszystkie grupy
przyczynowe zawarte w Czynniku organizacyjnym oraz grupy E2,
E4, T7,T9, ktore dotyczg bezposrednio dziatalnosci cztowieka z
33% wzrost do 54%
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Kategorie - czynniki zdarzen lotniczych 2008

2008 (%) srednia 3 letnia (%)
Ludzie 33 34
Technika 8 (N* 24
Srodowisko 40 (1)** 23
Organizacja 12 8
Nieustalone i umorzone 7 10

-—=Srednia 3 letnia
| | ==2008

*Dlaczego tak mato? Czy rzeczywiscie nastgpita poprawa sytuacji? W wyniku czego nastgpita ta poprawa? A moze przyczyna
»spadku” lezy w innych czynnikach? Itp.
**analogicznie do powyzszych pytan. Dlaczego nastgpit wzrost? Jakie najczestsze grupy przyczynowe? itp
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Grupy przyczynowe w latach 2003 — 2008 (na podstawie komunikatéw Prezesa ULC)

Biorgc pod uwage inercje systemu w zakresie badania przyczyny zdarzen i mozliwosci interakcji
podejmowanych przez witadze lotniczg oraz konieczng reprezentatywng liczbe ogtoszonych oficjalnie
przyczyn zdarzen (komunikaty Prezesa), dopiero 5 letnie zestawienie grup przyczynowych dotyczace
powaznych incydentéw oraz wypadkow dato wynik poréwnywalny do swiatowych statystyk, w ktorych
ocenia sie, ze czynnik ludzki jest w ok. 75% przyczyng wszystkich zdarzen lotniczych. Chociaz nadal nalezy
mie¢ na uwadze czynnik ludzki w pozostatych kategoriach.
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Obszary aktywnosci lotnictwa ogdlnego

— sporty lotnicze - spadochroniarstwo
— miekkoptaty - rekreacja

— ULM

— dziatalnosc¢ aeroklubowa

— osrodki szkolenia lotniczego podstawowe szkolenie
lotnicze

— prywatni uzytkownicy statkow powietrznych zrzeszeni
| niezrzeszeni

— lotniska niecertyfikowane, lgdowiska
— posiadacze certyfikatow typow
— organizacje obstugowe



Szkolenie lotnicze

Ponad 120 roznego rodzaju osrodkow szkolenia
lotniczego

e Cel: Szkolenie podstawowe oraz zaawansowane
teoretyczne i praktyczne

Rola w systemie bezpieczenstwa lotow?

 Nauczenie podstaw catego spectrum wiedzy
lotniczej a oprocz wiedzy: etyki i kultury lotniczej
oraz kultury bezpieczenstwa lotow.



Liczba powiadomien o zdarzeniach lotniczych a liczba wypadkow w lotnictwie

ogollnym
(samoloty; ULM; smigtowce; szybowce)
Wiasciciell Uzytkownik Zdarzenie Incydent Powazny Wypadek Suma
y niesklasyfikowane y incydent yp
Aeroklub (w tym

FTO/TRTO/CTO) S 21 1 22 55
AWC 8 7 --- 2 17

Osrodki szkolenia
FTO/TRTO 2 8 4 14
Prywatny uzytkownik 13 22 1 15 51

Analiza poziomu bezpieczenstwa lotow i obliczanie wskaznikdw bezpieczenstwa dla
lotnictwa ogdlnego sg bardzo trudne. Liczba operacji lotniczych badz nalotu ogdlnego jest
trudna do oszacowania pomimo obowigzku skfadania informacji przez operatoréow
lotniczych do Prezesa ULC o wykonanych zadaniach za rok ubiegty.

Jednym z punktow wyjsciowych do oceny stanu bezpieczenstwa jest realizacja obowigzku
zgtaszania zdarzen (art. 135a). Majac na uwadze ogdlng liczbe zgtoszen i relatywnie
bardzo duzg liczbe wypadkdw mozna z catg pewnoscig stwierdzi¢, ze incydenty nie sg
wiasciwie analizowane, nie sg wyciggane wnioski i zasada uczenia sie na btedach nie jest
stosowana. Im wiecej wtasciwie przeanalizowanych btedéw tym mniej wypadkdow.




Incydenty podczas szkolenia lotniczego 2008

(zgtoszone w systemie obowigzkowym - wszystkie rodzaje SP )
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Incydenty podczas szkolenia lotniczego
wg fazy lotu w 2008

M samolot

M szybowiec




/Zestawienie wypadkoéw podczas
szkolenia w 2008 r.

Szybowce

Samoloty

2

414/08,
485/08,
522/08,

3

125/08
593/08
654/08

211

857/08

A

953/08
532/08
367/08
319/08

Z wymienionych w tabeli
wypadkéw badania zakonczono:
522/08, 485/08, 125/08 oraz
532/08.

Komunikaty Prezesa dotyczace
wypadkow: 125/08 — komunikat nr
3522009 r. oraz 522/08 —
Komunikat 138 z 2008 r. ogtoszone
w Dziennikach Urzedowych
Prezesa ULC

Pozostate wypadki w trakcie
badania przez PKBWL.
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Wypadki podczas szkolenia lotniczego
2008

M liczba wypadkow podczas
szkolenia

M ogdlna liczba wypadkéw

samoloty do 5700

szybowce



Najczestsza przyczyna wypadkow
podczas szkolenia lotniczego to:

e Doprowadzenie do przeciggniecia aerodynamicznego
w wyniku:
— bfedu w technice pilotowania
— niewfasciwej decyzji
— nieprzestrzegania podstawowych zasad postepowania w
sytuacjach szczegdlnych,
— braku wiedzy teoretycznej w zakresie aerodynamiki praktycznej
— braku umiejetnosci lub doswiadczenia
— nieznajomosci zjawiska
— nieznajomosci sprzetu



Skutki wypadkow w 2007 i 2008 roku
w wyhiku przeciggniecia
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Porownanie ogolnej liczby wypadkow w latach 2006-
2008 do liczby wypadkow w wyniku przeciggniecia

Bm2006 mm2007 2008 e==0gdlna liczba wypadkow



Komunikaty Prezesa ULC (ogfaszane w
Dziennikach Urzedowych Prezesa ULC

Rola komunikatu

Rozpowszechnienie wiedzy o okolicznosciach i przebiegu zdarzenia

przekazanie do publicznej wiadomosci okreslonej przez PKBWL przyczyny i jej
zalecen profilaktycznych

poinformowanie podmiotow lotniczych o podjetych przez ULC dziataniach
poinformowanie o wydanych zaleceniach w danej sprawie

poinformowanie o wydanych innych zaleceniach w obszarze objetym
kompetencjami ULC a zwigzanymi z danym zdarzeniem

Moc administracyjna Komunikatu

Komunikat nie jest decyzjg administracyjng, natomiast zawiera w swe;j tresci:
informacje, ktore podpowiadajg podmiotom lotniczym obszar, jaki w zwigzku z

komunikatem bedzie obiektem zainteresowania ULC, np. podczas inspekcji,
kontroli, audytu itp.

Informacje o kierunku dziatania wtadzy lotniczej, co powinno byc¢ inspiracjg dla

podmiotow lotniczych i sugestig, do takiego dziatania, ktdre powinno miec na celu
poprawe sytuacji we wtasnej firmie, jesli to konieczne.



Zalecenia profilaktyczne i dziatania Prezesa ULC opublikowane
w komunikatach dotyczq ponizszych umownych obszarow

* Techniczne (15)

 Dokumentacja, programy szkolenia, instrukcje
szkolenia (19)

e Organizacyjne, operacyjne, proceduralne (2)
* Indywidualne (11)

o Zalecenia przeprowadzenia kontroli (6)

e Lotniskowe, zarzadzajacy lotniskami (3)

e Zarzadzanie ruchem lotniczym (4)

e Zalecenia natury ogdinej(13)



Problemy do analizy wynikajgce z wnioskow
powypadkowych w szkoleniu lotniczym

utrzymanie statego i jednakowego (w skali kraju) poziomu ksztatcenia
teoretycznego i szkolenia praktycznego

dostosowane do potrzeb programy ksztatcenia teoretycznego i szkolenia
praktycznego oraz ich realizacja

standardy w wymagalnosci wiedzy teoretycznej podczas szkolenia
podstawowego

standardy w stosowaniu metodyki szkolenia lotniczego
wewnetrzny nadzdr nad przebiegiem szkolenia

nadzor prowadzony przez wtadze lotniczg, inny
wymagalnos¢ podczas egzaminow praktycznych
predyspozycje instruktorow

analiza zdarzen lotniczych

respektowanie przepisdw i procedur lotniczych
pospiech



Problemy do analizy wynikajgce z wnioskow
powypadkowych zwiqgzanych z technikq lotniczq

- standardy obstugi

sprzet lotniczy, jego jakos¢ i pochodzenie

zmiany przepisow i ich akceptowanie
oraz respektowanie przez uzytkownikow
statkow powietrznych

nadzor nad obstuga
uwarunkowania ekonomiczne



Problemy do analizy wynikajgce z wnioskow
powypadkowych dla prywatnych (niezrzeszonych)
wiascicieli statkow powietrznych
- kontrola (obstuga techniczna) statku

powietrznego, realizacja nakazanych

przez producenta zmian,

- samokontrola nad przygotowaniem sie
do realizacji operacji powietrznych

- przestrzeganie przepisow i procedur



Problemy do analizy wynikajgce z wnioskow
powypadkowych na lotniskach niecertyfikowanych i

lotniskach

przestrzeganie przepisow i procedur

umiejetne (z wyobraznig) wykorzystanie miejsc
przeznaczonych do startow i ladowan, teren trudny
wspotpraca zarzadzajacych lotniskiem a

uzytkownikiem(ami), procedury wymiany informac;ji
oraz transparentne zasady odpowiedzialnosci.

wykorzystanie przestrzeni powietrznej
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