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	1
	OPS 1.005
	c)
	Czy każdy samolot jest użytkowany zgodnie z warunkami i zatwierdzonymi ograniczeniami określonymi w jego AFM?
	
	
	
	

	2
	OPS 1.050
	Czy informacje (wykazy) istotne dla służb poszukiwawczo-ratowniczych są łatwo dostępne w kabinie załogi?
	
	
	
	

	3
	OPS 1.055
	Czy wykazy zawierają informacje o wyposażeniu awaryjnym i ratunkowym są na pokładzie każdego z jego samolotów i zawierają:

-liczbę, kolor i typ tratw ratunkowych?
- spis wyposażenia medycznego?
- awaryjny sprzęt radiowy?
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	4
	OPS 1.060
	Czy operacje wykonywane są nad obszarami wodnymi w odległości od lądu umożliwiającej awaryjne lądowanie przekraczającej mniejszą wielkości odległość 120 minutom lotu z prędkością przelotową, lub 400 mil morskich? 
	
	
	
	Dla zatwierdzonej konfiguracją miejsc większą niż 30

	5
	OPS 1.095
	Czy operator dopuszcza, że kołowanie użytkowanego przez niego samolotu po polu manewrowym lotniska jest wykonywane przez osobę niebędącą członkiem załogi lotniczej?
	
	
	
	

	6
	OPS 1.155
	2) W przypadku, gdy członek załogi, w odniesieniu do którego operator prowadził dokumentację czasu pełnienia czynności lotniczych, czasu służby i czasu odpoczynku, przechodzi do pracy jako członek załogi u innego operatora, dokumentacja ta zostaje udostępniona temu operatorowi?
	
	
	
	

	7
	OPS 1.175 (a)

Dodatek 1 do OPS 1.175
	Czy operator użytkuje samoloty zgodnie z warunkami i ograniczeniami określonymi w wydanym mu przez Prezesa Certyfikacie Operatora Lotniczego (Air Operator Certificate – AOC)?

W szczególności należy sprawdzić:

· datę wydania i termin ważności;

· rodzaje przewozów;

· typy samolotów;

· znaki rejestracyjne samolotów (z wyłączeniem przypadku, kiedy przewoźnik otrzyma zgodę Prezesa na inny system informowania o znakach rejestracyjnych użytkowanych samolotów);

· obszary przewozów;

· ograniczenia zakresu działalności;

· uprawnienia i zezwolenia szczególne; jak np.: (CAT II; 
CAT III, MNPS, ETOPS, RNAV, RVSM, DGR);
· Upoważnienie do prowadzenia wstępnego szkolenia w zakresie bezpieczeństwa dla personelu pokładowego oraz, jeśli ma to zastosowanie, do wydawania zaświadczeń, o których mowa w części O, dla operatorów przeprowadzających takie szkolenie bezpośrednio lub pośrednio.
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	8
	OPS 1.175 (d)
	Jeśli operator posiada samoloty zarejestrowane w innym Państwie Członkowskim, czy są przyjęte odpowiednie ustalenia w celu zapewnienia odpowiedniego nadzoru nad kwestiami bezpieczeństwa?
	
	
	
	

	9
	OPS 1.175 (e)
	Czy utrzymywana jest stała zgodność z wymaganiami mającymi zastosowanie co do opracowania dokumentów np. IO? 
	
	
	
	

	10
	OPS 1.175 (j), (k)
	Czy na stanowiskach funkcyjnych jest zatrudniona odpowiednia liczba osób, z zachowaniem poniższych zasad:
	-
	-
	-
	-

	
	
	- w organizacji zatrudniającej do 20 osób (na pełnych etatach)* min. jedna osoba (o ile jest to możliwe do przyjęcia przez organ);
	
	
	
	

	
	
	- w organizacji zatrudniającej od 21 osób, włącznie (na pełnych etatach)* – min. dwie osoby.
	
	
	
	

	11
	OPS 1.175 (m)
	Czy są realizowane metody nadzoru obsługi naziemnej, zapewniające odpowiedni poziom?
	
	
	
	

	12
	OPS 1.175 (q)
	Czy operator posiada w głównej bazie zaplecze operacyjne, właściwe dla obszaru i typu działalności?
	
	
	
	

	13
	Dodatek 2 do

OPS 1.175(a)
	Czy operator posiada racjonalną i efektywną strukturę zarządzania zapewniającą bezpieczne wykonywanie operacji lotniczych?
	
	
	
	

	
	
	Czy wyznaczone osoby posiadają zarówno umiejętności kierownicze jak i odpowiednie kwalifikacje? 
	
	
	
	

	14
	Dodatek 2 do

OPS 1.175  (b)
	Osoby funkcyjne
	-
	-
	-
	

	
	
	2)
	Czy operator posiada metody zapewnienia ciągłość nadzoru w przypadku nieobecności osoby zajmującej stanowisko funkcyjne?
	
	
	
	

	
	
	3)
	Czy osoby wyznaczone na stanowiska funkcyjne, nie pełnią jednocześnie funkcji na stanowiskach funkcyjnych przez innego posiadacza certyfikatu AOC?
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	14
	Dodatek 2 do

OPS 1.175 (b)
	4)
	Czy osoby wyznaczone na stanowiska funkcyjne są zatrudnione w takim wymiarze czasu pracy, aby mogły wykonać wszystkie funkcje zarządzania, odpowiednio do wielkości i zakresu prowadzonej działalności?
	
	
	
	

	15
	Dodatek 2 do

OPS 1.175 (c)
	1)
	Czy zatrudniona jest odpowiednia, do wielkości planowanych przewozów liczbę członków załóg lotniczych i personelu pokładowego, przeszkolonych i poddanych sprawdzeniu zgodnie z wymaganiami zawartymi części N i O?
	
	
	
	

	
	
	3)
	Czy liczba osób, które zostały wyznaczone do pełnienia nadzoru operacyjnego, jest odpowiednia do struktury operatora i liczby zatrudnionego personelu? 
	
	
	
	

	
	
	
	Czy operator określił obowiązki, zakres odpowiedzialności i uprawnienia decyzyjne dla osób sprawujących nadzór operacyjny?
	
	
	
	

	16
	OPS 1.195
	Kierowanie operacjami
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy operator ustanowił nadzór fachowego personelu operacyjnego nad prowadzonymi operacjami lotniczymi?

(Funkcje dyspozytora może pełnić pilot)
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy operator sprawuje nadzór operacyjny nad każdym lotem wykonywanym na warunkach określonych w jego AOC?
	
	
	
	

	17
	Dodatek 2 do

OPS 1.175 (d)
	1)
	Czy w każdej bazie operacyjnej jest wystarczająca powierzchnia pomieszczeń i wyposażenie w środki techniczne, dla personelu związanego z zapewnieniem bezpieczeństwa przewozów lotniczych?
	
	
	
	

	
	
	2)
	Czy zorganizowany jest sprawny obieg poleceń operacyjnych i innych informacji, tak by dotarły do wszystkich zainteresowanych i bez opóźnień? 
	
	
	
	

	18
	OPS 1.200
	Czy operator dostarczył całemu personelowi operacyjnemu instrukcję operacyjną zgodną z Częścią P?
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	19
	OPS 1.420
	b)
	Czy meldunki o każdym zdarzeniu, które zagroziło lub mogło zagrozić bezpiecznemu wykonaniu lotu są składane organowi w ciągu 72 godz.?
	
	
	
	

	
	
	d)
	Czy zgłoszenia szczegółowe przedstawione w niniejszym przepisie przez operatora wymagają zastosowania szczególnych metod zgłaszania lub powiadamiania?
	
	
	
	

	20
	OPS 1.165
	Leasing
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy operator stosuje terminologię zgodną z niniejszym wymaganiem?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy leasing samolotu pomiędzy operatorami wspólnotowymi realizowany jest zgodnie z niniejszym wymaganiem?
	
	
	
	

	
	
	c)
	Czy leasing samolotów pomiędzy operatorem wspólnotowym a dowolnym podmiotem, niebędącym operatorem wspólnotowym, realizowany jest zgodnie z niniejszym wymaganiem?
	
	
	
	

	21
	PNO-3-07-00
	Czy Operator polski biorący statek w leasing dokonał w Instrukcji Operacyjnej poprawek i zmian wynikających z warunków umowy leasingu?
	
	
	
	

	22
	PNO-3-07-00
	Czy dostarczone przez Operatora dokumenty pozwalają na wyznaczenie warunków i ewentualnych ograniczeń w użytkowaniu obcego statku związanych z:

· Osiągami operacyjnymi;

· Wyposażeniem pokładowym i konfiguracją kabiny;

· Stosowaniem MEL;

· Kierowaniem operacjami i pełnieniem nadzoru operacyjnego Operatora;

· Załadunkiem i wyważeniem;

· Innymi uwarunkowaniami i ograniczeniami wynikających z umowy leasingu i/lub wymagań przepisów;
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	23
	PNO-3-07-00
	Czy Operator posiada aktualne:
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Pakiety umów kooperacyjnych, jeśli ich zawarcie było uzasadnione, wraz ze świadectwami kwalifikacji podwykonawców?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Zgodę na pobyt stały obcego statku w RP (jeśli dotyczy) ?
	
	
	
	

	
	
	c)
	Wpisanie obcego statku powietrznego na czas leasingu do rejestru polskiego (jeśli dotyczy)?
	
	
	
	

	
	
	d)
	Specyfikacje Operacyjnych, które uwzględniają wprowadzany do użytkowania statku powietrznego w formule leasingu.
	
	
	
	

	24
	PNO-3-07-00

PNO-3-07-00
	Czy, w przypadku brania przez Operatora polskiego statku w leasing wraz z załogą (wet lease-in) od Operatora obcego, Operator posiada aktualne:
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Zezwolenie Prezesa ULC? 
	
	
	
	

	
	
	b)
	Kopię Certyfikatu Operatora Lotniczego (AOC) oraz Specyfikacje Operacyjne potwierdzające kwalifikacje Operatora obcego do wykonywania operacji będących przedmiotem wniosku?
	
	
	
	

	
	
	c)
	Dokument formalny potwierdzający prawo dającego statek w leasing do dysponowania statkiem przez cały okres leasingu? 
	
	
	
	

	25
	PNO-3-07-00
	Czy zostały wprowadzone zmiany (o ile jest taka potrzeba) do Instrukcji Operacyjnej i innej dokumentacji zakładowej itp., związane z wprowadzeniem nowego statku do składu floty? 
	
	
	
	

	
	
	Czy faktyczna konfiguracja wyposażenia pokładowego oraz  miejsc pasażerskich jest zgodna z dokumentacją pokładową określonego egzemplarza statku?
	
	
	
	

	
	
	Czy wyposażenie statku umożliwia prowadzenie operacji, w których statek będzie użytkowany i czy ewentualne ograniczenia zostały wprowadzone do dokumentów zakładowych oraz Specyfikacji Operacyjnych?
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	Wspólne użytkowanie statku powietrznego przez dwÓch Operatorów (Interchange operations)

	26
	PNO-3-07-00
	Czy Operator określił rodzaj i trasy planowanych operacji oraz porty lotnicze, w których będzie następowało przekazywanie statku pomiędzy Operatorami oraz wymiana załóg ?
	
	
	
	

	
	
	Czy w Instrukcji Operacyjnej określono zasady i procedury przekazywania statku oraz odpowiedzialności za bezpieczeństwo jego eksploatacji załodze drugiego Operatora?
	
	
	
	

	Branie statku powietrznego w leasing bez załogi (Dry lease-in)

	27
	PNO-3-07-00
	Czy Operator złożył wniosek o skreślenie statku powietrznego samolotu na czas leasingu z rejestru polskiego (jeśli dotyczy)?
	
	
	
	

	
	
	Czy Operator otrzymał zgodę na stały pobyt polskiego statku za granicą (jeśli dotyczy)?
	
	
	
	

	
	
	Czy Operator złożył projekt Specyfikacji Operacyjnych, które ulegną zmianie w związku z wykreśleniem statku ze składu floty Operatora polskiego?
	
	
	
	

	Dawanie statku powietrznego w leasing z załogą (Wet lease-out) Operatorowi obcemu

	28
	PNO-3-07-00
	Czy w związku z użytkowaniem polskiego statku powietrznego przez obcego Operatora nie zostaną naruszone przepisy prawa polskiego związane z:
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Utrzymaniem ważności świadectwa rejestracji i świadectwa zdatności do lotu statku powietrznego?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Ograniczeniami czasu pracy, czasu pełnienia czynności lotniczych i odpoczynku personelu latającego?
	
	
	
	

	29
	PNO-3-07-00
	Czy Operator dający statek w leasing wraz z załogą posiada w Certyfikacie AOC oraz w Specyfikacjach Operacyjnych zezwolenia, kwalifikacje i uprawnienia wymagane do wykonywania zamierzonych operacji?
	
	
	
	

	30
	PNO-3-07-00
	Czy w przypadku załóg mieszanych (np. piloci od obcego Operatora dającego statek w leasing, natomiast personel pokładowy od biorącego statek Operatora polskiego) rozstrzygnięto w Instrukcji Operacyjnej problem wspólnego języka oraz unifikacji kwalifikacji i ustanowienia wspólnych procedur (np. postępowania w razie ewakuacji itp.)?
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	31
	OPS 1.220
	Dopuszczanie lotnisk przez operatora
	-
	-
	-
	

	
	
	Czy operator korzysta wyłącznie z lotnisk odpowiednich dla danego typu(-ów) samolotu(-ów) i rodzaju(-ów) operacji?
	
	
	
	

	32
	OPS 1.225
	a)
	Czy operator opracował minima operacyjne dla każdego lotniska startu, docelowego i zapasowego zgodnie z OPS 1.430 oraz OPS 1.220?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy minima te uwzględniają wszystkie powiększenia minimów nakazane przez organ?
	
	
	
	

	33
	OPS 1.235
	Procedury przeciwhałasowe
	-
	-
	-
	-

	
	
	b)
	Czy ustanowione przez operatora procedury są jednolite dla wszystkich lotnisk?
	
	
	
	

	34
	OPS 1.295
	Dobór lotnisk
	-
	-
	-
	-

	
	
	b)
	Czy wybrane przez operatora lotnisko zapasowe spełnia warunki tego przepisu?
	
	
	
	

	
	
	Czy operator wyznaczył odpowiednią liczbę lotnisk zapasowych dla każdego lotu, tzn.: 
	-
	-
	-
	-

	
	
	c)
	Czy operator wyznacza dla każdego lotu IFR przynajmniej jedno lotnisko zapasowe?
	
	
	
	

	
	
	d)
	Czy operator wyznacza dwa lotniska zapasowe, jeśli na lotnisku docelowym panują warunki poniżej obowiązujących minimów lub brak jest niezbędnych informacji meteorologicznych?
	
	
	
	

	
	
	e)
	Czy operator umieszcza lotnisko zapasowe w operacyjnym planie lotu?
	
	
	
	

	35
	OPS 1.297
	Czy operator stosuje przy wyborze lotnisk docelowych i zapasowych w lotach IFR zasady przedstawione w tym przepisie?
	
	
	
	

	
	
	(a)
	Czy Operator ustanawia dla każdego planowanego do użycia lotniska minima operacyjne których wartości nie będą niższe od podanych w dodatku 1 do OPS 1.430? 
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	36
	OPS 1.430
	b)
	Czy operator przy ustanawianiu minimów operacyjnych lotnisk, mających zastosowanie do określonej operacji lotniczej, bierze w pełni pod uwagę:

1) Typ, osiągi i właściwości pilotażowe samolotu;

2) Skład załogi lotniczej, jej fachowość;

3) Wymiary i charakterystyki dróg startowych;

4) Przydatność dostępnych wizualnych i instrumentalnych pomocy nawigacyjnych;

5) Dostępne w samolocie wyposażenie do nawigacji lub kierowania torem lotu, podczas startu, podejścia, wyrównania, lądowania, dobiegu i nieudanego podejścia;

6) Przeszkody w strefach podejścia, nieudanego podejścia i wznoszenia, wymaganych dla wykonania procedur awaryjnych oraz konieczne przewyższenie nad przeszkodami;
7) Środki określania i raportowania warunków meteorologicznych;
	
	
	
	

	37
	OPS 1.440
	Operacje przy ograniczonej widzialności- zasady ogólne
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Operator nie prowadzi operacji w CAT II lub CAT III, o ile nie są spełnione następujące warunki:
	
	
	
	

	
	
	
	1.Czy jest utrzymywany system rejestracji udanych i nieudanych podejść lub lądowań automatycznych?

2.Czy prowadzenie operacji zostało zatwierdzone przez Władzę?

4.Czy załoga lotnicza składa  się z co najmniej 2 pilotów?

Czy wysokość decyzji (DH) jest określana przy pomocy radiowysokościomierza?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy operator nie wykonuje startów przy ograniczonej widzialności kiedy RVR jest mniejsza niż 150 m dla samolotów kategorii A,B,C lub 200 m dla samolotów kategorii D, chyba że wykonywanie takich operacji zostało zatwierdzone przez Władzę?
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	38
	Dodatek 1 do OPS 1.440
	c)
	Czy operator gromadzi dane osiągów operacyjnych?
	
	
	
	

	
	
	d)
	Czy operator przeprowadza analizę zgromadzonych danych w zakresie podejść niezadowalających lub automatycznych lądowań?
	
	
	
	

	
	
	e)
	1) Czy operator prowadzi stały monitoring operacyjny na podstawie raportów załóg?
	
	
	
	

	
	
	
	2) Czy operator przechowuje informacje o łącznej liczbie podejść i raporty załóg przez co najmniej 12 miesięcy?
	
	
	
	

	39
	OPS 1. 470
	Zastosowanie - Operator użytkuje statki powietrzne
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Klasy A:

- o napędzie turbośmigłowym;

- wyposażone w więcej niż 9 miejsc pasażerskich; lub
- przekraczające 5700 kg maksymalnej masy startowej;

- wszystkie turboodrzutowe;
	
	
	
	

	
	
	b)
	Klasy B:

- o napędzie śmigłowym;

- wyposażone w nie więcej niż 9 miejsc pasażerskich; i
- nieprzekraczające 5700 kg maksymalnej masy startowej;
	
	
	
	

	
	
	c)
	Klasy C:

- o napędzie tłokowym;
- wyposażone w więcej niż 9 miejsc pasażerskich; lub
- przekraczające 5700 kg maksymalnej masy startowej;
	
	
	
	

	
	
	d)
	Samoloty naddziwiękowe i wodnosamoloty
	
	
	
	Wymagania równoważne

	40
	OPS 1.475
	Zasady ogólne
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy operator przestrzega zachowania mas samolotów zgodnie z warunkami ograniczeń Instrukcji Użytkowania w Locie(AFM)?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy operator używa  zatwierdzonej Instrukcji Użytkowania w Locie (AFM)?
	
	
	
	


UWAGA: Po określeniu Klasy użytkowanych statków powietrznych należy zastosować jedną z dodatkowych list kontrolnych: CSP 1G; CSP 1H; CSP 1I
	Urząd Lotnictwa

Cywilnego

Civil Aviation Office
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	1.
	OPS 1.485
	Zasady ogólne
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy operator uzupełnia dane osiągów podane w zatwierdzonej Instrukcji Użytkowania w Locie (AFM, jeśli nie wyczerpują zagadnień:
	-
	-
	-
	-

	
	
	
	1) przewidywanych niekorzystnych warunków, takich jak start i lądowanie na zanieczyszczonych drogach startowych?
	
	
	
	

	
	
	
	2) Awaria zespołu napędowego we wszystkich fazach lotu?
	
	
	
	

	2.
	OPS 1.490
	Start
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy operator zapewnia, by masa do startu nie przekraczała maksymalnej (określonej w AFM) dla wysokości ciśnieniowej i temperatury otoczenia na lotnisku, na którym ma się odbyć start?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy operator przy określaniu maksymalnej masy do startu stosuje wymagania zawarte w przepisie?
	
	
	
	

	3
	OPS 1.495
	Omijanie przeszkód po starcie
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy operator zapewnił, aby praktyczny tor lotu po starcie zapewniający przewyższenie 35 stóp lub alternatywne wartości?
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	3
	OPS 1.495
	b)
	Czy uwzględniane są:

1) Masa samolotu w chwili rozpoczęcia rozbiegu?

2) Wysokość ciśnieniowa lotniska?

3) Temperatura otoczenia na lotnisku?

4) Składowa wiatru czołowa i tylna?
	
	
	
	

	
	
	c)
	Czy uwzględniane są:

1) Punkty zmiany linii drogi?
2) Omijanie przeszkód przy przechyleniu przekraczającym 15 stopni? 

3) Zatwierdzone procedury pozwalające stosować na wysokościach pomiędzy 200 i 400 stóp przechylenia nieprzekraczające 20 stopni? 

4) Wpływ przechylenia  na prędkości operacyjne oraz tor lotu?
	
	
	
	

	
	
	f)
	Czy operator ustanowił procedury awaryjne w celu spełnienia wymogów OPS 1.495 oraz planuje trasy omijające przeszkody dotyczących przelotu po trasie określonych w OPS 1.500 lub lądowania na lotnisku startu lub na lotnisku zapasowym dla lotniska startu?
	
	
	
	

	4
	Dodatek 1 do OPS 1.495 

lit. c) pkt. 3
	a)
	3) Czy dla każdej drogi są określone minima meteorologiczne oraz ograniczenia prędkości i czy zostały zatwierdzone przez Władzę?  
	
	
	
	

	
	
	
	4) Czy przeprowadzono szkolenie zgodnie z OPS 1.975?
	
	
	
	

	5
	OPS 1.500
	Lot po trasie z jednym silnikiem niepracującym
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy operator stosuje, że dane w AFM, zapewniają, że tor lotu ma dodatni gradient na wysokości 1500 stóp nad lotniskiem przewidywanego lądowania? 
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy zawsze jest zapewniony odpowiedni gradient praktycznego toru lotu?
	
	
	
	

	
	
	c) 
	Czy praktyczny tor lotu pozwala na kontynuowanie lotu z wysokości przelotowej do lotniska, na którym można wykonać lądowanie oraz ominąć wszystkie przeszkody?
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	6
	OPS 1.505
	Przelot samolotami trzy-lub więcej silnikowych z dwoma silnikami niepracującymi
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy w żadnym punkcie zamierzonej linii drogi samolot nie był oddalony o więcej niż 90 minut lotu z V przelotową od lotniska, na którym przy przewidywanej masie do lądowania  mogą być spełnione wymogi dotyczące osiągów?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy praktyczny tor lotu omija wszystkie przeszkody znajdujące się na trasie?
	
	
	
	

	
	
	c)
	Czy operator zakłada, że niesprawność dwóch silników nastąpi w najbardziej krytycznym punkcie tego odcinka trasy, w którym statek powietrzny jest oddalony o więcej niż 90 minut lotu z V przelotową?
	
	
	
	

	
	
	d)
	Czy na wysokości1500 stóp nad lotniskiem, przy niesprawnych dwóch silnikach gradient będzie dodatni?
	
	
	
	

	
	
	e)
	Do jakiej ilości, dopuszcza się zrzut paliwa?
	
	
	
	

	
	
	f)
	Czy przewidywana masa w punkcie przewidywanej awarii uwzględnia ilość paliwa pozwalającego na dolot do lotniska na wysokość nie mniej niż 1500 stóp i nie mniej niż 15 min. lotu poziomego?
	
	
	
	

	7
	OPS 1.515
	Lądowanie -  drogi startowe suche
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy operator zapewnia, by masa samolotu do lądowania na lotnisku docelowym lub na każdym lotnisku zapasowym i pozwalała na pełne zatrzymanie samolotu po lądowaniu z wysokości 50 stóp nad progiem:  

1) Turboodrzutowe - na 60% LDA?

2) Turbośmigłowe - na 70% LDA?
	
	
	
	

	
	
	
	3) Czy dla procedur o stromej ścieżce podejścia ULC wyraził zgodę na stosowanie specjalnych danych dotyczących długości lądowania?
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	8
	OPS 1.515
	b)
	Czy operator wykazując zgodność z lit. a) uwzględnia:

1) Wysokość ciśnieniową lotniska?

2) Nie więcej niż 50% składowej czołowej wiatru oraz nie mniej niż 150% składowej wiatru tylnego?

3) Nachylenie drogi startowej nie przekracza +/- 2%?
	
	
	
	

	
	
	d)
	Czy lot jest zawieszany i nie jest w stanie spełnić wymogów określonych w tym przepisie?
	
	
	
	

	9
	Dodatek 1 do OPS 1.515
	Operacje krótkiego lądowania
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy organ może zatwierdzić tego typu operacje i są określone kryteria?
	
	
	
	

	10
	Dodatek 2 do OPS 1.515 

lit. a) pkt. 4
	Kryteria pola wzlotów dla operacji krótkiego lądowania
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy korzystanie ze strefy bezpieczeństwa zostało zatwierdzone przez władze lotniska?
	
	
	
	

	
	
	c)
	Czy dopuszczana jest szerokość deklarowanej strefy bezpieczeństwa mniejsza niż podwójna szerokość drogi startowej lub podwójna rozpiętość skrzydeł samolotu?
	
	
	
	

	
	
	e)
	Czy nachylenie deklarowanej strefy bezpieczeństwa w kierunku lądowania nie przekracza 5% w górę i 2% w dół?
	
	
	
	

	11
	OPS 1.520
	Lądowanie – drogi startowe mokre i zanieczyszczone
	-
	-
	-
	-

	
	
	b)
	Czy mając wiedzę (meldunki meteo), że w przewidywanym czasie lądowania droga startowa może być mokra lub zanieczyszczona, stosowany jest przelicznik 115% dla określenia rozporządzalna długość lądowania? 
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	1
	OPS 1.525
	Zasady ogólne
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy obowiązuje zakaz wykonywania lotów przez samoloty jednosilnikowe w nocy oraz lotów według wskazań przyrządów IMC (z wyjątkiem SVFR) oraz ograniczeń zawartych w OPS 1.240 (a)(6)?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy obowiązuje nakaz traktowania samolotów dwusilnikowych, które nie spełniają wymagań dotyczących minimalnego wznoszenia określonych w dodatku (Dodatek 1 do OPS 1.525 lit. b)) jak samoloty jednosilnikowe?
	
	
	
	

	2
	OPS 1.530
	Start
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy nie są przekraczane wartości maksymalnej masy do startu podanej w Instrukcji Użytkowania w Locie (AFM) dla warunków na lotnisku startu?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy bazowa długość startu określona  w instrukcji użytkowania w locie (AFM) nie przekracza po pomnożeniu przez 1.25 rozporządzalnej długości rozbiegu (TORA)?
	
	
	
	

	
	
	
	2) Czy dostępne jest zabezpieczenie przerwanego startu lub zabezpieczenie kontynuowanego startu?
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	3
	OPS 1.535
	Omijanie przeszkód po starcie – samoloty wielosilnikowe
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy tor lotu po starcie samolotu wielosilnikowego został ustalony i zapewnione jest przewyższenie co najmniej 50 stóp pionowo oraz odległość pozioma 60 m plus 0.125 x D (gdzie D oznacza odległość poziomą, pokonaną przez samolot)? 
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy, dla przypadków kiedy zamierzony tor lotu nie wymaga zmian linii drogi większej niż 15 stopni, są brane pod uwagę przeszkody, których odległość boczna jest nie większa niż:
	-
	-
	-
	-

	
	
	
	1) 300 m jeżeli lot jest wykonywany w warunkach pozwalających na utrzymanie zamierzonego toru lotu (kursu) poprzez nawigację wzrokową lub pomoce nawigacyjne?
	
	
	
	

	
	
	
	2) 600 m dla lotów we wszystkich innych warunkach?
	
	
	
	

	
	
	c)
	Czy dla przypadków kiedy zamierzony tor lotu wymaga zmian linii drogi większej niż 15 stopni, brane są pod uwagę przeszkody, których odległość boczna jest nie większa niż:

1) 600 m jeżeli lot wykonywany jest w warunkach pozwalających na wzrokowe utrzymywanie kursu;
2) 2) 900 m dla lotów we wszystkich innych warunków.
	
	
	
	

	
	
	d)
	Czy uwzględniane są zgodnie z lit. a), b) i c):

1) Masa samolotu w chwili rozpoczęcia rozbiegu;
2) Wysokość ciśnieniową lotniska;
3) Temperatura otoczenia na lotnisku;
4) Nie więcej niż 50% czołowej i nie mniej niż 150% tylnej składowej wiatru?
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	4
	OPS 1.540
	Przelot - samoloty wielosilnikowe
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy dla samolotu wielosilnikowego w przypadku awarii jednego silnika, samolot ten jest w stanie kontynuować lot na wysokości co najmniej równej bezpiecznej określonej w Instrukcji Operacyjnej do punktu 1000 stóp nad lotniskiem?
	
	
	
	

	5
	OPS 1.542
	Przelot – samoloty jednosilnikowe
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy w razie niesprawności silnika samolot jest zdolny osiągnąć miejsce, w którym możliwe jest wykonanie awaryjnego lądowania? 
	
	
	
	

	6
	OPS 1.545
	Lądowanie – lotnisko docelowe i zapasowe
	-
	-
	-
	-

	
	
	Czy zakładana masa samolotu do lądowania nie przewyższa maksymalnej masy do lądowania określonej dla wysokości i temperatury otoczenia  w przewidywanym czasie lądowania na lotnisku docelowym lub zapasowym?
	
	
	
	

	7
	OPS 1.550
	Lądowanie – drogi startowe suche
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy masa do lądowania pozwala na pełne zatrzymanie samolotu po lądowaniu z wysokości 50 stóp nad progiem w granicach 70% rozporządzalnej długości lądowania na lotnisku docelowym lub zapasowym?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy uwzględniane są zgodnie z lit. a):
	-
	-
	-
	-

	
	
	
	1) Wysokość ciśnieniowa lotniska?
	
	
	
	

	
	
	
	2) Nie więcej niż 50% czołowej i nie mniej niż 150% tylnej składowej wiatru? 
	
	
	
	

	
	
	
	3) Stan i rodzaj nawierzchni drogi startowej?
	
	
	
	

	
	
	
	4) Nachylenie drogi startowej w kierunku lądowania?
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	8.
	OPS 1.555
	Lądowanie – drogi startowe mokre i zanieczyszczone
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy w przypadku, gdy droga startowa może być mokra, rozporządzalna długość lądowania jest równa lub większa od wymaganej, pomnożonej przez współczynnik 1,15? 
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy przy  zanieczyszczonej drodze startowej, długość lądowania nie przekracza rozporządzalnej długości lądowania?
	
	
	
	

	9
	Dodatek 1 do OPS 1.535
 lit. b) pkt.1 oraz lit. c) pkt.
	Czy zawsze są stosowane, określane w Instrukcji Operacyjnej, minimalne warunki meteorologiczne?
	
	
	
	

	
	
	a)
	Czy punkty odniesienia zdefiniowane są tak, aby zamierzony tor lotu mógł być przeanalizowany pod kątem wymogów dotyczących odległości od przeszkód?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy uwzględniane są możliwości samolotu w zakresie prędkości postępowej, przechylenia i wpływu wiatru?
	
	
	
	

	
	
	c)
	Czy udostępniony jest załodze graficzny opis procedury?
	
	
	
	

	
	
	d)
	Czy określono ograniczenia wynikające ze środowiska lotu (np. wiatr, chmury, widzialność, pora doby, światło zewnętrzne, światła przeszkodowe)? 
	
	
	
	

	10
	Dodatek 1 do OPS 1.550

lit. a)
	Procedury podejścia ze stromą ścieżką schodzenia
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	1) Czy stosowany jest dopuszczalny (w AFM) kąt ścieżki schodzenia i inne ograniczenia, procedury normalne i awaryjne dla stromego podejścia?
	
	
	
	

	
	
	
	2) Czy na każdym lotnisku, na którym mają być stosowane procedury podejścia ze stromą ścieżką schodzenia są dostępne odpowiednie systemy ścieżki schodzenia?
	
	
	
	

	
	
	
	3) Czy dla każdej drogi startowej, na której mają być stosowane procedury podejścia ze stromą ścieżką schodzenia są określone i zatwierdzone minima meteorologiczne? 
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	11
	Dodatek 2 do OPS 1.550

lit. a)
	Operacje krótkiego lądowania
	-
	-
	-
	-

	
	
	a) 
	Czy na długość użytą do obliczenia dozwolonej masy lądowania składa się użyteczna długość deklarowanej strefy bezpieczeństwa powiększona o deklarowaną rozporządzalną długość lądowania? 
	
	
	
	

	
	
	
	1) Czy korzystanie z deklarowanej strefy bezpieczeństwa jest zatwierdzone przez władze lotniska?
	
	
	
	

	
	
	
	2) Czy dozwolona jest obecność w strefie bezpieczeństwa obiektów ruchomych?
	
	
	
	

	
	
	
	6) Jaka wysokość przelotu nad początkiem  użytecznej długości deklarowanej strefy bezpieczeństwa jest przyjmowana? (mniejsza niż 50 stóp)
	
	
	
	

	
	
	
	8) Czy dla każdej przewidzianej do użycia drogi startowej muszą zostać określone i zatwierdzone  minima meteorologiczne, które nie mogą być niższe niż bardziej restrykcyjne, spośród minimów podejścia VFR lub nieprecyzyjnego?
	
	
	
	

	
	
	
	9) Czy zostały określone wymogi dotyczące pilotów (patrz OPS 1.975 lit a)?
	
	
	
	

	
	
	
	10) Czy operator przestrzega dodatkowych warunków, nałożonych przez Władzę, jakie zostały uznane za niezbędne dla bezpieczeństwa operacji np. dotyczące nieudanego podejścia  lub zaniechanego lądowania? 
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	1
	OPS 1.560
	Zasady ogólne
	-
	-
	-
	-

	
	
	Czy operator uzupełnia dane osiągów podane w zatwierdzonej Instrukcji Użytkowania w Locie (AFM), jeśli nie wyczerpują zagadnień?
	
	
	
	

	2
	OPS 1.565
	Start
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy masa do startu nie przekraczała maksymalnej masy podanej w AFM dla określonych warunków: wysokości ciśnieniowej i temperatury dla danego lotniska?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy przy określaniu długości potrzebnej do startu dla samolotów, dla których AFM nie uwzględnia niesprawności silnika przy starcie, obliczenia uwzględniają, że długość do startu pomnożona jest przez:

1) 1.33 dla samolotów dwusilnikowych;

2) 1.25 dla samolotów trzysilnikowych;

3) 1.18 dla samolotów czterosilnikowych?
	
	
	
	

	
	
	c)
	Czy przy określaniu długości potrzebnej do startu dla samolotów, dla których Instrukcja Użytkowania w Locie (AFM) nie uwzględnia niesprawności silnika przy starcie, obliczenia długości do startu są wykonane zgodnie z danymi podanymi w AFM dla danych warunków meteorologicznych i lotniska?
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	3
	OPS 1.565
	d)
	Czy przy określaniu długości potrzebnej do startu jak w punktach powyżej (OPS 1.565) uwzględnione są:

1) Wpływ wysokości ciśnieniowej lotniska;
2) Temperatura otoczenia na lotnisku;
3) Stan i rodzaj nawierzchni drogi startowej;
4) Nachylenie drogi startowej w kierunku startu; 
5) Nie więcej niż 50% podstawowej składowej czołowej wiatru oraz nie mniej niż 150% podawanej składowej tylnej wiatru?
	
	
	
	

	4
	OPS 1.570
	Omijanie przeszkód po starcie
	-
	-
	-
	-

	
	
	b)
	Czy przewidziane jest, że tor wznoszenia po starcie musi zaczynać się na wysokości 50 stóp nad powierzchnią końca długości startu oraz kończyć się na wysokości 1500 stóp nad powierzchnią terenu?
	
	
	
	

	
	
	c)
	Czy uwzględnia się:
1) Masę samolotu w chwili rozpoczęcia rozbiegu;
2) Wysokość ciśnieniową lotniska; 

3) Temperaturę otoczenia na lotnisku;
4) Nie więcej niż 50% podawanej składowej czołowej wiatru oraz nie mniej niż 150% podawanej składowej tylnej wiatru?
	
	
	
	

	
	
	d)
	Czy obowiązują zakazy:
-zmiany linii drogi przed osiągnięciem punktu, w którym tor wznoszenia po starcie osiągnie wysokość równą 50 stóp nad powierzchnią terenu, 
-wykonywania zakrętów z przechyleniem większym niż 15 do wysokości 400 stóp,
-przechylenia większe niż 150, lecz nieprzekraczające 25o powyżej wysokości 400 stóp?
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	5
	OPS 1.570
	e)
	Czy dla przypadków niewymagających zmian linii drogi większych niż 150, brane są pod uwagę przeszkody, od których odległość boczna jest większa niż:

1) 300 m, jeżeli pilot jest w stanie utrzymać wymaganą dokładność nawigacji w strefie występowania przeszkody?
2) 600 m dla lotów we wszystkich innych warunkach?
	
	
	
	

	
	
	f)
	Czy dla przypadków wymagających zmian linii drogi większych niż 150, brane są pod uwagę przeszkody, od których odległość boczna jest większa niż:
1) 600 m, jeżeli pilot jest w stanie utrzymać dokładność nawigacji w strefie występowania przeszkody?
2) 900 m dla lotów we wszystkich innych warunkach?
	
	
	
	

	
	
	g)
	Czy procedury awaryjne wyznaczają bezpieczną trasę omijającą przeszkody przy przelocie po trasie lub lądowanie na lotnisku startu lub na lotnisku zapasowym?
	
	
	
	

	6
	OPS 1.580
	Przelot na jednym silniku niepracującym
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy w przypadku wystąpienia niesprawności dowolnego silnika w dowolnym punkcie trasy, samolot jest zdolny do kontynuowania lotu z wysokości przelotowej do lotniska, na którym możliwe jest wykonanie lądowania, omijając przeszkody leżące w odległości do 9,3 km (5 mil morskich) po obu stronach zamierzonej linii drogi z przewyższeniem wynoszącym co najmniej:
1) 1000 stóp, jeżeli prędkość wznoszenia jest równa lub większa niż zero?

2) 2000 stóp, jeżeli prędkość wznoszenia jest mniejsza od zera?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy tor lotu na wysokości 450 m (1500 stóp) nad lotniskiem, na którym zakładane jest lądowanie po wystąpieniu niesprawności jednego silnika, ma dodatnie nachylenie?
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	6
	OPS 1.580
	c)
	Czy największa prędkość wchodzenia samolotu jest o 150 stóp na minutę mniejsza od określonej całkowitej prędkości wznoszenia?
	
	
	
	

	
	
	e)
	Czy stosowany jest zrzut paliwa przy użyciu bezpiecznej procedury?
	
	
	
	

	7
	OPS 1.585
	Przelot samolotów trzy- lub więcej silnikowych z dwoma silnikami niepracującymi.
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy w żadnym punkcie zamierzonej linii drogi samolot nie był oddalony o więcej niż 90 minut lotu z prędkością przelotową właściwą dla lotu z wszystkimi silnikami pracującymi, od lotniska, na którym może lądować przy przewidywanej masie do lądowania?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy tor lotu z dwoma silnikami niepracującymi pozwala na kontynuowanie lotu w przewidywanych warunkach meteorologicznych z ominięciem wszystkich przeszkód, znajdujących się w odległości do 9,3 km (5 mil morskich) po obu stronach zamierzonej linii drogi z przewyższeniem wynoszącym co najmniej 2000 stóp, do lotniska, na którym może lądować przy przewidywanej masie do lądowania?
	
	
	
	

	
	
	c)
	Czy jest przyjęte, że niesprawność dwóch silników wystąpi w najbardziej krytycznym punkcie tego odcinka trasy, na którym samolot jest oddalony o więcej niż 90 minut lotu od lotniska?
	
	
	
	

	
	
	d)
	Czy jest przyjęte, że masa samolotu w punkcie, może wystąpić niesprawności dwóch silników, nie może być mniejsza od masy, która obejmuje ilość paliwa wystarczającą na lot do lotniska, na którym zakłada się lądowanie oraz przybycie nad strefę lądowania tego lotniska na wysokości co najmniej 450 m (1500 stóp), a następnie na 15 minut lotu poziomego?
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	8
	OPS 1.585
	g)
	Czy stosowany jest zrzut paliwa przy użyciu bezpiecznej procedury?
	
	
	
	

	9
	OPS 1.590
	Lądowanie — lotniska docelowe i zapasowe
	-
	-
	-
	-

	
	
	Czy spełnione są wymagania OPS 1.475 lit. a)?
	
	
	
	

	10
	OPS 1.595
	Lądowanie — drogi startowe suche
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy spełnione są wymagania OPS 1.475 lit. a)?
	
	
	
	

	11
	OPS 1.600
	Lądowanie — drogi startowe mokre i zanieczyszczone
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy spełnione są wymagania OPS 1.z uwzględnieniem mnożnika 1,15?. 
	
	
	
	

	
	
	b)
	W przypadku, gdy odpowiednie komunikaty lub prognozy meteorologiczne lub ich kombinacja wskazują, że w przewidywanym czasie lądowania droga startowa może być zanieczyszczona,

Czy długość lądowania, określona przy użyciu danych możliwych do przyjęcia przez organ dla tych warunków, nie przekraczała rozporządzalnej długości lądowania?
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	41
	OPS 1.445
	a)
	Czy operator nie korzysta z lotniska do prowadzenia operacji w CAT II lub III o ile lotnisko to nie zostało zatwierdzone do takich operacji przez organ?
	
	
	
	

	42
	OPS 1.240
	Trasy i obszary operacji
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy operator zapewnił, aby operacje prowadzone były na trasach i obszarach zgodnych z wymaganiami tego przepisu?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy operator zapewnił, aby operacje prowadzone były zgodnie z ograniczeniami nałożonymi przez organ?
	
	
	
	

	43
	OPS 1.035
	System Jakości
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Czy stosowany jest system przekazywania informacji zwrotnej do kierownika odpowiedzialnego (Accountable Manager) w celu podjęcia w razie konieczności działań naprawczych?
	
	
	
	

	44
	AMC OPS 1.035
	3.2.2
	Czy w/w system określa kto ma usuwać nieprawidłowości i czy są opisane procedury stosowane gdy działania korygujące nie zostały usunięte lub nie były skuteczne?
	
	
	
	

	
	
	2.2.4
	Czy Kierownik Jakości nie zajmuje innych stanowisk funkcyjnych?
	
	
	
	

	45
	OPS 1.035
	Czy Kierownik Jakości ma dostęp do całej organizacji?
	
	
	
	

	
	
	c)
	Czy system jakości oraz osoba/y kierownika/ów jakości zostały uznana przez Władzę?
	
	
	
	

	46
	AMC OPS 1.035
	3.1.1
	Czy Operator dostosował system jakości do rozmiarów i rodzaju operacji?
	
	
	
	

	
	
	2.4.5
	W przypadku Operatora małej wielkości (do 20 osób na pełnych etatach) zastosowano: 
	-
	-
	-
	-

	
	
	
	połączenie stanowisk Kierownika Odpowiedzialnego i Kierownik Jakości?
	
	
	
	

	
	
	
	Czy Kierownik Odpowiedzialny w w/w przypadku nie zajmuje innych stanowisk funkcyjnych?
	
	
	
	

	
	
	
	Czy w w/w przypadku audyty jakości wykonywane są przez niezależnych audytorów?
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	47
	OPS 1.035
	e)
	Czy zachodzi przypadek powołania dwóch kierowników jakości i zostało to uznane przez Władzę?
	
	
	
	

	48
	AMC OPS 1.035
	4.5.2
	Czy operator określił audytorów wewnętrznych?
	
	
	
	

	
	
	4.5.1
	Czy audytorzy wewnętrzni nie audytują obszarów, w których są zaangażowani zawodowo?
	
	
	
	

	
	
	4.7
	Czy operator ustalił plan audytów jakości z harmonogramem wykonania w cyklu kalendarzowym (12 miesięcy)?
	
	
	
	

	
	
	4.8
	Czy opracowane i stosowane są procedury podejmowania, monitorowania, oceny skuteczności, modyfikowania i zakończenia działań korygujących?
	
	
	
	

	
	
	4.9
	Czy operator stosuje ocenę zarządzania i identyfikuje negatywne tendencje, a wnioski i zalecenia przekazuje Kierownikowi Odpowiedzialnemu? 
	
	
	
	

	
	
	4.10.2
	Czy operator przechowuje przez co najmniej 5 lat zapisy wynikające z programu zapewnienia jakości:
-plany audytów;

-raporty;

-zapisy dot. działań korygujących?
	
	
	
	

	49
	AMC OPS 1.035
	5.1.2
	Czy operator określa w każdej umowie z podwykonawcami podział odpowiedzialności za jakość usługi?
	
	
	
	

	
	
	5.1.2
	Czy operator włączył do programu zapewnienia jakości działania podwykonawców?
	
	
	
	

	50
	AMC OPS 1.035
	6.1
	Czy operator prowadzi planowane szkolenia w zakresie systemu jakości?
	
	
	
	

	
	
	6.1.1
	Czy w/w szkolenia obejmują cały personel operatora?
	
	
	
	

	
	
	6.1.2
	Czy zakres w/w szkoleń obejmuje cały wymagany przepisem zakres?
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	51
	OPS 1.037a
	Czy operator ustanowił i utrzymuje program bezpieczeństwa lotów i zapobiegania wypadkom i: 
	
	
	
	

	
	
	1. Czy dokonywane są zestawienie i ocena raportów z zaistniałych incydentów i wypadków w celu identyfikacji niekorzystnych trendów lub usuwania nieprawidłowości?
	
	
	
	

	
	
	2. Czy utrzymywana jest ochrona tożsamości osoby dokonującej zgłoszenia i umożliwia dokonywanie zgłoszeń anonimowo?
	
	
	
	

	
	
	3. Czy utrzymywana jest ocena i rozpowszechnianie stosownych informacji dotyczących wypadków i incydentów wśród zainteresowanego personelu?
	
	
	
	

	
	
	4. Czy monitorowane są parametry lotu samolotów, których maksymalna masa startowa (MCTOM) przekracza 27 000 kg?
	
	
	
	

	
	
	5. Czy operator powołał osoby odpowiedzialne za kierowanie programem?
	
	
	
	

	52
	OPS 1.037b
	Czy opracowywane są propozycje działań naprawczych, wynikających z programu bezpieczeństwa lotów i zapobiegania wypadkom? 
	
	
	
	

	53
	OPS 1.037c
	Czy skuteczność zmian wynikających z propozycji działań naprawczych zidentyfikowanych w ramach programu bezpieczeństwa lotów i zapobiegania wypadkom jest kontrolowana przez kierownika jakości?
	
	
	
	

	54
	OPS 1.065
	Przewóz broni
	-
	-
	-
	-

	
	
	b)
	Czy spełniane jest, że przewożona broń i amunicja wojskowa umieszczone są w samolocie w miejscu niedostępnym dla pasażerów podczas lotu?
	
	
	
	

	
	
	c)
	Czy w przypadku przewozu broni i amunicji, dowódca samolotu był powiadomiony przed rozpoczęciem lotu o szczegółach i rozmieszczeniu na pokładzie samolotu?
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	Dokument przewozowy materiałów niebezpiecznych
	
	
	
	

	55
	OPS 1.1180
	b)
	Czy dokumenty i oznakowania przewozowe przesyłek są wypełniane w języku angielskim?
	
	
	
	

	56
	OPS 1.1185
	a)
	Czy operator dołącza do przesyłki zawierającej materiały niebezpieczne kompletne dokumenty przewozowe, za wyjątkiem sytuacji, kiedy instrukcje techniczne wskazują, że takie dokumenty nie są wymagane?
	
	
	
	

	57
	OPS 1.1195
	Przyjmowanie materiałów niebezpiecznych
	-
	-
	-
	-

	
	
	b)
	Czy operator stosuje listę kontrolną (Check List) przy akceptowaniu przesyłek z materiałami niebezpiecznymi do przewozu? 
	
	
	
	

	58
	OPS 1.1200 (a)
	Sprawdzenie występowania uszkodzenia, wycieków lub zanieczyszczenia - czy sprawdzane są:
	-
	-
	-
	-

	
	
	1)
	Pod kątem uszkodzeń lub wycieku bezpośrednio przed załadowaniem do samolotu lub do ULD?
	
	
	
	

	
	
	2)
	ULD nie są załadowane do samolotu dopóki nie zostaną sprawdzone?
	
	
	
	

	
	
	3)
	Pozostałe przesyłki nie zostały zanieczyszczone i nadają się do transportu lotniczego?
	
	
	
	

	
	
	
	Strefa samolotu lub ULD nie uległa skażeniu lub innemu uszkodzeniu?
	
	
	
	

	
	
	4)
	Przy rozładunku z samolotu lub ULD pod kątem uszkodzeń/zanieczyszczeń?
	
	
	
	

	59
	OPS 1.1210
	Ograniczenia załadunku
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Materiały niebezpieczne nie są przewożone w kabinie pasażerskiej lub kabinie załogi, o ile instrukcje techniczne nie stanowią inaczej?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Materiały niebezpieczne są załadowywane i zabezpieczane wg zasad segregacji i separacji?
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	60
	OPS 1.1210
	c)
	Paczki z materiałami niebezpiecznymi oznaczone "Tylkocargo" były przewożone odpowiednim statkiem powietrznym (cargo) i załadowane zgodnie z instrukcjami technicznymi?
	
	
	
	

	61
	OPS 1.1215
	Dostarczanie informacji
Należy sprawdzić czy:
	-
	-
	-
	-

	
	
	a)
	Dostarczane informacje umożliwiają personelowi naziemnemu wykonywanie obowiązków związanych z przewozem materiałów niebezpiecznych łącznie z czynnościami, jakie mają być podjęte w przypadku zdarzenia/wypadku związanego z nimi?
	
	
	
	

	
	
	b)
	1) Dostarczane informacje dotyczące zakazu przewozu w samolocie materiałów zabronionych są przekazywane pasażerom?
	
	
	
	

	
	
	
	2) W punktach przyjmowania cargo do przewozu są umieszczone informacje dotyczące transportu materiałów niebezpiecznych?
	
	
	
	

	
	
	d)
	Dowódca otrzymuje pisemną informację o przewozie materiałów niebezpiecznych (NOTOC)?
	
	
	
	

	62
	OPS 1.1220 (b)
	Czy operator niemający stałego zezwolenia na przewóz materiałów niebezpiecznych odpowiednio szkoli swój personel:

i) Członków załóg;
ii) Personel odpraw pasażerskich;
iii) Personel do spraw ochrony?
	
	
	
	

	63
	OPS 1.1220 (c)
	Czy operator posiadający stałe zezwolenie na przewóz materiałów niebezpiecznych odpowiednio szkoli personel dodatkowy:

1) Przyjmujący do przewozu materiały niebezpieczne;
2) Związany z obsługą materiałów niebezpiecznych;
3) Związany z ogólną obsługą ładunków oraz bagażu;
4) Członkowie załogi inni niż załoga lotnicza?
	
	
	
	

	64
	OPS 1.1220 (d)
	Czy szkolenia kończą się egzaminem?
	
	
	
	


	Lp.

(Item)
	Wymaganie przepisu

(Regulatory requirement)
	Przedmiot audytu

(Audit subject)
	Ocena audytora

(Auditor’s assessment)
	Podpis audytora

(Auditor’s Initials)
	Uwagi

(Remarks)

	
	
	
	Pozytywna

(Satisfactory)

(OK)
	Niezadowalająca

(*) Wpisz Nr Raportu NCR

(Unsatisfactory)

(*) Insert Non-conformity Report No.
	
	

	65
	OPS 1.1220
	e)
	Czy cały personel wymagający szkolenia w zakresie przewozu materiałów niebezpiecznych odbywa szkolenie okresowe nie rzadziej, niż co 2 lata?
	
	
	
	

	
	
	f)
	Czy przechowywane są rejestry szkolenia z zakresu przewozu materiałów niebezpiecznych dla całego personelu, który odbył szkolenia? 
	
	
	
	

	
	
	g)
	Czy personel agenta handlingowego jest przeszkolony w odpowiednim zakresie?
	
	
	
	

	66
	OPS 1.420
	d)
	Czy operator jest przygotowany do podwójnego raportowania o incydentach związanych z DGR i bezprawnej ingerencji?
	
	
	
	

	67
	OPS 1.1225
	a)
	Czy operator zapewnia zgłoszenie Władzy każdego zdarzenia lub wypadku z materiałami niebezpiecznymi w ciągu 72h, chyba że uniemożliwiają to szczególne okoliczności?
	
	
	
	

	
	
	b)
	Czy operator zapewnia zgłoszenie Władzy każdego przypadku odkrycia na pokładzie samolotu niezadeklarowanego lub błędnie zadeklarowanego materiału niebezpiecznego ciągu 72 godz.?
	
	
	
	

	68
	OPS 1.1235
	Wymagania w zakresie ochrony.
	-
	-
	-
	-

	
	
	Czy cały personel został odpowiednio zapoznany z programem ochrony?
	
	
	
	

	69
	OPS 1.1240
	Czy programy szkoleniowe są zatwierdzone i aktualne? 
	
	
	
	

	70
	OPS 1.1250
	Czy na pokładzie samolotu jest się lista kontrolna poszukiwania na pokładzie samolotu bomby, ładunku wybuchowego, broni itp., wraz z metodami postępowania w przypadku wykrycia lub posiadania informacji o miejscu na pokładzie bomby lub podejrzanego przedmiotu?
	
	
	
	

	71
	OPS 1.1255(a)
	Czy w każdym samolocie, który ma drzwi wejściowe do kabiny załogi lotniczej, drzwi te mają mieć możliwość zamknięcia na klucz?
	
	
	
	


	Lp.

(Item)
	Zalecenia/

Decyzje

Prezesa ULC

Nr./Data
	Krótka treść Zalecenia/Decyzji

Krótki Opis realizacji
	Ocena audytora)
	Podpis 
audytora
	Uwagi

	
	
	
	Pozytywna

(OK)
	Niezadowalająca

(*) Wpisz Nr Raportu NCR
	
	

	1.
	
	Treść:
	
	
	
	

	
	
	Realizacja:
	
	
	
	

	2.
	
	Treść:
	
	
	
	

	
	
	Realizacja:
	
	
	
	

	3
	
	Treść:
	
	
	
	

	
	
	Realizacja:
	
	
	
	


UWAGA: 


Inspektor prowadzący audyt/inspekcję w ramach przygotowania, wpisuje w kolumnach 2 i 3(wiersz pierwszy) odpowiednie dane. W przypadku za małej ilości rubryk lub miejsca, inspektor dostosowuje swój raport do potrzeb (modyfikacja formy elektronicznej).
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