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Rozdział 2 – Ogólne zasady prowadzenia certyfikacji i nadzoru

1.
Koncesja i organ koncesyjny

1.1
Wymaganie dot. posiadania koncesji na prowadzenie lotniczej działalności gospodarczej zawiera art. 164 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z późn. zm.).

1.2
Organem koncesyjnym, właściwym dla składania wniosków o udzielenie koncesji na prowadzenie działalności gospodarczej jest:

Prezes

Urzędu Lotnictwa Cywilnego

ul. Flisa 2
02-247 Warszawa

tel. + (22) 520 73 10/11
e-mail: kancelaria@ulc.gov.pl

1.3
Obowiązkiem uzyskania koncesji objęte jest podjęcie i wykonywanie działalności gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego.

1.4
Warunkiem uzyskania koncesji i rozpoczęcia lotniczej działalności gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego jest uzyskanie, przez podmiot, Certyfikatu Operatora Lotniczego (AOC).

2.
Certyfikat i organ certyfikujący

2.1
Wymaganie dot. uzyskania certyfikatu na wykonywanie działalności gospodarczej przy użyciu statków powietrznych zawiera art. 160 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze.

2.2
Szczegółowe zasady certyfikacji, tryb dokonywania i zakres oraz kryteria oceny, czy dany podmiot spełnia wymagania niezbędne w procesie certyfikacji określa rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 maja 2003 r. w sprawie certyfikacji działalności w lotnictwie cywilnym (Dz. U. Nr 146, poz. 1421, z późn. zm.). Podręcznik PNO określa zasady prowadzenia procesów certyfikacji dla uzyskania Certyfikatu Operatora Lotniczego (AOC) oraz Certyfikatu Prac Lotniczych (AWC).

2.3
Wydanie Certyfikatu Operatora Lotniczego (AOC) i/lub Certyfikatu Prac Lotniczych (AWC) jest poświadczeniem przez Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego zdolności podmiotu (Operatora) do prowadzenia wymienionych w nim odpowiednio operacji zarobkowego przewozu lotniczego i/lub prac lotniczych w sposób bezpieczny i zgodny z mającymi zastosowanie wymaganiami krajowymi i międzynarodowymi, a w szczególności z ustawą Prawo lotnicze i jej aktami wykonawczymi oraz Konwencją ICAO i jej Załącznikami (Aneksami).

2.4
Certyfikat Operatora Lotniczego (AOC) i/lub Certyfikat Prac Lotniczych (AWC), nazywane dalej jednym wspólnym określeniem, Certyfikat AOC/AWC, są dokumentami upoważniającymi ich posiadacza, nazywanego dalej Operatorem, do prowadzania odpowiednio operacji zarobkowego przewozu lotniczego (AOC) i/lub prac lotniczych (AWC) zgodnie z takimi warunkami i ograniczeniami, jakie w tym Certyfikacie zostały wymienione.

2.5
Wydanie Certyfikatu AOC/AWC musi być poprzedzone procesem certyfikacji, który jest sprawdzeniem trwałej zdolności podmiotu do bezpiecznego wykonywania określonej działalności lotniczej.

2.6
Organem certyfikującym, właściwym dla składania wniosków o wydanie, zmianę, przedłużenie i/lub wznowienie ważności Certyfikatu AOC/AWC jest:

Prezes

Urzędu Lotnictwa Cywilnego

ul. Flisa 2
02-247 Warszawa

tel. +(22) 520 72 15/25
E-mail: kancelaria@ulc.gov.pl

2.7
Do wszczęcia postępowania w sprawie certyfikacji i/lub złożenia wniosku upoważniona jest każda z zainteresowanych certyfikacją stron:

· Podmiot ubiegający się o wydanie Certyfikatu AOC/AWC po raz pierwszy (Aplikant);

· Posiadacz Certyfikatu AOC/AWC ubiegający się o jego zmianę i/lub utrzymanie ważności, oraz

· Organ certyfikujący (ULC) – z urzędu.

3.
Delegatury Urzędu
3.1
Zasady działania oraz zakres uprawnień i odpowiedzialności Delagatur określa:

a)
Zarządzenie Prezesa Rady Ministrów z dnia 14 listopada 2002 r. w sprawie nadania statutu Urzędowi Lotnictwa Cywilnego (MP Nr 55, poz. 754, z późn. zm.);

b)
Regulamin Urzędu Lotnictwa Cywilnego nadany zarządzeniem Prezesa Rady Ministrów z dnia 29 lutego 2008 r. (Dz. Urz. ULC z 2008 r., Nr 2, poz. 28).
3.2
Ustanowiono następujące Delegatury Urzędu:

a)
Delegatura Centralna (DLC) z siedzibą w Warszawie, obejmująca swoim działaniem województwa: mazowieckie, łódzkie i podlaskie;
b)
Delegatura Północna (DLG) z siedzibą w Gdańsku, obejmująca swoim działaniem województwa: pomorskie, kujawsko-pomorskie i warmińsko-mazurskie;
c)
Delegatura Zachodnia (DLP) z siedzibą w Poznaniu, obejmująca swoim działaniem województwa: wielkopolskie, lubuskie i zachodnio-pomorskie;
d)
Delegatura Południowo-Zachodnia (DLW) z siedzibą we Wrocławiu, obejmująca swoim działaniem województwa: dolnośląskie i opolskie;
e)
Delegatura Południowa (DLK) z siedzibą w Krakowie, obejmująca swoim działaniem województwa: małopolskie, świętokrzyskie i śląskie;
f)
Delegatura Południowo-Wschodnia (DLR) z siedzibą w Rzeszowie, obejmująca swoim działaniem województwa: podkarpackie i lubelskie.

3.3
Delegatury Urzędu podlegają merytorycznie odpowiednim departamentom i biurom Urzędu.

3.4
Nadzór administracyjny nad działalnością Delegatur sprawuje Delegatura Centralna w Warszawie (DLC).

4.
Opłaty i koszty certyfikacji

4.1
Obowiązek, zasady i terminy wnoszenia oraz wysokość opłaty lotniczej za czynności urzędowe podejmowane przez Urząd Lotnictwa Cywilnego reguluje rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 września 2003 r. w sprawie opłaty lotniczej (Dz. U. Nr 176, poz. 1718, z późn. zm.).

4.2
Podmiot zobowiązany jest wnieść opłatę lotniczą w chwili złożenia wniosku o wszczęcie procesu certyfikacji, w wysokości określonej w rozporządzeniu, zgodnie ze specyfikacją czynności urzędowych, podaną w Załączniku do tego rozporządzenia. Kopię dowodu wpłaty należy dołączyć do wniosku o wszczęcie procesu certyfikacji (Druk WPC w Dziale 7).

4.3
Pracownik właściwego Inspektoratu Operacyjnego (LOL-1/LOL-2), który przyjmuje wniosek zobowiązany jest sprawdzić, czy wysokość wniesionej przez podmiot opłaty lotniczej jest naliczona zgodnie z tabelami należności, podanymi w załączniku do rozporządzenia. W przypadku wniesienia opłaty w wysokości niższej od wyznaczonej w rozporządzeniu, należy wezwać wnioskującego do uzupełnienia wpłaty do wysokości przewidzianej w rozporządzeniu.

4.4
W niektórych przypadkach certyfikacji, może powstać konieczność poniesienia przez Urząd kosztów dodatkowych związanych z przeprowadzeniem audytów, szkoleń, ekspertyz lub innych procesów dowodowych w kraju albo za granicą, nieprzewidzianych w podstawowym procesie certyfikacji. W takich przypadkach wnioskujący zobowiązany będzie wnieść zaliczkę na poczet tych czynności w wysokości określonej na podstawie wstępnej kalkulacji kosztów postępowania, jaką sporządzi Urząd oraz złożyć zobowiązanie pokrycia wszystkich wydatków faktycznie poniesionych przez Urząd na przeprowadzenie przedmiotowego procesu certyfikacji.

4.5
Pełne rozliczenie faktycznie poniesionych przez Urząd kosztów dodatkowych certyfikacji następuje po zakończeniu przedmiotowego procesu certyfikacji.

4.6
Podmiot wnioskujący o wszczęcie procesu certyfikacji powinien dostarczyć własnym staraniem i na własny koszt każdy dokument, urządzenie, próbę i/lub usługę, jaka będzie uznana przez Prezesa Urzędu za niezbędną dla udowodnienia (uzasadnienia) wniosku lub wykazania zgodności z obowiązującymi wymaganiami, w tym także wykonania na własny koszt lotu (lotów) pokazowych na typach, egzemplarzach statków, w ilości, czasie trwania, miejscu i trasach wskazanych przez Prezesa.
4.3
W każdym przypadku, kiedy Operator wnioskuje o prowadzenie procesu certyfikacji poza granicami RP powinien pokryć wszystkie faktycznie poniesione przez Urząd koszty, związane z zagraniczną podróżą służbową inspektorów Urzędu zgodnie z zasadami ustalonymi w przepisach państwowych. Warunki podróżowania określa Urząd.

5.
Przedmiot i kategorie certyfikacji

5.1
W Podręczniku PNO wyodrębniono następujące rodzaje działań certyfikacyjnych:

a)
Podstawowy proces certyfikacji;

b)
Szczególne procesy certyfikacji;

c)
Bieżący nadzór operacyjny nad Operatorem.

5.2
Podstawowy proces certyfikacji jest to zespół (sekwencja) działań i czynności podejmowanych przez zainteresowany podmiot oraz organ certyfikujący (ULC) w celu wydania Certyfikatu AOC/AWC po raz pierwszy albo przedłużenia jego ważności, bez zmiany zakresu dozwolonej w tym Certyfikacie AOC/AWC lotniczej działalności gospodarczej.

5.3
Szczególny proces certyfikacji są to działania podejmowane przez zainteresowany podmiot oraz organ certyfikujący (ULC) w celu udzielenia zezwolenia na prowadzenie przez Operatora operacji innych niż objęte podstawowym procesem certyfikacji, jak np. operacje ETOPS, MNPS, RVSM, CAT II/III, R-NAV, DGR itd.

5.4
Bieżący nadzór operacyjny nad Operatorem jest to każde działanie organu certyfikującego (ULC), podjęte w celu sprawdzenia i upewnienia się, że Operator prowadzi operacje lotnicze zgodnie z wymaganiami mających zastosowanie przepisów oraz udzielonymi w Świadectwie AOC/AWC zezwoleniami i ograniczeniami.

5.5
Szczegółowa metodyka postępowania w odniesieniu do poszczególnych rodzajów działań certyfikacyjnych podana jest w kolejnych rozdziałach Podręcznika PNO.

5.6
Nieodzownym warunkiem dla zapewnienia odpowiedniej sprawności przebiegu procesu certyfikacji jest znajomość przez Operatora procedur opisanych w Podręczniku PNO. Ewentualne niedociągnięcia wynikające z braku znajomości tych procedur mogą stanowić podstawę do podjęcia przez organ certyfikujący decyzji o przerwaniu procesu i odmowie wydania świadectwa AOC/AWC.

6.
Podstawowy proces certyfikacji 

6.1
Podstawowy proces certyfikacji obejmuje zespół wieloetapowych, odpowiednio opisanych procedurami działań. Formalnie działania te rozpoczynają się w momencie złożenia w ULC formalnego wniosku o wszczęcie procesu certyfikacji na przewidzianym do tego druku (WPC) wraz z wymaganymi załącznikami i kończą w momencie wydania Certyfikatu AOC/AWC i/lub Specyfikacji Operacyjnych lub przekazania decyzji o odmowie wydania wnioskowanego zezwolenia. 

6.2
Podstawowy proces certyfikacji składa się z pięciu (5) kolejno następujących po sobie faz:

· Faza przed-aplikacyjna (Pre-application phase);
· Faza formalnej aplikacji (Formal application phase);

· Faza oceny dokumentacji (Document compliance phase);

· Faza testów praktycznych (Demonstration and inspection phase);

· Faza wydania Certyfikatu AOC/AWC (Certification phase).

6.3
Dla każdej z tych faz należy stosować właściwe procedury podane w dalszej części Podręcznika PNO.

6.4
W procesie certyfikacji aplikant ma stopniowo udowodnić i przekonać Urząd, że jest w stanie długofalowo prowadzić planowaną przez niego działalność lotniczą, spełniając przy tym wszystkie – mające zastosowanie do jego przypadku – wymagania przepisów i norm lotniczych.

7.
Szczególne przypadki certyfikacji

7.1
Do szczególnych przypadków certyfikacji zalicza się te rodzaje operacji lotniczych, które dla jej wykonania wymagają:

a)
dostosowania statku powietrznego lub jego charakterystyk użytkowych, operacyjnych, składu załogi do wymagań wynikających ze specyfiki realizowanego zadania i/lub użycia specjalistycznego wyposażenia pokładowego;

b)
posiadania przez członków załogi lotniczej i/lub przez członków personelu pokładowego specjalistycznych kwalifikacji lotniczych (zawodowych);

c)
zastosowania specjalistycznych procedur i/lub technik operacyjnych i/lub wykonawczych;

d)
zastosowania specjalnej organizacji przedsiębiorstwa i/lub procedur planowania, wykonywania, nadzorowania i dokumentowania prowadzonych operacji.

7.3
Szczegółowa specyfikacja operacji podlegających procesom szczególnych przypadków certyfikacji podana jest w Dziale 3 Podręcznika PNO.

7.4
Przebieg procesu certyfikacji szczególnych przypadków certyfikacji jest w zasadzie taki sam jak proces certyfikacji podstawowej (5 faz), jednak jego zakres szczegółowy będzie dotyczył tylko tych elementów, które są różne lub mają wpływ na ocenę zdolności Operatora do prowadzenia wnioskowanej operacji specjalnej.

8.
Zezwolenia Operacyjne

8.1
W procesie certyfikacji może zajść konieczność udzielenia Operatorowi zezwolenia tymczasowego lub doraźnego na prowadzenie określonego rodzaju operacji lotniczych albo też konieczność nałożenia dodatkowych warunków lub ograniczeń prowadzenia określonych rodzajów operacji lotniczych.

8.2
Zezwolenie Operacyjne będzie wydane w przypadku, kiedy okaże się to konieczne dla:

a)
wprowadzenia dodatkowych warunków lub ograniczeń związanych ze specjalnymi procesami certyfikacji i upoważnieniami wpisanymi do Specyfikacji Operacyjnej;

b)
uzyskania stałej, długoterminowej zgody na prowadzenie określonych operacji lotniczych kiedy nie można inaczej zgromadzić odpowiednio obszernej bazy danych statystycznych (np. wskaźników niezawodności lub skuteczności organizacji czy powtarzalności osiągów w locie), umożliwiającej dokonanie późniejszej, dodatkowej oceny aplikanta;

c)
wykonania jednorazowej lub doraźnej serii operacji zarobkowego przewozu lotniczego na obszarach lub trasach, które nie są objęte aktualnie posiadanymi Specyfikacjami Operacyjnymi, jak np. wykonanie lotu ETOPS na trasie, która nie jest wymieniona w Specyfikacjach jako stała trasa ETOPS pod warunkiem, że Operator w ogóle ma dopuszczenie do wykonywania operacji ETOPS;

d)
leasingu statku powietrznego bez załogi (Dry lease out) obcemu Operatorowi (patrz PNO-3-08-00);

e)
uzyskania przez polskiego Operatora zezwolenia zagranicznych władz lotniczych, jeśli wymagają tego opublikowane w AIP procedury lub jeśli władza ta zwróci się z takim wnioskiem do ULC.

8.3
Wydanie zezwolenia tymczasowego na próbne prowadzenie określonych operacji lotniczych powinno być poprzedzone postępowaniem proceduralnym, analogicznym, jak w przypadku wydawania stałej, długoterminowej zgody na prowadzenie tych operacji lotniczych.

8.4
Dla uzyskania zezwolenia tymczasowego na eksploatację próbną Operator powinien opracować i zatwierdzić w ULC program eksploatacji próbnej, szczegółowo opisujący podstawę certyfikacji (przepisy, wymagania i normy), jakie będą użyte dla dokumentowania zdolności do spełnienia wymagań certyfikacji oraz metody, warunki i ograniczenia, jakie będą stosowane podczas eksploatacji próbnej. Ogólne wymagania dotyczące zawartości programu eksploatacji próbnej podane są w ust. 21 poniżej.
8.5
Zezwolenie tymczasowe będzie wydane w formie oddzielnego zezwolenia operacyjnego, zawierającego wszystkie warunki tego zezwolenia oraz wskazującego przepisy, wymagania i normy, jakie mają być stosowane podczas prowadzenia eksploatacji próbnej.

8.6
Dla uzyskania stałej zgody długoterminowej na prowadzenie operacji lotniczych, dotychczas wykonywanych na podstawie zezwolenia tymczasowego, Operator zobowiązany jest sporządzić po zakończeniu pełnego cyklu prób i eksploatacji próbnej, szczegółowe sprawozdanie z eksploatacji próbnej. Ogólne wymagania dotyczące zawartości sprawozdania podane są w ust. 22 poniżej.

9.
Terminy w procesie certyfikacji

9.1
Podstawowym terminem składania wniosków o wszczęcie procesu certyfikacji dla wydania dowolnego zezwolenia po raz pierwszy lub wznowienia ważności zezwolenia wygasłego dawniej niż 12 miesięcy, jest 90 dni przed planowanym terminem rozpoczęcia wnioskowanych operacji.

9.2
Podstawowym terminem składania wniosków o wszczęcie procesu certyfikacji dla przedłużenia ważności lub rozszerzenia posiadanego zezwolenia jest okres 30 dni przed planowanym terminem rozpoczęcia wnioskowanych operacji.

9.3
Podstawowym terminem składania wniosków o wszczęcie procesu certyfikacji dla wznowienia ważności zezwolenia wygasłego, cofniętego, zawieszonego lub unieważnionego nie dawniej niż 12 miesięcy, jest okres 60 dni przed planowanym terminem rozpoczęcia wnioskowanych operacji.

9.4
W uzasadnionych przypadkach, kiedy złożoność wnioskowanej zmiany wymaga przeprowadzenia długotrwałego postępowania dowodowego, poważnych zmian organizacyjnych lub kadrowych w przedsiębiorstwie, konieczności przeszkolenia znacznej liczby personelu albo zgromadzenia przez Operatora dostatecznego doświadczenia operacyjnego lub statystycznego materiału dowodowego, termin złożenia wniosku o wszczęcie procesu certyfikacji w celu rozszerzenia zakresu Certyfikatu AOC/AWC będzie ustalany wspólnie przez Operatora i Urząd (ULC), z zastosowaniem zasad i procedur właściwych dla tych procesów, łącznie z rozpatrzeniem możliwości i uzasadnienia dla wydania zezwolenia tymczasowego.



9.5
W dalszych częściach Podręcznika PNO znajduje się szereg ustaleń dot. wymaganych lub niezbędnych terminów realizacji poszczególnych zadań i faz certyfikacji (np. złożenie aplikacji powinno nastąpić z odpowiednim wyprzedzeniem, dokonanie oceny tej aplikacji powinno nastąpić w ograniczonym czasie itd.). Terminy podawane w dniach dotyczą kolejnych dni roboczych. Przy podawaniu w treści procedur, terminów wyrażanych w dniach, czasami dodatkowo przypominana jest ww. zasada w formie użycia pełnej nazwy „dni robocze”, zamiast skróconej „dni”. Dotyczy to przypadków, w których rozróżnienie pomiędzy dniami roboczymi a kalendarzowymi ma szczególne znaczenie przy realizacji danego zadania lub fazy działań certyfikacyjnych. Terminy podawane w tygodniach i miesiącach dotyczą okresów kalendarzowych, liczonych jako iloczyn liczby tygodni przez 7 dni lub odpowiednio, liczby miesięcy przez 30 dni.

9.6
Wniosek o ograniczenie zakresu działalności lub rezygnacji z Certyfikatu AOC/AWC może być przez Operatora złożony w każdej chwili i będzie rozpatrzony w terminie ustawowym.

9.7
Jeżeli ustalenie wymaganego terminu realizacji jest trudne lub niemożliwe do określenia, w procedurach czasami stosowane jest słowo - „niezwłocznie”, w znaczeniu najszybciej jak to jest możliwe w danej sytuacji - bez zbędnej zwłoki.

9.8
Proces certyfikacji będzie przerwany, jeżeli aplikant nie wykazuje się działaniem, zgodnie z ustalonym harmonogramem certyfikacji, przez okres dłuższy niż 30 dni.

9.9
Proces certyfikacji będzie unieważniony, jeżeli od daty złożenia formalnej aplikacji upłynęło więcej niż 120 dni albo 30 dni od daty powiadomienia przez ULC o brakach w postępach procesu certyfikacji (patrz PNO 1-02-00 ust. 12.7).

10.
Utrzymanie bieżącej ważności Certyfikatu AOC/AWC

10.1
Warunkiem utrzymania bieżącej ważności Certyfikatu AOC/AWC jest stałe spełnianie przez Operatora,  nie mniejszych wymagań, jakie miały zastosowanie dla wydania Certyfikatu AOC/AWC.

10.2
Operator powinien nieprzerwanie spełniać każde wymaganie przepisu, normy, instrukcji i każdy inny warunek, jaki miał lub ma zastosowanie do prowadzonej przez niego operacji lotniczej i/lub utrzymania Certyfikatu AOC/AWC.

10.3
Spełnianie przez Operatora wymagań dla utrzymania ważności Certyfikatu AOC/AWC podlega obowiązkowi doraźnego sprawdzania przez ULC w okresach, miejscach, zakresie i sposobie ustalonym w szczegółowych procedurach ULC zgodnie z zasadami podanymi w Dziale 5 Podręcznika PNO.

10.4
Operator powinien, pod groźbą sankcji karno-administracyjnych, przerwać natychmiast prowadzenie każdej operacji, która zagraża lub potencjalnie może zagrozić bezpieczeństwu statku, osób lub rzeczy oraz powiadomić ULC o każdej sytuacji, w której nie może spełnić dowolnego warunku, jaki miał zastosowanie dla wydania przedmiotowego Certyfikatu AOC/AWC i/lub Specyfikacji Operacyjnych.

11.
Bieżący nadzór operacyjny

11.1
Bieżący nadzór operacyjny polega na prowadzeniu przez odpowiednio wykwalifikowanych i upoważnionych do tego inspektorów nadzoru operacyjnego ULC inspekcji operacyjnych na ziemi i podczas lotu, zgodnie z zasadami ustalonymi w Podręczniku PNO, międzynarodowych programach bezpieczeństwa, w których Polska uczestniczy (SAFA; ICAO Safety Oversight Programme) oraz poleceniami Prezesa ULC.

11.2
Bieżącemu nadzorowi operacyjnemu podlegają wszystkie cywilne statki powietrzne i ich załogi znajdujące się na terytorium RP, bez względu na Państwo rejestracji i cel użytkowania statku powietrznego.

11.3
Bieżący nadzór operacyjny w odniesieniu do Operatorów polskich oraz Operatorów obcych w czasie wykonywania przez nich operacji na terytorium RP prowadzi Prezes ULC.

11.4
Uprawnienie do przeprowadzenia inspekcji obcego statku powietrznego przebywającego na terytorium RP wynika z art. 16 ratyfikowanej przez Sejm Konwencji o Międzynarodowym Lotnictwie Cywilnym (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212).

11.5
Szczegółowe zasady i procedury prowadzenia bieżącego nadzoru operacyjnego podane są w Dziale 5 Podręcznika PNO.

12.
Uprawnienia organu państwowego nadzoru lotniczego

12.1
Zgodnie z art. 20 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo Lotnicze centralnym organem administracji rządowej, właściwym w sprawach lotnictwa cywilnego jest Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego.

12.2
Zakres kompetencji Prezesa określa art. 21 ustawy Prawo lotnicze.

12.3
Prezes wykonuje swoje zadania przy pomocy Urzędu Lotnictwa Cywilnego (ULC) (art. 22 ustawy Prawo lotnicze).

12.4
Inspektorzy ULC wykonują czynności służbowe na polecenie i w imieniu Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego.

12.5
Uprawnienia inspektorów operacyjnych ULC i obowiązki podmiotów kontrolowanych określa art. 27 i art. 157 ustawy - Prawo lotnicze. Inspektorzy ULC mają podczas wykonywania czynności służbowych, po okazaniu legitymacji służbowej prawo do:

a)
swobodnego wstępu na teren lotniska, bazy technicznej i operacyjnej oraz do wszystkich pomieszczeń służbowych jednostek organizacyjnych polskiego lotnictwa cywilnego w kraju i za granicą, w których podejmowane są czynności służbowe związane z użytkowaniem statków powietrznych;

b)
swobodnego dostępu do dokumentów organizacyjnych jednostek organizacyjnych polskiego lotnictwa cywilnego dotyczących użytkowania przez te jednostki statków powietrznych, w tym m. in. do dokumentów potwierdzających:

· Kwalifikacje personelu lotniczego;

· Bieżącą zdatność statków do lotu;

· Operacyjne planowanie, przygotowanie, wykonanie i dokumentowanie prowadzonych operacji lotniczych;

c)
swobodnego dostępu do statków powietrznych, użytkowanych przez jednostkę organizacyjną polskiego lotnictwa cywilnego;

d)
przeprowadzenia inspekcji jednostki organizacyjnej polskiego lotnictwa cywilnego w czasie i miejscu wybranym przez siebie lub wyznaczonym mu poleceniem przełożonych.
12.4
Inspektor operacyjny ULC, działając na podstawie ogólnych przepisów rozdziału XXI Kodeksu Karnego (przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji) (Dz. U. Nr 88, poz. 553 z 1997 r. z późn. zm.) oraz art. 27 ust 3 pkt 5 ustawy - Prawo lotnicze  ma prawo i obowiązek zabronić wykonania lub nakazać przerwanie użytkowania statku powietrznego w sposób niezgodny z wymaganiami prawa lub w sposób mogący stanowić zagrożenie bezpieczeństwa statku powietrznego, jego ładunku albo osób znajdujących się na pokładzie lub na ziemi.

12.5
Inspektor operacyjny ULC, wyznaczony do prowadzenia określonego procesu certyfikacji (CPM), powinien aktywnie śledzić postępy tego procesu oraz powiadomić Dyrektora Departamentu Operacyjno-Lotniczego o każdym stwierdzonym opóźnieniu procesu w stosunku do uzgodnionego Harmonogramu Certyfikacji (HC).

13.
Niezależność inspektora państwowego nadzoru lotniczego

13.1
Podstawowymi cechami NIEZALEŻNOŚCI inspektora operacyjnego (ASI/CPM/DSI) są prawa do:

· Drogi bezpośredniego raportowania, co polega na prawie inspektorów i audytorów operacyjnych ULC do bezpośredniego dostępu oraz raportowania o stwierdzonych naruszeniach bezpieczeństwa lotów Prezesowi Urzędu Lotnictwa Cywilnego;

· Niezależności w podejmowaniu czynności kontrolnych, co polega na swobodzie inspektorów i audytorów operacyjnych ULC w wyborze przez nich obszarów i sposobów dochodzenia;

· Swobodnego dostępu, co polega na swobodzie inspektorów i audytorów operacyjnych ULC do wstępu i/lub prowadzenia dochodzeń w każdej z części organizacji każdego użytkownika statku powietrznego na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej.

13.2
Niezależność inspektora operacyjnego ULC (ASI/CPM/DSI) polega na ŚCISŁYM ODDZIELENIU wykonywanych przez ten personel czynności, funkcji i zadań kontrolnych od odpowiedzialności za WYKONANIE zadań, które personel ten kontroluje. Przez to należy rozumieć, że NIEDOPUSZCZALNE jest, aby osoba odpowiedzialna za wykonanie danej czynności czy zadania, była JEDNOCZEŚNIE zaangażowana w ocenę lub nadzór nad jego wykonaniem, przez co należy rozumieć, że inspektor NIE MOŻE pełnić, np. funkcji pilota statku i jednocześnie prowadzić kontroli w tym rejsie (np. pracy załogi tego statku).

14.
Zmiany Certyfikatu AOC/AWC

14.1
Procesy związane ze zmianą Certyfikatu AOC/AWC mogą dotyczyć:

a)
przedłużenia ważności Certyfikatu AOC/AWC;

b)
rozszerzenia zakresu Certyfikatu AOC/AWC;

c)
ograniczenia zakresu Certyfikatu AOC/AWC;

d)
zawieszenia ważności Certyfikatu AOC/AWC;

e)
cofnięcia Certyfikatu AOC/AWC;

f)
wznowienia ważności Certyfikatu AOC/AWC,
g)
formalnej korekty Certyfikatu AOC/AWC;

h)
wydania duplikatu Certyfikatu AOC/AWC;

14.2
Każdy z procesów związanych ze zmianą Certyfikatu AOC/AWC powinien być prowadzony z zachowaniem ustalonych dla niego zasad i procedur.

15.
Standaryzacja procesu certyfikacji

15.1
W procesie certyfikacji oraz przy wszelkich oficjalnych kontaktach aplikanta z Urzędem (ULC), jak np. zgłoszenia zamiarów, wymiana informacji, przekazywanie decyzji itp., należy stosować ustanowione dla tego w tym Podręczniku PNO zasady, procedury oraz standardowe formularze.

15.2
Zachowania niestandardowe (inne niż opisane w Podręczniku PNO) powinny być pisemnie uzgodnione pomiędzy stronami certyfikacji (np. protokołem odstępstw lub procedurą specjalną) i ograniczone do niezbędnego minimum.

16.
Dokumentacja certyfikacji

16.3
W procesach certyfikacji powinny być stosowane zatwierdzone i właściwe dla danego zadania certyfikacji druki i formularze.

16.2
Ogólna korespondencja dot. certyfikacji powinna być tak oznakowana, aby możliwa była jej identyfikacja z procesem certyfikacji, którego dotyczy.

16.3
Zasady stosowania i wypełniania odpowiednich formularzy podane są w procedurach certyfikacji oraz instrukcjach wypełniania druków.

16.4
Wzory zatwierdzonych druków i formularzy znajdują się w Dziale 7 Podręcznika PNO.

16.5
Aplikant powinien liczyć się z możliwością odrzucenia lub nie rozpatrzenia jego wniosku, jeśli nie odpowiada on ustalonym wymaganiom.

16.6
Cała dokumentacja dot. przebiegu procesu certyfikacji jest prowadzona, ewidencjonowana i gromadzona w Sekcji certyfikacji i zezwoleń operacyjnych właściwego Inspektoratu Operacyjnego (LOL-1/LOL-2) wg następujących zasad:

a)
oryginały wypełnionych i podpisanych list kontrolnych procesów certyfikacji, raporty niezgodności (NCR), sprawozdania i notatki inspektorów oraz cały zgromadzony w procesie certyfikacji materiał dowodowy powinien być przez inspektora operacyjnego (CPM) niezwłocznie dostarczony do właściwego Inspektoratu Operacyjnego (LOL-1/LOL-2);
b)
operator otrzymuje za pismem przewodnim tylko kopię każdego raportu dot. stwierdzonej przez inspektora operacyjnego ULC niezgodności z mającym zastosowanie przepisem, standardem, instrukcją i/lub zasadą w celu podjęcia odpowiedniego działania naprawczego i trwałego usunięcia przyczyn powstania tej niezgodności;
c)
cała korespondencja z Operatorem w sprawie programów naprawczych oraz odpowiedzi na raporty niezgodności (NCR) ma być ewidencjonowana i gromadzona we właściwym Inspektoracie Operacyjnym (LOL-1/LOL-2), a następnie jej kopia dostarczona za pokwitowaniem wyznaczonemu inspektorowi operacyjnemu (CPM);
d)
inspektor operacyjny (CPM) dokonuje oceny merytorycznej, otrzymanej od Operatora korespondencji i dostarcza do właściwego Inspektoratu Operacyjnego (LOL-1/LOL-2) projekt odpowiedzi i/lub stanowisko merytoryczne w sprawie. Kopia tej oceny pozostaje w aktach Inspektoratu LOL-1/LOL-2.

16.7
Cała dokumentacja dot. wyników bieżącego nadzoru operacyjnego oraz procesów związanych z zatwierdzaniem wymaganych od Operatora instrukcji zakładowych jest ewidencjonowana i gromadzona we właściwym Inspektoracie Operacyjnym (LOL-1/LOL-2) wg następujących zasad:

a)
oryginały raportów z inspekcji, sprawozdania, raporty i notatki inspektorów oraz cały zgromadzony materiał dowodowy związany z bieżącym nadzorem operacyjnym, powinny być niezwłocznie dostarczone do właściwego Inspektoratu Operacyjnego (LOL-1/LOL-2);

b)
cała korespondencja z Operatorem w sprawie programów naprawczych oraz odpowiedzi na raporty niezgodności (NCR), związane z bieżącą działalnością Operatora, ma być ewidencjonowana i gromadzona we właściwym Inspektoracie Operacyjnym (LOL-1/LOL-2), a następnie jej kopia dostarczona za pokwitowaniem wyznaczonemu inspektorowi operacyjnemu (ASI/CPM) w LOL-1/LOL-2.

c)
inspektor operacyjny (ASI/CPM)) dokonuje oceny merytorycznej, otrzymanej od Operatora korespondencji i dostarcza do właściwego Inspektoratu Operacyjnego (LOL-1/LOL-2) projekt odpowiedzi i/lub stanowisko merytoryczne w sprawie. Kopia stanowiska inspektora ASI/CPM pozostaje w aktach LOL-1/LOL-2.

17.
Odwołania

17.1
W każdym przypadku, kiedy wnioskujący (certyfikowany) nie zgadza się z decyzją Prezesa ULC przysługuje mu prawo złożenia odwołania w trybie przewidzianym w Kodeksie Postępowania Administracyjnego (KPA).

18.
Dyrektywy Operacyjne

18.1
Dyrektywy Operacyjne (Operational Directives) są wydawane przez Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego w celu uprzedzenia nagle dostrzeżonego ryzyka wystąpienia zagrożenia bezpieczeństwa prowadzonych operacji lotniczych. Spostrzeżenie takie może pojawić się w związku z wstępnym badaniem wypadku lub poważnego zdarzenia, mającego przypuszczalnie wpływ także na innego Operatora, dlatego też Dyrektywy Operacyjne mogą dotyczyć więcej niż jednego Operatora lub jego floty statków powietrznych.

18.2
Dyrektywy Operacyjne wydawane są na podstawie przepisów OPS 1.015 i JAR-OPS 3.015 i mają status obowiązkowego ich wykonania w sposób i terminach określonych w Dyrektywie.

18.3
Dyrektywy Operacyjne publikowane są w Dzienniku Urzędowym Urzędu.
18.4
W Dyrektywie Operacyjnej należy umieścić następujące tytuły i informacje:

a)
jakiego przedmiotu Dyrektywa Dotyczy;

b)
jaki jest Powód jej wydania;

c)
jaka jest Podstawa prawna jej wydania;

d)
Opis sytuacji objętej Dyrektywą;

e)
zakres Zastosowania Dyrektywy;

f)
opis poleconych do wykonania Działań;

g)
Termin wykonania postanowień Dyrektywy;

h)
Podpis Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego

19.
Mieszane formy użytkowania statków powietrznych

19.1
Przez pojęcie „mieszane formy użytkowania statków powietrznych” należy rozumieć te wszystkie sytuacje, kiedy posiadacz Certyfikatu AOC/AWC, uprawniającego do prowadzenia operacji zarobkowego przewozu lotniczego i/lub usług lotniczych, jednoczenie użytkuje statek powietrzny lub ich flotę do obsługi własnych zadań transportowych, szkoleniowych, statutowych itp., niebędących przedmiotem lotniczej działalności gospodarczej w rozumieniu ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze. W szczególności sytuacja ta dotyczy lotnictwa zakładowego (Corporate/Business Aviation) oraz zakładów produkcyjnych (WSK), Aeroklubów, związków i stowarzyszeń użytkujących statki powietrzne do realizacji celów i zadań innych niż określone w art. 160 ust. 3 ustawy Prawo lotnicze.

19.2
Aplikant ubiegający się o wydanie Certyfikatu AOC/AWC i uzyskanie zezwolenia ULC na prowadzenie zarobkowej działalności lotniczej przy użyciu statków powietrznych i/lub jego zasobów organizacyjnych, personalnych albo materialnych wykorzystywanych przez niego także do wykonywania zadań innych niż wynikające z ustawy o działalności gospodarczej, powinien wyraźnie i jednoznacznie rozdzielić obszar działalności zarobkowej od działalności niekomercyjnej, służącej zaspokojeniu jego potrzeb własnych.

19.3
W praktyce oznacza to, że aplikant powinien jednoznacznie określić, wyznaczyć i opisać w Instrukcji Operacyjnej oraz w zakładowych dokumentach organizacyjnych te wszystkie elementy jego infrastruktury materialnej i niematerialnej, które będą przez niego użyte do prowadzenia wnioskowanej zarobkowej działalności lotniczej w warstwie struktury organizacyjnej, zarządzania operacyjnego, logistyki itp., co w konsekwencji wymaga prowadzenia oddzielnej dokumentacji operacyjnej i sprawozdawczości dla obu rodzajów prowadzonej działalności lotniczej.

19.4
Zaprezentowany do zatwierdzenia przez ULC i przyjęty przez aplikanta system organizacji zarobkowego użytkowania jego statków w formie mieszanej z innymi formami jego działalności lotniczej powinien być przejrzysty i pozwalać na jednoznaczne określenie i sprawdzenie, które z wykonanych operacji były operacjami zarobkowymi, a które stanowiły zaspokojenie tylko jego własnych potrzeb, bez elementu komercyjnego, tj. bez otrzymania zapłaty za wykonaną usługę, bez względu na formę tej zapłaty.

19.5
Przy projektowaniu systemów zarządzania, mieszanymi formami zarobkowej działalności lotniczej aplikant powinien mieć na uwadze i uwzględnić, co następuje:

a)
wymagania przepisów i norm mających zastosowanie dla operacji zarobkowego przewozu lotniczego i/lub wyspecjalizowanych usług są częstokroć znacznie wyższe niż te, które mają zastosowanie wyłącznie do operacji o charakterze nie zarobkowym, co przyniesie skutki pozytywne w postaci ogólnego zwiększenia bezpieczeństwa obu kategorii prowadzonych przez aplikanta operacji lotniczych, ale z drugiej strony zwiększy ogólne koszty eksploatacji;
b)
aplikant ubiegający się o uzyskanie Certyfikatu AOC/AWC na prowadzenie operacji zarobkowego przewozu lotniczego i/lub usług lotniczych w oparciu o mieszaną formę użytkowania statków powietrznych, powinien oszacować i uwzględnić rozmiar ryzyka związanego z faktem, że skutki załamania się lub nieprawidłowego działania tych elementów i części systemów lub infrastruktury, które będą użytkowane wspólnie dla obu kategorii tych operacji, jak np. zdatność do lotu statków powietrznych, zaplecze i system obsługi technicznej, kwalifikacje załóg lotniczych, dyspozytorów lotów oraz naziemnego personelu operacyjnego lub obsługi technicznej, czy też planowania i osłony operacyjnej lotów, będą negatywnie skutkować na oba obszary prowadzonej przez niego działalności lotniczej, zarówno tej zarobkowej jak i tej o charakterze nie zarobkowym i związane z tym oceny i decyzje ULC w sprawie utrzymania przez aplikanta zdolności do bezpiecznego prowadzenia wszelkich operacji lotniczych;
c)
prowadzony przez ULC, z tytułu i w zakresie wynikającym z ustaleń tego Podręcznika PNO, proces certyfikacji dla uzyskania Certyfikatu AOC/AWC oraz dalszy bieżący nadzór operacyjny nad Operatorem lotniczym będzie rozciągnięty także na te obszary działalności niekomercyjnej aplikanta, które są wspólnie wykorzystywane dla obu tych systemów w formie mieszanego użytkowania statków powietrznych.

20.
Wprowadzanie do użytkowania nowego typu statku powietrznego

20.1
W każdym przypadku, kiedy Operator wprowadza do Polskiego Rejestru Cywilnych Statków Powietrznych nowy, wcześniej nie rejestrowany w Polsce typ lub model statku powietrznego, powinien on zapewnić bezpłatne szkolenie:

a)
jednego (1) inspektora operacyjnego ULC o kwalifikacjach pilota, w zakresie podanym w PNO-1-09-00 ust (e), w każdym przypadku kiedy wprowadza pojedynczy egzemplarz:

· samolotu o maksymalnej zatwierdzonej masie do startu (MCTOM) do 5700 kg włącznie;

· śmigłowca o maksymalnej zatwierdzonej masie do startu (MCTOM) do 2730 kg włącznie;

b)
dwu (2) inspektorów operacyjnych ULC o kwalifikacjach pilota, w zakresie podanym w PNO-1-09-00 ust. (e), w każdym przypadku wprowadzania:

· więcej niż jednego egzemplarza statku powietrznego w kategorii podanej w ust. 20.1 (a) powyżej;
· pojedynczego egzemplarza samolotu o maksymalnej zatwierdzonej masie do startu (MCTOM) powyżej 5700 kg;

· pojedynczego egzemplarza śmigłowca o maksymalnej zatwierdzonej masie do startu (MCTOM) powyżej 2730 kg.
20.2
W przypadku, kiedy Operator wprowadza lub planuje wprowadzenie do swojej floty większej liczby samolotów o maksymalnej zatwierdzonej masie do startu (MCTOM) powyżej 10 ton, liczba szkolonych na koszt Operatora inspektorów operacyjnych (ASI/CPM/DSI) będzie zwiększona, odpowiednio do planowanej wielkości floty tak, aby liczba wyszkolonych inspektorów była wystarczająca do wykonania wszystkich zadań ULC związanych z certyfikacją i sprawowaniem bieżącego nadzoru nad Operatorem. Harmonogramy szkoleń inspektorów, ponad liczbę wymaganych w ust. 20.1 (b) i (c) powyżej, będą uzgadnianie w trybie roboczym pomiędzy ULC i Operatorem.

20.3
Szkolenie inspektora operacyjnego ULC (ASI/CPM/DSI) na nowy typ statku POWINNO być udokumentowane świadectwem pozytywnego ukończenia szkolenia, wydanym przez ośrodek, który szkolenie prowadził. Certyfikaty potwierdzające jedynie fakt uczestnictwa inspektora ASI w szkoleniu (np. na prawach obserwatora) nie są wystarczające dla wykazania zgodności z wymaganiami ICAO Doc. 8335 i NIE BĘDĄ uznawane za wystarczające dla wydania zezwolenia na wprowadzenie statku do składu floty Operatora. Operator powinien uwzględnić szkolenie inspektorów operacyjnych ULC w harmonogramie wdrażania statku do eksploatacji oraz w planach szkolenia załóg.

21.
Zawartość programu eksploatacji próbnej

21.1
Typowy program eksploatacji próbnej powinien zawierać, co następuje:

a)
stronę tytułową, na odwrocie której będą podpisy uzgodnień wewnętrznych;

b)
spis zawartości programu oraz załączników;

c)
zarządzenie zakładowe powołujące komisję odpowiedzialną za przeprowadzenie prób wraz z wykazem członków tej komisji;

d)
określenie celu (potrzeby) wykonania próby wraz z wykazem przepisów, norm, podręczników, instrukcji i dokumentów będących podstawą (bazą) certyfikacji;

e)
określenie obiektu (obiektów) próby oraz tych elementów obiektu, dla których próba jest miarodajna;

f)
określenie kryteriów oceny próby wraz ze szczegółowym opisem metody prowadzenia próby (podstawy teoretyczne oraz praktyczny przebieg próby oraz podanie wszelkich wymagań, warunków i ograniczeń jakie będą stosowane podczas prób, łącznie z założeniami oraz wartościami wyników kwalifikujących próbę jako pozytywną);

g)
wykaz obiektów będących przedmiotem próby (samolotów, lotnisk, załóg, służb i komórek organizacyjnych uczestniczących w próbie) wraz z materiałami dowodowymi potwierdzającymi zdolność tych obiektów (poszczególnych samolotów lub całej floty) do spełnienia założonych wymagań certyfikacji, jak np. Uzupełniające Certyfikat Typu (STC), potwierdzające techniczną zdolność do wykonywania operacji w CAT II/III, ETOPS, RVSM itd.;

h)
projekty nowych dokumentów lub zmian do istniejących dokumentów zakładowych takich jak np. Instrukcja Operacyjna, programy szkolenia, instrukcje wykonawcze dla personelu, zmiany organizacyjne itp., których wprowadzenie jest niezbędne dla prawidłowego przebiegu próby;

i)
wymagania dotyczące kwalifikacji osób realizujących próbę oraz zasady dokumentowania wyników prób oraz wzory stosowanych druków;

j)
załączniki w postaci materiałów pomocniczych takich jak instrukcje, podręczniki, świadectwa, certyfikaty, wykazy urządzeń pomiarowych jakie będą użyte podczas próby itp.

22.
Zawartość sprawozdania z eksploatacji próbnej
22.1
Typowe sprawozdanie z eksploatacji próbnej powinno zawierać, co następuje:

a)
stronę tytułową, na odwrocie której będą podpisy uzgodnień wewnętrznych;

b)
spis zawartości sprawozdania oraz załączników;

c)
informacje identyfikujące program będący podstawą prowadzenia próby;

d)
informacje identyfikujące obiekt (obiekty) próby oraz tych elementów obiektu, dla których próba jest miarodajna, w tym osoby służby i komórki organizacyjne biorące udział w próbie;

e)
szczegółowy opis (sprawozdanie) z przebiegu próby, wykonania kolejnych jej etapów, użytych narzędzi pomiarowych, z podaniem osiągniętych wyników tych prób (każdej z osobna, jeśli było wiele powtarzalnych), wprowadzonych zmian do dokumentów zakładowych jak Instrukcja Operacyjna, programy szkolenia itd.;

f)
orzeczenie komisji zakładowej prowadzącej próby o końcowym wyniku przeprowadzonej próby, podpisane przez członków komisji zakładowej przeprowadzającej próbę;

g)
załączniki w postaci materiałów dowodowych, właściwych dla przedmiotu i zakresu próby, mających udokumentować osiągnięcie założonych celów, takie jak sprawozdania, raporty, świadectwa, obliczenia, wydruki pomiarów, analizy, dokumenty źródłowe potwierdzające, że wszystkie wymagania bazy certyfikacji i programu próby zostały spełnione.



23.
Mieszane załogi międzynarodowe

23.1
Operator, który zamierza prowadzić operacje lotnicze na polskim lub obcym statku powietrznym, w ramach posiadanego Certyfikatu AOC/AWC, z wykorzystaniem zagranicznego personelu lotniczego (np. pilotów, mechaników pokładowych, nawigatorów i/lub personelu pokładowego) powinien: 
a)
ustalić w Instrukcji Operacyjnej (rozdział 2-02-00) wspólny język, w którym mają porozumiewać się członkowie załogi lotniczej i personelu pokładowego. Zaleca się, aby był to język angielski. Zmiana podlega zatwierdzeniu w ULC zgodnie z ogólnymi zasadami podanymi w PNO-2-04-00;
b)
przetłumaczyć własnym staraniem i na własny koszt Instrukcję Operacyjną (Dział A) i każdy inny dokument zakładowy, jaki okaże się niezbędny (np. podręcznik stewardesy) na wybrany, wspólny język załogi;
c)
uzyskać zezwolenie właściwego urzędu pracy na zatrudnienie obywatela zagranicznego, jeśli obowiązek uzyskania takiego zezwolenia wynika z ustawy o zatrudnieniu i przeciwdziałaniu bezrobociu;
d)
uzyskać uznanie przez Departament Personelu Lotniczego (LPL) licencji zagranicznej każdego członka personelu lotniczego, który będzie uczestniczył w operacjach w mieszanych składach załóg, zgodnie z wymaganiami przepisów w sprawie licencji lotniczych i procedurami podanymi w Podręczniku Licencjonowania Personelu Lotniczego (PEL);
e)
przed dopuszczeniem członka zagranicznego personelu lotniczego i/lub personelu pokładowego do wykonywania lotów na polskim statku powietrznym Operator powinien poddać go wszystkim szkoleniom i sprawdzianom kwalifikacji, ustalonym w Instrukcji Operacyjnej dla danej specjalności lotniczej i powierzonej funkcji w załodze (Część 5 – Wymagane kwalifikacje);
f)
prowadzić dokumentację wyszkolenia, wymaganą w rozdziale 5-08-00 Instrukcji Operacyjnej oraz prowadzić ewidencje wymagane w rozdziale 2-05-00 dla każdego zagranicznego członka personelu latającego, uczestniczącego w operacjach zarobkowych w mieszanych składach załóg międzynarodowych;
g)
prowadzić bieżący nadzór nad kwalifikacjami zagranicznego personelu latającego zgodnie z wymaganiami określonymi w Instrukcji Operacyjnej, rozdział 5-05-00 (Okresowe sprawdziany kwalifikacji).

24.
Zasady udzielania zezwoleń na zastosowanie odstępstwa od wymagań OPS i JAR-OPS
24.1
Przepis OPS 1 i Jar-ops 3.010 upoważnia Prezesa Urzędu do udzielenia Operatorowi, pod pewnymi warunkami, zwolnienia od wykonania określonego wymagania OPS i JAR-OPS-3.
24.2
Ogólne zasady udzielania takich zwolnień określone są w Materiale Administracyjnym i Doradczym JAA (JAA A&GM) Sekcja 4, Część 2: Procedury JAR-OPS, Rozdział 9, pkt 9.2.
24.3
Zgodnie z tymi procedurami, zainteresowany Operator powinien złożyć w Urzędzie pisemny wniosek o udzielenie mu zezwolenia na zastosowanie odstępstwa od określonego wymagania OPS lub JAR-OPS-3, w którym poda pełne uzasadnienie przyczyn, dla których ubiega się o takie odstępstwo a także określi środki lub działania, jakie zamierza podjąć w celu utrzymania równorzędnych do OPS lub JAR-OPS-3 standardów bezpieczeństwa lotów.
24.4
Zezwolenie na odstępstwo może być na podstawie art. 8 rozporządzenia EU nr 3922/91  po uprzedniej uzgodnieniu wewnętrznym w ramach Urzędu, a także pod warunkiem, że przedstawione przez Operatora argumenty i dowody potwierdzają obiektywną konieczność wydania takiego zezwolenia. Przyczyny finansowe nie mogą być jedyną podstawą dla udzielenia zwolnienia.
CELOWO

POZOSTAWIONO

PUSTE

CELOWO

POZOSTAWIONO

PUSTE

	Wydanie z dnia 24.09.10 zmiana Nr: 13
	Ogólne zasady prowadzenia certyfikacji i nadzoru
	PNO-1-02-00

Strona 1/12



