WYTYCZNE Nr..’r
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYW ILNEGO
z dnia T4axtucanenol 1 «.
w sprawie nadzoru nad wymaganiami zwigzanymi z wykonywaniem lotéw
w przestrzeni RVSM

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 5, 6, 13, 151 16 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pozn. zm."), OPS 1.241 zalacznika III do
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji
wymagan technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz.
U. L 373 z31.12.1991, str. 4 - 8 z p6zn. zm.), pkt 7.2.3 zalacznika nr 2 do rozporzadzenia z
dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkéw powietrznych (Dz. U.
Nr 262, poz. 2609) oraz pkt 3.3.5.1 Zatacznika 11 do Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35,
poz. 212 i 214, z pozn. zm.”), wprowadzonego rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie warunkow 1 sposobdw dziatania stuzb ruchu lotniczego
(Dz. U. Nr 111, poz. 709) zarzadza sig¢, co nastepuje:

§ 1. Wytyczne okreslaja:

1) sposob sprawowania przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej
Prezesem Urzedu”, nadzoru nad spelnianiem wymagan zwigzanych z
wykonywaniem lotdw w przestrzeni RVSM;

2) wspbtdziatanie komodrek organizacyjnych Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwanego
dalej ,,.Urzedem”, oraz wspolprace Urzedu z Europejska Regionalna Agencja
Monitorujaca, operatorami statkéw powietrznych oraz Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej w zakresie, o ktorym mowa w pkt 1;

3) zasady przekazywania informacji o odchyleniach od nakazanej wysokosci statkow
powietrznych wykonujacych loty w przestrzeni RVSM.

§ 2. [lekro¢ w niniejszych wytycznych jest mowa o:

1) ACC — (4rea Control Center) — nalezy przez to rozumie¢ centrum kontroli obszaru;

2) ECCAIRS — (European Co-Ordination Centre for Accident and Incident Reporting
Systems) — nalezy przez to rozumie¢ Europejskie Centrum Koordynacji Systemow
Raportowania Wypadkéw i Incydentow;

3) ESARR 2 — (EUROCONTROL Safety Regulatory Requirement, - Reporting and
Assessment of Safety Occurrences in ATM) - nalezy przez to rozumie¢ wymagania
EUROCONTROL w zakresie bezpieczenstwa, dotyczace sktadania meldunkéw oraz
rozpatrywania nieprawidtowosci w ruchu lotniczym (Edycja 3.0 z 02 grudnia 2009 r. -
opublikowana przez EUROCONTROL), wprowadzone rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 5 pazdziernika 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania
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wymagan EUROCONTROL w zakresie bezpieczefstwa w ruchu lotniczym ESSAR
(Dz. U. Nr 224, poz. 2283);

4) EUROCONTROL - (European Organization for the Safety of Air Navigation) — nalezy
przez to rozumie¢ Europejska Organizacj¢ do Spraw Bezpieczenstwa Zeglugi
Powietrznej;

5) EUR RMA - (European Regional Monitoring Agency) - nalezy przez to rozumieé
Europejska Regionalna Agencje Monitorujaca, ustanowiong przez ICAO i dzialajaca
w strukturach EUROCONTROL, ktéra zajmuje si¢ monitorowaniem poziomu ryzyka
technicznego i operacyjnego w przestrzeni RVSM regionu Europy;

6) ICAO — (International Civil Aviation Organization) - nalezy przez to rozumieé
Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;

7) LBP —nalezy przez to rozumie¢ Biuro Prezesa Urzedu;

8) LOL — nalezy przez to rozumieé¢ Departament Operacyjno-Lotniczy w Urzedzie;

9) LOZ - nalezy przez to rozumie¢ Departament Zeglugi Powietrznej w Urzedzie;

10)LTT — nalezy przez to rozumie¢ Departament Techniki Lotniczej w Urzedzie;

11) monitorowaniu RVSM - nalezy przez to rozumieé ciagle dziatania polegajace na
wykazywaniu, ze przyjety dla przestrzeni RVSM model ryzyka kolizji oraz
wyznaczone ogdlne i techniczne cele bezpieczenstwa dla tej przestrzeni sa osiagane;

12) odchyleniu od nakazanej wysokosci — nalezy przez to rozumie¢ zaobserwowang
zmiang¢ wysokosci lotu statku powietrznego w przestrzeni RVSM o 90m (300ft) lub
wiece] w stosunku do wysokosci, na ktora statek powietrzny otrzymat zezwolenie
organu kontroli ruchu lotniczego, wiacznie z przypadkami spowodowanymi w
szczegblnosci zadziataniem poktadowych systeméw zapobiegania kolizjom (np.
ACAS), zjawiskami meteorologicznymi (np. turbulencja), zjawiskami Vortex,
zdarzeniami Level Bust, dzialaniem pilota statku powietrznego (np. podczas sytuacji
awaryjnych), itp;

13) PAZP — nalezy przez to rozumie¢ Polska Agencje Zeglugi Powietrznej;

14)PKBWL - nalezy przez to rozumie¢ Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow
Lotniczych;

15) PNO - nalezy przez to rozumie¢ podrgcznik certyfikacji przewoznika lotniczego i
biezacego nadzoru operacyjnego;

16) Podreczniku RMA — nalezy przez to rozumie¢ document ICAO zatytulowany
(“Manual of Operating Procedures and Practices for Regional Monitoring Agencies in
relation to the use of a 300m (1000ft) Vertical Separation Minimum above FL 290"),
(Doc 9937, First Edition —2004);

17)Podreczniku RVSM — nalezy przez to rozumie¢ dokument ICAO zatytufowany
“Podrecznik zastosowania minimum separacji pionowej 300 m (1000 ft) pomigdzy FL
290 a FL 410, wlacznie” (,,Manual on Implementation of a 300m (1000fi) Vertical
Separation Minimum Between FL 290 and FL 410 Inclusive” (Doc 9574, Second
Edition - 2002);

18) przestrzeni RVSM - nalezy przez to rozumieC przestrzen powietrzng migdzy
poziomami lotu FL 290 oraz FL 410 wtacznie, w ktérej obowiazuje RVSM;

19Y)RVSM — (Reduced Vertical Separation Minimum) — nalezy przez to rozumiec
zredukowane minimum separacji pionowej wynoszace 300m (10001t);

20)SRU - (Safety Regulation Unit) — nalezy przez to rozumie¢ komoérke organizacyjng
EUROCONTROL zajmujaca si¢ sprawami bezpieczenstwa w zegludze powietrznej;



21)zezwoleniu RVSM — nalezy przez to rozumie¢ zezwolenie wydane przez Prezesa
Urzedu na wykonywanie lotdw w przestrzeni RVSM.

§ 3.1. Prezes Urzedu upowaznia pracownika wyznaczonego przez dyrektora LOL do
kontaktéw z EUR RMA w sprawach zwigzanych z zezwoleniami RVSM.

2. LOL przekazuje dane kontaktowe osoby, o ktdrej mowa w ust. 1, do EUR RMA
wykorzystujac do tego celu formularz RMA F1 zamieszczony w dodatku C Podrecznika
RMA.

3. LOL opracowuje projekt zezwolenia RVSM zgodnie ze szczegdtowa procedurs
zawarta w PNO i w uzgodnieniu z LTT.

4. LOL kazdorazowo informuje EUR RMA o wydanym zezwoleniu dla operatora
statku powietrznego na wykonywanie lotow w przestrzeni RVSM oraz niezwlocznie
zawiadamia EUR RMA o wszelkich zmianach dotyczacych statku powietrznego lub
operatora. Przekazywanie informacji nastepuje przy wykorzystaniu formularza RMA F2
zamieszczonego w dodatku C Podrecznika RMA.

5. LOL niezwlocznie zawiadamia EUR RMA o wycofaniu zezwolenia przyznanego
operatorowi lub wydanego dla statku powietrznego na wykonywanie lotow w przestrzeni
RVSM wykorzystujac do tego celu formularz RMA F3 zamieszczony w dodatku C
Podrecznika RMA.

6. LOL wspétpracuje z EUR RMA w wyjasnianiu sytuacji, w ktorych do przestrzeni
RVSM wlatuje statek powietrzny nie figurujacy w bazie danych EUR RMA.

7. LOL wymaga od operatorow lub wiascicieli statkéw powietrznych wykonujacych
loty w przestrzeni RVSM przedstawienia sposobu spelnienia wymagan monitorowania
doktadnosci utrzymania wysokosci lotu przez statki powietrzne, zgodnie z zasadami
okreslonymi w dodatku E Podrecznika RMA. Wyniki monitorowania powinny by¢
dostarczone do Urzedu w terminie do 6 miesi¢gcy od daty otrzymania przez operatora statku
powietrznego zezwolenia RVSM.

8. Po otrzymaniu z EUR RMA informacji o zarejestrowanym bledzie pokladowego
systemu pomiaru wysokosci statku powietrznego, LOL zawiadamia operatora statku
powietrznego oraz LTT.

9. W przypadku zaobserwowania przez zaloge statku powietrznego odchylenia od
nakazanej wysokosci, operator statku powietrznego sporzadza raport zgodnie z
obowiazujacym formularzem zgloszen, ktéry nastepnie przekazuje do PKBWL.

10. LOL w procesie nadzoru biezacego sprawdza przeplyw informacji migdzy
operatorem statku powietrznego i PKBWL o zaistnialych odchyleniach od nakazane;

wysokosci.

§ 4.1 LTT opiniuje zezwolenie RVSM w zakresie zdatnosci do lotu zgodnie z
zatwierdzona procedurg PT-005.1/01.A, zawarta w Podreczniku Inspektora.

2. LTT potwierdza zdolnos¢ techniczng statku powietrznego do wykonywania lotow
w przestrzeni RVSM poprzez zapis na arkuszu uzgodnien wystawionym przez LOL.

3. LTT po otrzymaniu z LOL informacji o zarejestrowanym przez EUR RMA bledzie
pokladowego systemu pomiaru wysokosci statku powietrznego podejmuje czynnosci

wyjasniajace.



§ 5.1 LBP w ramach obowiazkowego systemu zglaszania zdarzen lotniczych gromadzi
oraz koduje w systemie ECCAIRS informacje o odchyleniach od nakazanej wysokosci
otrzymywane z PKBWL.

2. LBP przekazuje dane o zdarzeniach w zegludze powietrznej, w tym informacje
dotyczace przestrzeni RVSM do SRU, zgodnie wymaganiami ESARR 2.

§ 6. LOZ w procesie nadzoru biezacego sprawdza zgodnos¢ informacji o odchyleniach
od nakazanej wysokosci z kryteriami zawartymi w §7 ust. 3 oraz sprawdza przeptyw
informacji miedzy PAZP i EUR RMA.

§ 7.1 W przypadku zaobserwowania odchylenia od nakazanej wysokosci ACC (Area
Control Centre) Warszawa sporzadza raport zgodnie z obowiazujacym formularzem zgloszen,
ktory przekazywany jest do PKBWL.

2. PAZP w cyklu miesigcznym informuje EUR RMA w zakresie zaobserwowanych
odchylen od nakazanej wysokosci. Informacje sa przekazywane w formacie zgodnym z
dodatkiem I Podrecznika RMA.

3. Informacje, o jakich mowa w ust. 2, powinny zawiera¢:

1) nazwe podmiotu zglaszajacego;

2) lokalizacj¢ zaobserwowanego odchylenia: wspotrzedne geograficzne (dtugosé i
szeroko$¢) lub namiar i odleglos¢ od punktu nawigacyjnego o znanych
wspotrzednych;

3) date i czas obserwacji odchylenia;

4) rodzaj i klase przestrzeni powietrznej, rodzaj ruchu lotniczego (GAT, OAT);

5) numer identyfikacyjny lotu oraz typ statku powietrznego;

6) przydzielony poziom lotu;

7) zaobserwowane maksymalne odchylenie od wysokosci (poziomu lotu) oraz
zrodto informacji (meldunek pilota lub odczyt z Modu C transpondera);

8) czas trwania odchylenia;

9) przyczyne odchylenia, jesli jest znana;

10) ewentualng kolizyjnos¢ z towarzyszacym ruchem lotniczym podczas trwania
odchylenia;

11) komentarz lub informacje od zalogi statku powietrznego;

12) komentarz lub informacje od organu ATC (Air Traffic Control).

4. PAZP przekazuje informacje do EUR RMA réwniez w przypadku braku

zaobserwowanych odchylen od nakazanej wysokosci.

§ 8. Wytyczne wchodza w zycie z dniem podpisania.

PREZES

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO




