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Seminarium dotyczące przepisów rozporządzeń Komisji (UE) w zakresie lotnictwa ogólnego, COS Spała 8-10 maja 2024



2URZĄD LOTNICTWA CYWILNEGO

AMP dla SP podlegających pod Part-ML

O czym dziś powiemy?

• Dla jakich SP i od kiedy obowiązuje?

• Wypełnianie programów obsługi technicznej

• Co to odstępstwa i jak je wprowadzać do programów obsługi technicznej ?

• Przepis ML.A.302(e) jako alternatywa dla AMP

• Co sprawdzamy podczas kontroli SPOT/ARI ?
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Uwaga: Materiał przygotowany w oparciu o aktualnie obowiązujące przepisy, włącznie z zmianami wynikającymi z Decyzji ED 2023/

dnia 20.10.2023 r.
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Dla jakich SP i od kiedy obowiązuje?

Dla jakich SP? 

Innych niż skomplikowane statki powietrzne z napędem silnikowym, które nie są wymienione w

certyfikacie przewoźnika lotniczego posiadanym przez przewoźnika lotniczego koncesjonowanego

zgodnie z rozporządzeniem (WE) nr 1008/2008:

1) samolotów o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie większej niż 2 730 kg;

2) wiropłatów o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie większej niż 1 200 kg, certyfikowanych

dla maksymalnie 4 osób;

3) innych statków powietrznych ELA2.

Od kiedy obowiązuje?

Przepis Part-ML wszedł w życie po 20.02.2020r. (Rozporządzenie Wykonawcze Komisji (UE)

2019/1383), zatem wszystkie AMP zatwierdzane lub deklarowane po tej dacie spełniają

wymagania załącznika Vb (Part-ML).

W trakcie transferu na zgodność z Part-CAO/Part-CAMO umożliwiono dla

Organizacji Part-MG stosowanie AMP zgodnych z M.A.302 zatwierdzonych przed
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Wypełnianie programów obsługi technicznej
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Dane podstawowe SP oraz pełne dane właściciela – jeśli 

jest ich kilku należy wpisać wszystkich

Jeśli AMP dotyczy kilku SP, należy powielić wiersze
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Wypełnianie programów obsługi technicznej
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Podstawa AMP:

- ICA:

- DAH

- Składającego deklarację zgodności projektowej

- MIP określony w AMC1 ML.A.302(d)

- Inny MIP, ale spełniający założenia ML.A.302(d) – jeśli jest

stosowany należy wymienić wszystkie zadania obsługi

technicznej w Dodatku A do AMP
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Wypełnianie programów obsługi technicznej
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Dane techniczne ICA – musi być wypełnione bez względu na 

podstawę AMP

Konkretne zadania zawarte w MIP czy innym MIP są

wykonywane w oparciu o technologię zawartą w ICA
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Wypełnianie programów obsługi technicznej
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Zgodnie z ML.A.302(c)5 AMP określa wszelkie dodatkowe

zadania obsługi technicznej, które należy wykonać ze

względu na konkretny typ statku powietrznego, konfigurację

statku powietrznego oraz rodzaj i specyfikę operacji
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Wypełnianie programów obsługi technicznej
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Oświadczenie, czy AMP zawiera odstępstwa od zaleceń

ICA, czy nie.

Szczegóły tych odstępstw będą opisane w DODATKU C. 
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Wypełnianie programów obsługi technicznej
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Oświadczenie o wykonywaniu czynności

obsługowych przez pilota-właściciela. Jeśli jest

kilku – należy wskazać wszystkich.
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Wypełnianie programów obsługi technicznej
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Przepis wprost opisuje kto może być zakwalifikowany jako

pilot-właściciel. Zgodnie z pkt. (a)(2) pilot-właściciel musi

spełnić albo ppkt (i) albo ppkt. (ii).
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Wypełnianie programów obsługi technicznej
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Zatwierdzenie dla AMP SP zarządzanych przez

CA(M)O lub deklaracja AMP SP zarządzanych

przez właściciela/i.

Jeśli właścicieli jest kilku – każdy musi podpisać 

oświadczenie.
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Wypełnianie programów obsługi technicznej
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Oświadczenie certyfikacyjne. Jeśli właścicieli SP

jest kilku – każdy musi podpisać oświadczenie.
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Wypełnianie programów obsługi technicznej
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DODATEK A – wypisane dokładne task’i, które stanowią MIP inny niż ten określony w AMC1

ML.A.302(d) – musi być zaznaczone i wypełnione gdy taka opcja jest zakreślona

jako podstawa AMP

DODATEK B – zawiera szczegóły dodatkowych poza MIP/ICA powtarzalnych czynności

obsługowych

DODATEK C – zawiera wytłumaczenie, co i jak zostało zmienione w zakresie odstępstwa od

zaleceń

DODATEK D – dodatek, który może zawierać wszystkie dowolne informacje, np. harmonogram

obsług, opis stosowania tolerancji dla czynności obsługowych
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Wypełnianie programów obsługi technicznej
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DODATEK A – wypisane zadania obsługowe, które stanowią MIP inny niż ten

określony w AMC1 ML.A.302(d). Nowy harmonogram musi spełniać założenia

przepisu ML.A.302(d), ale może być uzupełniony o dodatkowe czynności obsługowe

lub jedno lub więcej zadań obsługowych zawiera inny sposób kontroli niż ten

zaproponowany w AMC1 do ML.A.302(d).

UWAGA: MIP opisany w AMC1 ML.A.302(d) jest ogólnym opisem czynności

obsługowych bez względu na konfigurację SP, zatem zawiera czynności obsługowe,

które ze względu na wyposażenie SP nie będzie dotyczyło danego egzemplarza

SP, np. gaźnik vs. wtryski paliwa w silniku tłokowym. Przypadek, gdy niektóre

zadania obsługowe „nie dotyczą” danego SP nie jest MIP-em innym niż ten

określony w AMC1 ML.A.302(d).
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Wypełnianie programów obsługi technicznej
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DODATEK B – zawiera

wszystkie DODATKOWE

POWTARZALNE czynności

obsługowe poza ICA czy MIP
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Wypełnianie programów obsługi technicznej
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Za pomocą zaznaczonych kratek po prawej stronie tabeli identyfikowane są

czynności,

dla których zastosowano odstępstwo.

Zgodnie z opisem tabeli:

Interwał przywołany w Części B jest praktycznie stosowanym interwałem dla

czynności obsługowej.

Jeśli zalecenia DAH/składającego deklarację zgodności projektowej zawierają

DODATKOWE POWTARZALNE czynności obsługowe, których charakter nie pasuje do

poszczególnych czynności dodatkowych wymienionych w Części B, należy je umieścić

w miejscu „Inne” na końcu Części B tabeli, np.

SB/SI/SL z powtarzalnym interwałem, które nie zawierają TBO (m.in. MSB 480X,

MSB 388/SI1485 dla silników Lycoming)
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Wypełnianie programów obsługi technicznej
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DODATEK C – zawiera wytłumaczenie w jaki sposób zastosowano odstępstwo:

▪ Zmiana interwału

▪ Zmiana sposobu wykonania czynności

▪ Odstąpienie od czynności obsługowych (UWAGA: należy wprowadzić

czynności alternatywne nie mniej restrykcyjne niż MIP)

MSB 480X 50FH/4mce N/D 50FH



18URZĄD LOTNICTWA CYWILNEGO

AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Wypełnianie programów obsługi technicznej

Se
m

in
ar

iu
m

 d
o

ty
cz

ąc
e 

p
rz

ep
is

ó
w

 r
o

zp
o

rz
ąd

ze
ń

 K
o

m
is

ji 
(U

E)
 w

 z
ak

re
si

e 
lo

tn
ic

tw
a 

o
gó

ln
eg

o
, C

O
S 

Sp
ał

a 
8

-1
0

 m
aj

a 
2

0
2

4

DODATEK D – jest to dodatek opcjonalny i może zawierać pełny harmonogram

czynności powtarzalnych, listę elementów podlegających wymianie czy naprawie

głównej, itp.



19URZĄD LOTNICTWA CYWILNEGO

AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Co to odstępstwa i jak je wprowadzać do programów obsługi 

technicznej ?

Odstępstwo od zaleceń DAH/składającego deklarację zgodności projektowej to każda forma 

zmiany stosowanych danych zawartych w oficjalnej informacji wydanych przez DAH w postaci: 

Instrukcji obsługi technicznej (z wyłączeniem AWL, CMR), Biuletynu Serwisowego, Listu Serwisowego, 

Informacji serwisowej, itp.
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Zalecenia DAH/ składającego 
deklarację zgodności projektowej

List Serwisowy

ICA

odstępstwo
odstępstwo

IOT/AMM
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Co to odstępstwa i jak je wprowadzać do programów obsługi 

technicznej ?

Od czego nie można samemu odstąpić?

• Ograniczenia zdatności do lotu /AWL 

(zwyczajowo rozdz. 4 AMM - Airworthiness Limitation Section)

• Wymagania w zakresie obsługi certyfikacyjnej /CMR

• Szczególne wymagania zawarte w TCDS

• Dyrektywy Zdatności

Uwaga: zgodnie z ML.A.302(c)5 proces wprowadzania odstępstwa jest inicjowany przez właściciela 

SP.
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Odstępstwa we 

wskazanych zakresach 

zatwierdza EASA
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Co to odstępstwa i jak je wprowadzać do programów obsługi 

technicznej ?

Obowiązkowe informacje dotyczące ciągłej zdatności do lotu inne niż AD są zdefiniowane w GM1 

ML.A.302(c)4
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Co to odstępstwa i jak je wprowadzać do programów obsługi 

technicznej ?

Dawno, dawno temu….. ICA nie miały ustandaryzowanego układu, nazewnictwa itp.

KONSEKWENCJA – zapisy są niedokładne i mylące

Pytanie: Co należy zrobić, by upewnić się że dana czynność nie jest np. AWL?

Odpowiedź: Upewnić się u DAH’a lub składającego deklarację zgodności projektowej, że dana 

czynność nie należy do obowiązkowych informacji dotyczących ciągłej zdatności do lotu.

Akceptowalna forma potwierdzenia: dowolna, z której można zachować dowód sprawdzenia, np. 

korespondencja mailowa

UWAGA: powyższe dotyczy wszystkich SP bez względu na sposób zarządzania
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Co to odstępstwa i jak je wprowadzać do programów obsługi 

technicznej ?
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AMP dla SP 

zarządzanego 

przez właściciela 

- nie trzeba

uzasadniać 

odstępstw 

AMP dla SP 

zarządzanego przez

CA(M)O - trzeba

uzasadniać każde 

odstępstwo
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Co to odstępstwa i jak je wprowadzać do programów obsługi 

technicznej ?

Pytanie: Co ma zawierać uzasadnienie odstępstwa ?

Odpowiedź: JAKO MINIMUM ma zawierać następujące elementy:

- Kontrola, czy nie wprowadza zmian do obowiązkowych informacji dotyczących ciągłej zdatności 

do lotu → Potwierdzenie

- Ocena, czy zaproponowane działania alternatywne nie są mniej restrykcyjne niż MIP

- Ocena ryzyka wprowadzenia odstępstwa - jako minimum zgodnie z AMC1 ML.A.302(c) (część 

tabeli poniżej)
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Co to odstępstwa i jak je wprowadzać do programów obsługi 

technicznej ?

AMC1 ML.A.302(c) wskazuje przykłady aspektów jakie należy rozważyć dla konkretnego

SP - nie wszystkie będą miały zastosowanie dla konkretnego SP, bądź wskazane aspekty

w AMC mogą nie być wystarczające do rzetelnej oceny ryzyka.

Organizacja wprowadzająca odstępstwa do AMP powinna posiadać stosowną procedurę

w CA(M)E, określającą ocenę w mających zastosowanie obszarach ryzyko oraz określić

akceptowalne poziomy ryzyka, w przypadku których wprowadzane jest odstępstwo. Se
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Procedura CA(M)E
Ocena → Wynik końcowy w 

oparciu

o określone w procedurze 

akceptowalne poziomy ryzyka

Każde uzasadnienie odstępstwa musi być udokumentowane i przechowywane wraz z AMP.
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Przepis ML.A.302(e) jako alternatywa dla AMP

Deklaracja właściciela lub zatwierdzenie przez CAMO lub CAO nie są wymagane, a dokument

dotyczący AMP nie musi być sporządzany, jeżeli spełnione są następujące warunki:

wszystkie ICA wydane przez DAH są przestrzegane bez żadnych odstępstw;

wszystkie zalecenia dotyczące obsługi technicznej, np. okresów międzynaprawczych,

zalecane w biuletynach eksploatacyjnych, listach serwisowych oraz innych

nieobowiązkowych informacjach serwisowych, są przestrzegane bez żadnych odstępstw;

brak konieczności wykonania dodatkowych zadań obsługi technicznej wynikających z

któregokolwiek poniższych aspektów:

a) konkretne zainstalowane urządzenia oraz modyfikacje statku powietrznego;

b) przeprowadzone naprawy statku powietrznego;

c) podzespoły o ograniczonym czasie użytkowania i podzespoły krytyczne dla bezpieczeństwa

lotu;

d) specjalne zatwierdzenia operacyjne;

e) korzystanie ze statku powietrznego i środowisko operacyjne.
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Przepis ML.A.302(e) jako alternatywa dla AMP

Piloci-właściciele mają upoważnienie do wykonywania obsługi technicznej pilota-właściciela.

UWAGA: sytuacja ta nie ma zastosowania, jeżeli pilot-właściciel lub – w przypadku

statków powietrznych stanowiących współwłasność – którykolwiek z pilotów-właścicieli nie

posiada upoważnienia do wykonywania obsługi technicznej pilota-właściciela, ponieważ

musi to być określone w zgłoszonym lub zatwierdzonym AMP.
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Co sprawdzamy podczas kontroli SPOT/ARI ?

W trakcie kontroli SP na wniosek właściciela (Inspekcja ARI), czy w ramach nadzoru bieżącego

(Inspekcja SPOT/ACAM) sprawdzeniu podlega zgodność przedstawionego programu obsługi

technicznej z przepisem ML.A.302 m.in. w następującym zakresie:

- Poprawność i kompletność danych zgodnie z danymi rejestrowymi SP (uzupełnione wymagane

komórki, podpisy);

- Poprawność danych obsługowych określonych w pkt. 2 AMP;

- Kontrola, czy wskazany w pkt. 6 pilot spełnia wymagania ML.A.802 w zakresie definicji „pilot-

właściciel”;

- Kontrola, czy określony w Dodatku A „MIP inny” dla wskazanych czynności obsługowych spełnia

wymagania zawarte w ML.A.302(d);

- Kontrola, czy AMP zawiera wszystkie mające zastosowanie dodatkowe czynności obsługowe w

dodatku B AMP, wynikające z konfiguracji, historii i sposobu użytkowania SP?
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Co sprawdzamy podczas kontroli SPOT/ARI ?

- Kontrola, czy wskazane w Dodatku C odstępstwa mogą zostać zastosowane, czy wprowadzono

odniesienie do danych obsługowych określających alternatywne czynności obsługowe (np. AMM,

pkt. 7.2), czy dla wprowadzonych odstępstw przedstawiono uzasadnienie (jeśli dotyczy), czy

uzasadnienie zawiera wymagane przepisem informacje?

- Kontrola, czy podane dane w Dodatku D harmonogram czynności obsługowych/Lista LLP/Lista

TBO/itp. zawierają wszystkie poziomy obsług zgodnie z ICA?
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AMP dla SP podlegających pod Part-ML

Co sprawdzamy podczas kontroli SPOT/ARI ?

Dodatkowo kontrolowana jest dokumentacja ciągłej zdatności do lotu wymagana przepisem

ML.A.305(d) w oparciu o AMP, ICA i zalecenia DAH/ składającego deklarację zgodności

projektowej.
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Spójny i kompletny system zapisów

określa jakość prowadzonego

systemu zarządzania ciągłą

zdatnością do lotu

AMP

Zalecenia/ 
Dodatkowe 
czynności

Statusy SP
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