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Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

PLAN WARSZTATOW

* Podstawy prawne

* Personel przeglgdu zdatnosci do lotu
* Przygotowanie do przeglgdu ARC

* Przeglqgd dokumentaciji

* Przeglqd fizyczny

* Wydanie ARC i archiwizacja

* Pytania
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Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

PODSTAWY PRAWNE

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1321/2014
z dnia 26 listopada 2014 r.
w sprawie ciggtej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow
lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych
organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania

 ZALACINIK | (Part-M) - MLA.901

* ZALACZNIK Vb (Part-ML) — ML.A.903

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
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Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

PERSONEL PRZEGLADU ZDRNOSCI DO LOTU

Personel ARC a obstuga techniczna i zarzgdzanie zdatnoscia SP

Przepis, w oparciu o ktory Zaangazowanie personelu ARC
wykonywany jest przeglad ARC

ML.A.901 b) 4) — niezalezny Przeglad ARC w trakcie wykonywanej OSOBISCIE
personel ARC inspekcji po 100 godzinach/rocznej

CAO.A.045 Przepisy nie precyzuja

AMC1 CAMO.A.310(a) (e) Personel ARC ma by¢ niezalezny od procesu
zarzgdzania zdatnoscig danego SP, lub ,mieé¢ w tym
zakresie odpowiedzialnos¢” (wtadze)

Personel ARC nie moze by¢ zaangazowany w
poswiadczanie obstugi danego SP

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
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P RZYG Aircraft Certification Service
Washington, DC

e AIRWORTHINESS DIRECTIVE

We post ADs on the internet at "av-info.faa.gov"

U.S. Department
of Transportation

Federal Aviation
Administration

Sprawdza
takze dla g

96300017,
96300130,
96300272,
96300394,
96300504,
96300621,
96300766,
96300866,
96300961,
96303200.

96300028,
96300142,
96300308,
96300411,
96300506,
96300624,
96300781,
96300870,
96300984,

96300785

96300040,
96300161,
96300340,
96300429,
96300522,
96300641,

96300899,
96301021,

96300068,
96300165,
96300348,
96300437,
96300549,
96300653,
96300808,
96300916,
96301108,

96300104,
96300218,
96300354,
96300451,
96300563,
96300664,
96300831,
96300923,
96301130,

96300108,
96300222,
96300369,
96300484,
96300585,
96300713,
96300837,
96300925,
96301280,

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

2001-23-17 GARMIN International: Amendment 39-12516: Docket No. 99-CE-87-AD.

(a) What airplanes are affected by this AD? This AD applies to the GNS 430 units that are
specified in paragraph (a)(1) of this AD and are installed on aircraft. These GNS 430 units are
installed in, but not limited to, aircraft that are certificated in any category and presented in paragraph
(a)(2) of this AD:

(1) GNS 430 Units, part number 011-00280-00: serial numbers 9630001, 96300002,
96300034,
96300149,
96300333,
96300413,
96300513,
96300628,
. 96300786,
96300872,
96300987,

96300122,
96300232,
96300372,
96300485,
96300587,
96300734,
96300842,
96300929,
and 96301296 through

The following Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions of Title 14 of the Code of Federal Regulations (14 CFR) part 39,
applies to an aircraft model of which our records indicate you may be the registered owner. Airworthiness Directives affect aviation safety and are regulations which require immediate
attention. You are cautioned that no person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the requirements of the Airworthiness

Directive (reference 14 CFR part 39, subpart 39.3)

96300125,
96300269,
96300382,
96300489,
96300618,
96300756,
96300846,
96300941,

(2) Aircraft with the GNS 430 Unit Installation (other aircraft could have field approval
installations):

9.05.2024



r ; = -
=

v -
—

ML.A.902 Waznos¢ poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu

ARC traci waznos¢:

Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

PRZEGLAD DOKUMENTACII

Weryfikacja, czy CofA SP jest wazna (M.A/ML.A.902 (a)),

albo gdy zostato zawieszone lub cofniete;
albo gdy swiadectwo zdatnosci do lotu zostato zawieszone lub cofniete;

albo gdy statek powietrzny nie jest wpisany do rejestru statkow powietrznych panstwa
cztonkowskiego;

albo gdy certyfikat typu, na podstawie ktérego wydano swiadectwo zdatnosci do lotu, zostat
zawieszony lub cofniety.

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

9.05.2024




AMC1 NCO.GEN.150 Journey log
GENERAL

The aircraft journey log, or equivalent, should include the following items, where applicable:
(1) aircraft nationality and registration;

(2) date;

(3) name of crew member(s);

(4) duty assignments of crew members, if applicable;

(5) place of departure;

(6)  place of arrival;

(7)  time of departure;

9.05.2024

(8) time of arrival;

(9)  hours of flight;

(10) nature of flight;

(11) incidents and observations (if any); and

(12) signature of the pilot-in-command.

The information or parts thereof may be recorded in a form other than on printed paper.
Accessibility, usability and reliability should be assured.




Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

Czy w trakcie wykonywania przegladu SP musi
posiadac aktualng polise ubezpieczenia OC?

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
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Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

PRZEGLAD DOKUMENTACII

Weryfikacja, czy:
SP, silnik i Smigto sg zgodne z Arkuszami Danych Certyfikatu Typu,

-M.A.901 (k) 10§ ML.A.903 a) 10)

,Przeglgd zdatnosci do lotu statku powietrznego obejmuje petny udokumentowany
przeglgd dokumentacji statku powietrznego, stuzqcy stwierdzeniu, czy spetniono
nastepujgce wymagania:

™,

10. stan statku powietrznego odpowiada najnowszej wersji jego projektu typu
zatwierdzonej przez Agencje”

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

9.05.2024
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21.A.431A Zakres

-a) Niniejsza podczesc u
i posiadaczy takich zé

{ b) W niniejszej podczesc
dzania.

,2Naprawa” oznacza u
poczatkowym dopusz

Usunigcie uszkodzeni
wych jest uznawane z§
21).

04/05/201211:12
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AMC1 ML.A.305 System dokumentacji ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego

(@)

Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

Wszelkie formy inne niz ksigzka statku powietrznego/karty ksiazki statku powietrznego moga byc¢
akceptowane dla przechowywania ponizszych informacji. Na przyktad moze to by¢ wersja
papierowa, arkusz kalkulacyjny lub system informatyczny.

Ksigzke statku powietrznego i status komponentow innych niz Smigto i silniki mozna potaczy¢ w
jednym dokumencie

Jezeli AD ma ogdlne zastosowanie do typu statku powietrznego lub komponentu, ale nie ma
zastosowania do konkretnego statku powietrznego, silnika, Smigta lub komponentu, nalezy to
wskazac i podac powad, dla ktérego nie ma ona zastosowania. Nie ma potrzeby wymieniac tych
AD, ktore zostaty zastgpione lub anulowane.

9.05.2024

Aktualny status AD powinien by¢ wystarczajaco szczegotowy, aby zidentyfikowa¢ wykonang AD
i/lub odpowiedni limit.

Jezeli system informatyczny jest jedynym systemem do przechowywania danych, powinien miec
przynajmniej jeden system zapasowy, ktory powinien by¢ regularnie aktualizowany. Kazdy terminal
powinien zawiera¢ zabezpieczenia programu przed prawdopodobienstwem zmiany bazy danych
przez nieupowazniony personel.

— X =

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO




Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

Czy mozna w statusie Dyrektyw Zdatnosci nalezy
ujmowac dokumenty wydane przed wyprodukowaniem
Statku Powietrznego?

OCZYWISCIE, ZE TAK

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
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2. UWAGI TECHNICZNE NA TEMAT REALIZACJI BIULETYNU

a) Warunki wykonania kontroli:

1| dla szybowcéw nadal wyposazonych w rurg¢ skretnag starego typu z dodatkowym wzmocnieniem naroza lub bez
(patrz Rys. 1), nalezy:

e wykonywaé kontrol¢ potaczenia spawanego dzwigni do rury skre¢tnej napedu hamulcéw, zgodnie z opisem
o w pkt 2(b), podczas kazdego przegladu rocznego lub ,,100-godzinnego™, w zaleznosci co wystapi pierwsze;

'/
[

dla szybowcow, na ktérych zabudowano rurg skretna nowego typu ze wzmocnionymi narozami dzwignia-rura

(jak na Rys. 2), tzn. szybowcéw o numerach fabrycznych od S/N 503.A.03.001 wzwyz oraz wyprodukowanych

wczesnie], na ktérych wymieniono rure na rure nowego typu (patrz Rys. 2), nalezy:

e wykonywaé¢ kontrole wzrokowa (bez koniecznosci demontazu rury z kadiluba) polaczenia spawanego
dzwigni do rury skretnej napedu hamulcéw podczas przegladu rocznego lub ,,100-godzinnego”, w zaleznosci
co wystgpi pierwsze. Nie jest wymagana kontrola miejsc przystoni¢tych wzmocnieniami.

e wykonywaé kontrol¢ potaczenia spawanego dzwigni do rury skretnej napedu hamulcow, zgodnie z opisem
w pkt 2(b) podczas kazdego przegladu ,,1000-godzinnego”.

(AMP), on the basis of which, the operator or the owner ensures the
—— continuing airworthiness of each operated sailplane:

Incorporate the applicable repetitive inspections and follow-on
corrective actions, as specified in Allstar PZL SB No.
BE-062/SZD-50-3/2013,

and

(4.2) Complying with the approved AMP described in paragraph (4.1) of
this AD.




Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

PRZEGLAD DOKUMENTACII

Instrukcja Uzytkowania w Locie
Sprawdzi¢ czy:

* Ma zastosowanie dla numeru seryjnego SP

* Jest zatwierdzony przez EASA lub organ panstwa projektu — czy jest zgodny z TCDS

* Jest aktualny (dot. réwniez suplementéw, zatqcznikow)

* Jest kompletny oraz czytelny (brak porwanych, brudnych oraz wypadajgcych stron)

* Jest zgodny z konfiguracjq SP (suplementy, zatqczniki sq odpowiednie do
zabudowanego wyposazenia)

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
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ML.A.305 System dokumentacji ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego

Po zakonczeniu kazdej obstugi techniczne] do systemu dokumentacji ciggtej zdatnosci do lotu
wpisuje sie poswiadczenie obstugi (CRS) wymagane zgodnie z pkt ML.A.801. Kazdego wpisu
dokonuje sie jak najszybciej, lecz nie pozniej niz 30 dni po zakonczeniu zadania obstugi
techniczne;.

Dokumentacja ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego sktada sie odpowiednio z: ksigzki
statku powietrznego, ksiazki silnika(-ow) lub kart modutow silnika, ksigzki Smigta i kart podzespotow
0 ograniczonym czasie uzytkowania.

W ksigzce statku powietrznego wpisuje sie typ statku powietrznego i jego znaki rejestracyjne, date
wraz z catkowitym czasem lotu i liczbg cykli lotoéw i lgdowan.

Informacje zawarte w dokumentacji ciaggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego obejmuja:

1) aktualny status dyrektyw zdatnosci i srodkéw nakazanych przez wiasciwy organ jako
natychmiastowa reakcja na problem w zakresie bezpieczenstwa;

2) aktualny stan modyfikacji, napraw i innych zalecen DAH dotyczgcych obstugi technicznej; %
3) aktualny status zgodnosci z AMP; .
4) aktualny stan podzespotow o0 ograniczonym czasie uzytkowania;

; 1 < 5) aktualny protokét wazenia | wywazenia;

6) aktualny wykaz odroczonych czynnosci obstugi technicznej.

W uzupetnieniu do autoryzowanego poswiadczenia obstugi na formularzu 1 EASA, okreslonego w
dodatku Il do zatacznika | (czes¢ M), lub rébwnowaznego dokumentu, do odpowiednich ksigzek
silnika lub smigta, kart modutow silnika lub podzespotéw o0 ograniczonym czasie uzytkowania
wpisuje sie nastepujace informacje zwigzane z wszelkimi zainstalowanymi podzespotami (takimi
jak: silnik, Smigto, modut silnika lub podzespét o ograniczonym czasie uzytkowania):
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‘ Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

9) co najmniej raz w roku poddaje sie przegladowi, aby oceni¢ jego skutecznos¢, a przeglad ten
jest przeprowadzany:

a) albo w powigzaniu z przegladem zdatnosci do lotu statku powietrznego przez osobe,
ktéra wykonuje przeglad zdatnosci do lotu;

b) albo przez CAMO lub CAQO zarzadzajgca ciagta zdatnoscig do lotu statku powietrznego
w tych przypadkach, w ktérych przeglad AMP nie jest przeprowadzany w powigzaniu z
przegladem zdatnosci do lotu.

W przypadku gdy przeglad wykaze braki statku powietrznego zwigzane z brakami w tresci
AMP, zmienia sie odpowiednio AMP. W takim przypadku osoba wykonujaca przeglad
informuje wiasciwy organ panstwa czionkowskiego rejestracji, jezeli nie zgadza sie ze
srodkami zmiany AMP zastosowanymi przez wtasciciela, CAMO lub CAO. Wtasciwy organ
decyduje o tym, jakie zmiany w AMP sg konieczne, odnoszac sie do odpowiednich
niezgodnosci i, w razie potrzeby, dziatajac zgodnie z pkt ML.B.304.

— T —_—

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO




Pilot-wlasciciel moze przeprowadzac proste inspekcje wizualne lub proste czynnosci w celu

sprawdzenia ogolnego stanu i oczywistych uszkodzen oraz prawidtowego dziatania ptatowca,
silnikéw, uktadéw i podzespotdw.

Pilot-wtasciciel nie moze poswiadczyé wykonania zadania obstugi technicznej, jezeli dane zadanie
spetnia ktérykolwiek z nastepujacych warunkow:

1)

stanowi krytyczne zadanie obstugi technicznej;

/)

wymaga demontazu gtéwnych podzespotow lub gtdbwnego zespotu;

jest wykonywane zgodnie z dyrektywa zdatnosci lub z pozycjg ograniczen zdatnosci do lotu,
o ile nie jest wyraznie dozwolone w tej dyrektywie lub w tej pozyciji;

wymaga stosowania specjalnych narzedzi lub narzedzi kalibrowanych (z wyjatkiem klucza
dynamometrycznego i zagniataka);

wymaga stosowania urzgdzen testujacych lub przeprowadzania specjalnych badan (np. préby
nieniszczace, testy systemu lub kontrole operacyjne automatycznego i elektronicznego
wyposazenia poktadowego);

polega na nieplanowanych inspekcjach specjalnych (np. inspekcja po twardym Igdowaniu);

rzutuje na uklady o decydujgcym znaczeniu dla lotéw wedtug wskazan przyrzaddéw (lotdow
IFR);

stanowi ztozone zadanie obstugi technicznej zgodnie z dodatkiem |ll lub zadanie obstugi
technicznej podzespotu zgodnie z pkt ML.A.502 lit. a) lub b);

stanowi czesc¢ kontroli przeprowadzane] co 100 godzin / kontroli rocznej (w tych przypadkach
zadanie obstugi technicznej jest potgczone z przegladem zdatnosci do lotu przeprowadzanym
przez organizacje obstugi technicznej lub niezalezny personel poswiadczajacy).

<
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Pilot-wlasciciel moze przeprowadzac proste inspekcje wizualne lub proste czynnosci w celu

sprawdzenia ogolnego stanu i oczywistych uszkodzen oraz prawidtowego dziatania ptatowca,
silnikéw, uktadéw i podzespotdw.

Pilot-wtasciciel nie moze poswiadczyé wykonania zadania obstugi technicznej, jezeli dane zadanie
spetnia ktérykolwiek z nastepujacych warunkow:

1)
2)

stanowi krytyczne zadanie obstugi technicznej;
wymaga demontazu gtéwnych podzespotow lub gtdbwnego zespotu;

jest wykonywane zgodnie z dyrektywa zdatnosci lub z pozycjg ograniczen zdatnosci do lotu,
o ile nie jest wyraznie dozwolone w tej dyrektywie lub w tej pozycji;

wymaga stosowania specjalnych narzedzi lub narzedzi kalibrowanych (z wyjatkiem klucza
dynamometrycznego i zagniataka);

wymaga stosowania urzgdzen testujacych lub przeprowadzania specjalnych badan (np. préby
nieniszczace, testy systemu lub kontrole operacyjne automatycznego i elektronicznego
wyposazenia poktadowego);

polega na nieplanowanych inspekcjach specjalnych (np. inspekcja po twardym Igdowaniu);

rzutuje na uklady o decydujgcym znaczeniu dla lotéw wedtug wskazan przyrzadéw (lotéw
IFR);

stanowi ztozone zadanie obstugi technicznej zgodnie z dodatkiem |ll lub zadanie obstugi
technicznej podzespotu zgodnie z pkt ML.A.502 lit. a) lub b);

stanowi czes¢ kontroli przeprowadzane] co 100 godzin / kontroli rocznej (w tych przypadkach

zadanie obstugi technicznej jest potagczone z przegladem zdatnosci do lotu przeprowadzanym
przez organizacje obstugi technicznej lub niezalezny personel poswiadczajacy).

9.05.2024




Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

PRZEGLAD FIZYCZNY — uprawnienia do poswiadczania obstugi

[ 7 e
ars alars A dala — [ ] ajerpria apr ara (1)

_ ML.A.904 Kwalifikacje personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu

Ty QL O

ST~

Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu dziatajgcy w imieniu wiasciwego organu musi posiadac
kwalifikacje zgodne z pkt ML.B.902.

Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu dziatajgcy w imieniu organizacji, o ktérej] mowa w
podsekcji F lub w podsekcji G zatgcznika | (czes¢ M), zatgczniku |l (czes¢ 145), zatgczniku Ve
(czes¢ CAMO) lub zataczniku Vd (czes¢ CAO), musi posiadac kwalifikacje odpowiednio zgodne z

podsekcja F lub podsekcja G zatacznika I|(czes¢ M), zatacznikiem Il|(cze$¢ 145), zatacznikiem Ve
ﬂ

cze$¢ CAMO)|lub zatacznikiem Vd (czesc CAO)

—
.. -

L AL SR —
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Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

PRZEGLAD FIZYCZNY — uprawnienia do poswiadczania obstugi

PART — M

M.A.901 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

(1) Przeglgd zdatnosci do lotu statku powietrznego obejmuje fizyczny przeglgd statku
powietrznego. Do celdw takiego przeglgdu personelowi ds. przeglgdu zdatnosci do lotu
nieposiadajgcemu odpowiednich kwalifikacji, zgodnie z przepisami zatgcznika 11l (Czes¢
66), towarzyszqg pracownicy posiadajgcy takie kwalifikacje.

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 23
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Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

PRZEGLAD FIZYCZNY — uprawnienia do poswiadczania obstugi

PART — ML

ML.A.901 Proces przegladu zdatnosci do lotu

b) Personel ds. przeglgdu zdatnosci do lotu, o ktorym mowa w lit. a), przeprowadza
fizyczny przeglgd statku powietrznego. Do celow takiego przeglgdu personelowi ds.
przeglgdu zdatnosci do lotu, niemajgcemu odpowiednich kwalifikacji zgodnych z
przepisami zatgcznika Ill (czesci 66), towarzyszq pracownicy posiadajqgcy takie
kwalifikacje.
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Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

PRZEGLAD FIZYCZNY — uprawnienia do poswiadczania obstugi

PART — 145

145.A.37 Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu

(a) Aby uzyskac zatwierdzenie do przeprowadzania przeglgdow zdatnosci do lotu i
wydawania odpowiednich poswiadczen przeglgdu zdatnosci do lotu (ARC) dla statkow
powietrznych objetych zatqcznikiem Vb (czes¢ ML), organizacja musi dysponowac

personelem ds. przeglgdu zdatnosci do lotu spetniajgcy wszystkie ponizsze wymagania:

(...);

2) posiadanie upowaznienia dla personelu poswiadczajgcego w odniesieniu do danego
statku powietrznego;

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
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M.A.901 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

(l) Przeglqd zdatnosci do lotu statku powietrznego obejmuje fizyczny przeglqd statku
powietrznego. Do celow takiego przeglgdu personelowi ds. przeglgdu zdatnosci do lotu
nieposiadajgcemu odpowiednich kwalifikacji, zgodnie z przepisami zatgcznika Ill (Czesc
66), towarzyszg pracownicy posiadajgcy takie kwalifikacje.

VANIV.A.9ZV FI£ZEyIdU ZUdLoscl 4o owu

ML.A.901 Proces przegladu zdatnosci do lotu

b) Personel ds. przeglgdu zdatnosci do lotu, o ktorym mowa w lit. a), przeprowadza
fizyczny przeglgd statku powietrznego. Do celow takiego przeglgdu personelowi ds.
przeglgdu zdatnosci do lotu, niemajgcemu odpowiednich kwalifikacji zgodnych z
przepisami zatqgcznika Il (czesci 66), towarzyszq pracownicy posiadajgcy takie
kwalifikacje.
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Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

PRZEGLAD FIZYCZNY

M.A.901/ML.A.903

(...)
Wykonujgc fizyczny przeglgd statku powietrznego, personel ds. przeglqdu zdatnosci do

lotu sprawdza, czy:

1) wszystkie wymagane oznaczenia i tabliczki zostaty prawidtowo zamocowane;

2) stan statku powietrznego jest zgodny z zatwierdzong instrukcjq uzytkowania w locie;
3) konfiguracja statku powietrznego odpowiada zatwierdzonej dokumentacji;

4) nie wystepujg Zadne oczywiste usterki, ktore nie zostafy usuniete zgodnie z przepisami

pkt M.A/ML.A.403;
5) nie wystepujqg rozbieznosci miedzy stanem statku powietrznego a udokumentowanym

przeglgdem dokumentacji.
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Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

Wydanie ARC — ustalanie terminu waznosci przegladu

Czy przeglad zdatnosci do lotu mozna wydac na okres
dtuzszy niz 12 miesiecy?

O ile wczesniej mozna wykonac przeglad zdatnosci do
lotu, zachowujac przy tym ciggtosc¢ programu przegladu?
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PYTANIA

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lot
niezgodnosci,|

Wybrane zagadnienia przegladu zdatnosci do lotu

Czy mozna wydac ARC, jesli na SP wystepujg nieusuniete
niezgodnosci?

le sie jedynie po usunieciu wszystkich
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DZIEKUJE ZA UWAGE

Bezpiecznych lotow!

Szymon Tabak

LTT-2

stabak@ulc.gov.pl
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