EEASA

Sposoby Spetnienia Wymagan z Light-UAS.2512 / SORA M2 SREDNI

Lista kontrolna zgodnosci dla deklaracji o zgodnosci

Stownik skrotow i definicji:

Safety Agency

Skrot Petna nazwa Opis / Definicja
BSP Bezzatogowy statek Dowolny statek powietrzny eksploatowany lub
powietrzny przeznaczony do eksploatacji bez pilota na
poktadzie, ktédry moze dziataé autonomicznie lub
by¢ pilotowany zdalnie
cMU Control and Monitoring Wyposazenie do zdalnego sterowania
Unit bezzatogowym statkiem powietrznym
i monitorowania go, zdefiniowane w art. 3 pkt 32
rozporzadzenia (UE) 2018/1139
EASA European Union Aviation | Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczeristwa

Lotniczego

EASA MOC Light-

Deklaracji zgodnosci

Dokument potwierdzajgcy zgodnos¢ z MOC 2511-

UAS.2511-01 z MOC 2511-01 01 (FTS)
HWC Hardware Configuration Konfiguracja sprzetowa
M2 Srodek ograniczajacy Skutki dynamiki uderzenia BSP w ziemie zostajg
ryzyko zmniejszone
MoC Means of Compliance Sposoby spetnienia wymagan
SBSP Specified Bounded UAS Bezzatogowy statek powietrzny zdefiniowany
w art. 3 pkt 30 rozporzadzenia (UE) 2018/1139
oraz jego jednostka sterujgco-monitorujaca
SORA Specific Operations Risk Ocena ryzyka operacji szczegdlnych
Assessment
SWC Software Configuration Konfiguracja oprogramowania




DEKLARACJA ZGODNOSCI Z MOC 2512
(SORA M2 SREDNIA SOLIDNOSC)

Niniejszym ja, (nalezy wpisac imie i nazwisko osoby odpowiedzialnej

za SBSP lub producenta zestawu), osoba odpowiedzialna za firme

(nalezy wpisac nazwe firmy), oswiadczam na witasng odpowiedzialnos¢, ze:

A) system bezzatogowego statku powietrznego (SBSP) wyprodukowany przez firme, ktérej
jestem kierownikiem odpowiedzialnym, wraz z identyfikatorem modelu, konfiguracja
sprzetu i oprogramowania zgodnie z tabelg 1*

Identyfikator modelu? Identyfikator konfiguracji Identyfikator konfiguracji
sprzetu? oprogramowania?
SBSP
BSP
cMuU

Tabela 1: Oznaczenie SBSP

jest zgodny z EASA MOC Light-UAS.2512-01 / SORA M2 $rednia solidno$¢, wydanie 1 z dnia 06.07.2023
r.
albo®

B) system bezzatogowego statku powietrznego (SBSP) o identyfikatorze modelu,
konfiguracji sprzetowej i oprogramowania okreslonej w tabeli 2, eksploatowany
z zainstalowanym zestawem wyprodukowanym przez firme, ktérej jestem kierownikiem
odpowiedzialnym, o identyfikatorze modelu, konfiguracji sprzetowej i oprogramowania
okreslonej w tabeli 3, jest zgodny z EASA MOC Light-UAS.2512-01 / SORA M2 $rednia
solidnos¢, wydanie 1 z dnia 06.07.2023 r. (dalej ,MoC”). Do zainstalowania zestawu nie
jest wymagana zadna modyfikacja konstrukcji systemu bezzatogowego statku
powietrznego.

Identyfikator modelu? Identyfikator konfiguraciji Identyfikator konfiguracji
sprzetu? oprogramowania?
SBSP
BSP
cMuU

Tabela 2: Oznaczenie SBSP

l|dentyfikatory modelu i konfiguracji obejmujg $rodki ograniczajagce ryzyko, ktére w opcji A) s3 w petni
uwzglednione jako czes$¢ konfiguracji SBSP (BSP + CMU). Zmiana konfiguracji sprzetu/oprogramowania
zapewniajgcego srodki ograniczajgce ryzyko powinna znalez¢ odzwierciedlenie w zmianie konfiguracji SBSP.
2Tabele 1, 2 i 3 nalezy wypetnié¢ zgodnie z przyjeta metodg kontroli konfiguracji, stosowana przez deklarujgcego
(przypadek A) oraz przez projektanta SBSP i deklarujacego (przypadek B). W zwigzku z tym, ze nie wszystkie pola
tabeli muszg by¢ wypetnione.
3Nalezy wypetnié przyktad A) albo B), stosownie do obowigzujgcego przypadku. Wyklucza sie wypetnienie obu
opcji jednoczesnie.

1



Identyfikator Identyfikator Identyfikator konfiguracji
modelu? konfiguracji sprzetu? oprogramowania?

Srodki
ograniczajgce
ryzyko

Segment naziemny
srodkow
ograniczajacych
ryzyko

Segment
powietrzny
srodkow
ograniczajacych
ryzyko

Tabela 3: Oznaczenie zestawu

Ponadto oswiadczam, ze:

1. Srodki ograniczajace ryzyko sg zgodne z ponizszym przyktadem z rozdziatu 3 MoC (nalezy
zaznaczy¢ odpowiednie pole):

(1 Przyktad 1
(1 Przyktad 2
] Przyktad 3
1 Przyktad 4

=> W przypadku gdy $rodki ograniczajgce ryzyko nie odpowiadajg zadnemu z podanych przyktaddw,
nalezy zwrdcic sie do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

2. Srodki ograniczajace ryzyko wykazuja petng skutecznoéé w przypadku wystapienia awarii
skutkujgcej utratg kontroli nad BSP, a ich skuteczno$¢ zostata przeze mnie potwierdzona
w odniesieniu do podanego przyktadu.

3. Srodki ograniczajace ryzyko wymagaja aktywaciji:
] TAK, aktywacja automatyczna
] TAK, aktywacja reczna
1 NIE

Jedli zaznaczono TAK, oswiadczam, ze prawdopodobienistwo nieumyslinego uruchomienia srodkéw
ograniczajacych ryzyko jest wystarczajgco niskie, ze nie wptywa negatywnie poza dopuszczalny poziom
na oczekiwany wskaznik utraty kontroli nad operacja, co zostato potwierdzone w odniesieniu do
podanego przykfadu.




4. Przeprowadzono testy okreslone w wskazanym przyktadzie ktdére zakonczyty sie z wynikiem
pozytywnym, a w stosownych przypadkach przeprowadzono odpowiednig analize przyczyn

zrédtowych niepowodzenia testow.

5. Instrukcja obstugi SBSP i instrukcja obstugi technicznej SBSP lub zestawu, stosownie do
przypadku, zostang udostepnione operatorom SBSP zgodnie z obowigzujgcg umowg i beda
zawieraty wszystkie informacje oraz niezbedne ograniczenia dotyczace prawidtowej

eksploatacji i obstugi technicznej srodkéw ograniczajgcych ryzyko.

6. Wszystkie ograniczenia operacyjne, ktorych nalezy przestrzegaé, aby srodki ograniczajace
ryzyko dziataty zgodnie z oczekiwaniami, zostaty zidentyfikowane i zostang przekazane

operatorom SBSP zgodnie z obowigzujgcymi umowami. Przyktadowo obejmujg one (lista nie

jest wyczerpujaca):

— maksymalne parametry operacyjne SBSP (predkosé, wysokos¢ itp.), zapewniajgce
prawidtowe uruchomienie srodkdw ograniczajgcych ryzyko. Moze to obejmowad réwniez
odlegto$¢ od CMU i anteny w przypadku, gdy aktywacja wymaga transmisji sygnatu

z ziemi;

— ograniczenia wynikajgce z warunkéw atmosferycznych.

Materiat dowodowy:

Dokumentacja wskazana w wskazanym przyktadzie zostata opracowana zgodnie z tabelg 4 i zostanie

udostepniona na zadanie Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Wymagane dowody

Tytut  dokumentu
dokumentu’
dowody

i wersja
zawierajacego

Rozdziat

dokumentu,

w ktérym znajduja sie

dowody

Przyktad nr 1, nr 2, nr 3: Opis srodkow
ograniczajacych ryzyko ipowigzanych
systemow  zgodnie  z wymaganiami
punktu 2.1 wybranego przyktadu
Przyktad nr 4: Opis SBSP zgodnie
z wymaganiami punktu 2.1 przyktadu nr
4.

Przyktad nr 1, nr 2, nr 3: Dowdd na
zmniejszenie skutkéw uderzenia o
powierzchnie ziemi z wymaganiami
punktu 2.2 wybranego przyktadu.
Przyktad nr 4: Dowdd okreslenia
predkosci korncowej poprzez test
spadkowy lub obliczenia, zgodnie z
wymaganiami przyktadu nr 4.

4W celu zapewnienia zgodnosci, nalezy postepowaé wedtug wskazédwek wybranego przyktadu dla kazdej pozyc;ji
tabeli. Jezeli wymagany jest odrebny dokument, zostanie to wyraznie zaznaczone. W przypadku braku
okreslonych wymagan wnioskodawca moze przedtozy¢ niezbedne dowody w jednym lub kilku dokumentach.
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Przyktad nr 1, nr 2, nr 3: Dowdd na to,
ze srodki ograniczajace ryzyko dziatajg z
wystarczajgcg niezawodnoscig w
przypadku utraty kontroli, zgodnie z
wymaganiami punktu 2.3 wybranego
przyktadu.

Nie dotyczy przyktadu nr 4.

Dowdd, ze srodki ograniczajace ryzyko
nie powodujg dodatkowego ryzyka dla
0s0b trzecich zgodnie z wymogiem pkt
2.4 wybranego przyktadu.

Nie dotyczy przyktadu nr 4.

Instrukcja obstugi SBSP (odrebny
dokument).

Instrukcja obstugi technicznej (odrebny
dokument).

Procedury kontroli przed lotem
(odrebny dokument).

Tabela 4: Dowody potwierdzajgce zgodnosc

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze w ramach nadzoru zazadac przedstawienia dodatkowych
dowodow.

Dodatkowe informacje
Srodki ograniczajace ryzyko (nalezy zaznaczy¢ wytacznie w przypadku, jesli dotyczy):

[ wymaga aktywacji, przy czym uruchomienie zalezy od systemow lub ustug zewnetrznych,
niebedacych czescig SBSP (np. LTE);

] stuzy rowniez do wykazania zgodnosci z EASA MOC Light-UAS.2511-01 i zgodno$¢ z EASA MOC
Light-UAS.2511-01 zostata zadeklarowana za pomocg dedykowanego formularza;

[J jest rowniez stosowany do wykazania zgodnosci z EASA MOC Light-UAS.2511-01, przy czym
zgodnos¢ z EASA MOC Light-UAS.2511-01 nie zostata zadeklarowana za pomocg dedykowanego
formularza.




Zarzadzanie zmianami konfiguracji

W przypadku A) projektanci SBSP zobowigzani sg do wydania nowej dedykowanej deklaracji
oraz przeprowadzenia wszystkich kontroli i testéw zawartych w MoC dla kazdej zmiany (lub kazdego
nowego) identyfikatora modelu. Deklaracja nie musi by¢ ponownie sktadana w przypadku zmian
konfiguracji, jezeli identyfikator modelu nie ulega zmianie, pod warunkiem ze wnioskodawca
zidentyfikuje, oceni, $ledzi i zarejestruje kazda zmiane konfiguracji®>. Wnioskodawca posiada
odpowiedni system kontroli konfiguracji i dla kazdej zmiany konfiguracji:

1. Okresli¢ identyfikator(y) modelu i identyfikator(y) konfiguracji, ktorych zmiana dotyczy.

2. Zdefiniowaé nowy/nowe identyfikatory konfiguracji po zastosowaniu zmiany
konfiguracji.

3. Okresli¢ zmiane konfiguracji: czy ma ona wptyw na BSP, CMU lub zestaw, czy odnosi sie
do sprzetu lub oprogramowania (SW), oraz wskaza¢ powdd/cel zmiany konfiguracji.

4. Okresli¢, czy wymagana jest ponowna weryfikacja zgodnosé z MoC.

5. Nalezy wyjasni¢ i uzasadnié, dlaczego nie jest konieczne przedstawienie dodatkowych
dowoddw zgodnosci, jezeli dowody przedstawione w tabeli 4 pozostajg w petni aktualne,
lub ponownie ustali¢ dowody zgodnosci, sprawdzajac te aspekty, ktdre wedtug oceny
whioskodawcy mogty potencjalnie ulec zmianie w wyniku zmiany konfiguracji (petne lub
czesSciowe powtdrzenie testow, dodatkowa analiza, nowa dokumentacja itp.).

6. Nalezy sporzadzi¢ zaktualizowane dowody zgodnosci.

7. Nalezy zachowa¢ zapis wszystkich elementéw wymienionych w punktach od 1 do 6
w wewnetrznym systemie kontroli konfiguracji firmy.

Informacje zapisane w systemie kontroli konfiguracji zostang udostepnione na igdanie Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego w ramach nadzoru.

W przypadku zastosowania przyktadu B, projektanci zestawdw mogg zadeklarowaé zgodnosc
dotyczacg instalacji swojego zestawu na SBSP, ktérego sami nie zaprojektowali, wytgcznie wtedy, gdy
montaz takiego zestawu nie wymaga zadnych zmian w konfiguracji catego SBSP. Deklaracji nie trzeba
sktadac ponownie w przypadku zmian konfiguracji SBSP lub FTS, jezeli nie ulegt zmianie identyfikator
modelu SBSP ani identyfikator zestawu. Niemniej jednak, wszystkie czynnosci okreslone w ww.
punktach od 1 do 7 muszg zosta¢ wykonane dla kazdej zmiany konfiguracji (zaréwno SBSP lub zestawu
— w zaleznosci od zakresu zmiany). Jako wskazéwki, sposdb wykonania testéw okreslonych
w dokumencie MoC sg zawsze powtarzane przez producenta zestawu, przynajmniej wtedy, gdy zmiana
konfiguracji SBSP lub zestawu ma wptyw na:

— wykorzystywane pasma czestotliwosci radiowych, jesli srodek ograniczajgcy jest
aktywowany za pomocg transmisji RF z ziemi - Maksymalna odlegtosé operacyjna dla
aktywacji srodka tagodzacego, jesli jest on aktywowany za pomocg transmisji RF z ziemi

— ograniczenia operacyjne, takie jak warunki $rodowiskowe, ktére mogg wptywac na
dalsze prawidtowe dziatanie zestawu.

Obowigzkiem producenta zestawu jest uzyskanie od producenta SBSP informacji niezbednych do
dokonania oceny w powyzszym zakresie. Dodatkowo zaleca sig, aby producenci zestawdéw udostepnili
na swojej stronie internetowej informacje przedstawione w ponizszej tabeli w celu wyjasnienia, dla

5Zmiana konfiguracji moze obejmowa¢ jedng lub wiecej zmian sprzetu lub oprogramowania.



ktérych konfiguracji SBSP — po konfiguracji poczatkowej (,HWC nr 1”7 / ,,SWC nr 1” w tabeli ponizej) —

ich deklaracja nadal pozostaje wazna:

Identyfikator modelu | Identyfikator modelu | Identyfikator konfiguracji sprzetu | Identyfikator konfiguracji
zestawu SBSP SBSP oprogramowania SBSP
HWCnr 1 SWCnr 1
HWCnr 1 SWCnr 2
HWC nr 2 SWCnr 1
HWC nr 2 SWCnr 2

Informacje zapisane w systemie kontroli konfiguracji zostang udostepnione na zadanie Prezesa

Urzedu Lotnictwa Cywilnego w ramach nadzoru.

Nalezy pamieta¢, ze w przypadku wprowadzenia produktu do obrotu lub jego udostepnienia na

rynku Unii Europejskiej moga mie¢ zastosowanie rozne dyrektywy harmonizacyjne. Nalezg do nich

w szczegolnosci:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/53/UE z dnia 16 kwietnia 2014 r.
w sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich dotyczacych udostepniania
na rynku urzadzen radiowych i uchylajgca dyrektywe 1999/5/WE,

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/35/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie
harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych sie do udostepniania na
rynku sprzetu elektrycznego przewidzianego do stosowania w okreslonych granicach
napiecia,

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie
harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych sie do kompatybilnosci
elektromagnetycznej,

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1230 z dnia 14 czerwca 2023 r.
w sprawie maszyn oraz w sprawie uchylenia dyrektywy 2006/42/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady i dyrektywy Rady 73/361/EWG

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/65/UE z dnia 8 czerwca 2011 r. w sprawie
ograniczenia stosowania niektérych niebezpiecznych substancji w sprzecie elektrycznym
i elektronicznym, oraz

inne akty prawne majace zastosowanie w zaleznosci od charakteru produktu.

Do obowigzkéw producenta nalezy ustalenie obowigzujacych przepisow i wymagan majacych

zastosowanie do produktu. Po wykazaniu zgodnosci z wszelkimi obowigzujacymi wymogami

producent zobowigzany jest sporzadzi¢ deklaracje zgodnosci UE jak i umiesci¢ oznakowanie CE na
produkcie.




Adres e-mail kierownika odpowiedzialnego:

Numer telefonu kierownika odpowiedzialnego:

Adres siedziby firmy:

Data, miejscowos¢ Podpis kierownika odpowiedzialnego



