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RAPORTOWANIE ZDARZEN Z UDZIAtEM SKOCZKOW SPADOCHRONOWYCH

WSTEP

Niniejszy przewodnik ma na celu wsparcie dla dokonujacych zgtoszen zdarzen lotniczych
z udziatem skoczkéw spadochronowych w prawidtowym raportowaniu zdarzen.

Koncentruje sie on na trzech gtdwnych obszarach:

— Opisu struktury formularza zgtoszeniowego ,,General Aviation (V3)”,

— Opisu poszczegdlnych pdl wymagajgcych uzupetnienia,

— Zasad raportowania zdarzen z udziatem skoczkédw spadochronowych w systemie
ECCAIRS2.

Poprawne raportowanie zdarzen nie tylko zwieksza bezpieczenstwo operacji z udziatem
skoczkéw spadochronowych, ale réwniez przyczynia sie do doskonalenia procesow
zarzadzania w zakresie bezpieczenstwa wykonywania skokéw.
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RAPORTOWANIE ZDARZEN Z UDZIAtEM SKOCZKOW SPADOCHRONOWYCH

MAPA FORMULARZA ZGtOSZENIOWEGO

Po otwarciu formularza General Aviation (V3), po lewej stronie znajduje sie pole nawigacji
z zaktadkami (niektore z nich posiadajg opcje rozwijania na podstrony).

>

>
>

Zaktadka ,,Occurrence” rozwija liste kolejnych stron wymagajgcych uzupetnienia oraz otwiera
po prawej stronie Occurrence.

Zaktadka Reporting History.

Zaktadka Event Type.

Zaktadka Aircraft & Flight Details. Rozwijana o kategorie w przypadku zderzenia
z ptakiem lub zwierzeciem Bird & Wildlife strike.

Zaktadka Airspace information.

Zaktadka Injuries.

CCCAIRS2-SRIS2

Report an Occurrence

oh Read Mode g B

N Reporting History

(3 Injuries

e TAxoNOMY

o Reporting Form (3“:‘ i 4‘
OCCURRENCE

© ADDSUBENTITY

vaOccurrence

Description of each field can be seen by hovering the cursor over the field name.

7 Event Type
Headline:*
? Aircraft & Flight Details g ache
Field i d
£2 Bird & Wildlife strike
@ Airspace information (~) WHEN & WHERE

UTC date:* =] UTC time: hour:minute (C]

Field is mandatory
Local time: hour:minute (C)

Lacal date: =
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RAPORTOWANIE ZDARZEN Z UDZIAtEM SKOCZKOW SPADOCHRONOWYCH

WYPE£NIANIE FORMULARZA — ZNACZENIE POSZCZEGOLNYCH POL

UWAGA: Poszczegdlne pola oznaczone czerwong obwddkg lub gwiazdkq, sq polami obowigzkowymi
(nie mogq pozostac, puste”, nawet jesli nie posiadamy informacji). Please always fill in the mandatory
fields even the information is not known [UNK] or not available [N/A] - Prosze zawsze wypetniaé pola
obowiagzkowe, nawet jesli informacja jest nieznana [UNKNOWN] lub niedostepna [N/A].

C€CCAIRS2-SRIS2

Report an Occurrence e TaxoNomy

1 ° Reporting Form 3) (4)

th Read Mode s B ~) OCCURRENCE CLASSIFICATION

Please always fill in the mandatory fields (red asterisk) even the information is not known [UNK] or not available [N/A]

v
B provaOccurrence NOTE: for this form the Occurrence Status is given by the Reporting Status (in Reporting History section) according to the ECCAIRS CODING

GUIDE.
R Reporting History

& EventType Responsible entity:* (+) Weather relevant:* v

v 33 Aircraft & Flight Details
Occurrence category:* V| Dang goods involved:*

£2 Bird & Wildlife strike Field is mandatory Field is mandatory
@ Airspace information Occuirence dass® v Highest damage:* W
Injuries e ’
Injury level:* ¥

Zaktadka Occurrence

HEADLINE

Headline:* - Krotkie streszczenie zaistniatego zdarzenia.

Konstrukcja nagtéwka powinna by¢ mozliwie jak najkrotsza, czytelna, wymowna, zrozumiata dla
przecietnego czytelnika i sktadac sie z ,,faktow-fraz”. Nalezy unikac¢ zdan, ktére sg diugie i wielokrotnie
ztozone. Nie nalezy stosowac skrotdw, chyba Ze sg to powszechne skréty lotnicze takie jak ATC, ILS itp.

WHEN & WHERE

UTC date:* - Data UTC zdarzenia.

UTC oznacza uniwersalny czas koordynowany (Universal Time Coordinated), znany rowniez jako czas
Zulu. UTC jest standardem czasu powszechnie stosowanym na calym Swiecie, w oparciu o czas
na potudniku 0° wschéd/zachdd (potudnik przechodzacy przez Greenwich), dawniej wyrazany jako
GMT.

Format daty UTC to DD/MM/RRRR.

State/area of occ:* - Paristwo/obszar zdarzenia.

Okredlenie panstwa lub obszaru geograficznego, na ktérym wystgpito zdarzenie.
Wybieramy z listy rozwijanej w przypadku Polski (FIR EPWW): Europe and North Atlantic > Poland >

Mazowieckie (wybierany jest region — kraj — wojewddztwo w przypadku Polski)

Location name:* - Miejsce zdarzenia.

Rubryka miejsce zdarzenia jest polem tekstowym otwartym i jego standaryzacja jest trudna
do osiggniecia, jednakze istniejg pewne ogdlne zasady, ktére mozna uwzglednic przy jego wypetnianiu.
Lokalizacja powinna by¢ precyzyjna, ale powinny by¢ podawane nazwy miejsc bedgce ogdlnikami (tzn.
nie nalezy wpisywac haset takich jak np.: kabina, bramka, droga kotowania, stanowisko postojowe lub
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RAPORTOWANIE ZDARZEN Z UDZIAtEM SKOCZKOW SPADOCHRONOWYCH

droga startowa etc.). Musi to by¢ lokalizacja geograficzna - czyli nazwa lotniska lub nazwa lotniska
w potgczeniu z np.: numerem miejsca postojowego lub drogi kotowania albo drogi startowej. Dla
zdarzen, ktdre miaty miejsce:

1. na lotnisku - nalezy uzy¢ Wskaznika lokalizacji lotniska (ID 05) (aby unikna¢ pomytek nalezy
uzy¢ zaréwno kodu ICAO jak i nazwy lotniska, na przyktad: EDDB : Berlin-Schonefeld). Mozna
go skopiowac z atrybutu 5 wskaznika lokalizacji.

2. poza lotniskiem tj. ponizej przestrzeni powietrznej kontrolowanej lub na ziemi - nalezy uzy¢
nazwy najblizszego zasiedlonego obszaru lub obiektu geograficznego (miasto/wioska, szczyt
gbry, jezioro, lotnisko, konstrukcja offshore). Mozna jg wpisa¢ z przystdwkami takimi jak
,hiedaleko”, ,w poblizu”, ,na zachdd od” itp. stawiajac je w nawiasie po nazwie np: Leverkusen
(na zachdéd od). Umozliwi to doktadniejszg identyfikacje lokalizacji zdarzenia.

AERODROME - Aerodrome General

Location indicator:* - Wskaznik Lokalizacji Lotniska (Kod Lotniska ICAO).
Wskaznik lokalizacji lotniska i nazwa. Nazwa lotniska to kod wskaznika lokalizacji ICAO i kod IATA (jesli
zostat przypisany) lub wskaznik krajowy.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Lotnisko w tym kontekscie to takze lotnisko lub Iadowisko dla helikopterdw.

Odlegte miejsca wykonywania operacji znajdujgce sie poza lotniskiem takie jak: miejsca lagdowania
Smigtowcow, szybowce poza lgdowiskami itp., nie powinny by¢ uwazane za lotnisko.

Lotnisko zaangazowane jest w zdarzenie, wtedy gdy miato ono miejsce bezposrednio na lotnisku lub
w jego poblizu.

Lotnisko, ktdre zaangazowane jest zdarzenie niekoniecznie jest tym, na ktdorym je wykryto.
W przypadku gdy nastepuje przekierowanie lotu na inne lotnisko, to to lotnisko, na ktére nastgpito
przekierowanie, powinno by¢ wybrane.

Uwaga:
1. Wskaznik lokalizacji ICAO i wskaZznik IATA moze zmieniac sie na przestrzeni lat. Np. OTHH
(DOH): Miedzynarodowy port lotniczy Hamad (,New Doha”) odziedziczyt swéj kod IATA
z zamknietego OTBD (DOH): Doha Miedzynarodowe lotnisko.
2. EDDB(BER): Port lotniczy Berlin-Brandenburg odziedziczyt swoj kod ICAO po EDDB (SXB): Berlin-
Schénefeld.
3. Niektére krajowe organy lotnicze przypisujqg kody krajowe, zwykle dla mniejszych
lotnisk/lotnisk lub Igdowisk dla Smigtowcdw.
Te kody nie sq zgodne z zadnymi standardami miedzynarodowymi, dlatego mogq byc¢ mylgce. Np. KISY:
Lotnisko Stanowe Joseph ma kod FAA ,,ISY”, ktory jest kodem IATA LGSO (JSY): Lotnisko Syros.
W zwigzku z tym, ze lista wartosci lotnisk moze nie byc¢ zaktualizowana, nalezy upewnic sie ze wybrana
wartosc jest aktualna.
JeZeli nazwa lotniska nie jest dostepna na liscie wartosci, po wybraniu wfasciwego paristwa nalezy
wpisac odrecznie nazwe w polu tekstowym.

Location on aerodrome: - Lokalizacja na Lotnisku
Miejsce zdarzenia na lotnisku lub w jego poblizu (konkretne miejsce zdarzenia na lotnisku).

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Ten atrybut powinien by¢ zakodowany zawsze, gdy wypetnione jest pole Wskaznik lokalizacji lotniska
(ID 05).

Lotnisko w tym kontekscie nalezy rozumied takze jako lotnisko lub Ilgdowisko dla helikopterow.
Odlegte miejsca wykonywania operacji znajdujgce sie poza lotniskiem takie jak: miejsca lgdowania
Smigtowcow, szybowce poza lgdowiskami itp., nie powinny by¢ uwazane za lotnisko.
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RAPORTOWANIE ZDARZEN Z UDZIAtEM SKOCZKOW SPADOCHRONOWYCH

Uwaga: W poblizu lotniska (ID 27) (sgsiedztwo lotniska) nalezy rozumiec jako miejsce poza lotniskiem,
ale w jego obrebie obejmujgcym:
— 8 km (4 NM) od ARP w odniesieniu do lotniskowego reagowania kryzysowego (AMC2
ADR.OPS.B.005(b) Aerodrome emergency planning);
— 10 km (5,5 NM) od ARP ze wzgledu na przeszkody (GM1 ADR-DSN.Q.846 Lighting of fixed
objects);
— 13 km (7NM) od ARP w przypadku wystgpienia Birdstrike (Airport Services Manual - Doc 9137
AN/898 Part 3 Wildlife Control and Reduction - 4.7 OFF-AIRPORT BIRDS).

OCCURRENCE CLASSIFICATION

Responsible entity:* - (REPORTING ENTITY) Podmiot odpowiedzialny.

Zidentyfikowanie podmiotu odpowiedzialnego, ktéry dokonuje zgtoszenia.

Atrybut ten stanowi liste rozwijalng, z ktérej nalezy wybra¢ odpowiednio Panstwo oraz kategorie
podmiotu, do ktdrej przynalezy jednostka raportujaca.

Occurrence category:* - Kategoria zdarzenia.

Wysokopoziomowa kategoryzacja zdarzenia oparta na najlepszej wiedzy i/lub faktach. Zazwyczaj
wiecej niz jedna kategoria ma zastosowanie do jednego zdarzenia, w zwigzku z tym wszystkie
odpowiednie powinny one by¢ wybrane (niektore kategorie wykluczajg sie nawzajem, dalsze szczegoty
mozna znalezé w definicjach wartosci tego atrybutu). Uwaga: Kategoria zdarzenia niekoniecznie jest
przyczynq zdarzenia.

Occurrence class:* - Klasa zdarzenia.

Klasyfikacja zdarzenia w odniesieniu do jego skutkow. Klasa zdarzenia jest jednym z najwazniejszych
atrybutéw w statystykach wysokiego poziomu, dlatego przy wyborze wartosci do zakodowania
niezbedne jest doktadne zapoznanie sie ze szczegétowym opisem wartosci, ktérg chcemy wybrad.
Wypadek i Powazny incydent wigzg sie z prawnymi zobowigzaniami do przeprowadzenia badania przez
organ ds. badania zdarzen lotniczych (lub inny wtasciwy organ), w zwigzku z tym to tenze organ
podejmuje ostateczng decyzje dotyczaca klasyfikacji zdarzenia.

Weather relevant:* - Pogoda ma znaczenie.
Czy czynniki pogodowe miaty wptyw na zaistniate zdarzenie.

Jesli pogoda miata wptyw na zdarzenie, zaleca sie wypetnienie (o ile informacje sg dostepne)
odpowiednich atrybutéw.
Chociaz ten atrybut poddany jest subiektywnej ocenie, pogode nalezy uznac za istotng w przypadkach:

— gdy pojawity sie nieprognozowane warunki pogodowe lub gdy prognozowane wystgpity
z wiekszg intensywnoscig niz oczekiwano, w zwigzku z czym zatoga zostata zaskoczona
(np. uskok wiatru, nieoczekiwane oblodzenie itp.).

— gdy miata znaczacy wptyw na przebieg wydarzen. Lot byt celowo wykonywany w znanych,
»2tych” warunkach pogodowych (np. spodziewany i wyraznie zgtoszony wiatr boczny
na podejsciu, zmuszajacy zatoge do odejscia na drugi krag lub prowadzacy do wypadniecia z DS
itp.).

Uwaga: Warunki pogodowe mogq rowniez przyczyniac sie do zdarzen niezwigzanych z operacjami
lotniczymi, tj. operacji lotniskowych, operacji ANSP, uszkodzen infrastruktury na lotnisku itp.

W przypadku szybowcow lub paralotni, utrata warunkéw wznoszenia nie powinna by¢ uwazana
za wplyw pogody (o ile nie byto to zwigzane z Zadnymi ekstremalnymi Ilub nieoczekiwanymi
zjawiskami).

Warunki dzieri/noc, jesli nie sq zwiqzane z jakimikolwiek znaczqcymi zjawiskami pogodowymi, nie
powinny by¢ uwazane za istotne w atrybucie dotyczqgcym pogody.

str. 6
Wersja 1.0
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Dang goods involved:* - (Dangerous goods involved). W zdarzeniu miaty udziat niebezpieczne
towary.

Informacja, czy w zdarzeniu braty udziat towary niebezpieczne. Przedmioty lub substancje, ktére mogg
stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia, bezpieczenstwa, mienia lub srodowiska i ktére s3 wymienione
na liscie towardw niebezpiecznych w Instrukcjach Technicznych lub sklasyfikowane zgodnie z tymi
Instrukcjami. Zatgcznik 18 ICAO, Zatacznik 6, czesé |I. Uwaga: Towary niebezpieczne sg klasyfikowane
w Zatgczniku 18, Rozdziat 3.

Highest damage:* - Najpowazniejsze uszkodzenie statku powietrznego.

Najwyzszy poziom uszkodzen poniesionych przez jakikolwiek statek powietrzny biorgcy udziat
w zdarzeniu.

Gdy wiele statkdéw powietrznych zostato uszkodzonych podczas zdarzenia, nalezy wpisa¢ najwyzszy
poziom uszkodzen wsrdd tych statkéw powietrznych.

Gdy statek powietrzny doznat wielu uszkodzen podczas zdarzenia, nalezy wpisaé najwyzszy poziom
uszkodzenia.

Poziom uszkodzenia statku powietrznego powinien byé rozpatrywany jako uszkodzenie jego jako
catosci, a nie pojedynczego elementu (np. uszkodzenie silnika, nawet jesli zostanie on zniszczony, nie
musi by¢ traktowane jako istotne uszkodzenie statku powietrznego).

Uszkodzenie komponentu systemu zamknietego nie powinno by¢ postrzegane jako uszkodzenie statku
powietrznego.

Uwaga: Bez wzgledu od zamiaru wykonania lotu (chodzi tu o zdarzenia z zamiarem wykonania lotu lub
bez zamiaru wykonania lotu) majgcego miejsce podczas zdarzenia, jesli statek powietrzny zostat
uszkodzony lub jego uszkodzenie zostanie wykryte na pdzniejszym etapie, nalezy go uzupetnic.

Dobre praktyki:
— Nalezy wybrac¢ prawidfowq wartos¢ zawsze, bez wzgledu na udziat statku powietrznego
w zdarzeniu, np. jesli statek powietrzny nie doznat uszkodzer wybierz ,,brak” (,none”).

Injury level:* - Najwyzszy stopien urazéw.
Najwyzszy poziom obrazen odniesionych przez jakgkolwiek osobe w zdarzeniu.
Urazem nie jest istniejgcy wczesniej stan chorobowy (choroba).
Gdy wiele oséb zostato rannych w wyniku zdarzenia, nalezy wybra¢ najwyzszy poziom obrazen.
Wybrana warto$¢ powinna rowniez odpowiada¢ wartosciom wprowadzonym w ramach sumy ogdlnej
nastepu;qcych atrybutéw:
Smiertelny (Fatal);

— Powazny (Significant);

— Lekki (Minor);

— Brak (None);

— Nieznany (Unknown).

Uwaga: Bez uszczerbku dla definicji wypadku i urazow (Smiertelnych, powaznych, lekkich) zgodnie
z rozporzgdzeniem (UE) Nr 996/2010 nalezy wpisa¢ wszelkie obrazenia, ktére nastgpity podczas
jakiejkolwiek fazy operacji lotniczych, operacji naziemnych lub czynnosci obstugowych.

Dobre praktyki to:
— Nalezy wybrac prawidtowq wartosc¢ rodzaju obrazen zawsze, bez wzgledu na to czy wystqgpity

jakies obrazenia podczas zdarzenia, czy nie. Np. jesli nikt nie odnidst obrazen, nalezy wybrac
wartosc¢ , brak” (,none”).
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WEATHER INFORMATION

Weather conditions: - Warunki atmosferyczne.
Pole nieobowigzkowe. Ogdlne warunki pogodowe w rejonie wystepowania zjawiska, np. VMC, IMC lub
nieznane.

Zaktadka Reporting History

Reporting entity:* - Podmiot raportujacy.

Zidentyfikowanie podmiotu, ktéry dokonuje zgtoszenia. Atrybut ten stanowi liste rozwijalng, z ktérej
nalezy wybra¢ odpowiednio Panstwo oraz kategorie podmiotu, do ktérej przynalezy jednostka
raportujgca.

Reporter’s language:* - Jezyk dokonujacego zgtoszenie.

Jezyk uzywany przez zgtaszajgcego do opisu zdarzenia. Powinien by¢ zawsze zakodowany, gdy obecny
jest opis z perspektywy osoby raportujace;.
W przypadku dokonywania zgtoszenia w jezyku polskim wybieramy z listy wartos¢ ,,POLISH”.

Report status: - Status sprawozdania.
Status zdarzenia z punktu widzenia organizacji.

Ten atrybut okresla aktualny status zdarzenia pod wzgledem rozpatrywania zgtoszen i dziatan
nastepczych na poziomie organizacji.

Jesli organizacja zdecyduje sie nie podejmowaé dziatan nastepczych w zwigzku ze zgtoszonym
zdarzeniem, wowczas status zdarzenia powinien by¢ ,zamkniety”. W przeciwnym razie zaleca sie
wybranie statusu ,,otwarty”.

Uwaga: Po wybraniu statusu ,otwarty” organizacja ma do 30 dni na uzupetnienie pol
o wstepne wyniki przeprowadzonej analizy i informacje o wszelkich podjetych dziataniach
oraz organizacja przekazuje ostateczne wyniki analizy, gdy tylko sq one dostepne i co do
zasady nie péZniej niz trzy miesigce (90 dni) od daty powiadomienia o zdarzeniu. Po tym czasie
wartos¢ w polu status sprawozdania powinna by¢ zmieniona na ,zamkniety”.

Reporter's description (narrative)* - Opis z perspektywy osoby raportujacej.

Opis zdarzenia i jego szczegdtdw przez wprowadzajgcego zgtoszenie. Dowolny tekst napisany przez
osobe wprowadzajaca zgtoszenie, ktdry opisuje zdarzenie z jej perspektywy.

W tym miejscu umieszczany jest opis wszystkich znanych faktéw dotyczacych zdarzenia.

Tre$¢ opisu powinna by¢ zrozumiata dla czytelnika spoza Twojej organizacji. Nie nalezy tutaj
wprowadzac danych osobowych takich jak imiona i nazwiska, numery telefonéw, numery licencji,
adresy itp. oraz wrazliwych informacji medycznych dotyczacych choréb, szczegétowych objawow czy
lekéw. Ponadto, jesli nie jest to konieczne, zaleca sie unikanie nazw funkcji i stanowisk.

Wszystkie uzyte w opisie skréty powinny byé wyjasnione (zwtaszcza te zwigzane z konkretnymi
statkami powietrznymi/systemami naziemnymi lub te, ktdre sg specyficzne dla dziatan i procesow
w twojej organizacji).

Powyisze wytyczne dotyczg réwniez wszystkich innych pdl opisowych: Inne informacje (ID 1085),
Analiza/kontynuacja (ID 1067), Ocena ryzyka (ID 1068), Dziatania ograniczajace ryzyko (ID 1069)
i Wnioski (ID 1070), ktére powinny by¢ uzywane, gdy ma to zastosowanie.

Organizacje i wiadze nie mogg usuwac zadnych szczegétéw (poza usunieciem danych osobowych)

zaraportowanych w zdarzeniu przez zgtaszajacego.
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Report identification:* - Numer sprawozdawczy.

Numer identyfikacyjny odnoszacy sie do dokumentacji organizacji dotyczacej raportowanego
zgtoszenia.

Numer identyfikacyjny przydzielony przez Podmiot raportujacy (ID 447) dla zgtaszanego zdarzenia
odnoszacy sie do raportu koncowego stworzonego przez organizacje.

Report version - Wersja raportu.
Pole nieobowigzkowe. Wersja raportu dostarczona przez osobe lub organizacje w celu utatwienia
zarzadzania raportowaniem nastepczym po analizie.

Risk classification:* - Klasyfikacja ryzyka.
Klasyfikacja ryzyka raportowana przez organizacje. Wewnetrzna klasyfikacja ryzyka organizacji
raportujacej, zgodnie z przyjetg w danej organizacji metodologig (indeks ryzyka).

Uwaga: Uzyj pola , Klasyfikacja ryzyka”, jesli przeprowadzono ocene ryzyka. W przeciwnym razie wpisz
,Nie dotyczy”.

Zaktadka Event Type

EVENT TYPES

Event type:* - Rodzaj przypadku.
Typy przypadkéw dla danego zdarzenia lotniczego. Predefiniowana lista typéw przypadkow
opisujgcych dane zdarzenie lotnicze.

Przypadki (ID 390) i Kategorie zdarzenia (ID 430) powinny by¢ ze sobg spdjne, dlatego tez podczas
kodowania nalezy wybieraé rodzaje przypadkéw w taki sposdb, aby byty one dopasowane i stanowity
uzupetnienie Kategorii zdarzen.

Kodowane powinny by¢ wszystkie wiasciwe przypadki dla raportowanego zdarzenia, a nie tylko jeden
gtéwny. Dobrg praktyka kodowania przypadkéw jest ich dodawanie w kolejnosci chronologicznej.
Zapewnia to lepszg czytelnosc oraz kompletnos¢ ,fancucha” zdarzen.

Upewnij sie, ze wybrane przypadki s3 odpowiednie dla jednostki macierzystej, do ktérej przynalezysz
(np. Call sign confusion moze by¢ wybrany przez zatoge statku powietrznego lub stuzby ATM).

Przyktad:

Raportujemy zdarzenie, w ktdrym statek powietrzny wykonat odejscie na drugi krag ze wzgledu na inny
statek powietrzny, ktéry pod wptywem zaistniatego konfliktu znakéw wywotawczych niepoprawnie
skotowat i spowodowat nieuprawnione wtargniecie na droge startowa. Te 4 przypadki (co najmniej 4)
powinny by¢ zakodowane w kolejnosci chronologicznej ich wystepowania.

Call sign confusion -» Taxi Clearance Deviation - Runway incursion - Go-around

W celu przedstawienia petnego obrazu zdarzenia, zaleca sie (jesli jest to mozliwe) dopasowaé dla
kazdego wybranego Typu przypadku (ID 390) faze zdarzenia (ID 391) oraz powigza¢ kazdy wybrany
przypadek z jednostkg biorgcg w nim udziat (statek powietrzny, lotnisko, jednostka ANS itd.), lub ktora
zdarzenie dotkneto w danym momencie.

Przypadki nastepcze (Consequential events) powinny by¢ zawsze poprzedzone innymi przypadkami,

ktére doprowadzity do tej konsekwencji.

Przyktad:

Uszkodzenia statku powietrznego powstate w wyniku zderzenia/uderzenia powinny by¢ poprzedzone
pierwotng przyczyng, ktéra do tego doprowadzita. Jesli jest ona nieznana, mozna uzy¢ typu przypadku
,Nieznane”.
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Uwaga:W przypadku skoczkéw spadochronowych na chwile obecng stosuje sie zazwyczaj Event: ,,Any
Other Events”.

Phase: - Faza lotu.
Faza lotu zwigzana ze zdarzeniem. Najwazniejsza faza operacji, podczas ktdrej doszto do zdarzenia.
Obstuga techniczna nie jest uwazana za lot/operacje.

Zaktadka Aircraft & Flight Details

Aircraft & Flight Details - OCCURRENCE ON GROUND?
Wskaznik okreslajgcy, czy w momencie zdarzenia statek powietrzny znajdowat sie w powietrzu, czy tez
nie.

Aircraft & Flight Details — AIRCRAFT DETAILS.

State of registry:* - Panstwo rejestru statku powietrznego.

Panstwo, w ktérego rejestrze jest wpisany statek powietrzny.
Nie nalezy go myli¢ z Paristwem/obszarem zdarzenia (ID 454) lub Panstwem Operatora z atrybutu

Nazwa Operatora (ID 215). Prefiks rejestracji statku powietrznego odpowiada panstwu rejestracji.

Aircraft category:* - Kategoria statku powietrznego.

Kazdy statek powietrzny posiada unikalng kategorie, dlatego tez tg wartos¢ nalezy uzupetnié
w odniesieniu do atrybutu Producent/Model (1D 21).
Nalezy pamietaé, ze te same modele statkdw powietrznych mogg by¢ certyfikowane lub

zarejestrowane w réznych kategoriach, dlatego zawsze nalezy sprawdzic, jaka jest prawidtowa wartos¢
dla konkretnego statku powietrznego. (w odniesieniu do ICAO CICTT ADREP).

v e Fixed Wing
v e Aeroplane

> ® Large Aeroplane

> * Military Aeroplane

Vv @ Small Aeroplane
® Light Sport Aeroplane
® Small Aeroplane
® Ultralight Aeroplane

® Very Light Aeroplane

Odnosnie spadochronéw nalezy kodowa¢ jak na ponizszym obrazie:
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Select the value you want to include

type to filter

> e Fixed Wing
> e Hybrid
> e Lighter-than-air
o Not Applicable
v o Other
e Flex-Wing
Vv e Hang-glider
o Non-powered Hang-glider
o Powered Hang-glider
o Other
e Para-motors/para-planes
o Parachute
Vv e Paraglider
e Non-powered Paraglider

o Powered Paraglider

o Rocket
o Space Plane

> e Rotary Wing =

Manufacturer/model:* - Marka/model/seria statku powietrznego.

Nazwa producenta i modelu statku powietrznego zgodnie z Miedzynarodowym Standardem ICAO
CICTT dla grupowania marek, modeli i serii statkéw powietrznych. W wiekszosci przypadkéw wartoscé
reprezentuje certyfikowang, oficjalng nazwe, a nie nazwe handlowga/popularnie uzywana.

W przypadku modeli statkéw powietrznych (producentow), ktére nie sg dostepne na liscie, nalezy
wybra¢ warto$¢ ,Inne” (,Other”) z odpowiednim typem statku powietrznego lub wartoscig
,hiezmapowane” (jesli ma zastosowanie) oraz nastepnie uzupetni¢ informacje w polu , dodatkowy
tekst” dowolng nazwa producenta i modelu.

Jesli Seria/Podserie danego modelu nie sg dostepne na liscie wartosci, nalezy wybra¢ wyzszy poziom
na liscie i uzupetni¢ informacje w sekgc;ji ,dodatkowy tekst”.

Odnosnie spadochronéw mozna zastosowaé wybor jak ponizej:
Select the value you want to include

type to filter

18 1z 1X T

> o OSKBES
Vv o OTHER
o Generic
e Hang-glider
o Military
o Not mapped
o Parachute
o Paraglider
e Paramotor/paraplane
e Rocket
e Spaceplane
o UAS/RPAS
> o OZONE POWER 0
> o PANDMAVIATION
> o PAC
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Aircraft registration:* @ . znak rejestracyjny statku powietrznego.

Znak rejestracyjny statku powietrznego (jest to pole tekstowe), alternatywnie nazywany numerem
ogonowym, jest unikatowym kodem przypisanym do statku powietrznego. Stanowi on wymagane
przez ICAO oznaczenie, znajdujace sie na zewnatrz kazdego cywilnego statku powietrznego, uzywane
do jego identyfikacji.

Rejestracja wskazuje panstwo rejestru statku powietrznego. Jej poczatek jest kombinacjg
alfanumeryczng odnoszacy sie do narodowosci lub wspdlnego znaku, po ktdrej nastepuje kombinacja
liter i/lub cyfr.

NALEZY UPEWNIC SIE, ZE W NUMERZE REJESTRACYJNYM PRAWIDLOWO UZYWANY JEST
EACZNIK/MYSLNIK ,,-” ( np.: LN-BKA nie LNBKA).

Statek powietrzny moze miec tylko jedng rejestracje w jednej jurysdykcji, ktéra moze by¢ zmieniana
w okresie uzytkowania statku powietrznego.

W przypadku statkéw powietrznych wojskowych lub panstwowych w tym miejscu mozna wpisac
numer taktyczny, jesli statek powietrzny nie ma rejestracji cywilnej. W przypadku tych statkéw
powietrznych, ktdre majg zarowno rejestracje cywilng, jak i panstwowg (numer taktyczny), w tym
miejscu nalezy wpisac rejestracje cywilna.

W przypadku zdarzen, ktorych rejestracja nie jest znana zgtaszajgcemu (ale w zdarzeniu uczestniczyt
statek powietrzny), nalezy wpisa¢ w tym miejscu wyrazenie ,UNKNOWN”".

W przypadku zdarzen, ktére nie sg zwigzane z pojedynczym ptatowcem (problem z flotg, problem
projektowy dotyczacy wszystkich statkdw powietrznych okreslonego typu, spadochron itp.), nalezy
uzy¢ wyrazenia ,,N/A”.

Mass group:* - Grupa wagowa statku powietrznego.

Grupa wagowa statku powietrznego oparta jest na maksymalnej certyfikowanej masie startowej
(MTOM) okreslonej w indywidualnej dokumentacji statku powietrznego ( ta sama wersja statku
powietrznego moze mie¢ rézne MTOM). Waga jest wartoscig statg i nie zmienia sie wraz ze zmianami
temperatury, wysokosci lub dostepnej drogi startowej. (Nie dotyczy spadochronéw, stosujemy — ,Not
applicable”).

Serial number:* - Numer seryjny producenta.
Numer seryjny statku powietrznego nadany przez producenta.

W tym polu nalezy wpisa¢ numer seryjny producenta (Manufacturer Serial Number - MSN). W zwigzku
z tym, ze statki powietrzne mogg miec przypisane kilka réznych numerdéw takich jak: numer linii (Line
Number - LN), numer zmienne]j (Variable Number), numer produkcji (Production Number), numer
bloku (Block Number), upewnij sie, ze wtasnie ten (MSN) numer zostat wprowadzony w tym polu.

W przypadku zdarzen, w ktérych brat udziat statek powietrzny, a numer seryjny producenta nie jest
znany zgtaszajgcemu nalezy wpisac stowo ,Nieznany (Unknown)”.

W przypadku zdarzen, ktére nie sg zwigzane z pojedynczym ptatowcem (problem z flotg, problem
projektowy dotyczgcy wszystkich statkdw powietrznych okreslonego typu itp.), nalezy uzyé wyrazenia
SN/A”.

Propulsion type:* - Rodzaj napedu statku powietrznego.

Rodzaj uktadu napedowego zastosowanego w danym statku powietrznym, m.in. silnik elektryczny,
silnik ttokowy, silnik turboodrzutowy lub turbowentylatorowy. Niektdre wartosci tego atrybutu moga
wydawac sie podobne, jednak reprezentujg rézne typy silnikdw, np.: turbosmigtowy i turbowatowy;
turbowentylatorowy i turboodrzutowy.

Silniki ttokowe (piston engines) wchodzg w sktad silnikow ttokowych (reciprocating engines).

str. 12
Wersja 1.0



RAPORTOWANIE ZDARZEN Z UDZIAtEM SKOCZKOW SPADOCHRONOWYCH

W przypadku spadochronu wprowadzamy , Not applicable albo None”.

Aircraft & Flight Details — FLIGHT DETAILS.

Please always fill in the mandatory fields even the information is not known [UNK] or not available
[N/A] (Prosze zawsze wypetniac pola obowigzkowe, nawet jesli informacja jest nieznana [UNKNOWN]
lub niedostepna [N/A]).

Operator:* - Nazwa operatora statku powietrznego.

Nazwa operatora statku powietrznego sprawujgcego kontrole operacyjng nad lotem
(odpowiedzialnego za lot). Odniesienie: Zatgcznik 6 ICAO: Czesc I: Operator: Kazda osoba, organizacja
lub przedsiebiorstwo prowadzgca lub oferujgca dziatalno$é, w ramach ktdrej uzytkowany jest statek
powietrzny.

Nazwa operatora (prezentowana na liscie rozwijalnej) moze by¢ nazwg handlowg lub nazwg prawna
firmy.

Jesli nazwa operatora statku powietrznego nie jest dostepna na liscie, wybierz odpowiednie Paristwo,
nastepnie ,Inne” i wpisz nazwe w polu tekstowym. Przed uzyciem tej Sciezki nalezy upewnic sie, czy
operator nie widnieje na liscie pod inng nazwg (np. jezeli szukaliSmy pod nazwga handlowg, sprawdzmy
teraz nazwe prawna).

W przypadku zarobkowego transportu lotniczego i operacji specjalistycznych:

a) Nazwa Operatora odnosi sie do nazwy organizacji lub przedsiebiorstwa, ktore sprawuje
kontrole operacyjng nad lotem, tj. posiada statek powietrzny (dotyczy to rowniez tzw. dry
lease) wypisany w Certyfikacie Operatora (AOC).

b) tzw. leasingu z zatogg (wet lease)/ACMI operatorem jest ten, w ktérego Certyfikacie (AOC)
wymieniony jest statek powietrzny.

Odnosnie operacji niekomercyjnych:

a) certyfikatdw ATO/DTO, aeroklubdw/stowarzyszen lotniczych i innych operatoréw (NCC) nalezy
wybrad takg nazwe operatora jakg posiadaja.

b) o0séb fizycznych nalezy pamietac¢ o wybraniu poprawnej kategorii/rodzaju operatora (jesli jest
ona znana) np.: Operator prywatny.

Uwaga: w przypadku osob fizycznych nazwa operatora nigdy nie powinna byc¢ wypetniona prawdziwym
imieniem i nazwiskiem osoby obstugujgcej statek powietrzny ze wzgledu na ochrone i poufnosc takich
informacji.

Operation type:* - Rodzaj operacji.
Typ operacji wykonywanego lotu. Rodzaj operacji wskazuje na zamiar konkretnego lotu (jest
powigzany z posiadanymi przez operatora zezwoleniami/certyfikatami).
Jezeli podczas jednego lotu ma miejsce kilka rodzajéw operacji, nalezy wybrac ten, ktory jest gtowny
(ma priorytet), (np.: szkolenie zatogi, kontrole wykonywane podczas lotu CAT — nalezy wybrac
odpowiednig wartos¢ dla Commercial Air Transport).
Wartosé ,holowanie” (towing) stosowana jest do holowania szybowcow. W przypadku holowania
banerdw nalezy uzy¢ wartosci Reklama lotnicza (Aerial advertising ID 18).
Jezeli podczas lotu zostat przeprowadzony rodzaj operacji, ktéry byt niezatwierdzony nalezy uzy¢ stowa
,Niedozowolone (lllegal)”
Nalezy zwrdci¢ uwage na réznice miedzy:

— HEMS (Helicopter Emergency Medical Services) — jej gtdwnym celem jest pomoc ofiarom

wypadkdéw lub transport pacjentéw z miejsca wypadku do szpitala);
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— Pogotowie Lotnicze, status (HOSP), ktdry co do zasady oznacza planowany transport
pacjentow, lekdw, narzagddéw lub innego tadunku miedzy szpitalami lub lotniskami; oraz
— Poszukiwanie i Ratownictwo, ktérego gtéwnym celem jest ratowanie ludzi z odlegtego obszaru,
bez wzgledu na ich stan zdrowia.
Statki powietrzne ,biznesowe” bedace wtasnoscia prywatng w wielu sytuacjach mogg by¢
wykorzystywane do zupetnie innych celéw i bez potwierdzenia ze strony operatora trudno jest wybrac
prawidtowq wartosé, dlatego tez w przypadku:
— Lotéw biznesowych zwigzanych z dziatalnoscig gospodarcza operatora/wtasciciela - nalezy
wybraé wartos¢ -Bussines;
— Operacji zarobkowych taksowek powietrznych - nalezy zastosowa¢ wartosé — Air Taxi);
— Celédw prywatnych - nalezy wybra¢ odpowiednig wartos¢ Pleasure lub Flight
Training/Instructional.

Uwaga: Nie nalezy myli¢ z Nazwq Operatora (ID 215) lub Typem Operatora (ID 216).

Flight phase:* - Faza lotu.

Najwazniejsza faza operacji, podczas ktdrej doszto do zdarzenia. Obstuga techniczna nie jest uwazana
za lot/operacje.

Do celéw niniejszej taksonomii: lot (operacja) rozpoczyna sie od momentu wejscia jakiejkolwiek osoby
na poktad statku powietrznego z zamiarem wykonania lotu i trwa do czasu, gdy wszystkie osoby
opuszczg poktad statku powietrznego.

Uwaga: Dla kazdego zdarzenia bez zamierzonego lotu, na przyktad podczas obstugi technicznej, nalezy
wybrac wartosc: ,,Nie dotyczy”.

W przypadku zdarzen, ktére miaty miejsce podczas postoju, kotowania, holowania, startu, Igdowania;
nalezy wprowadzi¢ Wskaznik lokalizacji lotniska (ID 05).

Last departure point:* - Ostatni punkt odlotu.

Lotnisko lub miejsce, z ktérego rozpoczat sie lot.

Ostatnie miejsce, z ktdrego startowat statek powietrzny jest ostatnim punktem odlotu.

Oznacza to, ze w przypadku lotéw wieloodcinkowych nalezy bra¢ pod uwage ostatnie miejsce,
z ktorego startowat statek powietrzny (poza touch and go), a nie poczatkowy punkt startowy catego
lotu.

Lot z Paryza do Sydney z planowanym przesiadkg w Doha nalezy traktowac jako dwa oddzielne loty.

Planned destination:* - Planowane miejsce przeznaczenia.

Miejsce zamierzonego lgdowania.

Atrybut ,,Planowane miejsce przeznaczenia” (ID 228) nalezy traktowac jako nastepny zamierzony punkt
lagdowania.

Uwaga:

W przypadku wieloodcinkowych operacji lotniczych jako Planowane miejsce przeznaczenia (ID 228)
nalezy traktowac nastepne zamierzone Igdowanie (z wyjgtkiem touch and go), a nie ostatnie lgdowanie
jako ostateczne miejsce docelowe catego lotu.

Lot z Paryza do Sydney z planowanq przesiadkg w Doha nalezy traktowac jako dwa oddzielne loty.
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Poniewaz ten atrybut odnosi sie do planowanego miejsca docelowego, w przypadku zdarzen
przekierowania faktyczne lotnisko Igdowania zostanie wprowadzone tylko do atrybutu , WskaZnik
lokalizacji lotniska” (ID 05).

Call sign:* - Znak wywotawczy statku powietrznego.
Znak wywotawczy statku powietrznego to grupa znakdéw alfanumerycznych uzywanych przez stuzby
ruchu lotniczego do identyfikacji statku powietrznego w tacznosci powietrze-ziemia oraz ziemia-ziemia.

Uwaga: sygnat wywotawczy lotu czasami rézni sie od operatora statku powietrznego (np. tzw. ,,mokry”

leasing).

Znak wywotawczy statku powietrznego (jest to pole tekstowe) to grupa znakdw alfanumerycznych (bez

mysinikow i spacji) uzywana przez stuzby ruchu lotniczego do identyfikacji statku powietrznego
w fgcznosci powietrze-ziemia oraz ziemia-ziemia.

Zgodnie z Zatgcznikiem 10 ICAO, mozna napotkac trzy rézne rodzaje znaku wywotawczego:

Typ A: odpowiada znakowi rejestracyjnemu statku powietrznego (np. SPABC).

Typ B: zaczyna sie od telefonicznego desygnatora ICAQ firmy, po ktdrym nastepujq cztery ostatnie znaki
znaku rejestracyjnego statku powietrznego (np. SWRBABC);

Typ C: zaczyna sie od telefonicznego desygnatora ICAO firmy, po ktérym nastepuje identyfikacja lotu
(numer lotu) (np. BAW123).

Loty panistwowe/specjalne mogq miec rézne formaty, takie jak: TIGER1, CHRISTOPH7, MEDIC4 itp.
Znak wywotawczy moze by¢ w kazdej chwili zmieniony przez ATC (np. aby unikng¢ konfliktéw znakow
wywotawczych (call sign confusions).

Uwaga: Znak wywotawczy nie jest numerem lotu (nawet jesli w niektdrych przypadkach zawiera
te samg sekwencje numeryczng).

Znak wywotawczy lotu czasami rézni sie w zaleznosci od operatora statku powietrznego (np. tzw. wet
lease).

Atrybut ten ma na celu zidentyfikowanie konkretnej operacji lotniczej, dlatego tez nie nalezy wpisywac
tutaj znaku wywotawczego w postaci innej niz alfanumeryczna (poprawna: BAW1234; niepoprawna:
»Speedbird”).

Zaktadka podrzedna Bird & Wildlife strike

Pola wypetniane tylko w przypadku zdarzenia z udziatem ptakow i dzikich zwierzgt

Birds/wildlife seen: - Szacunkowa liczba zaobserwowanych ptakéw i dzikich zwierzat.

Birds/wildlife struck: - Szacunkowa liczba ptakéw/dzikich zwierzat, ktére zderzyty sie ze statkiem
powietrznym.

Bird size: - Szacunkowa wielkos¢ ptaka (wizualizacja oparta na sredniej wadze).
Parts struck: - Czesci statku powietrznego uderzone przez ptaka (ale niekoniecznie uszkodzone)
Parts damaged: - Czesci statku powietrznego uszkodzone w wyniku zderzenia z ptakiem.

Pilot advised of birds: - Pilot poinformowat o obecnosci ptakéw; (nalezy wybrac: Yes, Unknown, No).
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Species description: - Opis gatunku ptaka/dzikiego zwierzecia. Generalnie gatunki ptakéw/dzikich
zwierzat, ktére braty udziat w zdarzeniu. Uwaga: Uwzgledniono tam réwniez wpisy dotyczgce
gatunkdéw innych niz ptaki (ssaki, gady).

Speed (first event): - Predko$¢ na pierwszym wydarzeniu
Predkos¢ statku powietrznego (wskazana predkos$¢ lotu) w momencie pierwszego zdarzenia (pole
nieobowigzkowe).

Aircraft & Flight De...

th Read Mode g

Bird & Wildlife stri...
v [B provaOccurrence

M Reporting History
~) BIRD / WILDLIFE INFORMATION

4 Event Type
) — ] Birds/wildlife seen: O1 Birds/wildlife struck: O1 Bird size: O Large
v 33 Aircraft & Flight Details
> QO 11-100 QO 11-100 O Medium
22 Bird & Wildlifestrike |4 O 210 O 210 QO small
i O More O More O Unknown
@ Airspace information
QO Unknown O Uunknown
. Pilot advised of birds: O No
& Injuries
Parts struck: n \/ | addit Parts damaged: « QO Unknown
QO Yes
Species description: new value ©  additional tex Speed (first event): Kt

Zaktadka Airspace information
AIRSPACE

Airspace type: - Rodzaj przestrzeni powietrzne;j.

Rodzaj przestrzeni powietrznej, m.in. strefa niebezpieczna (D), strefa zakazana (P) lub rejon
kontrolowany lotniska (TMA). W przypadku skokéw spadochronowych najczesciej uzywanym
rodzajem przestrzeni powietrzne] jest (ATZ - Aerodrome Traffic Zone). Oznacza ona Strefe Ruchu
Lotniskowego, czyli przestrzen powietrzng o okreslonych wymiarach ustanowiong wokét lotniska
w celu ochrony ruchu lotniczego, ktéry odbywa sie na tym lotnisku i w jego poblizu. Definicja ta jest
stosowana w Zatgczniku2 ICAO ,,Przepisy ruchu lotniczego” oraz w Rozporzadzeniu (UE) nr 923/2012
,Standardowe europejskie przepisy ruchu lotniczego (SERA)”. W wielu przypadkach éwiczen skoczkow
spadochronowych wykorzystuje sie elastyczny element przestrzeni powietrznej jaka jest (TRA -
Temporary Reserved Area), przestrzen powietrzna tymczasowo zarezerwowana i przydzielona
do wyfacznego uzytku konkretnego uzytkownika na ustalony okres czasu.

Airspace class: - Klasa przestrzeni powietrznej.

Alfabetycznie wyznaczona klasa przestrzeni powietrznej o okreslonych wymiarach, wewnatrz ktérej
konkretnie okreslone sg dozwolone rodzaje wykonywanych lotéw i dla ktdrej zostaty ustalone stuzby
ruchu lotniczego i przepisy wykonywanych operacji (Zatacznik 11. ICAO).

Klasa przestrzeni powietrznej okresla, jakie konkretnie rodzaje lotéw mogg by¢ wykonywane, jakie
stuzby ruchu lotniczego sg Swiadczone i jakie obowigzujg przepisy operacji.

Przestrzen powietrzna ATS jest sklasyfikowana i wyznaczona zgodnie z Zatgcznikiem 11 ICAO od Ado G.
ATZ i TRA zwykle wystepujg w klasie przestrzeni G. Klasa G => Dozwolone sg loty IFR i VFR i w ich
przypadku na zadanie zapewnia sie stuzbe informacji powietrznej. Wszystkie statki powietrzne
wykonujgce loty IFR winny mie¢ mozliwo$¢ nawigzania tgcznosci fonicznej powietrze-ziemia.
W przypadku wszystkich lotéw na wysokosci bezwzglednej (AMSL) ponizej 3050 m (10000 ft)
zastosowanie ma ograniczenie predkosci przyrzgdowej (1AS) do 250 kts, z wyjatkiem przypadkéw, gdy
wiasciwy organ zezwolit na niestosowanie tego ograniczenia w odniesieniu do typéw statkdéw
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powietrznych, ktére nie mogg utrzymac tej predkosci ze wzgleddéw technicznych lub bezpieczenstwa.
Nie jest wymagane zezwolenie ATC. Gdy bezwzgledna wysokos¢ przejsciowa jest mniejsza niz 3050 m
(10000 ft) AMSL, to nalezy stosowac FL 100 zamiast 10000 ft.

FIR/UIR name: - Nazwa FIR/UIR

Rejon Informacji Powietrznej (FIR — Flight Information Region) i Gérny Rejon Informacji Powietrznej
(UIR — Upper Information Region) to przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach, w obrebie ktorej
Swiadczone sg Stuzba Informacji Powietrznej i Stuzba Alarmowa.

Nalezy pamietad, ze granice FIR/UIR mogg nie pokrywac sie z granicami panstw, zwtaszcza nad morzem
lub mniejszymi panstwami (np. Przestrzenn powietrzna Jersey znajduje sie w obrebie FIR Brest
(Francja)). Ponadto niektdre struktury przestrzeni powietrznej mogg by¢ delegowane do jednostek ATC
panstwa sgsiedniego, formalnie nadal bedgcymi czesdcig FIR panstwa, powyzej ktérego terytorium
istniejg (tj. cze$¢ CTR Heringsdorf (Niemcy) znajduje sie na terenie FIR Warszawa (Polska)).
Prawidtowe wybranie ,FIR/UIR name” w przypadku Polski:

Values X
Select the value you want to include
wars|

13 1z 12 &8 B

Vv e Poland

o EPWW : Warszawa (FIR)

© e

Przyktad prawidfowego wypetnienia zaktadki ,,Airspace information”:

th Read Mode g B AIRSPACE INFORMATION

Airspace information o ADD AIRSPACE INFORMATION
v [B provaOccurrence

R Reporting History

~) AIRSPACE
¢ EventType

)
i pe: ATZ X / 3 Poland > EPWW : W: a (FIR
v 3% Aircraft & Flight Details Airspace ty] FIR/UIR name: oland farszawa (FIR) _[

«
£2 Bird & Wildlife strike . Airspace class: q v alternative text
@ Airspace information

3 Injuries

Zaktadka Injuries

UWAGA: Pola te nalezy wypetniac tylko wtedy, gdy jakakolwiek osoba znajdujqca sie na ziemi lub osoby
znajdujgce sie na statku powietrznym uczestniczcgcym w zdarzeniu doznaty jakichkolwiek
urazéw/obrazer.
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Osoba wsiadajgca/wysiadajgca ze statku powietrznego (tylko z zamiarem wykonania lotu) powinna
byc traktowana jako osoba bedqca na poktadzie, a nie jako osoba znajdujgca sie na ziemi.

Total fatalities:* - tgczna liczba $miertelnych obrazen.

taczna liczba $miertelnych obrazen odniesionych w zdarzeniu. Jest to suma smiertelnych obrazen
na ziemi i Smiertelnych obrazen odniesionych na wszystkich statkach powietrznych biorgcych udziat
w zdarzeniu.

Total serious injuries:* - Catkowita liczba powainych obrazen.
taczna liczba oséb doznajacych powaznych obrazen w zdarzeniu. Powazny uraz to uraz doznany przez
osobe w wypadku, ktéry:
a) wymaga hospitalizacji trwajgcej ponad 48 godzin, poczawszy od daty wystgpienia urazu; lub
b) powoduje ztamanie jakiejkolwiek kosci (z wyjgtkiem prostych ztaman palcéw rak i nég lub
nosa; lub
c) obejmuje rany szarpane powodujgce powazny krwotok, uszkodzenie nerwdw, miesni lub
Sciegien; lub
d) obejmuje uszkodzenie jakiegokolwiek narzagdu wewnetrznego; lub
e) obejmuje oparzenia drugiego lub trzeciego stopnia lub oparzenia obejmujgce ponad
5% powierzchni ciata; lub
f) obejmuje potwierdzone narazenie na substancje zakazne lub szkodliwe promieniowanie.

Total minor injuries:* - £3cznie drobne obrazenia.
taczna liczba osdb z lekkimi obrazeniami biorgcych udziat w zdarzeniu.

Total fatalities aircraft:* - taczna liczba Smiertelnych obrazen w statkach powietrznych.
Jest to suma obrazen Smiertelnych odniesionych na wszystkich statkach powietrznych bioragcych udziat
w zdarzeniu.

Total serious injuries-aircraft:* - taczna liczba powaznych obrazen na poktadzie statku powietrznego.
taczna liczba oséb, ktére odniosty powazne obrazenia na poktadzie statku powietrznego. Powazne
obrazenia to obrazenia odniesione przez osobe w wypadku, ktére:
a) wymagaja hospitalizacji trwajgcej ponad 48 godzin, poczagwszy od daty wystgpienia obrazen;
lub
b) skutkujg ztamaniem jakiejkolwiek kosci (z wyjatkiem prostych ztaman palcdéw rak i nég lub
nosa; lub
c) obejmujg rany szarpane powodujgce powazny krwotok, uszkodzenie nerwéw, miesni lub
Sciegien; lub
d) obejmujg uraz jakiegokolwiek narzagdu wewnetrznego; lub
e) obejmujg oparzenia drugiego lub trzeciego stopnia lub oparzenia obejmujgce ponad
5% powierzchni ciata; lub
f) obejmujg potwierdzone narazenie na substancje zakazne lub szkodliwe promieniowanie.

Total minor injuries-aircraft:* - tgczna liczba drobnych obrazen na pokiadzie statku powietrznego.
taczna liczba osdb z lekkimi obrazeniami na poktadzie statku powietrznego biorgcego udziat
w zdarzeniu.

UWAGA: Spadochroniarze, ktérzy doznali urazu podczas opuszczania statku powietrznego, powinni by¢é

traktowani jako osoby, ktore odniosty obrazenia na poktadzie.
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Total fatalities ground:* - taczna liczba smiertelnych obrazen na ziemi.
taczna liczba Smiertelnych obrazen poniesionych przez osoby znajdujace sie na ziemi.

Total serious injuries-ground:* - tgcznie powazne obrazenia na ziemi.
taczna liczba oséb, ktdre odniosty powazne obrazenia na ziemi. Powazne obrazenia to obrazenia
odniesione przez osobe w wypadku, ktére:
a) wymagajg hospitalizacji trwajgcej ponad 48 godzin, poczagwszy od daty wystgpienia obrazen;
lub
b) skutkujg ztamaniem jakiejkolwiek kosci (z wyjatkiem prostych ztaman palcéw rak i nég lub
nosa; lub
c) obejmujg rany szarpane powodujgce powazny krwotok, uszkodzenie nerwéw, miesni lub
Sciegien; lub
d) obejmujg uraz jakiegokolwiek narzgdu wewnetrznego; lub
e) obejmujg oparzenia drugiego lub trzeciego stopnia lub oparzenia obejmujgce ponad
5% powierzchni ciata; lub
f) obejmuja potwierdzone narazenie na substancje zakazne lub szkodliwe promieniowanie.

Total minor injuries-ground:* - £tacznie drobne obrazenia na ziemi.
taczna liczba oséb biorgcych udziat w zdarzeniu, ktére odniosty lekkie obrazenia.

PODSUMOWANIE

Na potrzeby raportowania zdarzen lotniczych z udziatem skoczkéw spadochronowych, nalezy mie¢ na
uwadze, ze:
- spadochron jest => statkiem powietrznym

- skoczek spadochronowy jest => dowddca statku powietrznego,

Zgtaszanie zdarzen spadochronowych realizowane jest zgodnie z:

- art. 135a.2. Ustawy - Prawo lotnicze (system obowigzkowego zgtaszania)

- art. 135c.2. Ustawy - Prawo lotnicze (system dobrowolnego zgtaszania),

oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013
r., Zatgcznik nr 1, Rozdziat 4 - Organizacja skokéw spadochronowych i zrzutéw, 1. Ogdlne zasady
organizacji skokow i zrzutéw pkt. 4.1.11) zgtoszenie wypadkéw i incydentéw wtasciwym organom
i stuzbom.

Zasady wypetniania pdl formularza zgtoszeniowego opracowano na podstawie taksonomii systemu
ECCAIRS Aviation 6.0.0.0 oraz Wytycznych Kodowania ECCAIRS (ECG).

Jest to zbidr dobrych praktyk w zakresie zgtaszania i kodowania zdarzen. Obejmujg one wskazdéwki
zwigzane z obowigzkowymi polami danych z zatgcznika | do rozporzadzenia 376/2014 oraz
wymaganymi przez wtasciwy organ. Ujednolicenie schematéw raportowania ma na celu podnoszenie
jakosci gromadzonych danych na poziomie krajowym i europejskim oraz utatwia¢ wymiane informacji
miedzy panstwami i Europejskim Centralnym Repozytorium.

Wszelkie zapytania zwigzane z procesem zgtaszania lub kodowania zdarzen nalezy przesyta¢ na adres
e-mail: admin-e2@ulc.gov.pl

Departament Zarzadzania Bezpieczenstwem w Lotnictwie Cywilnym
Inspektorat Zarzadzania Bezpieczeristwem Lotniczym
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