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PRZEDMOWA
Tlo historyczne

Normy i zalecane metody postgpowania dotyczace Ulatwien zostaly po raz pierwszy przyjete przez Rade 25
marca 1949 r., w wyniku postanowien Artykulu 37 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Chicago, 1944
r.), 1 okreslone jako Zatacznik 9 Konwencji pod tytutem ,,Normy i zalecane metody postepowania — Utatwienia”. Zostaty
one wprowadzone w zycie z dniem 1 wrzesnia 1949 r. Normy i zalecane metody postepowania oparte byty na zaleceniach
pierwszej i drugiej sesji Wydziatu Utatwien, ktore odbyly si¢ w Montrealu, w Iutym 1946 r. oraz w Genewie, w czerwcu
1948 1. Zostaly one poszerzone i w sposob obszerny poprawione w wyniku kolejnych sesji Wydzialu, tj. sesji trzeciej,
ktora odbyta si¢ w Buenos Aires w grudniu 1951 r., sesji czwartej - w Manili w pazdzierniku 1955 r., sesji piatej - w
Rzymie w grudniu 1959 r., sesji szostej - w Meksyku, na przetomie marca-kwietnia 1963 r., sesji sioddmej - w Montrealu
w maju 1968 r., sesji angielskiej, zorganizowanej w Dubrowniku w marcu 1973 r., sesji dziewiatej - w Montrealu, na
przetomie kwietnia-maja 1979 r., sesji dziesiatej, zorganizowanej w Montrealu we wrzesniu 1988 r. 1 sesji jedenastej,
zorganizowanej w Montrealu w kwietniu 1995 r. oraz trzeciego spotkania Panelu Utatwien, ktory mial miejsce w lutym
2001 r. w Montrealu. W wyniku zalecen, zgtoszonych przez Wydziat i Panel Ulatwien celem naniesienia zmian do
Zatacznika 9, oraz dziatan Rady w tym zakresie, wydanie drugie Zatacznika 9 weszto w zycie z dniem 1 marca 1953 r.,
wydanie trzecie - 1 listopada 1956 r., wydanie czwarte - 1 listopada 1960 r., wydanie piate - 1 kwietnia 1964 r., wydanie
szoste - 1 kwietnia 1969 r., wydanie siddme - 15 kwietnia 1974 r., wydanie 6ésme - 15 lipca 1980 r., wydanie dziewiate -
15 listopada 1990 r., wydanie dziesigte - 30 kwietnia 1997 r., wydanie jedenaste - 15 lipca 2002 r., wydanie dwunaste -
11 lipca 2005 r., wydanie trzynaste - 18 lipca 2011 r., wydanie czternaste - 25 pazdziernika 2015 r, wydanie pigtnaste - 23
pazdziernika 2017 r. oraz wydanie szesnaste - 18 lipca 2022 r.

Wydanie siedemnaste. Niniejsze wydanie zawiera miedzy innymi postanowienia wynikajace z Trzynastego Posiedzenia
Panelu Utatwien (FALP/13), ktory odbyl si¢ w Montrealu w Kanadzie w 2024 roku, dotyczacego kwestii zwigzanych z
wjazdem i wyjazdem os6b oraz ich bagazu, obiektow i ustug lotnisk miedzynarodowych dla ruchu pasazerskiego,
danych z rejestru Passenger Name Record (PNR), Advance Passenger Information (API), handlu ludzmi oraz przepiso6w
zwigzanych ze zdrowiem. Siedemnasta edycja Zalacznika 9 weszta w zycie 10 marca 2025 roku i obowigzuje od 11 lipca
2025 roku.

Normy i zalecane metody postgpowania dotyczace Utatwien sg wynikiem Artykutu 37 Konwencji, ktory ustanawia migdzy
innymi, ze ,,Organizacja Mig¢dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego powinna przyja¢ i poprawi¢ od czasu do czasu
miedzynarodowe normy, zalecane metody postgpowania i procedury dot. postanowien celnych i imigracyjnych oraz
innych tego rodzaju zagadnien odnoszacych si¢ do bezpieczenstwa, regularnosci i wydajnos$ci nawigacji lotnicze;j,

w czasie, gdy uwaza si¢ to za stosowne”. Polityka wdrozenia norm i zalecanych metod postgpowania dotyczacych
Ulatwien zostala szczeg6lnie podkreslona przez Artykut 22 Konwencji, ktory zawiera przyjete przez kazde

z Umawiajacych si¢ Panstw zobowigzania ,,do podjecia wszelkich mozliwych $rodkéw, poprzez wydanie stosownych
regulacji prawnych lub w inny sposdb, w celu ulatwienia i przyspieszenia nawigacji lotniczej pomigdzy obszarami
Umawiajacych si¢ Panstw oraz w celu zapobiezenia zbednym opdznieniom statkdw powietrznych, zatdg, pasazerow oraz
tadunkow, szczegolnie w sferze administracji ustawowej odnoszacej si¢ do imigracji, kwarantanny, odpraw celnych

i zezwolen”, oraz zgodnie z Artykutem 23 Konwencji, definiujacym podjecie przez Umawiajace si¢ Panstwa ,,w takim
stopniu, w jakim uwaza si¢ to za mozliwe, przedsiewzig¢ dotyczacych procedur celnych i imigracyjnych

w miedzynarodowej nawigacji lotniczej zgodnie z metodami postgpowania, ktore mogg by¢ ustalane lub zalecane na
podstawie Konwencji”.

Oproécz norm i zalecanych metod postgpowania zawartych w Zataczniku 9, program dotyczacy utatwien ICAO opiera si¢
na Uchwatach Zgromadzenia z zakresu utatwien oraz na zaleceniach typu B Sesji Wydziatu Utatwien, ktore nie sugeruja
zmian do postanowien Zatgcznika.

* Niektore artykuty Konwencji sg szczegdlnie adekwatne do postanowien Zalgcznika 9 i zostaly uwzglednione
podczas jego przygotowania. W szczegolnosci, osoby odpowiedzialne za wdrozenie postanowien niniejszego
Zalacznika powinny, oprocz Artykutow 22 i 23, dodatkowo zapoznac si¢ z nastgpujacymi artykutami:

Artykut 10, Ladowanie na lotnisku z odprawa celna; Artykut 11, Zastosowanie przepisow lotniczych; Artykut 13,
Przepisy celne 1 wjazdowe; Artykut 14, Zapobieganie rozprzestrzenianiu si¢ chorob; Artykut 24, Optata celna; Artykut
29, Dokumenty przewozone w samolocie; Artykut 35, Ograniczenia w przewozie tadunku.
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Zastosowanie

Zgodnie z tresciag Rozdziatu 1, Punkt B, normy i zalecane metody postgpowania niniejszego dokumentu dotycza
wszystkich kategorii operacji lotniczych statku powietrznego oprocz przypadkow, gdzie dane postanowienie nawiazuje do
jednego typu operacji lotniczej, bez wspominania o innych.

Normy i zalecane metody postgpowania dotyczace Ulatwien przyjmuja dwie formy: pierwsza, forme ,,negatywna”, np.
Panstwa nie powinny wprowadza¢ wigcej niz pewng maksymalng liczbe wymogdéw dla dokumentacji, ograniczenia
swobody w poruszaniu si¢, oraz drugg — forme¢ ,pozytywna”, np. Panstwa powinny zapewni¢ minimalne $rodki
zapewniajace wygode pasazeréw oraz dla ruchu, ktory przebiega jedynie przez dane miejsce itd. W przypadku pojawienia
si¢ watpliwosci w postanowieniu ,,negatywnym”, zaklada si¢, ze tam, gdzie jest to mozliwe, Panstwa ztagodza
obowigzujace wymogi ponizej poziomu maksymalnego, ustalonego w normach i zalecanych metodach postgpowania.

W przypadku zaistnienia postanowienia ,,pozytywnego”, zaktada si¢, ze Panstwa zapewnia poziom wyzszy od poziomu
minimalnego, ustalonego w normach i zalecanych metodach postgpowania.

Dzialanie Umawiajgcych si¢ Panstw

Powiadomienie o rozbieznosciach. Zwraca si¢ uwage Umawiajacych si¢ Panstw na natozony na nie przez Artykut 38
Konwencji, obowigzek informowania Organizacji ICAO o jakichkolwiek rozbieznosciach pomigdzy ich krajowymi
regulacjami prawnymi i postegpowaniem a normami mi¢dzynarodowymi zawartymi w niniejszym Zataczniku oraz

o jakichkolwiek zmianach do nich wprowadzanych. Zaleca si¢, aby Umawiajace si¢ Panstwa zawieraly w takich
powiadomieniach wszelkie rozbieznosci z zalecanymi metodami postgpowania zawartymi w niniejszym Zataczniku oraz
z dokonanymi w nich zmianami. Ponadto zaleca si¢, aby Umawiajace si¢ Panstwa powiadamiaty Organizacj¢ na biezaco
o wszelkich, kolejno wystepujacych réznicach lub o anulowaniu jakichkolwiek, uprzednio zgloszonych réznic. Szczegdlna
prosba dotyczaca zglaszania rozbiezno$ci zostanie przestana Umawiajacym si¢ Panstwom natychmiast po przyjeciu kazdej
zmiany do niniejszego Zatgcznika.

Zwraca si¢ rowniez uwage Umawiajacych si¢ Panstw na postanowienia Zatacznika 15, zwigzane z publikacjg rozbiezno$ci
pomiedzy ich krajowymi regulacjami prawnymi i postgpowaniem a odnoszgcymi si¢ do nich normami i zalecanymi
metodami postepowania ICAO z wykorzystaniem Lotniczej Stuzby Informacyjnej, jako dodatkowego obowigzku,
natozonego na te Panstwa na podstawie Artykutu 38 Konwencji.

Rozpowszechnianie informacji. Zaleca sig, aby informacje dotyczace wprowadzenia i wycofania zmian dokonanych
w ulatwieniach, ustugach i procedurach majacych wpltyw na wykonywane operacje statku powietrznego w zgodnosci
z normami i zalecanymi metodami postgpowania, okreslonymi w niniejszym Zataczniku, byty przekazywane

i obowiazywaly w zgodno$ci z Zatacznikiem 15.

Zaleca si¢, aby Umawiajace si¢ Panstwa dotozyly wszelkich staran w celu opublikowania informacji FAL, wymaganych
przez Zatacznik 15 (zgodnie z Podrecznikiem Lotniczej Stuzby Informacyjnej — Doc 8126), a zwlaszcza aby zapewnity
ich zgodno$¢ z nowymi wymogami dotyczacymi przedstawienia i zawarto$ci informacji okre§lonych w Wydaniu
Czternastym Zalacznika 15.

Wykorzystanie tekstu Zalgcznika w krajowych regulacjach prawnych. Dnia 13 kwietnia 1948 r. Rada przyjeta rezolucje
zwracajacg uwage Umawiajacych si¢ Panstw na potrzebe¢ stosowania w krajowych uregulowaniach prawnych, w mozliwie
szerokim zakresie, jezyka standardow ICAO, ktore posiadaja charakter normatywny oraz na potrzebg wskazywania
odstepstw od tych standardow, wilacznie z dodatkowymi krajowymi regulacjami prawnymi, istotnymi dla ochrony lub
regularno$ci nawigacji lotniczej. Jakkolwiek jest to mozliwe, postanowienia niniejszego Zatacznika zostaty sporzadzone
w taki sposob, aby umozliwia¢ wdrozenie go do krajowej legislacji bez znaczacych zmian w tekscie.

Informacje ogolne

Zalacznik sklada si¢ z nastgpujacych czesci sktadowych, jednakze nie wszystkie z nich musza znalez¢ si¢ w kazdym
Zataczniku; posiadajg one ponizszy status:
L. Materiat stanowiacy wlasciwy tekst Zatacznika:

a)  Normy izalecane metody postgpowania przyjete przez Rad¢ zgodnie z postanowieniami Konwencji. Zostaty one
zdefiniowane w nastepujacy sposob:
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b)

<)

d)

Norma: kazda specyfikacja, ktorej jednolite przestrzeganie zostato uznane za wykonalne i istotne dla utatwienia
i poprawy niektorych aspektow miedzynarodowej nawigacji lotniczej, ktdra zostata przyjeta przez Rade na
podstawie artykutu 54 (/) Konwencji, i w odniesieniu do ktorej, w przypadku braku zgodnos$ci, musi by¢
zgtoszona do Rady przez Umawiajace si¢ Panstwa, zgodnie z Artykutem 38.

Zalecana metoda postgpowania: kazda specyfikacja, ktorej przestrzeganie zostato uznane za ogolnie wykonalne
i pozadane w celu utatwienia i poprawy niektorych aspektow miedzynarodowej nawigacji lotniczej, ktora
zostala przyjeta przez Radg na podstawie artykutu 54 (/) Konwencji, i w odniesieniu do ktorej, w przypadku
braku zgodnos$ci, musi by¢ zgtoszona do Rady przez Umawiajace si¢ Panstwa, zgodnie z Artykutem 38.

Zatgczniki sktadajace si¢ na materiat pogrupowano osobno, ale jednocze$nie stanowig one czgs¢ norm
i zalecanych metod postgpowania przyjetych przez Rade.

Definicje terminow uzyte w normach i zalecanych metodach postepowania, ktére uznaje si¢ za wymagajace
wyjasnienia w zwiazku z tym, ze ich znaczenia nie sa powszechnie ujete w stownikach. Definicja nie posiada
niezaleznego statusu, ale stanowi istotng czg¢s¢ kazdej normy i zalecanej metody postepowania, w ktorych termin
zostal uzyty, poniewaz zmiana znaczenia tego terminu miataby wptyw na specyfikacje.

Materiat przyjety przez Rade do publikacji w zwiazku z normami i zalecanymi metodami postgpowania:

Przedmowy, skladajace si¢ z materialu historycznego i wyjasnien opartych na dziataniu Rady, zawierajace
wyjasnienie obowigzkow Panstw w odniesieniu do zastosowania norm i zalecanych metod postgpowania
wynikajacych z Konwencji i Rezolucji o ich przyjeciu.

Wprowadzenia, sktadajace si¢ z wyjasnien wprowadzonych na poczatku czgsci, rozdziatéw lub sekcji Zatacznika,
stuzace zrozumieniu zastosowania tekstu.

Uwagi, zawarte odpowiednio w tekscie celem podania informacji faktograficznych lub odniesien dotyczacych
norm i zalecanych metod postgpowania o ktérych mowa, niebgdace jednak czeScig norm czy zalecanych metod
postepowania.

Zalgczniki, sktadajace si¢ na material uzupetniajacy norm i zalecanych metod postepowania lub wskazowki
dotyczace ich zastosowania.

Niniejszy Zatacznik zostal przyjety w szesciu wersjach jezykowych — angielskiej, arabskiej, chinskiej, francuskiej,
rosyjskiej 1 hiszpanskiej. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo uprasza si¢ o wybranie jednej z wyzej wymienionych wersji dla
celow wdrozenia Zalacznika oraz dla innych celow przewidzianych w Konwencji (badz poprzez bezposrednie
wykorzystanie tekstu Zatacznika, badz poprzez przetlumaczenie go na jezyk narodowy Panstwa) oraz o poinformowanie
o tym fakcie Organizacji ICAO.

Dla doktadnego okres$lenia statusu kazdego zdania przyjeto nastepujacg zasade: Normy zostaly wydrukowane zwykta
czcionka; Zalecane metody postgpowania zostalty wydrukowane zwykla czcionka, kursywa, a ich status jest wskazany
przez stowo Zalecenie; Uwagi zostaly wydrukowane zwykla czcionka, kursywa, a ich status jest wskazany przez stowo

Uwaga.

Kazde odniesienie do czgéci niniejszego dokumentu, ktore jest oznaczone numerem, dotyczy wszystkich podpunktow
nalezacych do tej czesci.
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Tabela A. Zmiany do Zalacznika 9

Zmiana

Zrodia

Zagadnienia

Przyjecie
Wejscie w zycie
Obowigzywanie

Wydanie 1

Pierwsza i druga
sesja Wydziatu
Utatwien (FAL/1,
FAL/2),
odpowiednio 1946 i
1948 1.

25 marca 1949 r.
1 wrze$nia 1949 r.
1 marca 1950 r.

1
(Wydanie 2)

Trzecia sesja
Wydziatu Utatwien
(FAL/3), 1951 r.

Zmiana ta obj¢ta nowe/zmienione
przepisy dotyczace miedzy innymi:
standaryzacji procedur FAL dla
nierozktadowych statkow
powietrznych; utrzymania
miedzynarodowych procedur FAL w
przypadku kilku ladowan w jednym
panstwie; okreslenia jezyka uzywanego
w dokumentach statku powietrznego;
zmiany cze$ci Deklaracji Ogolne;j
dotyczacej zdrowia; standaryzacji wiz
wjazdowych dla oséb czasowo
przebywajacych na terytorium danego
panstwa; zmiany Migdzynarodowej
Deklaracji Bagazu Pasazerskiego;
ustanowienia procedur postgpowania z
bagazem bez pasazera i przewozu
czesei do statkow powietrznych; oraz
udoskonalenia ustalen dotyczacych
bezposredniego ruchu tranzytowego i
zglaszania przez pasazeréw walut
obcych.

7 listopada 1952 r.
1 marca 1953 r.
1 lipca 1953 r.

2
(Wydanie 3)

Czwarta sesja
Wydziatu Utatwien
(FAL/4), 1955 r.

Zmiana ta obejmowata nowe/zmienione
przepisy dotyczace miedzy innymi:
uproszczenia Karty wejscia na
poktad/opuszczenia poktadu; Listy
Pasazerow; uproszczenia formalnosci
paszportowych i wizowych dla
turystow; uproszczenia procedur
odprawy tadunkow; preferencyjnego
traktowania poczty lotniczej;
uproszczenia istniejacych wymogow
dla samolotow nierozktadowych;
Kongresu Brukselskiego UPU (1952);
Migdzynarodowych Przepisow
Sanitarnych; oraz rozszerzenia
przywilejow dla pasazerow w tranzycie
bezposrednim.

17-majal956 r.
1 listopada 1956 r.
1 marca 1957 r.

3
(Wydanie 4)

Piata sesja
Wydziatu Utatwien
(FAL/S), 1959 r.

W zmianie tej uwzgledniono
nowe/zmienione przepisy dotyczace
migdzy innymi: uproszczenia
Deklaracji Ogolnej samolotu; zniesienia
wiz dla turystow i innych 0s6b czasowo
przebywajacych na terytorium danego
panstwa; odprawy bagazu
przychodzacego i tadunku; zniesienia
pisemnej deklaracji bagazowej i
kontroli bagazu wychodzacego;
zniesienia zaswiadczen o odprawie
celnej; zniesienia formalno$ci i optat

22 czerwca 1960 r.
1 listopada 1960 r.
1 marca 1961 r.
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konsularnych; dalszych utatwien dla
ruchu przechodzacego przez terytorium
danego panstwa; oraz ustalen majacych
na celu przyspieszenie obstugi i
odprawy statkow powietrznych i ruchu
w portach lotniczych.

4
(Wydanie 5)

Szdsta sesja
Wydziatu Utatwien
(FAL/6), 1963 1.

Zmiana ta zawierata nowe/zmienione
przepisy dotyczace mi¢dzy innymi:
zmniejszenia liczby i iloéci pieczgei w
dokumentach statku powietrznego;
uproszczenia Listy Zatogi oraz Karty
wejScia na poktad/opuszczenia poktadu;
stosowania standardowych wag bagazu;
rewizji procedur dezynsekcji statkow
powietrznych; dalszych utatwien dla
operatorow nieregularnych; zniesienia
wymogu okazania bagazu
wychodzacego; zniesienia wymogow
dokumentacyjnych przy odprawie
fadunkow wychodzacych; uzgodnien
dotyczacych zatadunku tadunku do
czasu odlotu; czasowego przywozu
konteneréw lotniczych; oraz utatwien
dla pasazeréw, ktorzy zamierzaja
pozosta¢ w danym panstwie krocej niz
24 godziny.

20 listopada 1963 r.
1 kwietnia 1964 r.
1 lipca 1964 r.

Trzecia sesja
Wydziatu AIG

W zmianie tej uwzgledniono
nowe/zmienione przepisy dotyczace
wypadkow lotniczych, mozliwosci
czasowego wjazdu wykwalifikowanego
personelu z innych panstw oraz
utatwien w przemieszczaniu czgsci
uszkodzonego statku powietrznego do
celéw technicznych.

17 listopada 1965 r.
1 marca 1966 r.
1 lipca 1966 r.

6
(Wydanie 6)

Siédma sesja
Wydziatu Utatwien
(FAL/7), 1968 r.

Zmiana ta zawierala nowe/zmienione
przepisy dotyczace miedzy innymi:
Deklaracji Ogolnej; zmniejszenia
wymogow dokumentacyjnych przy
odprawie samolotow; uproszczen w
wydawaniu paszportow i wiz
wjazdowych dla osdb odwiedzajacych
czasowo; stosowania technik
elektronicznego przetwarzania danych
przy odprawie fadunkow,
uproszczonych procedur uzyskiwania i
odnawiania licencji przywozowo-
wywozowych; ustalen dotyczacych
szybkiego zwolnienia tadunkow
przylatujacych; jednoczesnej odprawy
fadunkow przez rézne agencje odprawy;
uproszczonych procedur odprawy
konteneréw; transportu naziemnego na
lotniskach; ustalen dotyczacych
parkingdw na lotniskach; urzadzen do
odprawy bagazu; oraz odpowiednich
urzadzen do szybkiego wysiadania
pasazeréw przylatujacych.

16 grudnia 1968 r.
15 kwietnia 1969 r.
15 lipca 1969 r.

Komitet i Rada ds.
Transportu
Lotniczego, zgodnie
z rezolucja

Do zmiany tej wlaczono przepisy
dotyczace ochrony, odnoszace si¢ do
noszenia broni przez osoby na
poktadzie samolotu oraz segregacji i

16 grudnia 1970 r.
15 kwietnia 1971 r.
15 lipca 1971 r.
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Zgromadzenia A17-
10

ochrony samolotéw, ktére moga by¢
zaatakowane.

8
(Wydanie 7)

Osma sesja
Wydziatu Utatwien
(FAL/B), 1973 r.

Zmiana ta obj¢ta nowe/zmienione
przepisy dotyczace m.in. wprowadzenia
dwukanatowych systemoéw odprawy
bagazowej w portach lotniczych,
ograniczenia wymogow
dokumentacyjnych dla pasazerow
odlatujacych, technik elektronicznego
przetwarzania danych w obstudze i
odprawie tadunkéw, wigkszych
utatwien w odprawie tadunkéw, obstugi
magazynowej i obstugi naziemnej w
portach lotniczych, ustug obstugi
naziemnej, systemow informacji
powietrznej w portach lotniczych,
zmechanizowanych systemow
wydawania bagazu, utatwien w lotach
pomocowych oraz §rodkoéw
zapobiegajacych bezprawnej ingerencji
w miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym.

7 grudnia 1973 r.
15 kwietnia 1974 r.
15 lipca 1974 1.

Komitet i Rada ds.
Transportu
Lotniczego, na
wniosek z
dwudziestej
pierwszej sesji
Zgromadzenia

W ramach tej zmiany wprowadzono
zmiany dotyczace obowigzkow
zardwno portéw lotniczych, jak i
operatorow statkow powietrznych w
zakresie ustug obstugi naziemne;.

12 listopada 1975 1.
30 kwietnia 1976 1.
30 lipca 1976 .

10

Komitet i Rada ds.
Aktow Bezprawnej
Ingerencji, zgodnie
z rezolucja
Zgromadzenia A21-
23

W zmianie tej uwzgledniono zmienione
przepisy dotyczace ochrony lotnictwa
cywilnego przed aktami bezprawnej
ingerencji oraz nieuprawnionym
wprowadzeniem na poktad samolotu
broni, materiatow wybuchowych lub
urzadzen zapalajacych stuzacych do
kamuflazu.

31 marca 1976 .
15 wrzeénia 1976 1.
15 grudnia 1976 r.

11

Komitet ds. Aktow
Bezprawne;j
Ingerencji, 1977 r.

Zmiana ta dotyczyta przeniesienia
przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa
z zalacznika 9 do zatacznika 17.

15 grudnia 1977 r.
15 kwietnia 1978 r.
10 sierpnia 1978 r.

12
(Wydanie 8)

Dziewigta sesja
Wydziatu Utatwien
(FAL/9), 1979 r.

Zmiana ta obj¢ta nowe/zmienione
przepisy dotyczace migdzy innymi:
Manifestu Pasazerskiego, Deklaracji
Ogolnej i Manifestu Ladunkowego;
sprawnej odprawy pasazerow przez
kontrole w portach lotniczych; ustalen
dotyczacych szybkiego przywracania
wlascicielowi niewlasciwie
uzytkowanego bagazu; technik
elektronicznego przetwarzania danych
w obstludze i odprawie tadunkow;
dostosowania dokumentéw odprawy
fadunkow do klucza uktadu
dokumentéw handlowych ONZ;
skrocenia czasu przebywania tadunkow
w portach lotniczych; koordynacji
rozktadow lotow w portach lotniczych;
standardowych znakéw i uktadu
informacji o lotach; szybkiego
dostarczania bagazu i pomocy
przybywajacym pasazerom w

19 marca 1980 r.
15 lipca 1980 r.
15 pazdziernika 1980 r.
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przenoszeniu bagazu; godzin pracy
wtadz publicznych w portach
lotniczych; oraz wdrazania
Migdzynarodowych Przepisow
Zdrowotnych i zwigzanych z nimi
przepisow.

(FAL/11), 1995 1.

zwigzanych z tadunkami i pasazerami,
stosowania elektronicznej wymiany
danych i nowych technologii,
wspolpracy migdzy przemystem a
rzagdem w zakresie egzekwowania
prawa oraz strategii spotecznos$ci
lotniczej w zakresie rozwigzywania
probleméw bedacych przedmiotem
szczegblnego zainteresowania
publicznego.

13 Zmiana ta obj¢ta przepisy dotyczace
Dziewiata sesja ustanowienia krajowych programéw 1 marca 1982 r.
Wydziatu Utatwien | ulatwien oraz krajowych i lotniskowych | 15 lipca 1982 r.
(FAL/9), 1979 1. komitetow ds. utatwien. 15 pazdziernika 1982 r.
14 Dziesiata sesja Zmiana ta obj¢ta nowe/zmienione 4 grudnia 1989 r.
(Wydanie 9) Wydziatu Utatwien | przepisy dotyczace migedzy innymi: 30 lipca 1990 r.
(FAL/10), 1988 r. harmonizacji przepisow zatacznika 9 15 listopada 1990 .
dotyczacych ochrony lotnictwa z
przepisami zalacznika 17; kontroli
srodkoéw odurzajacych w portach
lotniczych; dostgpnosci transportu
lotniczego dla 0so6b starszych i
niepetnosprawnych; pasazero6w z
nicodpowiednig dokumentacja;
ulatwien dla przesytek kurierskich i
ekspresowych; oraz elektronicznego
przetwarzania procedur odprawy.
15 Komitet i Rada ds. Zmiana ta obje¢ta przepisy dotyczace 5 marca 1993 r.
Transportu lotéw ratunkowych w sytuacjach 26 lipca 1993 1.
Lotniczego, zgodnie | kryzysowych. 11 listopada 1993 r.
z rezolucja
Zgromadzenia A29-
14
16 Jedenasta sesja Zmiana ta obj¢ta nowe/zmienione 20 listopada 1996 r.
(Wydanie 10) Wydziatu Utatwien | przepisy dotyczace m.in. procesow 30 kwietnia 1997 r.

31 sierpnia 1997 r.

(Wydanie 11)

Drugie i trzecie
spotkanie panelu ds.
utatwien (FALP/2,
1999 r. i (FALP/3),
2001 r.

przepisy dotyczace miedzy innymi:
dokumentow podrdzy; przepisow
dotyczacych wylotu i wjazdu;
dokumentacji samolotu; rozbiorki
samolotu; lotow nieregularnych; wwozu
i wywozu fadunku i innych artykutow;
oraz kontroli pasazerow i fadunku w
tranzycie.

17 W zmianie tej uwzgledniono
Pierwsze spotkanie | nowe/zmienione postanowienia 8 grudnia 1998 r.
panelu ds. utatwien | dotyczace migdzy innymi przepisow 30 kwietnia 1999 r.
(FALP/1), 1997 r. odnoszacych si¢ do opieki nad 4 listopada 1999 1.
pasazerami i zatoga oraz ich bagazem.
18 Zmiana ta objeta nowe/zmienione 1 marca 2002 r.

15 lipca 2002 r.
28 listopada 2002 r.

19 Dwunasta sesja Zmiana ta objeta nowe/zmienione 7 marca 2005 r.
(Wydanie 12) Wydziatu Utatwien | przepisy dotyczace miedzy innymi: 11 lipca 2005 r.
(FAL/12), 2004 . dokumentéw podrézy odczytywanych 24 listopada 2005 .
maszynowo (MRTD), zastosowania
technologii biometrycznych w
dokumentach podr6zy; oszustw
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zwigzanych z dokumentami tacel i
nielegalnej imigracji; Zaawansowanych
Informacji o Pasazerach (API);
miedzynarodowych kwestii i przepisow
zdrowotnych; oraz pomocy ofiarom
wypadkow lotniczych i ich rodzinom.

(Wydanie 13)

Panelu ds. Utatwien
(FALP/6), 2010 r.

przepisy dotyczace migdzy innymi:
dalszego wzmocnienia SARPs w celu
przeciwdziatania migdzynarodowym
epidemiom choréb zakaznych;
systemOw zaawansowanej informacji
pasazerskiej (API); oraz srodkow
pomocy podréznym, ktorych loty
zostaty zaktocone w wyniku dziatania
sity wyzszej;

20 oo W zmianie tej uwzgledniono 20 listopada 2006 r.
I;;rz;;egrltfada ds. nowe/zmieniong przepisy dojcyczqce 15 marca 2007 r.
Lotniczego, zgodnie ochrOI}y zdr.0W1a pasaZeréW i z.al().g oraz | 15 lipca 2007 r.
. rezolucja’ zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢
. choréb zakaznych w
Zgromadzenia A35- . .
12 m1e;c.1zynarod0wym transporcie
lotniczym.
21 Zmiana ta obj¢ta nowe/zmienione
przepisy dotyczace m.in. urzadzen i
Piate spotkanie ustug dla ruchu w migdzynarodowych 9 marca 2009 r.
Panelu ds. Utatwien | portach lotniczych, systemow 20 lipca 2009 r.
(FALP/S), 2008 r. zaawansowanej informacji pasazerskiej | 19 listopada 2009 r.
(API) oraz transportu materialow
radioaktywnych droga lotnicza.
22 Szdste spotkanie Zmiana ta obj¢ta nowe/zmienione 7 marca 2011 r.

18 lipca 2011 r.
17 listopada 2011 r.

23

Komitet ds.
Transportu
Lotniczego, 2012 r.

W zmianie tej uwzgledniono
poprawiony dodatek do formularza
lokalizacji pasazera shuzby zdrowia
publicznego.

18 czerwca 2012 r.

29 pazdziernika 2012 r.

28 lutego 2013 r.

24

Siédme spotkanie
Panelu ds. Utatwien
(FALP/7),2012 1.

W zmianie tej uwzgledniono
nowe/zmienione przepisy dotyczace
miedzy innymi: ulatwien w przewozie
0s6b niepetnosprawnych; wydawania i
kontroli dokumentéw podrézy;
wykorzystania systemow danych
pasazera przekazywanych z
wyprzedzeniem (API) i danych
dotyczacych przelotu pasazera (PNR);
oraz procedur zwigzanych z
wydalaniem oséb niedopuszczonych i
deportowanych.

20 listopada 2013 r.
29 marca 2014 r.
29 lipca 2014 1.

25
(Wydanie 14)

Osme spotkanie
Panelu ds. Utatwien
(FALP/S), 2014 1.

W zmianie tej uwzgledniono
nowe/zmienione postanowienia
dotyczace migdzy innymi: pomocy
ofiarom wypadkow lotniczych i ich
rodzinom, Katalogu Kluczy
Publicznych ICAO (PKD),
dokumentow podrézy odczytywanych
maszynowo (MRTD), ulatwien w
przewozie tadunkéw oraz bazy danych
skradzionych i zagubionych
dokumentéw podrdézy (SLTD)
INTERPOLU.

12 czerwca 2015 r.

25 pazdziernika 2015 r.

25 lutego 2016 1.

26
(Wydanie 15)

Dziewiate spotkanie
Panelu ds. Utatwien
(FALP/9), 2016 1.

Zmiana ta obejmuje nowe/zmienione
przepisy dotyczace m.in: Dokumenty
podrézy odczytywane maszynowo

16 czerwca 2017 r.

23 pazdziernika 2017 r.

23 lutego 2018 r.
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(MRTD); przewo6z nieletnich droga
lotnicza; manifest pasazerski; systemy
automatycznej kontroli granicznej
(ABC) oraz systemy wymiany danych o
pasazerach.

(FALP/12), 2021 r.

zwigzane miedzy innymi z:
zagrozeniami zdrowia publicznego;
dokumentami dotyczacymi
bezpieczenstwa podrozy i dokumentacji
dotyczacej zdrowia; lotami
humanitarnymi oraz lotami
repatriacyjnymi; utatwieniami
transportu lotniczego dla 0séb z
niepetnosprawnosciami;

pomocg ofiarom wypadkéw lotniczych i
ich rodzinom; handlem ludZzmi,

oraz danymi z dotyczgcymi przelotu
pasazera (PNR).

27 Zmiana zawiera nowe/zmienione
Dziesiate spotkanie przepisy dotyczqce mi(;c!.zy innymi: kart 24 maja 2019 .
Panelu ds. Utatwien 1Qentyﬁkacy]nych Za.h)glf przewozu 21 pazdziernika 2019 r.
(FALP/10), 2018 r, | Meletnich drogg lotnicza; handlu 21 lutego 2020 1.
ludZzmi; oraz systemow wymiany
danych o pasazerach.
28 Jedenaste spotkanie | Zmiana ta obejmuje nowe/zmienione 23 czerwca 2020 r.
Panelu ds. Ulatwien | przepisy dotyczace m.in: Dane 30 pazdziernika 2020 r.
(FALP/11),2020r. | dotyczace przelotu pasazera (PNR); 28 lutego 2021 r.
katalog kluczy publicznych ICAO
(PKD) oraz pasazerowie
niezdyscyplinowani.
29 Dwunaste spotkanie | Ta zmiana wprowadza 9 marca 2022 r.
(Wydanie 16) Panelu ds. Utatwien | nowe/zaktualizowane przepisy 18 lipca 2022 .

18 listopada 2022 r.

30
(Wydanie 17)

Trzynaste spotkanie
Panelu ds. Utatwien
(FALP/13), 2024 r.

Ta zmiana wprowadza
nowe/zaktualizowane przepisy
zwigzane miedzy innymi z:
definicjami i zasadami ogo6lnymi;
przylotem i odlotem samolotow;
wjazdem oraz wyjazdem o0sob i ich
bagazu; obiektami oraz ustugami
obstugi ruchu pasazerskiego na
lotniskach migdzynarodowych;
przepisami utatwien obejmujgcymi
konkretne tematy;

danymi dotyczacymi przelotu pasazera
(PNR); danymi pasazera
przekazywanymi z wyprzedzeniem
(API); handlem ludZzmi; oraz przepisami
dotyczacymi zdrowia.

5 listopada 2024 r.
10 marca 2025 r.
11 lipca 2025 1.
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MIEDZYNARODOWE NORMY I ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

ROZDZIAL 1. DEFINICJE I ZASADY OGOLNE

A. Definicje

W przypadku uzycia ponizszych wyrazen w normach i zalecanych metodach postgpowania dotyczacych Utatwien, maja
one nastgpujace znaczenie dla celow niniejszego Zatacznika:

Osoba towarzyszgca (Accompanying person). Osoba dorosta podrozujaca z osoba matoletnig. Osoba ta nickoniecznie
musi by¢ rodzicem lub opiekunem prawnym matoletniego.

Uwaga. — Nalezy zauwazy¢, ze definicja ta moze wymagac¢ stosowania z uwzglednieniem zobowigzan wynikajgcych
z krajowych przepiséw dotyczqcych kontroli granicznej.

Przyjecie (Admission). Pozwolenie na wjazd do Panstwa, wydane osobie przez wladze publiczne tego Panstwa zgodnie
Z jego prawem wewngtrznym.

Automatyczna Kontrola Graniczna (ABC). Zautomatyzowany system uwierzytelniajacy elektroniczny dokument podrozy
czytany maszynowo lub token, stwierdzajacy, ze pasazer jest prawowitym posiadaczem dokumentu lub tokena, sprawdza
zapisy kontroli granicznej, a nast¢gpnie okresla uprawnienia do przekroczenia granicy zgodnie z wezesniej zdefiniowanymi
zasadami.

System zaawansowanej informacji o pasaierach (API) (Advance Passenger Information (API) System). System
komunikacji elektronicznej, za pomoca ktorego wymagane elementy danych kazdego pasazera i/lub cztonka zatogi sa
zbierane przez operatoréw statkow powietrznych i przekazywane do organéw kontroli granicznej dla celdéw przetwarzania
przed odlotem lub przylotem oraz udost¢pniane na linii kontroli granicznej na lotnisku, na ktérym dokonywana jest ta
kontrola.

Interaktywny API (iAPI) jest to system komunikacji elektronicznej, ktory podczas odprawy biletowo-bagazowej
przekazuje organom kontroli granicznej w rzeczywistym czasie trwania tej odprawy zebrane przez przewoznika lotniczego
elementy danych API, a nastepnie zwraca przewoznikowi lotniczemu informacj¢ o kazdym pasazerze.

Wyposazenie statku powietrznego (Aircraft equipment). Artykuly zawierajace sprzgt pierwszej pomocy, ratunkowy oraz
zywno$¢, z wylaczeniem czgéci zamiennych lub zaopatrzenia, do uzytku na poktadzie statku powietrznego podczas lotu.

Przewoznik lotniczy (Aircraft operator). Osoba, organizacja lub przedsi¢biorstwo zaangazowane w lub oferujace swoje
ustugi w ramach prowadzonej dziatalnosci z wykorzystaniem statkow powietrznych.

Dokumenty przewoznikow lotniczych (Aircraft operator’s documents). Listy przewozowe, bilety pasazerskie i karty
poktadowe, dokumenty rozliczeniowe pomi¢dzy bankiem a spedytorem, bilety na ponadwymiarowy bagaz, inne polecenia
zaplaty (M.C.O.), raporty szkod i nieprawidtowosci, przywieszki bagazowe i1 ladunkowe, harmonogramy oraz
dokumentacja wywazenia statku powietrznego, do uzytku linii lotniczych i przewoznikéw lotniczych.

Linia lotnicza (Airline). Zgodnie z Artykulem 96 Konwencji, wszelkie przedsigbiorstwa transportu lotniczego oferujace
lub obstugujace regularne migdzynarodowe ustugi lotnicze.

Inspektor lotnictwa cywilnego (Civil aviation inspektor). Inspektor lotnictwa cywilnego oznacza osob¢ wyznaczong przez
Umawiajgce si¢ Panstwo, ktorej zadaniem jest przeprowadzanie inspekcji obszaréw zwigzanych z bezpieczenstwem,
ochrong lub innymi aspektami zwigzanymi z operacjami transportu lotniczego, zgodnie z instrukcjami odpowiedniej
wladzy.

Uwaga. — Przykiady inspektorow lotnictwa cywilnego obejmujg inspektorow odpowiedzialnych za zdatnos¢ do lotu,
operacje lotnicze i inne aspekty zwigzane z bezpieczenstwem oraz ochrong transportu lotniczego.

Agent autoryzowany (Authorized agent). Osoba reprezentujaca przewoznika lotniczego, ktéra bedac upowazniona lub
dziatajac w jego imieniu, realizuje formalno$ci zwigzane z przylotem i odprawa obslugiwanego przez przewoznika
lotniczego statku powietrznego, zatogi, pasazeréw, fadunku, poczty, bagazu oraz zaopatrzenia. Tam, gdzie jest to zgodne
z prawem, stanowisko to obejmuje réwniez osobe trzecig, upowazniong do obstugi tadunku statku powietrznego.

Upowazniony Przedsigbiorca (Authorized Economic Operator). AEO to strona uczestniczgca w miedzynarodowym
przeplywie towarow, wykonujgca dowolng funkcje, ktora zostala zatwierdzona przez lub w imieniu krajowego organu
celnego jako spetniajgca wymogi WCO lub rownowazne standardy bezpiecznego tancucha dostaw. AEO moze obejmowac
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producentow, importerow, eksporterow, maklerow, przewoznikow, konsolidatorow, posrednikow, porty, lotniska,
uzytkownikow terminali, zintegrowanych przewoznikow lotniczych, magazyny, dystrybutorow i spedytorow.

Uwaga. — Definicja jest zgodna z tq, ktérq mozna znalezé w dokumencie Swiatowej Organizacji Celnej ‘SAFE Framework
of Standards to secure and facilitate global trade’ (Ramy Norm na rzecz zabezpieczenia i utatwienia handlu Swiatowego
SAFE).

Bagaz (Baggage). Osobista wlasno$¢ pasazerdw lub zalogi, przewozona na pokladzie statku powietrznego
W porozumieniu z przewoznikiem lotniczym.

Ochrona integralnosci granic (Border security). Egzekwowanie przez Panstwo swoich ustaw i/lub rozporzadzen,
dotyczacych ruchu towarow i/lub 0sdb poprzez jego granice.

Ladunek (Cargo). Wszelka wlasno$¢ przewozona na poktadzie statku powietrznego, inna niz poczta, zaopatrzenie oraz
bagaz towarzyszacy lub nieprawidtowo odprawiony.

Odprawa towarow (Clearance of goods). Dopetnienie formalnosci celnych zezwalajacych na import do kraju, eksport lub
poddanie towaru kolejnej procedurze celne;.

Rozpoczecie podrozy (Commencement of journey). Punkt, w ktorym osoba rozpoczeta podrdz, bez brania pod uwage
jakiegokolwiek portu lotniczego, w ktorym si¢ zatrzymata w bezposrednim tranzycie badz w przelocie lub tgczonym
polaczeniu, jesli nie opuscita bezposredniej strefy tranzytowej danego portu lotniczego.

Zywnos¢ i wyposaienie (Commissary supplies). Artykuly jednorazowego badz wielokrotnego uzytku, uzywane przez
przewoznika lotniczego gtéwnie do $wiadczenia ustug z zakresu zaopatrzenia poktadowego i wygody pasazeréw podczas
lotow.

Monitorowanie kontaktow (Contact tracing). Monitorowanie kontaktow to praktyka polegajaca na identyfikowaniu,
powiadamianiu i monitorowaniu osob, ktére mogty mie¢ bliski kontakt z osobg majaca potwierdzony lub prawdopodobny
przypadek choroby zakaznej, lub ktore byly narazone na kontakt z taka osoba i prawdopodobnie przez nig zakazone, w
celu kontrolowania rozprzestrzeniania si¢ zakazenia. Tozsamo$¢ osoby zakazonej lub potencjalnie zakazonej nie jest
omawiana z osobami kontaktowymi, nawet jesli osoby te o to poprosza.

Czlonek zalogi (Crew member). Osoba wyznaczona przez przewoznika lotniczego do petnienia shuzby na poktadzie statku
powietrznego podczas lotu.

Osoba deklarujgca (Declarant). Kazda osoba sktadajaca deklaracj¢ towarow lub w imieniu ktdrej taka deklaracja jest
sktadana.

Dziatania szkodliwe (Deleterious effects). Dzialania, ktore mogg stwarzac zagrozenie dla zdrowia pasazeréw, personelu,
zywego tadunku lub konstrukcji statku powietrznego.

Nakaz deportacji (Deportation order). Pisemny nakaz, wydany przez wlasciwe wladze Panstwa i wrgczony osobie
deportowanej, nakazujacy jej opuszczenie terytorium tego Panstwa.

Osoba deportowana (Deportee). Osoba, ktora legalnie zostala przyjeta na terytorium Panstwa przez jego wladze lub
wjechata nielegalnie, i ktdrej nastepnie w pdzniejszym czasie wlasciwe wtadze formalnie nakazaty opusci¢ Panstwo.

Bezposrednia strefa tranzytowa (Direct transit area). Specjalna strefa, wyznaczona na terenie mi¢gdzynarodowego portu
lotniczego, zatwierdzona i nadzorowana lub kontrolowana przez wlasciwe wtadze publiczne, gdzie pasazerowie moga
pozosta¢ podczas tranzytu lub transferu bez ubiegania si¢ o wjazd na terytorium danego Panstwa.

Przygotowanie tranzytu bezposredniego (Direct transit arrangements). Szczegdlne przygotowania, zatwierdzone przez
zainteresowane wladze publiczne, dzigki ktorym zatrzymany na krétko ruch pasazerski poprzez terytorium Umawiajacego
si¢ Panstwa pozostaje pod ich bezposrednia kontrola.

Opuszczenie poktadu (Disembarkation). Opuszczenie statku powietrznego, po wyladowaniu, przez osoby inne niz zatoga
lub pasazerowie kontynuujacy lot tranzytowy.

Dezynfekcja (Disinfection). Procedura, zgodnie z ktorg podjete zostaja srodki w zakresie ochrony zdrowia w celu kontroli
lub zabicia czynnikdéw zakaznych obecnych na ciele ludzi Iub zwierzat, bagdz w lub na zakazonych czgsciach statku
powietrznego, bagazu, tadunku, towarach lub opakowaniach, zgodnie z wymaganiami, poprzez bezposrednie zetknigcie
ze §rodkami chemicznymi lub czynnikami fizycznymi.

Dezynsekcja (Disinsection). Procedura, zgodnie z ktora podjete zostaja srodki ochrony zdrowia w celu kontroli lub
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zniszczenia owadow obecnych na poktadzie statku powietrznego w bagazu, tadunku, towarach, opakowaniach lub poczcie.

Elektroniczne Systemy PodroZy (Electronic Travel System-ETS). Zautomatyzowany proces sktadania, przyjmowania i
weryfikacji zezwolenia pasazera na podréz do panstwa, zamiast standardowej wizy papierowe;j.

Wejscie na poktad (Embarkation). Wejscie na poktad statku powietrznego w celu rozpoczgcia podrézy lotniczej, za
wyjatkiem zatogi lub pasazerow, ktdrzy weszli na poktad w poprzednim etapie tego samego lotu tranzytowego.

Elektroniczny Dokument Podroiy Czytany Maszynowo eMRTD (Electronic Machine Readable Travel Documents).
MRTD posiadajacy wbudowany bezstykowy chip zgodny ze specyfikacjami okre§lonymi w Doc 9303 ICAO.

Uwaga. Niniejsza definicja powinna by¢é stosowana w polgczeniu z definicig Dokumentu Podrozy Czytanego
Maszynowo (MRTD).

Eskorta (Escort). Eskorta jest to osoba upowazniona przez Umawiajace si¢ Panstwo lub przewoznika lotniczego do
odprowadzenia osoby obje¢tej zakazem wjazdu lub deportowanego, wydalanego z danego Umawiajacego si¢ Panstwa.

Czlonek personelu latajgcego (Flight crew member). Licencjonowany czlonek zatogi, odpowiedzialny za pelnienie
shuzby niezbednej do operacji statku powietrznego podczas lotu.

Strefa wolnoctowa (Free zone). Czgs¢ terytorium Umawiajacego si¢ Panstwa, uznawana za pozostajaca poza obszarem
odprawy celnej, na ktdrg zostaty wprowadzone towary podlegajace optatom celnym i podatkom importowym.

Operacje lotnictwa ogolnego (General aviation operations). Operacja statku powietrznego inna niz operacja
komercyjnego transportu lotniczego lub powietrzne ustugi lotnicze.

Sprzet naziemny (Ground equipment). Artykuly specjalnego rodzaju do uzytku przy pracach konserwacyjnych,
naprawczych i serwisowych statku powietrznego na ziemi, obejmujgce sprzet testujgcy oraz sprzgt do obstugi tadunku
1 pasazerow.

Dokumentacja dotyczgca zdrowia (Health-related documentation). Dokumentacja dowodowa wymagana przez
Umawiajace si¢ Panstwa, w tym dokumenty znormalizowane przez Migdzynarodowe przepisy zdrowotne (IHR)
Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO) (2005), w celu wykazania, Ze pasazerowie i cztonkowie zatogi spetnili wymagania
dotyczace zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ chorob zakaznych i ograniczania ich rozprzestrzeniania si¢ do celow
tranzytu lub wjazdu do Umawiajacego si¢ Panstwa.

ICAO Public Key Directory (ICAO PKD). Centralna baza danych stuzaca jako miejsce przechowywania Certyfikatow
0s6b podpisujacych dokumenty (Document Signer Certificates — Cds) zawierajacych publiczne klucze 0sob podpisujacych
dokumenty (Document Signer Public Keys), CSCA Master List (MLcsca), Country Signing CA Link Certificates
(ICcsca) i Listy Uniewaznionych Certyfikatbw wydane przez uczestnikow, razem z systemem ich dystrybucji,
utrzymywane przez ICAO w imieniu uczestnikow, celem utatwienia weryfikacji danych zawartych w eMRTD.

Kontrola imigracyjna (Immigration control). Srodki przyjete przez Panstwo w celu kontroli wjazdu do, tranzytu przez
i odlotu z jego terytorium o0so6b podrézujacych drogg lotniczg.

Cla i podatki importowe (Import duties and taxes). Oplaty celne oraz wszelkie inne oplaty, podatki lub obciazenia,
pobrane od lub w zwiazku z importem towarow. Optlaty nie zawieraja obciazen, ktéorych suma ograniczona jest do
przyblizonego kosztu ustug §wiadczonych lub zainkasowanych przez punkt odprawy celnej w imieniu innego organu
wladzy panstwowej.

Osoby nieposiadajgce wilasciwych dokumentow (Improperly documented person). Osoba bedaca w podrézy lub
zamierzajaca odby¢ podroz: (a) z dokumentem podrdzy, ktérego termin waznos$ci uptynal, lub z niewazng wiza; (b) ze
sfatszowanym, podrobionym lub zmienionym dokumentem podrézy lub wiza; (c) bez dokumentu podrozy; lub (d) bez
wizy, w sytuacji gdy jest wymagana.

Oszust (Imposter). Osoba, ktora podszywa si¢ pod prawowitego wlasciciela oryginalnego dokumentu podrozy.
Osoby objete zakazem wjazdu na terytorium panstwa (Inadmissible person). Osoba, ktorej odmoéwiono lub odmowi si¢

wjazdu na terytorium Panstwa przez wlasciwe wladze panstwowe.

Miedzynarodowy port lotniczy (International airport). Kazdy port lotniczy wyznaczony przez Umawiajace si¢ Panstwo
i znajdujacy si¢ na jego terytorium, stuzacy do obshugi przylotow i odlotow statkéw powietrznych w migdzynarodowym
ruchu powietrznym oraz w ktorym przeprowadzane sg formalnosci dotyczace odprawy celnej, kontroli imigracyjne;j,
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zdrowia publicznego, kwarantanny zwierzat i roslin oraz podobnych procedur.

Zatadunek (Lading). Umieszczenie tadunku, poczty, bagazu i zaopatrzenia do przewozu na poktadzie statku
powietrznego.

Dokument Podrozy Czytany Maszynowo (Machine Readable Travel Document, MRTD). Dokument podr6zy zgodny ze
specyfikacjami zawartymi w dokumencie Doc 9303 i zawierajacy obowigzkowe dane wizualne (czytelne dla oka) oraz
oddzielne obowigzkowe zestawienie danych w formacie, ktéry moze by¢ odczytany przez maszyne.

Uwaga. Definicja ta powinna by¢ stosowana w polqczeniu z definicjg Dokumentu podrozy.

Poczta (Mail). Przesylki pocztowe oraz inne materiaty nadawane lub przeznaczone do wysytki pocztowej zgodnie
z zasadami ustalonymi przez Powszechny Zwiazek Pocztowy.

Maloletni (Minor). Maloletni oznacza osobe, ktdra nie osiggneta wieku petnoletnosci zgodnie z prawem wilasciwym dla
danej osoby.

Bagaz zagubiony (Mishandled baggage). Bagaz nicumyslnie lub wbrew woli oddzielony od pasazerow lub zalogi.

Kontrola antynarkotykowa (Narcotics control). Srodki do sprawowania kontroli nad niedozwolonym przewozem
narkotykow 1 substancji psychotropowych drogg lotnicza.

Niezbedne srodki ostroznosci (Necessary precations). Weryfikacja przewoznikoéw lotniczych lub organizacji dziatajacych
w imieniu przewoznikow lotniczych w punkcie wejscia na poktad, przeprowadzana przez odpowiednio wyszkolony
personel w celu sprawdzenia czy kazda osoba posiada wazny dokument podrozy i, tam gdzie ma to zastosowanie, wize
lub pozwolenie na staty pobyt wymagany na wjazd do Panstwa tranzytu i/lub Panstwa przyjecia. Takie weryfikacje majg
na celu zapewnienie wykrycie nieprawidtowosci (np. oczywiste poprawki dokumentu).

Osoba 7 niepetnosprawnosciq (Person with disabilities). Kazda osoba, ktdrej poruszanie si¢ jest ograniczone w wyniku
niepetnosprawnosci fizycznej (czuciowej lub ruchowej), intelektualnej, wieku, schorzenia lub innej przyczyny
inwalidztwa, podczas korzystania z transportu, wymagajaca specjalnej uwagi i przystosowania do jej potrzeb ustug
udostepnionych wszystkim pasazerom.

Udogodnienia dla pasaZerow (Passenger amenities). Udogodnienia dostarczane pasazerom, ktore nie maja zasadniczego
wplywu na przeplyw ruchu pasazerskiego.

Dowddca statku powietrznego (Pilot-in-command). Pilot odpowiedzialny za operacje i bezpieczenstwo statku
powietrznego podczas lotu.

Wiadze publiczne (Public authorities). Agencje lub przedstawiciele Umawiajgcego si¢ Panstwa, odpowiedzialni za
zastosowanie 1 egzekwowanie poszczegolnych ustaw i przepiséw danego Panstwa, nawigzujacych do kazdego z aspektow
niniejszych Norm i Zalecanych Metod Postgpowania.

Sytuacja zagrozenia zdrowia publicznego o zasiegu miedzynarodowym (Public health emergency of international
concern). Nadzwyczajne wydarzenie zdefiniowane zgodnie z Migdzynarodowymi Przepisami Zdrowotnymi (2005 r.)
Swiatowej Organizacji Zdrowia: (i) stanowigce ryzyko dla zdrowia publicznego innych Pafistw poprzez migdzynarodowe
rozprzestrzenienie si¢ choroby oraz wymagajace potencjalnie skoordynowanej migdzynarodowej odpowiedzi.

Ryzyko dla zdrowia publicznego (Public health risk). Prawdopodobienstwo wydarzenia mogacego wplynac niekorzystnie
na zdrowie populacji osob z naciskiem na te, ktore moga rozprzestrzeni¢ si¢ migdzynarodowo lub moga przedstawiaé
powazne i bezposrednie zagrozenie.

Kwarantanna (Quarantine). Ograniczenie dziatalno$ci i/lub separacja od innych 0séb podejrzanych, ktore nie sg chore,
Iub podejrzanego bagazu, konteneréw, srodkow transportu lub towarow w taki sposob, aby zapobiec ewentualnemu
rozprzestrzenianiu si¢ infekcji lub zakazenia.

Wydawanie towarow (Release of goods). Dzialanie wladz celnych, zezwalajace na przekazanie towaré6w poddanych
kontroli celnej do dyspozycji zainteresowanych o0sob.

Loty z pomocq humanitarng (Relief flights). Loty wykonywane w celach humanitarnych, przewozace personel
humanitarny oraz zaopatrzenie, takie jak zywnos$¢, ubranie, wyposazenie na potrzeby schronienia, artykuty medyczne

i inne, podczas lub po wystgpieniu sytuacji kryzysowych i/lub kataklizméw i/lub w celu ewakuacji 0s6b z miejsca,

w ktorym dana sytuacja kryzysowa i/lub kataklizm zagrazaja ich zyciu lub zdrowiu, do miejsc bezpiecznych, w tym samym
Panstwie lub innym Pafistwie wyrazajacym zgodg na ich przyjecie.
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Wydalenie osoby (Removal of a person). Dzialanie wladz publicznych Panstwa, w zgodzie z jego prawem, nakazujace
osobie opuszczenie terytorium Panstwa.

Nakaz wydalenia (Removal order). Pisemny nakaz wregczany przez Panstwo przewoznikowi lotniczemu, ktorego lotem
podrézowata osoba objeta zakazem wjazdu do tego Panstwa, nakazujacy przewoznikowi lotniczemu wydalenie tej osoby
Z jego terytorium.

Loty repatriacyjne (Repatriation flights). Specjalne loty organizowane, utatwiane lub wspierane przez panstwo wylacznie
w celu przetransportowania obywateli tego panstwa i innych uprawnionych osoéb z obcego kraju do tego panstwa lub
bezpiecznego kraju trzeciego, poprzez operacje wykonywane przez panstwowe statki powietrzne, loty humanitarne lub
czarterowane/nierozktadowe loty komercyjne.

Ocena ryzyka (Risk assessment). Proces identyfikacji zagrozen, analizy ryzyka i oceny ryzyka.

Zarzgdzanie ryzykiem (Risk management). Systematyczne stosowanie procedur i praktyk zarzadzania, dostarczajacych
agencjom kontroli granicznej istotnych informacji odnosnie przewozow i dostaw towardéw stanowiacych ryzyko.

Sprzet wykorzystywany do ochrony lotnictwa (Security equipment). Urzadzenia uzywane indywidualnie lub jako czg¢$c
systemu w celu zapobiegania lub wykrywania aktow bezprawnej ingerencji wobec lotnictwa cywilnego i jego
infrastruktury.

System jednego okienka (Single Window). Ulatwienie pozwalajace stronom uczestniczagcym w handlu i transporcie na
ztozenia standardowej informacji i dokumentow w jednym punkcie przylotu, aby spetni¢ wszystkie wymagania prawne
zwigzane z importem, eksportem i tranzytem. Jezeli informacja jest elektroniczna to poszczegodlne elementy danych nalezy
ztozy¢ tylko raz.

System jednego okienka danych pasaiera (Passenger Data Single Window). System umozliwiajacy stronom
zaangazowanym w lotniczy transport pasazera dostarcza¢ standaryzowane informacje dotyczace pasazera (np. API, iAPI
i/lub PNR) za posrednictwem pojedynczego punktu wprowadzania danych w celu wypetnienia wszystkich wymogow
prawnych odnoszacych si¢ do przylotu i/lub wylotu pasazeréw, ktére moga by¢ nalozone przez rdzne wiadze
Umawiajacego si¢ Panstwa.

Uwaga. — System jednego okienka danych pasazera dla wsparcia transmisji API/iAPI niekoniecznie musi by¢ tym samym
systemem stosowanym dla wsparcia wymiany danych PNR.

Czesci zamienne (Spare parts). Artykuly, wlacznie z silnikami i §migtami, wykorzystywane do naprawy badz wymiany
i przeznaczone do zastosowania w statku powietrznym.

Standaryzowane dokumenty dotyczgce zdrowia (Standardized health documents). Dokumenty standaryzowane przez
Swiatowa Organizacje Zdrowia (WHO) w ramach Miedzynarodowych Przepisow Zdrowotnych (IHR) (2005).

Panstwo rejestracji (State of Registry). Panstwo, w ktdrego rejestrze wpisany jest statek powietrzny.

Zaopatrzenie [Stores (Supplies)]. a) Zaopatrzenie z przeznaczeniem do konsumpcji oraz b) zaopatrzenie w artykuty do
zbycia.

Zaopatrzenie w artykuly 7 przeznaczeniem do konsumpcji [Stores (Supplies)] for consumption]. Towary, sprzedane badz
niesprzedane, przeznaczone do konsumpcji przez pasazerow oraz zatoge na poktadzie statku powietrznego oraz towary
niezbedne dla ruchu i konserwacji statku powietrznego, wiacznie z paliwem i smarami.

Zaopatrzenie w artykuly do zbycia [Stores (Supplies)] to be taken away]. Artykuly przeznaczone na sprzedaz dla
pasazeréw oraz zatogi statku powietrznego.

Zezwolenie tymczasowe (Temporary admission). Procedura celna, wedtug ktérej pewne towary, zwolnione catkowicie
lub czgsciowo z cet i podatkéw importowych, moga by¢ wniesione na obszar celny; towary te musza by¢ zaimportowane
dla konkretnego celu i przeznaczone do reeksportu w przeciagu okreslonego okresu czasu, bez dalszych zmian z wyjatkiem
normalnej deprecjacji wynikajacej z ich uzytkowania.

Przelot (Trough-flight). Lot statku powietrznego z punktu poczgtkowego, przez punkty posrednie, do punktu
przeznaczenia, oznaczony przez przewoznika lotniczego tym samym symbolem przez caly czas jego trwania.

Dokument podrozy (Travel dokument). Paszport lub inny oficjalny dokument tozsamos$ci wydany przez Panstwo lub
organizacje, ktory moze by¢ uzyty przez prawowitego posiadacza celem migdzynarodowej podrozy.
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Bagaz nietowarzyszgcy (Unaccompanied baggage). Bagaz przewozony jako tadunek, ktory moze, ale nie musi, by¢
przewozony na pokladzie tego samego statku powietrznego z osoba bedaca jego wlascicielem.

Maloletni podrozujgcy bez opieki (Unaccompanied Minor). Maloletni podroézujacy samotnie lub podrézujacy
w towarzystwie innego matoletniego.

Uwaga. — Nalezy zauwazy¢, ze definicja ta moze wymagacé stosowania z uwzglednieniem zobowigzan wynikajgcych
z krajowych przepisow dotyczqcych kontroli granicznej.

Bagaz nieodebrany (Unclaimed baggage). Bagaz dostarczony do portu lotniczego, nieodebrany przez pasazera.

Bagaz niezidentyfikowany (Unidentified baggage). Bagaz znajdujacy si¢ w porcie lotniczym, z przywieszka lub bez
przywieszki bagazowej, ktory nie zostal odebrany lub zidentyfikowany przez pasazera.

Wytadunek (Unlading). Usunigcie tadunku, poczty, bagazu i zaopatrzenia z pokladu statku powietrznego po wyladowaniu.

Gosé (Visitor). Kazda osoba wysiadajaca i wjezdzajaca na terytorium Umawiajacego si¢ Panstwa innego niz to, w ktorym
osoba ta mieszka; przebywajaca w nim zgodnie z prawem Umawiajacego si¢ Panstwa, w uzasadnionych, nieimigracyjnych
celach, takich jak zwiedzanie, wypoczynek, sport, zdrowie, powody rodzinne, pielgrzymki religijne lub interesy; oraz
niepodejmujaca zadnej pracy zarobkowej podczas przebywania na danym terytorium.

B. Zasady ogdlne

1.1 Normy i zalecane metody postepowania, zawarte w niniejszym Zataczniku, dotycza wszystkich kategorii operacji
statkow powietrznych oprocz przypadkoéw, w ktorych dane postanowienie odnosi si¢ $cisle do jednego typu operacji.

1.2 Umawiajace si¢ Panstwa podejma niezbedne $rodki zapewniajace, ze:

a)  czas wymagany do przeprowadzenia kontroli granicznej dotyczacej osob i statku powietrznego oraz do
wydania/odprawy towardw ograniczony jest do minimum,;

b)  stosowanie wymogéw administracyjnych i kontrolnych bedzie powodowaé minimalng niedogodnos¢, w
szczegblnosci terminowe informowanie o zmianach w tych wymaganiach;

¢) terminowa wymiana istotnych informacji pomiedzy Umawiajacymi si¢ Panstwami, przewoznikiem lotniczym
oraz zarzadzajacymi lotniskami sprzyja wzajemnej koordynacji;

d)  wymagane poziomy ochrony i zgodnosci z prawem sg osiggnicte.

1.3 Umawiajace si¢ Panstwa beda stosowaé zarzadzanie ryzykiem podczas procedur kontroli granicznej, dotyczacych
wydawania/odprawy towarow.

1.4 Umawiajace si¢ Pafistwa opracuja skuteczng technike informatyczng w celu zwigkszenia wydajnos$ci i skuteczno$ci
procedur stosowanych na terenie portow lotniczych.

1.5 Postanowienia niniejszego Zalacznika nie bedg uniemozliwia¢ stosowania ustawodawstwa krajowego w odniesieniu
do $rodkow ochrony lotnictwa oraz innych niezb¢dnych kontroli.

1.6 Zalecenie. — Zaleca si¢ aby Umawiajgce si¢ Panstwa oraz przewoznicy lotniczy wymieniali informacje poprzez

wlasciwe punkty kontaktowe, do ktorych nalezy kierowa¢ zapytania odnosnie kontroli celnej i granicznej oraz zdrowia
publicznego.
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2.1

22

2.3

ROZDZIAL 2. PRZYLOT I ODLOT STATKU POWIETRZNEGO

A. Postanowienia ogélne

Umawiajgce si¢ Panstwa podejmg odpowiednie $rodki dotyczace odprawy statku powietrznego, przylatujacego z
lub odlatujqcego do innego Umawiajacego si¢ Panstwa, oraz wdroza je w sposdb niepowodujacy niepotrzebnych
opo6znien.

Przy opracowywaniu procedur sprawnej odprawy przylatujacego lub odlatujacego statku powietrznego,
Umawiajace si¢ Panstwa uwzglednia uzycie, w stosownych przypadkach, srodkéw ochrony lotnictwa i kontroli
antynarkotykowe;.

Zalecenie. — Zaleca sie, aby wladze publiczne Umawiajgcych sie Panstw zawarly odpowiednie porozumienia

z liniami lotniczymi, wykonujgcymi miedzynarodowe polgczenia do danego Panstwa, a takze z miedzynarodowymi
portami lotniczymi, ustalajgc wytyczne ich wspolpracy przeciwko zagrozeniu migdzynarodowym przemytem
narkotykow i substancji psychotropowych. Powyzsze porozumienia powinny opierac si¢ na odpowiednich wzorach,
opracowanych w tym celu przez Swiatowg Organizacje Celng. Ponadto zaleca si¢ zawieranie porozumier: jedynie
pomiedzy Umawiajgcymi sig Panstwami.

B. Dokumentacja — wymogi i uzytkowanie

24 Umawiajgce si¢ Panstwa nie beda wymaga¢ zadnych innych dokumentow dla przylotu i odlotu statku
powietrznego niz te uwzglednione w niniejszym Rozdziale.

25 Umawiajqce si¢ Panstwa nie bedg wymagac¢ wizy badz pobierac optaty wizowej lub innej w zwiazku z uzywaniem
jakiejkolwiek dokumentacji wymaganej przy przylocie lub odlocie statku powietrznego.

2.6 Zalecenie. — Dokumenty dotyczqce przylotu i odlotu statku powietrznego powinny by¢ przyjete w przypadku, gdy
dostarczone sq w jezyku arabskim, chinskim, angielskim, francuskim, rosyjskim lub hiszpanskim. Kazde
z Umawiajqcych sig¢ Panstw moze ubiegac sie o ustne lub pisemne tumaczenie na jezyk ojczysty.

2.7 W zalezno$ci od mozliwosci technologicznych Umawiajacego si¢ Panstwa, dokumentacja dotyczaca przylotu i
odlotu statku powietrznego bedzie przyjeta w przypadku, gdy istnieje w:

a) formie elektronicznej, przestanej do systemu informatycznego wtadz publicznych;
b) formie papierowej, stworzonej lub przestanej elektronicznie; lub

¢) formie papierowej, przygotowanej recznie wedtug wzorow przedstawionych w niniejszym Zataczniku.

2.8 W przypadku, gdy dany dokument przestany jest przez lub w imieniu przewoznika lotniczego i otrzymany przez
wtadze publiczne w formie elektronicznej, Umawiajace si¢ Panstwo nie bedzie wymagaé przedstawienia tego
samego dokumentu w formie papierowe;j.

29 Umawiajace si¢ Panstwa, wymagajace Deklaracji Ogolnej, ogranicza wymogi dotyczace informacji do
elementow przedstawionych w Zalaczniku 1. Informacje nalezy przyja¢ w formie elektronicznej badz pisemne;.

2.10 W przypadku, gdy Umawiajace si¢ Panstwo zada Deklaracji Ogolnej jedynie dla celoéw certyﬁkacji zastosuje
ono srodki spe}maje}ce wymog certyfikacji poprzez dodanie o$wiadczenia, rgcznie badz przy uzycm pieczatki
zawierajacej wymagany tekst, na jednej ze stron Wykazu Ladunkowego. Dowdd certyfikacji musi by¢ podpisany
przez autoryzowanego agenta lub dowodce statku powietrznego.

2.11 Umawiajace si¢ Panstwa nie beda rutynowo wymagac przedstawienia Manifestu Pasazerskiego. W sytuacjach,
gdy zadany jest Manifest Pasazerski, wymogi dotyczace informacji nalezy ograniczy¢ do elementow
przedstawionych w Zalaczniku 2. Informacje nalezy przyja¢ w formie elektronicznej badz papierowe;.

2.12 W przypadku, gdy Umawiajace si¢ Panstwo zada przedstawienia Manifestu Ladunkowego w formie papierowej,
musi ono przyjac:
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a) forme przedstawiong w Zatgczniku 3, przygotowang wedhug instrukcji lub
b) forme¢ przedstawiong w Zataczniku 3, przygotowana cze$ciowo, wraz z kopiag kazdego listu
przewozowego reprezentujacego tadunek znajdujacy si¢ na poktadzie statku powietrznego.

2.13 Umawiajace si¢ Panstwa nie bedg wymagac¢ przedstawienia pisemnej deklaracji zaopatrzenia pozostajacego na
poktadzie statku powietrznego.

2.14 W odniesieniu do zaopatrzenia zaladowanego lub wyladowanego z pokladu statku powietrznego, informacje
zadane na Liscie Magazynowej nie beda wykraczaé poza:

a) informacje zaznaczone w nagtéwku wzoru Manifestu L adunkowego;
b) liczby jednostek kazdego z artykutow; oraz
¢) rodzaju kazdego z artykutow.

2.15 Umawiajace si¢ Panstwa nie bgda wymagaé przedstawienia listy bagazu towarzyszacego lub zagubionego,
zatadowanego lub wyladowanego z poktadu statku powietrznego.

2.16 Umawiajace si¢ Panstwa nie b¢dg wymagac przedstawienia pisemnej deklaracji poczty innej, niz w formie (-ach)
wyznaczonej (-ych) w obowigzujacych aktach prawnych Powszechnego Zwiazku Pocztowego.

2.17 Umawiajace si¢ Panstwa nie bedg wymagaé od przewoznika lotniczego dostarczenia wtadzom publicznym wigcej
niz trzech kopii ktéregokolwiek z wyzej wymienionych dokumentéw w czasie odlotu lub przylotu statku
powietrznego.

2.18 Jesli statek powietrzny nie zatadowuje/wytadowuje pasazerow, towarow, dostaw lub poczty, nie bgdg wymagane
stosowne dokumenty, pod warunkiem, ze Deklaracja Ogolna begdzie zawierata odpowiednig informacjg.

C. Korekta dokumentacji

2.19 W przypadku znalezienia btedow w ktorymkolwiek z wyzej wymienionych dokumentow, zainteresowane wladze
publiczne umozliwig przewoznikowi lotniczemu lub autoryzowanemu agentowi na dokonanie korekty takich
btedow lub dokonaja takich korekt we wlasnym zakresie.

220 Umawiajace si¢ Panstwa nie bedg naktadac¢ na przewoznika lotniczego lub jego autoryzowanych agentow kar w
przypadku, gdy zainteresowane wladze publiczne uznajg, ze wszelkie bledy znalezione w dokumentach
okreslonych w Rozdziale 2 Cz¢$¢ B zostaly spowodowane nieumyslnie, bez nieuczciwych zamiardéw lub nie z
powodu razacego zlekcewazenia obowigzkow.

D. Dezynsekcja statku powietrznego

221 Umawiajace si¢ Panstwa ograniczg kazdy rutynowy wymog dotyczacy dezynsekcji kabin i poktadéw statkow
powietrznych za pomoca aerozolu w czasie, gdy na poktadzie znajdujg si¢ pasazerowie i zatoga, do operacji,
wykonywanych tym samym statkiem powietrznym, rozpoczynajacych si¢ w lub wykonywanych przez terytorium
uwazane na podstawie oceny ryzyka za niebezpieczne dla zdrowia, rolnictwa lub srodowiska.

Uwaga. — Wskazowki dotyczgce oceny ryzyka mozna znalezé w Podreczniku zarzqdzania bezpieczenstwem (Doc
9859).

222 Umawiajace si¢ Panstwa, ktore wymagaja przeprowadzenia dezynsekcji statku powietrznego, beda dokonywaé
okresowej weryfikacji i modyfikacji swoich wymogow, w $wietle wszystkich dostepnych dowodow zwiazanych
z przenoszeniem insektow na teren swoich terytoriow na poktadzie statku powietrznego.

2.23 Umawiajgce si¢ Pafistwo, jesli wymagana jest dezynsekceja, zatwierdzi lub przyjmie metody chemiczne lub nie-
chemiczne i/lub $rodki owadobojcze, ktére sg zalecane przez Swiatowg Organizacje Zdrowia i uwazane sg za

skuteczne przez Umawiajace si¢ Panstwo.

Uwaga 1. — Postanowienie to nie wyklucza prob i testowania innych sposobow do ostatecznej akceptacji przez
Swiatowq Organizacje Zdrowia.

Uwaga 2. — Nalezy bra¢ pod uwage najnowsze publikacje wytycznych WHO, dotyczgcych metod i procedur
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dezynsekcji samolotow.

2.24 Umawiajace si¢ Panstwa zapewnia, aby procedury dotyczace dezynsekcji nie wptywaly negatywnie na zdrowie
pasazerow, zalogi i zywego cargo oraz aby wywolywaty one u nich jedynie minimalny dyskomfort.

225 Umawiajace si¢ Panstwa dostarcza, na zadanie, przewoznikom lotniczym odpowiednie informacje, w jezyku
zrozumiatym dla zalogi i pasazeréw, wyjasniajace przepisy krajowe, powody wymogu oraz bezpieczenstwo
poprawnie przeprowadzonej dezynsekcji statku powietrznego.

226 Po przeprowadzeniu dezynsekcji, zgodnie z procedurami zalecanymi przez Swiatowa Organizacje Zdrowia, dane
Umawiajace si¢ Panstwo przyjmie adekwatng certyfikacje dotyczaca Deklaracji Ogdlnej, zamieszczong w
Zalaczniku 1 lub — w przypadku dezynsekcji pozostatosci — zaswiadczenie o dezynsekcji o przedtuzonym
dziataniu, wymienione w Zataczniku 4.

227 Po poprawnym przeprowadzeniu dezynsekcji na podstawie punktu 2.25 i udostgpnieniu lub przedstawieniu
wiladzom kraju przeznaczenia zaswiadczenia wymienionego w punkcie 2.28, wiladze zaakceptuja dane
zaswiadczenie 1 zezwolg pasazerom oraz zatodze na niezwloczne opuszczenie poktadu statku powietrznego.

228 Umawiajace si¢ Panstwa zapewnig, aby zastosowano odpowiednie $rodki ograniczajace uzycie wszelkich
srodkow owadobodjczych lub innych $rodkéw uzywanych do dezynsekcji, w celu zabezpieczenia przed
uszkodzeniem konstrukcji statku powietrznego lub wyposazenia operacyjnego.

Uwaga. — Wigkszos¢ zwigzkow chemicznych stosowanych do dezynsekcji w swojej istocie ma szkodliwe dzialanie,
dlatego niezbedne jest zastosowanie srodkow tagodzgcych, takich jak odpowiednie metody i sposoby aplikacji.

E. Dezynfekcja statku powietrznego

229 Umawiajace si¢ Panstwa ustalg warunki, w oparciu o oceng ryzyka, zgodnie z ktérymi statki powietrzne sa
dezynfekowane. W przypadku gdy wymagana jest dezynfekcja statku powietrznego, obowiazuja nastepujace
postanowienia:

a) dezynfekcja odpowiada rodzajowi i grupom ryzyka zwigzanego z patogenami, przeprowadzana wedlug
procedur, zgodnych z aktualnymi wytycznymi WHO, z uwzglednieniem zalecen i wskazoéwek producenta statku
powietrznego, jesli majg zastosowanie;

b) miejsca, w ktérych podejrzewa si¢ skazenie, sg dezynfekowane przy uzyciu $rodkéw chemicznych lub
niechemicznych o wlasciwosciach odpowiednich w stosunku do przypuszczalnego czynnika zakaznego;

¢) dezynfekcja bedzie przeprowadzona przez odpowiednio przeszkolony personel noszacy odpowiedni sprzet
ochronny;

d) w celu zabezpieczenia konstrukcji statku powietrznego, jego wyposazenia operacyjnego i materiatow przed
uszkodzeniem oraz w celu ochrony zdrowia pasazerow, personelu i zywego tadunku przed jakimikolwiek
szkodliwymi skutkami, zastosowano odpowiednie $rodki zaradcze w odniesieniu do chemicznych lub
niechemicznych srodkéw lub sposoboéw dezynfekcji.

Uwaga 1. — W przypadku, gdy wymagana jest dezynfekcja statku powietrznego uwarunkowana zdrowiem zwierzgt,
nalezy stosowaé wylgcznie metody i srodki dezynfekujgce zalecane przez Swiatowg Organizacje Zdrowia Zwierzqt

(OIE).

Uwaga 2. — Wigkszos¢ zwigzkow chemicznych stosowanych do dezynfekcji w swojej istocie ma szkodliwe dziatanie,
dlatego niezbedne jest zastosowanie srodkow tagodzgcych, takich jak odpowiednie metody i srodki.

2.30 Umawiajace si¢ Panstwa zapewnig odpowiednie procedury i $rodki gwarantujace, ze zanieczyszczone
powierzchnie i wykorzystany sprzet lub narzedzia zostang zdezynfekowane w przypadku zanieczyszczenia
powierzchni lub wyposazenia statku powietrznego przez wydzieliny ludzkie, w tym ekskrementy.

2.31 Umawiajace si¢ Panstwa wymagajace dodatkowej dezynfekcji w odpowiedzi na incydent zdrowotny na poktadzie

lub po wystapieniu skazenia na poktadzie ogranicza dezynfekcje wylacznie do kontenera lub przedziatu statku
powietrznego, w ktoérym podejrzewa si¢ skazenie, uwzgledniajac wymagania Standardu 2.31.
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232 Umawiajace si¢ Panstwa zapewnia, aby operator statku powietrznego stosowal procedure, ktéra zwraca
szczegolng uwage (tj. poprzez dodatkowy nadzor lub szkolenie) na dezynfekcje okreslonych obszarow
wrazliwych, takich jak kokpit, przedziat elektroniczny i kuchnia, zgodnie z wytycznymi producentéw statkow
powietrznych.

2.33 Umawiajace si¢ Panstwa, w przypadku gdy dowod dezynfekcji jest wymagany w odpowiedzi na incydent
zdrowotny na pokladzie lub skazenie na poktadzie, przyjmuja ogdlne zawiadomienie w Deklaracji Ogodlnej, jak
przewidziano w dodatku 1 do Zatacznika 9, lub odpowiedni arkusz kontrolny dezynfekcji jako dowdd, Ze
dezynfekcja zostata przeprowadzona zgodnie z procedurami zalecanymi przez Swiatowa Organizacj¢ Zdrowia, i
zezwalajg pasazerom i zalodze na natychmiastowe opuszczenie statku powietrznego.

Uwaga. — Przykliad arkusza kontroli dezynfekcji znajduje sie na stronie internetowej ICAO posSwigconej
bezpieczenstwu.

2.34 Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny rozwazy¢ ustalenie kryteriow skutecznosci dla swoich wymagan
dezynfekcji we wspotpracy z krajowym lub regionalnym organem odpowiedzialnym za standardy skutecznosci
srodkow dezynfekcyjnych oraz zapewnié wytyczne dotyczgce rodzajow Srodkow dezynfekcyjnych Iub
chemikaliow, ktore mogg by¢ uzywane, biorqc pod uwage informacje dostarczone przez producentow samolotow
na temat zatwierdzonych chemikaliow, dostepnos¢ tych chemikaliow w regionie oraz mozliwos¢ transportu
pomiedzy Umawiajgcymi si¢ Panstwami.

Uwaga. — Wytyczne dotyczgce rodzajow substancji chemicznych, ktore mogq byc¢ stosowane, powinny obejmowac
dostepnosé tych substancji w danym regionie oraz mozliwos¢ ich transportu miedzy Umawiajgcymi sie Panstwami.

235 Umawiajace si¢ Panstwa, jezeli oprocz samego czyszczenia lub w polaczeniu z czyszczeniem ogdlnym
wymagane sa dowody dezynfekcji, przyjmuja stosowne powiadomienie w deklaracji ogdlnej, jak przewidziano
w dodatku 1 do Zatacznika 9, jako dowod, ze dezynfekcja zostala przeprowadzona zgodnie z procedurami
zalecanymi przez Swiatowg Organizacj¢ Zdrowia.

F. Przygotowania dotyczace miedzynarodowego lotnictwa ogdlnego oraz innych lotow
pozarozkladowych

I. Postanowienia ogo6lne

236 Umawiajace si¢ Panstwa opublikujg w swoich Lotniczych Publikacjach Informacyjnych (AIP) wymogi dotyczace
sktadania z wyprzedzeniem zawiadomien oraz wnioskOw o wczesniejsze pozwolenie na loty lotnictwa ogdlnego
lub innych pozarozktadowych lotow.

2.37 Umawiajace si¢ Panstwa, zadajace sktadania z wyprzedzeniem zawiadomien o planowanym ladowaniu statku
powietrznego na ich terytorium lub wnioskdéw o wezesniejsze pozwolenie, wyznaczg agencje do otrzymywania
i koordynowania odpowiedzi rzadu na tego typu zawiadomienia lub wnioski.

2.38 Umawiajace si¢ Panstwa wskaza, w odpowiednich publikacjach AIP, adresy pocztowe oraz, tam gdzie to
mozliwe, adres sieci AFTN, numer teleksu, faksu, adres telegraficzny, poczty elektronicznej, witryny
internetowej lub numer telefonu agencji wyznaczonej zgodnie z punktem 2.39.

2.39 Odpowiedzialnos$¢ za zawiadomienie agencji kontroli granicznej, np. celnej, imigracyjnej i kwarantanny,

o planowanym przylocie i odlocie lub tranzycie, ponosi w Umawiajacych si¢ Panstwach agencja wyznaczona
zgodnie z punktem 2.39.

II. Wczesniejsze pozwolenia

2.40 Umawiajace si¢ Panstwa nie beda wymaga¢ zlozenia wniosku o wczesniejsze pozwolenie lub zawiadomienie
kanatami dyplomatycznymi, chyba ze lot ma charakter dyplomatyczny.

2.41 Umawiajace si¢ Panstwa zadajace od przewoznikow lotniczych ztozenia wnioskow o wczesniejsze pozwolenie:
a) opracuja procedury szybkiego rozpatrywania tego typu wnioskow;
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b) jesli to mozliwe, udzielg takiego zezwolenia na okreslony okres czasu lub liczbe lotow; oraz
c) nie natoza optat, naleznosci lub obcigzen za udzielanie takiego zezwolenia.

2.42 Zalecenie. — Zaleca sig, by w przypadku gdy statek powietrzny przewozi pasazerow, ladunek lub poczte za oplatg
lub poprzez wynajem, Umawiajgce sie Panstwa nie wymagaly we wnioskach o wczesniejsze pozwolenie wiecej
informacji, niz nastepujgce:

a) nazwa przewoznika lotniczego,
b) typ samolotu i oznaczenia rejestracyjne;
c) data i czas przylotu na i odlotu z danego portu lotniczego;
d) miejsce lub miejsca zaladowania i/lub wejscia na poktad oraz wyladowania i/lub opuszczenia poktadu
za granicq, zaleznie od okolicznosci, tadunku i/lub pasazerow;
e cel lotu, liczba pasazerow i/lub rodzaj i ilos¢ tadunku, oraz
¥ nazwa, adres oraz branza podmiotu czarterujqgcego jesli dostgpne.

242.1  Zalecenie. — Zaleca sig, aby Umawiajgce si¢ Panstwa publikowaly, w odpowiednich publikacjach AIP,
minimalng ilos¢ czasu potrzebnego do zrealizowania przed odlotem wnioskow o wczeSniejsze pozwolenie,
omowione w punkcie 2.42.

2.43 W przypadku statku powietrznego, w tranzycie bez przystanku badz zatrzymujacego si¢ w celach niedotyczacych
transferu, kazde Umawiajace si¢ Panstwo, ktore z powodu bezpieczenstwa lotu zada wezesniejszego pozwolenia,
nie bedzie wymagacé innych informacji, niz te zawarte w planie lotu, gdy ztozony zostat wniosek o wczesniejsze
pozwolenie.

Uwaga. — Specyfikacje planow lotu zamieszczone sq w Zalgczniku 2 ICAO, zatytulowanym ,, Przepisy ruchu
lotniczego”.

2.44 Umawiajace si¢ Panstwa, zadajace wczesniejszego pozwolenia na loty omowione w punkcie 2.43 nie begdg
wymagac ztozenia wnioskow z wyprzedzeniem wigkszym niz trzy dni robocze.

III. Zawiadomienie o przylocie z wyprzedzeniem

245 W przypadku statku powietrznego, w tranzyme bez przystankow quz zatrzymujacego si¢ w celach nie
dotyczacych transferu, dane Umaw1a]qce si¢ Panstwo nie bedzie wymagaé zawiadomienia o takich operacjach z
wyprzedzeniem wigkszym niz jest to wymagane przez stuzby kontroli ruchu lotniczego oraz przez zainteresowane
agencje kontroli graniczne;j.

Uwaga. — Celem tego postanowienia nie jest zapobieganie odpowiednim srodkom kontroli antynarkotykowe;.

2.46 Umawiajace si¢ Panstwa przyjma informacj¢ zawarta w planie lotu jako adekwatne zawiadomienie o przylocie z
wyprzedzeniem, pod warunkiem, ze dana informacja zostanie otrzymana przynajmniej na dwie godziny przed
przylotem oraz ze ladowanie odbywa si¢ w uprzednio wyznaczonym mi¢dzynarodowym porcie lotniczym.

IV. Odprawa i pobyt statku powietrznego

247 Zalecenie. — Zaleca si¢ przygotowanie przez Umawiajgce si¢ Panstwa odpowiedniego poziomu ustug
dotyczqcych kontroli granicznej i odprawy dla operacji miedzynarodowego lotnictwa ogolnego w portach
lotniczych, na terenie ktorych takie operacje sq wykonywane. Umawiajgce sie Panstwa, we wspolpracy z
przewoznikami lotniczymi i zarzqdzajgcymi portami, powinny ustali¢ jako cel catkowity czas 60 minut na
zakonczenie wszelkich wymaganych formalnosci zwigzanych z przylotem/odlotem, wlgczajgc w to procedury
zwigzane z ochrong lotnictwa cywilnego dla statku powietrznego, wymagajqcego standardowego postegpowania,
liczqc od czasu, gdy czlonkowie zatogi przedstawili statek powietrzny do pierwszego punktu obstugi w porcie
lotniczym.

Uwaga. — ,, Wymagane formalnosci zwigzane z odlotem/przylotem”, majgce zosta¢ zakonczone w przeciggu 60
minut, powinny obejmowac wykonanie procedur zwigzanych z ochrong lotnictwa cywilnego i, jesli wymagane,
pobor optat lotniczych i innych naleznosci oraz procedure kontroli granicznej.

248 Zalecenie. — Zaleca si¢ upowaznienie, przez Umawiajgce sie Panstwa, jednej agencji rzgdowej do
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przeprowadzania, w imieniu wszystkich agencji kontroli granicznej, odprawy statkow powietrznych oraz ich

tadunkow w portach lotniczych, na terenie ktorych operacje migdzynarodowego lotnictwa ogodlnego sq
przeprowadzane sporadycznie.

2.49 Statek powietrzny, niezaangazowany w rozktadowe miedzynarodowe potaczenia lotnicze oraz odbywajacy lot
do lub przez wyznaczony mi¢dzynarodowy port lotniczy Umawiajacego si¢ Panstwa i przyjety tymczasowo bez
optat celnych, zgodnie z Artykulem 24 Konwencji otrzyma zgode¢ na pozostanie na terenie danego Panstwa,
przez okres ustalony przez dane Panstwo, bez zabezpieczenia naleznosci celnych na statku powietrznym.
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ROZDZIAL 3. PRZYLOT I ODLOT OSOB ORAZ ICH BAGAZU

A. Postanowienia ogélne

3.1 W celu ulatwienia i przyspieszenia odprawy osoéb przylatujacych lub odlatujacych, Umawiajace si¢ Panstwa
przyjma odpowiednie przepisy kontroli granicznej dotyczace transportu lotniczego i bedg stosowac je w sposob
zapobiegajacy niepozadanym opoznieniom.

3.2 Podczas opracowywania procedur dotyczacych przeprowadzania kontroli granicznej pasazerow i zalogi,
Umawiajace si¢ Panstwa uwzglednia, tam gdzie to wtasciwe, zastosowanie $rodkow ochrony lotnictwa,
integralnosci granic, kontroli narkotykowej oraz srodkow kontroli imigracyjne;.

B. Dokumenty wymagane do podrézy

33 Umawiajace si¢ Panstwa nie beda wymagaty od osdb, przy wlocie lub wylocie z ich terytorium, dokumentow
innych, niz te uwzglednione w niniejszym rozdziale.

3.4 Umawiajace si¢ Panstwa nie bedg wymagaly od osdb podrozujacych droga lotnicza, prawnie posiadajacych
wazne paszporty oraz, tam gdzie to stosowne, wazne wizy akceptowane przez Panstwo przyjmujace,
przedstawiania innych dokumentéw i dowodow tozsamosci.

Uwaga. — Powyzsze postanowienie nie ma na celu zniechecania Umawiajgcych sie Panstw do akceptowania innych
oficjalnych dokumentow tozsamosci dla potrzeb podrozy, takich jak dowody osobiste, ksiqzeczki marynarskie, karty
statego oraz tymczasowego pobytu, a takze zastepczych dokumentow tozsamosci dla podrozujgcych.

C. Bezpieczenstwo dokumentéw podrozy

3.5 Umawiajace si¢ Panstwa ustanowig wlasciwg kontrole nad procesami wnioskowania, rozstrzygania i wydawania
dokumentéw podrézy w celu zapewnienia wysokiego poziomu integralno$ci i ochrony.

3.5.1 Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny regularnie stosowac¢ zarowno przewodnik ICAO dotyczgcy oceny
bezpieczenstwa obstugi i wydawania dokumentow podrozy, jak i przewodnik ICAO dotyczgcy dowodow tozsamosci,
aby zapewnic integralnosc procesu wydawania dokumentow podrozy.

Uwaga. — Wytyczne ICAO dotyczqce oceny bezpieczenstwa obstugi i wydawania dokumentow podrozy to
trzyczesciowy przewodnik obejmujgcy najlepsze praktyki, przewodnik oceny i przewodnik dla ekspertow, ktory moze
by¢ stosowany przez samo panstwo lub we wspolpracy z partnerami miedzynarodowymi. Przewodnik ICAO
dotyczgcy dowodow tozsamosci (EOI) ma na celu zapewnienie panstwom srodkow do oceny ich obecnego kontekstu
EOI i opracowania kompleksowego, opartego na ryzyku podejscia do ustalania i walidacji tozsamosci przy uzyciu
dostgpnych dokumentow i informacji. Podejscie EOI jest skutecznym sposobem na zapewnienie wysokiej pewnosci
co do tozsamosci osoby podczas wydawania dokumentu podrozy lub wizy lub utatwiania pasazerowi przekroczenia
granicy.

3.6 Umawiajgce si¢ Panstwa ustanowig kontrolg w celu ochrony blankietéw dokumentéw podrozy przed kradzieza i
niewlasciwym uzyciem nowowydanych dokumentow podrozy.

3.7 Umawiajace si¢ Panstwa beda regularnie unowoczes$nia¢ zabezpieczenia stosowane w nowych wersjach
wydawanych przez nie dokumentoéw celem zabezpieczenia przed nieuprawnionym uzyciem i utatwienia wykrycia
przypadkéw ich bezprawnej zmiany, sfatszowania lub wydania.

3.8 Umawiajace si¢ Panstwa bedg niezwlocznie zglasza¢ do INTERPOL-u doktadne informacje dotyczace
skradzionych, zgubionych lub wycofanych dokumentéow podrézy, wydanych przez swoje Panstwo, w celu
umieszczenia tej informacji w bazie danych Skradzionych i Zgubionych Dokumentéw Podrézy (Stolen and Lost
Travel Documents (SLTD).

Uwaga. — Baza danych SLTD INTERPOL-u zawiera informacje o dokumentach podrozy i tozsamosci, ktore
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zostaly zgloszone jako skradzione, zagubione, uniewaznione, niewazne lub skradzione blankiety.

3.9 Umawiajace si¢ Panstwa nie beda przedtuzac¢ okresu waznosci wydawanych przez nie dokumentéw podrozy,
czytanych maszynowo (Machine Readable Travel Documents (MRTD)).

Uwaga. — Specyfikacje okreslone w Doc 9303 dotyczgce dokumentow czytanych maszynowo nie zezwalajg na
zmiang daty waznosci i innych danych w polu odczytu maszynowego. Obejmuje to wizy w formacie do odczytu
maszynowego.

D. Dokumenty podroézy

3.10 Wszystkie paszporty wydane przez Umawiajace si¢ Panstwa odczytuje si¢ maszynowo, zgodnie ze specyfikacja
zawartg w Doc 9303, Part 4.

Uwaga. — Powyzszy standard nie ma na celu wykluczenia mozliwosci wydawania w naglych przypadkach
paszportow, ktore nie sq czytane maszynowo lub tymczasowych dokumentow podrozy o ograniczonym okresie
Waznosci.

3.10.1 Umawiajace si¢ Panstwa zapewnia, ze data waznosci paszportdéw nieczytanych maszynowo, wydanych
po 24 listopada 2005 r., uptynie przed 24 listopada 2015 r.

3.10.2 Gdy Umawiajace si¢ Panstwa wydaja paszporty ze wskaznikiem typu dokumentu wtoérnego, muszg one
by¢ zgodne ze specyfikacjami Doc 9303 nie pdzniej niz do dnia 1 stycznia 2026 r.

Uwaga 1. — Dodatkowy wskaznik typu dokumentu okresla typ paszportu do odczytu maszynowego, na przykiad
wskazujgc, czy paszport jest paszportem zwyklym, dyplomatycznym Ilub awaryjnym. Kody dla ksigzeczek
paszportowych majq zastosowanie zarowno do strefy odczytu maszynowego, jak i strefy kontroli wzrokowej i sq
okreslone w Doc 9303, Part 4.

Uwaga 2. — Wyznaczony kod dokumentu wtornego dla paszportow awaryjnych wydawanych jako dokumenty
Jjednokartkowe jest okreslony w Doc 9303, Part 8.

3.10.3 Wszystkie paszporty wydawane przez Umawiajace si¢ Panstwa bedg wydawane ze wskaznikiem typu
dokumentu wtérnego zgodnie ze specyfikacjami Doc 9303 nie p6zniej niz do dnia 1 stycznia 2028 r
3.10.4 Umawiajace si¢ Panstwa zapewnia, ze paszporty wydane bez zharmonizowanego wskaznika typu

dokumentu wtornego zgodnie ze specyfikacjami Doc 9303 Umawiajacych si¢ Panstw utracg wazno$é przed
dniem 1 stycznia 2038 r.

3.11 Umawiajace si¢ Panstwa zapewnia, ze dokumenty podrozy dla uchodzcéw i bezpanstwowcow sa czytane
maszynowo, zgodnie ze specyfikacjg zawarta w Doc 9303.

Uwaga. — ,, Dokumenty podrozy” dla uchodzcow zostaly przewidziane w Artykule 28 Konwencji dotyczqcej statusu
uchodzcow z 1951 r., a w odniesieniu do bezpanstwowcow w Artykule 28 Konwencji dotyczqcej statusu
bezpanstwowcow z 1954 r.. Komitet Wykonawczy Programu Wysokiego Komisarza UNHCR, w podsumowaniu
,»Dokumenty Podrozy dla Uchodzcow” nr 13 (XXIX) — przyjetym przez Komitet Wykonawczy (1978), wezwat
Umawiajqce si¢ Panstwa, ktore nie sq stronami Konwencji z 1951 r. do zapewnienia uchodzcom przebywajgcym
legalnie na ich terytorium podobnych dokumentow czytanych maszynowo.

3.12 Umawiajace si¢ Panstwa, uzywajace zintegrowanych chipéw (IC) Iub innych technik odczytu maszynowego,
przeznaczonych do przedstawienia danych osobowych, wlaczajac w to dane biometryczne, w ich dokumentach
podrézy, dadzg mozliwos¢ wgladu whascicielowi dokumentu do zakodowanych w nim danych, na jego zadanie.

3.13 Jesli Umawiajace si¢ Panstwo wydaje dokumenty czytane maszynowo (eMRTD) zrobi to zgodnie ze
specyfikacja w dokumencie ICAO Doc 9303.

Uwaga. —  Specyfikacje dla eMRTD znajdujq si¢ w dokumencie Doc 9303, czes¢ 9, 10, 11§ 12.

3.13.1 Umawiajace si¢ Panstwa wydajace eMRTD wdroza uwierzytelnianie polaczenia za pomocg hasta (PACE) od
dnia 1 stycznia 2027 r.

Uwaga. — Specyfikacje dla PACE mozna znalez¢ w Doc 9303. PACE zapewnia ulepszone szyfrowanie komunikacji
miedzy systemem kontroli a chipami eMRTD, zapewniajgc tym samym lepszqg ochrone danych osobowych.
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3.13.2 Umawiajace si¢ Panstwa wydajace eMRTD nie begda juz wydawa¢ eMRTD z podstawowa kontrola dostepu
(BAC) od dnia 1 stycznia 2028 r.

3.13.3 Umawiajace si¢ Panstwa wydajace eMRTD dopilnuja, aby wszystkie eMRTD z BAC zostaly wycofane z obiegu
do dnia 1 stycznia 2038 r.

3.13.4 Umawiajace si¢ Panstwa wydajace eMRTD zaktualizujg kodowanie wizerunku twarzy najpdzniej do dnia 1
stycznia 2030 r.

Uwaga 1. — Specyfikacja dekodowania obrazu twarzy i innych danych biometrycznych w bezstykowych uktadach
scalonych eMRTD jest zawarta w dokumencie Doc 9303.

Uwaga 2. — W latach 2026-2029 panstwa wydajgce eMRTD mogq korzystac z jednego z dwoch roznych formatow
kodowania wizerunku twarzy, zgodnie z Doc 9303. W tym czteroletnim okresie przejsciowym niezbedne bedg testy
interoperacyjnosci i zgodnosci.

3.14 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa wydajgce lub zamierzajgce wydawac paszporty biometryczne powinny
przystgpic do Katalogu Kluczy Publicznych ICAO ( ICAO Public Key Directory - PKD).

3.15 Umawiajace si¢ Panstwa uczestniczace w PKD ICAO przekaza do PKD dane klucza publicznego niezbgdne do
uwierzytelnienia wszystkich paszportow elektronicznych, ktore wydaja.

Uwaga. — Dostarczenie certyfikatow organu certyfikacji podpisujgcego klucz publiczny Umawiajgcego si¢ Panstwa
(CCSCA) w czasie pierwszego uzycia jest uwazane za minimalny poziom dostarczenia danych wystarczajgcy do
spetnienia niniejszej normy. Zaleca sie wgrywanie list odwotan certyfikatow (CRL).

3.16 Zalecenie. — Zaleca sie, aby dokumenty tozsamosci lub wizy akceptowane do celow podrozy byly wydawane przez
Umawiajqgce si¢ Panstwa w formacie czytanym maszynowo, zgodnie z Doc 9303.

3.16.1 Zalecenie. — Zaleca si¢, aby podczas wydawania wiz nieczytanych maszynowo, Umawiajgce si¢ Panstwa
zapewnily, aby dane osobowe oraz dane wydania znajdujqce sie w tych dokumentach zgadzaly sie ze specyfikacjami
pola wizualnego wizy czytanej maszynowo, zawartymi w Doc 9303, Part 7.

3.17 Zalecenie. — Zaleca si¢, by Umawiajgce si¢ Panstwa ustalily dostgpne publicznie miejsca do przyjmowania
wnioskow o wydanie dokumentu podrozy i/lub wydawania dokumentow podrozy.

3.18 Umawiajace si¢ Panstwa ustalg przejrzyste procedury sktadania wnioskow o wydanie, odnowienie lub wymiane
dokumentéw podrdézy oraz udostepnig osobom sktadajagcym wniosek, na ich zyczenie, informacje opisujace
wymogi proceduralne.

.1 Zalecenie. — W przypadku, gdy pobierana jest oplata za wydanie, odnowienie lub wymiane dokumentu podrozy,

wysokosc¢ tej oplaty nie powinna przekracza¢ kosztu ustugi.

3.19 Umawiajace si¢ Panstwa beda wydawaty oddzielny paszport dla kazdej osoby, niezaleznie od wieku.

320 Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny ustali¢ waznos¢ paszportow na okres nie krotszy niz 5 lat, na
nieograniczong liczbe wyjazdow i podrozy po wszystkich Panstwach oraz terytoriach.

Uwaga 1. — Z uwagi na ograniczong trwatos¢ dokumentow oraz na zmieniajgcy si¢ w czasie wyglgd posiadacza
paszportu, zalecane jest ustanowienie okresu waznosci nieprzekraczajgcego dziesigciu lat.

Uwaga 2. — Paszporty zastepcze, dyplomatyczne i innego specjalnego przeznaczenia mogq mie¢ krotszy termin
waznosci.

Uwaga 3. — Ze wzgledu na szybko zmieniajqcy si¢ wyglgd dzieci zaleca si¢ aby okres waznosci nie byl diuzszy niz
piec lat w przypadku paszportow dla dzieci.

E. Wizy wyjazdowe

321 Umawiajace si¢ Panstwa nie beda wymagaty wiz wyjazdowych od swoich obywateli, chcacych wyjecha¢ za
granic¢ badz od os6b wizytujacych dane panstwo pod koniec ich pobytu.

3.22 Zalecenie. — Zaleca sie, aby Umawiajgce sie Panstwa nie wymagaly wiz wyjazdowych od cudzoziemcow z
pobytem statym, chcgcych wyjecha¢ za granice.
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F. Wizy wjazdowe i powtérnego wjazdu

3.23 Zalecenie. — Zaleca sie, aby Umawiajqce sig¢ Panstwa odstgpily od lub zniosty, dla jak najwiekszej liczby Panstw,
wymaog posiadania wizy wjazdowej przez obywateli chcgeych wjechacé w celu zlozenia wizyty.

3.24 Umawiajace si¢ Panstwa nie beda wymagaty od swoich obywateli wiz do powtornego przekroczenia granicy.

325 Zalecenie. — Zaleca si¢, aby Umawiajgce si¢ Panstwa nie wymagaly wiz powtornego wjazdu od cudzoziemcow
posiadajqgcych prawne zezwolenie na pobyt staly.

326 Umawiajace si¢ Panstwa ustanowig proste i przejrzyste procedury skladania wnioskow o wydanie wiz
wjazdowych przysztym go§ciom oraz zapewnia, ze wnioski te, po ich otrzymaniu, beda rozpatrywane tak szybko
jak jest to mozliwe.

3.27 Zalecenie. — Zaleca sig, by procedury wydawania wizy nie wymagaty standardowo obecnosci w biurze wizowym
osoby skladajgcej wniosek.

3.28 Podczas wydawania wiz wjazdowych przysztym gosciom, Umawiajace si¢ Panstwa zapewnia waznos¢ tych wiz
na okres nie krotszy niz sze$¢ miesiecy od daty wydania, bez wzgledu na liczbe wjazdow i przy zatozeniu, ze
okres kazdej wizyty moze by¢ skrocony.

G. Karty wej$cia na poklad i opuszczenia pokladu

3.29 Zalecenie. — Zaleca sig, aby Umawiajqce si¢ Panstwa nie wymagaly od pasazerow podrozujgcych drogg lotniczg
bgdz od przewoznikow lotniczych wystgpujgcych w ich imieniu, pisemnych informacji identyfikacyjnych, oprocz
tych przedstawionych w ich dokumentach identyfikacyjnych. Zaleca sig, aby w przypadkach kiedy wymagane sq
informacje identyfikacyjne, Umawiajgce si¢ Panstwa opracowaly systemy elektronicznego zbierania tych
informacji z MRTD lub innych zrédel.

330 Umawiajace si¢ Panstwo wymagajace pisemnego zapisu danych osobowych pasazeréw przylatujacych lub
odlatujacych, ograniczy wymogi informacyjne do okreslonych w Zataczniku 5, zatytulowanym ,,Karta wejscia
na poktad/opuszczenia poktadu”.

331 W przypadku wymagania ,Kart wejScia na poktad/opuszczenia pokladu” Umawiajace si¢ Panstwa beda
akceptowaly ich wypelnienie przez pasazerow oraz nie beda wymagaty ich wypetnienia lub sprawdzenia przez
przewoznika lotniczego.

332 Umawiajace si¢ Panstwa wymagajace okazania ,Kart wejScia na poktad/opuszczenia pokladu”, beda je
dostarczaly nieodptatnie przewoznikom lotniczym lub ich agentom podrézy, w celu rozdania ich odlatujagcym
pasazerom przed wejsciem na poktad lub pasazerom przylatujacym podczas lotu.

H. Kontrola dokumentéw podrézy

3.33 Umawiajace si¢ Panstwa begdg wspomagaé przewoznikow lotniczych w ocenie dokumentéw podrézy
przedstawianych przez pasazerow celem wykrycia oszustwa i naduzycia.

3.34 Zalecenie. — Zaleca si¢, aby Umawiajqce si¢ Panstwa rozwazyly zawieranie umow z innymi Umawiajgcymi sie
Panstwami dla umozliwienia rozmieszczenia ,,oficerow tgcznikowych” na terenie portow lotniczych celem
wsparcia przewoznikow lotniczych w stwierdzeniu waznosci i autentycznosci dokumentow podrozy pasazerow

wylatujgcych.
3.35 Przewoznicy lotniczy podejma konieczne $rodki ostrozno$ci w punkcie wejscia na poktad, dla zapewnienia, ze

osoby znajduja si¢ w posiadaniu dokumentéw wymaganych przez dane Panstwo tranzytowe lub przeznaczenia,
na potrzeby kontroli okreslonej w niniejszym Rozdziale.
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3.35.1 Wiadze publiczne kazdego Umawiajacego si¢ Panstwa konfiskuja nielegalne, sfalszowane lub podrobione
dokumenty podrézy. Wiadze publiczne konfiskujg roéwniez dokumenty podrozy od osoby podszywajacej si¢ pod
prawnego wiasciciela danego dokumentu podrozy. Dokumenty zostang natychmiast wycofane z obiegu i
zwrocone odpowiednim wiadzom Panstwa, wymienionego jako ich wydawca lub do jego przedstawiciclstwa
dyplomatycznego, z wyjatkiem przypadkow, w ktorych organy wladzy publicznej zatrzymuja dokumenty do
celow egzekwowania prawa. Wiladze publiczne, ktore zatrzymaty dokumenty podrdzy, o ktérych mowa powyzej
zawiadomig wlasciwe organy Panstwa wskazanego jako wystawca lub przedstawicielstwo dyplomatyczne tego
Panstwa o takim zatrzymaniu.

3.35.2 Umawiajace si¢ Panstwa nie bedg wymagaé od przewoznikow lotniczych konfiskowania dokumentéw, o ktorych
mowa w normie 3.35.1.

3353 Umawiajace si¢ Panstwa nie bedg wymagaé od przewoznikow lotniczych przewozu pasazera z punktu wylotu
ani tranzytu do planowanego punktu przeznaczenia, jezeli okazany przez pasazera dokument podrozy jest uznany
przez Panstwo za nielegalny, sfalszowany lub podrobiony lub jest w posiadaniu innej osoby niz ta, ktorej zostat
prawnie wydany.

Uwaga. — Zaden z powyzszych zapiséw nie moze byé interpretowany jako majgcy zapobiec powrotowi 0séb objetych
zakazem wjazdu, ktorych dokument(y) podrozy sq nielegalne, sfalszowane, podrobione lub sq w posiadaniu
oszusta oraz zostaly skonfiskowane przez Umawiajgce si¢ Panstwo zgodnie z normq 3.35.1, a takze 0sob, ktore
podrozujq na podstawie listu przewodniego wydanego zgodnie z normgq 5.7.

336 Umawiajace si¢ Panstwa wdrazajace kontrole eMRTD w systemach kontroli wprowadza specyfikacje dotyczace
dekodowania danych obrazu twarzy w bezstykowych uktadach scalonych eMRTD do dnia 1 stycznia 2026 r.

Uwaga. — Specyfikacja dekodowania obrazu twarzy i innych danych biometrycznych w bezstykowych ukladach
scalonych eMRTD jest zawarta w dokumencie Doc 9303.

337 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa wdrazajqce zautomatyzowane procedury sprawdzania eMRTD podczas
kontroli granicznej powinny przystgpic¢ do katalogu kluczy publicznych ICAO PKD i korzystac z informacji
dostepnej w PKD dla uznawania eMRTD podczas kontroli granicznej.

3.38 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny, o ile to mozliwe, porownac¢ w punktach kontroli granicznej wlotu
i wylotu dokumenty podrozy osob odbywajqcych podroz miedzynarodowq z bazg danych Skradzionych
i zagubionych Dokumentow Podrozy (SLTD) INTERPOL-u.

339 Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno rozwazyé wprowadzenie systemu Automatycznej Kontroli
Granicznej (ABC) w celu utatwienia i przyspieszenia odprawy osob przekraczajgcych granice drogq powietrzng.

3.39.1 Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa korzystajgce z systemow ABC powinny, zgodnie z normg 3.9.2 i 3.10.1,
wykorzystaé informacje dostegpne w PKD do walidacji eMRTD, dokonaé dopasowania biometrycznego w celu
ustalenia, czy pasazer jest prawowitym posiadaczem dokumentu, oraz przeszuka¢ baze danych Interpolu dotyczgcgq
skradzionych i utraconych dokumentow podrozy (SLTD), a takze inne rejestry kontroli granicznej, w celu ustalenia,
czy pasazer kwalifikuje si¢ do przekroczenia granicy.

3392 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa stosujgce systemy ABC powinny zapewnic, ze gate’y dysponujg
odpowiedniq liczbg pracownikow podczas wykonywania operacji w celu zapewnienia swobodnego przeplywu
pasazerow i sprawnej reakcji na problemy bezpieczenstwa i integralnosci w przypadku wadliwego dziatania
systemu.

I. Procedury odlotowe

3.40 Umawiajace si¢ Panstwa nie beda wymagaty od gosci §wiadectw rozliczenia si¢ z podatku dochodowego.

3.41 Umawiajagce si¢ Panstwa zwolnig przewoznika lotniczego z odpowiedzialno$ci w przypadku nieuiszczenia
podatku dochodowego przez jakiegokolwiek pasazera.

3.42 Zalecenie. — Zaleca si¢, aby Umawiajgce si¢ Panstwa ustalily, we wspoipracy z przewoznikami lotniczymi i
zarzqdzajgcymi portami lotniczymi, 60-minutowy limit czasu na realizacje obowigzkowych formalnosci
odlotowych dla wszystkich pasazerow wymagajgcych standardowej obstugi, liczony od chwili stawienia sie
pasazera w pierwszym punkcie obstugi portu lotniczego (np. punkt odprawy biletowo-bagazowej, kontroli
bezpieczenstwa lub inny wymagany punkt, w zaleznosci od ustalen danego portu lotniczego).
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Uwaga. — ,, Obowigzkowe formalnosci odlotowe” do zrealizowania w ciggu rekomendowanego czasu 60 minut
obejmujq punkt odprawy biletowo-bagazowej, srodki ochrony lotnictwa oraz, w stosownych przypadkach, pobranie
optat oraz innych naleznosci, kontrole graniczng ruchu wyjazdowego, np. paszporty, kwarantanne lub kontrole
celng.

3.43 Zalecenie. — Zaleca si¢, aby Umawiajgce si¢ Panstwa, wymagajgce kontroli przez wladze publiczne dokumentow
podrozy pasazerow odlatujqcych, stosowaly, we wspdilpracy z zarzqdzajgcym lotniskiem, odpowiednig
technologi¢ i przyjely system inspekcji wielokanatowej lub inne Srodki grupowania pasazerow, w celu
przyspieszenia tego typu kontroli.

3.44 Umawiajace si¢ Panstwa nie bedg wymagaty standardowo oddawania bagazu do inspekcji w punkcie kontroli
granicznej od pasazerow odlatujacych z ich terytorium.

J. Procedury i odpowiedzialno$ci zwiazane z przylotem

3.45 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa, we wspolpracy z przewoznikami lotniczymi i zarzgdzajgcymi portami
lotniczymi, powinny odprawic wszystkich pasazerow, podlegajgcych tylko standardowej odprawie, w ciggu 45
minut od momentu opuszczenia pokladu statku powietrznego, niezaleznie od rozmiaru statku powietrznego i
zaplanowanego czasu przylotu.

3.46 W celu przyspieszenia kontroli, Umawiajace si¢ Panstwa, we wspolpracy z zarzadzajacymi lotniskami beda
stosowac odpowiednie technologie i przyjmowaé system inspekcji wielokanatowej lub inne $rodki grupowania
pasazero6w w portach lotniczych, na terenie ktorych nasilenie ruchu pasazerskiego uzasadnia takie procedury.

3.47 Poza wyjatkowymi przypadkami, Umawiajace si¢ Panstwa nie beda wymagaty pobierania dokumentéw podrdzy
lub innych dokumentdéw tozsamosci od pasazerow lub zatogi, przed ich dotarciem do punktéow kontroli
paszportowej.

3.48 Wiasciwe wladze publiczne bgda w trybie przyspieszonym dokonywaty kontroli pasazerow oraz zaldég pod katem
ich wstepu na terytorium Panstwa.

Uwaga. — Pasazer lub czlonek zalogi zostal , przyjety do kontroli”, gdy stawi si¢ po raz pierwszy do kontroli
przylotowej, po opuszczeniu poktadu statku powietrznego celem uzyskania zgody na wjazd do danego kraju,
podczas ktorej oficer kontroli podejmuje decyzje o udzieleniu lub zakazie wjazdu. Kontrola ta nie obejmuje
okazania dokumentow podrozy, ktore moze byc¢ dokonane zaraz po opuszczeniu pokladu statku powietrznego.

3.49 Umawiajace si¢ Panstwa zapewnia, ze przewoznicy lotniczy be;da, 0dpow1edz1aln1 za opieke nad pasazeram1 i
zatoga opuszczajacymi poktad samolotu od momentu opuszczenia poktadu do przyjecia ich do kontroli opisane;j
w punkcie 3.48.

3.50 Zalecenie. — Po tego typu akceptacji, wlasciwe wiadze publiczne powinny by¢ odpowiedzialne za opieke nad
pasazerami i cztonkami zatog, do chwili przyjecia ich na terytorium Panstwa lub objecia ich zakazem wjazdu.

3.51 Umawiajace si¢ Panstwa zapewnia, ze odpowiedzialno$¢ przewoznika za opieke nad pasazerami oraz cztonkami
zatogi wygasa od momentu, w ktorym dana osoba zostat przyjeta na jego terytorium.

3.52 Poza wyjatkowymi przypadkami, Umawiajace si¢ Panstwa b¢da dokonywaty ustalen, dzigki ktorym dokumenty
tozsamosci pasazerow beda kontrolowane tylko jeden raz podczas przylotu i odlotu.

3.53 Umawiajace si¢ Panstwa nie beda wymagaly pisemnej deklaracji bagazu od pasazerow i zatogi w przypadku, gdy
nie przewoza oni towarow niedozwolonych lub podlegajacych ocleniu.

3.54 Umawiajagce si¢ Panstwa przyjmg dwukanatowy system lub inne selektywne procesy, do przeprowadzania
odprawy celnej lub kwarantanny, opartej na zarzadzaniu ryzykiem, stosownie do warunkow i nasilenia ruchu w

danych portach lotniczych.

Uwaga. — Zobacz Zalqcznik 6 — Dwukanatowy System zalecany przez Rade Wspdipracy Celnej (obecnie pod nazwg
Swiatowa Organizacja Celna).
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3.55 Zalecenie. — W przypadkach, gdy termin waznosci dokumentu podrozy uplynqgl w trakcie okresu waznosci wizy,
zaleca sig, aby Panstwo, ktore wydalo wize, w dalszym ciggu akceptowato dang wize, do czasu uplyniecia terminu
jej waznosci, o ile jest okazywana wraz z nowym dokumentem podrozy.

3.56 Umawiajace si¢ Panstwa, wydajace wizy na okres§long liczb¢ wjazdow, beda odnotowywaty w prawidtowy,
dozwolony sposob kazdy przypadek uzycia wizy, tak aby jej posiadacz, przewoznik lotniczy lub wiadze panstwa
mogly szybko ustali¢ jej wiarygodnos$¢ bez uzywania srodkdéw specjalnych.

3.57 Po osobistym okazaniu przez pasazeréw i zatoge ich dokumentéw podrozy, zainteresowani przedstawiciele
panstwowi, poza szczeg6lnymi, indywidualnymi przypadkami, zwrdca takie dokumenty zaraz po ich
sprawdzeniu.

3.58 Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa podejmq dziatania, w wyniku ktorych pasazer i jego bagaz, podrozujgcy
lotem migdzynarodowym i majgcy dwa lub wigcej lgdowan na terytorium jednego panstwa nie bedzie poddany
kontroli paszportowej wigcej niz w jednym porcie tego panstwa.

K. Procedury i wymogi tranzytowe

3.59 Tam, gdzie pozwalajg na to warunki, Umawiajace si¢ Panstwa podejma kroki, za pomocg bezposredniej strefy
tranzytowej lub innych ustalen, dzigki ktérym zatoga i pasazerowie z bagazem, przylatujacy z innego Panstwa
i kontynuujacy podroz do Panstwa trzeciego, w tym samym dniu, w ramach tego samego lotu lub innego lotu z
tego samego portu lotniczego, beda mogli pozosta¢ tymczasowo na terenie portu lotniczego, na ktory przylecieli,
bez potrzeby realizowania formalnosci w punkcie kontroli granicznej celem wejscia na teren Panstwa
tranzytowego.

3.60 Umawiajace si¢ Panstwa ogranicza do minimum liczbg Panstw, ktérych obywatele musza posiadaé wizy tranzytu
bezposredniego w sytuacji, gdy przylatuja jako pasazerowie lotu miedzynarodowego i kontynuuja podréz do
Panstwa trzeciego, w tym samym dniu, w ramach tego samego lub innego lotu z tego samego portu lotniczego.

L. Postepowanie z bagazem oddzielonym od jego wlasciciela

3.61 Umawiajace si¢ Panstwa zezwolg liniom lotniczym na przekazywanie zagubionego bagazu do miejsca pobytu
jego wiasciciela oraz zwolnig przewoznikow lotniczych z odpowiedzialnosci za kary, grzywny, cto i podatek
importowy z powodu zagubionego bagazu.

3.62 Umawiajace si¢ Panstwa zezwola na bezposrednie przekazywanie zagubionego bagazu pomigdzy
miedzynarodowymi lotami na terenie tego samego portu lotniczego, bez sprawdzania, oprocz przypadkow
dotyczacych ochrony lotnictwa lub innych niezbgdnych kontroli. W sytuacjach niepozwalajacych na
bezposrednie przekazanie bagazu, Umawiajace si¢ Panstwa podejma dziatania w celu tymczasowego,
bezpiecznego przechowania danego bagazu w odpowiednim miejscu.

3.63 Umawiajace si¢ Panstwa zezwola liniom lotniczym na przekazywanie niezidentyfikowanego, nieodebranego
badz zagubionego bagazu do odprawy we wlasciwym miejscu przeznaczenia, w imieniu jego wtasciciela, oraz
na dostarczanie danego bagazu do jego wilasciciela.

3.64 Umawiajace si¢ Panstwa przyspiesza odprawe niezidentyfikowanego, nieodebranego, badz zagubionego bagazu,
a takze jego zwrot do linii lotniczej w celu odpowiedniego dalszego postepowania. Zgodnie z warunkami,
okreslonymi przez wladze publiczne, przewoznicy lotniczy moga uzyska¢ zgod¢ na otwarcie danego bagazu
celem ustalenia jego wlasciciela.

3.65 Umawiajace si¢ Panstwa zapewnia, ze przewoznicy lotniczy zwolnieni beda z odpowiedzialnosci za
zabezpieczenie bagazu nieodprawionego przez wladze publiczne, a takze z odpowiedzialnosci za cto i podatek

importowy, pobierany od takiego bagazu, po przejeciu odpowiedzialnosci 1 wytacznej kontroli nad nim przez
punkt odprawy celne;j.

M. Identyfikacja i prawo wjazdu zalogi oraz innego personelu przewoznika lotniczego
3.66 Umawiajace si¢ Panstwa wprowadza $rodki we wspolpracy z przewoznikami lotniczymi i zarzadzajacymi
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portami lotniczymi, w celu przyspieszenia odprawy cztonkow zatdg i ich bagazu, zgodnie z wymogami podczas
wylotu i przylotu.

3.67 Umawiajace si¢ Panstwa utatwig i przyspiesza procedure, wg ktorej przewoznicy lotniczy, majacy swoja siedzibg
na ich terytorium, moga ubiegac¢ si¢ o Certyfikat Cztonka Zatogi (CMC) dla cztonkéw ich zatog.

Uwaga. — CMC (Certyfikat Cztonka Zalogi) opracowany zostal jako karta identyfikujgca cztonkow zalogi, podczas
gdy licencje zalogi wykorzystywane sq do potwierdzenia zawodowych kwalifikacji czlonkow zalogi lotniczej.

3.68 Jesli Umawiajace si¢ Panstwo wydaje Certyfikaty Cztonka Zatogi, to beda one wydawane tylko w formie kart
czytanych maszynowo, zgodnie ze specyfikacjami Doc 9303, Part 5.

3.68.1 Zalecenie. — Umawiajgce sie Panstwa powinny wprowadzi¢ procedury umozliwiajgce czlonkowi zatogi, ktoremu
zostat wydany Certyfikat Czlonka Zalogi, na sprawdzenie i rewizje prawidiowosci przechowywanych danych oraz
umozliwi¢ bezplatng dla niego korekte, jesli jest to konieczne.

3.69 Zalecenie. — W sytuacji, gdy przewoznicy lotniczy wydajq karty identyfikacyjne dla cztonkow zalog, Umawiajgce
sie Panstwa powinny wymagac, aby byly one produkowane w formacie okreslonym w Zalgczniku 7, tzn. w takim
samym ukladzie, jak obszar kontroli wzrokowej Certyfikatu Czlonka Zalogi czytanego maszynowo, oraz z
mozliwoscig wspomaganego maszynowo potwierdzenia identyfikacji oraz weryfikacji bezpieczenstwa dokumentu.

3.69.1 Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny zapewnié, ze zapis danych kazdego certyfikatu czlonka zatogi i
innego oficjalnego dokumentu tozsamosci wydanego, zawieszonego lub cofnigtego, jest przechowywany
w elektronicznej bazie danych, zabezpieczonej przed ingerencjq i nieuprawnionym dostegpem. Wszystkie informacje,
zawarte w elektronicznej bazie danych oraz w Certyfikatach Czlonka Zalogi, powinny byc¢ ograniczone do danych,
ktore sq niezbedne dla weryfikacji tozsamosci cztonka zalogi.

3.70  CMC i karta identyfikacyjna cztonka zalogi b¢da wydawane wylacznie po dokonaniu sprawdzenia przesztosci
przez wilasciwy organ wiadzy publicznej lub w jego imieniu. Dodatkowo, wdrozone zostana odpowiednie
sprawdzenia podczas procesu wydawania CMC, takie jak poswiadczenie statusu zatrudnienia ubiegajacego si¢ o
dany dokument przed jego wydaniem, kontrole przechowywania pustych blankietow oraz wymog
odpowiedzialnosci dla personelu zajmujacego si¢ wydawaniem CMC i kart identyfikacyjnych cztonka zatogi.

3.71 Umawiajace si¢ Panstwa zaakceptuja CMC, wydane zgodnie z wymogami Standardu 3.62, celem bezwizowego
wjazdu cztonkdéw zatogi bedacych na stuzbie w migdzynarodowym locie i ubiegajacych si¢ o prawo tymczasowego
wjazdu na okres dozwolony przez dane Panstwo.

3.71.1 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny znies¢ wymagania wizowe dla cztonkow zalog przybywajqcych
w czasie petnienia stuzby w locie miedzynarodowym i ubiegajqgcych sie o prawo tymczasowego wjazdu, na okres
dozwolony przez dane Panstwo.

3.71.2 Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny znies¢ wymagania wizowe dla cztonkow zatog okazujgcych CMC,
przybywajgcych z innym przewoznikiem lotniczym lub innym srodkiem transportu i ubiegajgcych si¢ o prawo
tymczasowego wjazdu, na okres dozwolony przez dane Panstwo, w celu przylgczenia sig¢ do wyznaczonego lotu
i petnienia na nim obowigzkow stuzbowych.

3.72 Umawiajace si¢ Panstwa wprowadza srodki w celu umozliwienia tymczasowego wjazdu, bez niepotrzebnej zwloki
na ich terytorium personelu technicznego zagranicznych przewoznikéw lotniczych, wykonujacych loty do lub
przez ich terytoria, ktérego obowiazkiem jest niezwloczne przywrdcenie do stanu uzywalnosci kazdego statku
powietrznego, ktory, z powodoéw technicznych, nie jest w stanie kontynuowac lotu. Jesli dane Panstwo wymaga
zagwarantowania, ze dana osoba posiada odpowiednie $rodki na utrzymanie i/lub powrot z tego Panstwa, zaleca
si¢ przeprowadzenie w tym celu negocjacji, bez opodzniania wjazdu.

N. Inspektorzy lotnictwa cywilnego

373 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa zapewniqg, aby inspektorzy lotnictwa cywilnego innego Umawiajgcego sig¢
Panstwa, podczas wypelniana swych obowigzkow stuzbowych, byli traktowani na tych samych warunkach co
cztonkowie zatogi podczas dokonywania formalnosci zwigzanych z przylotem i odlotem.

3.74  Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny zaopatrzy¢ swoich inspektorow lotnictwa cywilnego w dokumenty,
biorgc pod uwage Zalgcznik 8.
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3.75

3.76

3.77

3.78

3.79

3.89

Zalecenie. — Inspektor lotnictwa cywilnego powinien posiadac¢ dokument identyfikacyjny, omowiony w punkcie
3.74, kopie planu podrozy inspektora wydanego przez Panstwo zatrudniajgce danego inspektora oraz wazny
paszport.

Zalecenie . — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny rozszerzy¢ przywileje wjazdu tymczasowego, omowione w punkcie
3.71 dla cztonkow zalogi, na inspektorow lotnictwa cywilnego innego Umawiajqcego sie Panstwa, pod warunkiem
ze posiadajg oni dokumenty wyszczegolnione w pkt 3.75 (tzn. dokument identyfikacyjny, plan podrozy i wazny
paszport) oraz wylatujq po normalnym okresie odpoczynku.

O. Pomoc w naglych przypadkach/wizy wjazdowe w przypadku zaistnienia sily wyzszej

Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny ustanowic¢ srodki celem zezwolenia na tymczasowy wjazd dla
pasazerow lub cztonkow zalogi, ktorzy przed przylotem nie uzyskali wymaganej wizy wjazdowej, w razie zmiany
trasy lub opoznienia lotu spowodowanych silg wyzszq.

Umawiajace si¢ Panstwa opracuja Srodki, dzigki ktorym pasazerowie w tranzycie, przebywajacy na terenie portu
lotniczego, z powodu odwotania badZ op6znienia lotu, beda mogli opuscié port lotniczy celem zakwaterowania.

Zalecenie. — W naglych sytuacjach wynikajgcych z dzialania sily wyzszej, Umawiajgce si¢ Panstwa, przewoznicy
lotniczy oraz zarzqdzajgcy portami lotniczymi powinni zapewnic pierwszenstwo pomocy pasazerom wymagajgcym
opieki medycznej, nieletnim bez opieki oraz osobom z niepelnosprawnosciq, ktore rozpoczely podroz.

Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny ustanowi¢ srodki umozliwiajgce odlot ze swojego terytorium lub
tranzyt przez swoje terytorium pasazerom posiadajgcym wazng rezerwacje na lot, nawet w przypadku, gdy waznosé
ich wiz wygasta z powodu opoznien lotu spowodowanych sitg wyzszq.

Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny ustanowi¢ srodki celem utatwienia wstgpu personelowi, ktorego
zadaniem jest bezzwloczne udzielenie pomocy pasazerom, ktorych lot ulegt zaktoceniu w wyniku sily wyzszej.

Zalecenie. — W przypadkach opoznien lub zmian trasy lotow wynikajgcych z dziatania sily wyzszej, Umawiajgce
sig Panstwa powinny ustanowic Srodki zezwalajqce na przewoz przez swoje terytorium pasazerow, ktorzy posiadajq
wazne rezerwacje lotnicze, ale nie posiadajq wymaganych wiz wjazdowych.

P. Maloletni

Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny zapewnié, aby wlasciwe wiladze publiczne bytly przeszkolone w
zakresie sprawowania opieki nad matoletnim, podrozujgcym zarowno samodzielnie, jak i z osobg towarzyszqcqg.

Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny zapewnic, Ze przewoznicy lotniczy wprowadzq odpowiednie
szkolenia personelu naziemnego i poktadowego w zakresie postepowania z matoletnimi.

Zalecenie. — Umawiajqgce si¢ Panstwa i przewoznicy lotniczy powinni, tam gdzie to mozliwe, wymienia¢ informacje
z odpowiednim 24-godzinnym punktem kontaktowym, do ktorego mozna skierowac kwestie dotyczqce opieki nad
matoletnim.

Zalecenie. — Jezeli pozwalajg na to ograniczenia dotyczgce danych osobowych i ochrony, Umawiajgce si¢ Panstwa
powinny zapewnié, aby przewoznicy lotniczy zglaszali wszelkie obawy dotyczqce sprawowania opieki nad
matoletnimi odpowiednim wladzom publicznym.

Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny rozwazy¢ umieszczenie matoletniego podrozujgcego samodzielnie,
pod opiekq odpowiedniego organu publicznego, przy pierwszej dostepnej okazji, jesli istniejq istotne obawy

dotyczqce dobrostanu maloletniego, ktore nie mogq by¢ szybko wyjasnione.

Umawiajace si¢ Panstwa podejmg odpowiednie $rodki w celu zapewnienia, ze przewoznicy lotniczy nie zezwalaja
osobom nieletnim ponizej 5 roku zycia na podréz bez osoby towarzyszace;.

Umawiajace si¢ Panstwa podejmg odpowiednie srodki w celu zapewnienia, ze przewoznicy lotniczy opracuja
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program sprawowania opieki nad osobami matoletnimi podrézujacymi pod ich nadzorem.

390 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny zapewni¢ aby przewoznicy lotniczy, przewozgcy matoletnich bez
opieki w ramach programu przewoznika zbierali nastepujgce informacje w dedykowanym do programu formularzu:

- Nazwisko i imig (imiona), numer paszportu lub dokumentu potwierdzajgcego tozsamos¢, dane kontaktowe (kraj
pobytu, adres domowy, numer telefonu) matoletniego, osoby odprowadzajqcej matoletniego na pierwszy odcinek
podrozy i osoby odbierajgcej maloletniego w punkcie przylotu;

- Nazwisko i imi¢ (imiona) i dane kontaktowe (kraj pobytu, adres domowy, numer telefonu) rodzica lub opiekuna

prawnego matoletniego.
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ROZDZIAL 4. ODLOT I PRZYLOT EADUNKU ORAZ INNYCH ARTYKULOW

A. Postanowienia ogdlne

W celu utatwienia oraz przyspieszenia wydania i odprawy towaréw przewozonych przez przewoznikow lotniczych,
Umawiajace si¢ Panstwa przyjma odpowiednie przepisy i procedury przewozenia tadunkow droga lotnicza oraz
zastosuja je w sposob zapobiegajacy niepotrzebnym opdznieniom.

Zalecenie. — W przypadku tadunku przewozonego transportem lotniczym oraz lgdowym na podstawie lotniczego
listu przewozowego, zaleca sig¢ zastosowanie, przez Umawiajgce si¢ Panstwa, tych samych przepisow i procedur,
w taki sam sposob, w jaki stosuje sig je w przypadku ladunku przewozonego wylqcznie drogq lotniczq.

Podczas wprowadzania lub zmieniania przepisow i procedur dotyczacych wydania i odprawy towarow
przewozonych droga lotnicza, Umawiajace si¢ Panstwa skonsultujg si¢ z przewoznikami lotniczymi oraz innymi
zainteresowanymi stronami celem zrealizowania dzialan zawartych w punkcie 4.1.

Umawiajace si¢ Panstwa opracujg procedury dotyczace skladania przed przylotem i przed odlotem deklaracji
importowych i eksportowych towaréw, pozwalajace na szybkie wydawanie/odprawe tych towarow.

W przypadku partii towaru, wymagajacej zaangazowania roznych wtadz publicznych, np. przedstawicieli stuzb
celnych, weterynaryjnych lub sanitarnych, Umawiajace si¢ Panstwa oddeleguja przedstawicieli danej stuzby do
punktu odprawy celnej lub innej agencji, celem wydania/odprawy lub, w przypadku gdy jest to niewystarczajace,
podejma wszelkie kroki celem zapewnienia koordynacji wydania/odprawy i, jesli to mozliwe, rOwnoczesnego jej
przeprowadzenia przy minimalnym opdznieniu.

Umawiajace si¢ Panstwa nie beda wymagaly rutynowo fizycznej kontroli tadunku importowanego lub
eksportowanego oraz oszacuja, poprzez zarzadzanie ryzykiem, ktore towary nalezy poddaé kontroli oraz czas jej
trwania.

W stopniu, w jakim jest to mozliwe, stosowane bedg nowoczesne techniki kontroli bezpieczenstwa celem
zwigkszenia sprawnosci oraz ulatwienia fizycznej kontroli towaréow importowanych lub eksportowanych.

Zalecenie. — Zaleca si¢, aby Umawiajgce si¢ Panstwa, w odniesieniu do migdzynarodowych portow lotniczych,
ustalily oraz same opracowaly bqgdz obstugiwaly lub zezwolily innym stronom na opracowanie i obstuge stref
wolnoctowych i/lub magazynow celnych oraz aby opublikowaly szczegotowe przepisy dotyczqce typow operacji
dozwolonych lub niedozwolonych na ich terenie.

Wszedzie tam, gdzie strefy wolnoctowe i/lub magazyny celne nie znajdujg si¢ w mi¢dzynarodowych portach
lotniczych, lecz zostaty umieszczone w ich poblizu, Umawiajace si¢ Panstwa poczynia odpowiednie kroki celem
umozliwienia transportowi lotniczemu korzystania z nich na takich samych zasadach, jak inne $rodki transportu.

Zalecenie. — Umawiajgce sie Panstwa powinny rozwazyé wprowadzenie programow zwiekszajgcych
bezpieczenstwo dla Upowaznionych Przedsiebiorcow (AEQ), tworzgc w ten sposob Srodowisko utatwiajqgce
stosowanie celnych srodkow kontroli.

Uwaga. — Ulatwienia w stosowaniu celnych srodkow kontroli mogq obejmowac obnizony poziom kontroli
fizycznych i rewizji celnych, przedstawienie ograniczonego zestawu elementow danych, notyfikacje o zamierzeniu
wykonania inspekcji przed przybyciem towaréw i inne dziatania ulatwiajgce. Srodki kontroli powinny byé
odpowiednie do dostarczonej z wyprzedzeniem stuzbom celnym wymaganej informacji i z zastosowaniem procedury
oceny ryzyka.

Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny zachecaé do ustanowienia porozumien i uzgodnien z drugimi

Panstwami dla wzajemnego uznawania ich wiasnego Upowaznionego Przedsiebiorcy (AEO) lub programow
rownowaznych.

B. Informacje wymagane przez wladze publiczne

Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny zapewni¢ mozliwosé¢ sktadania w formie elektronicznej informacji
dotyczgcych tadunkow przed przylotem lub odlotem tych tadunkow.

Zatacznik 9 4-1 11/7/25



4.11

Umawiajace si¢ Panstwa ograniczg wymogi dotyczace danych jedynie do tych uznanych przez wtadze publiczne za
niezb¢dne do wydania lub odprawy towaré6w importowanych lub przeznaczonych na eksport.

4.11.1 Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa, tam gdzie jest to wykonalne, powinny rozwazy¢ uzycie informacji przystanych

4.12

4.13

4.14

4.15

4.16

4.17

4.17.1

4.17.2

4.18

4.19

4.20

421

4.22

z wyprzedzeniem w kolejnych importowych, eksportowych i/lub tranzytowych procedurach celnych odnosnie
wydania/odprawy towarow.

Umawiajace si¢ Panstwa beda zbiera¢ dane statystyczne w czasie i w sposob niepowodujacy opdznien w wydawaniu
towar6w importowanych lub towar6w przeznaczonych na eksport.

W zaleznosci od mozliwosci technicznych danego Umawiajacego si¢ Panstwa, dokumenty dotyczace importu lub
eksportu towarow, wlacznie z Wykazem Ladunkéw i/lub lotniczymi listami przewozowymi, zostang przyjete, gdy
zostang przedstawione w formie elektronicznej przestanej do systemu informatycznego wtadz publicznych.

Podmiotem odpowiedzialnym za przygotowanie oraz przedstawienie Wykazu Ladunkow i listu przewozowego jest
przewoznik lotniczy lub jego autoryzowany agent. Podmiotem odpowiedzialnym za przygotowanie
i przedstawienie innych dokumentéw, wymaganych przy odprawie towaréw, jest osoba deklarujaca.

W przypadkach, gdy Umawiajace si¢ Panstwo posiada wymogi dotyczace dokumentdw, jak faktury handlowe,
deklaracje, zezwolenia importowe itp., dane Panstwo nie zobowiaze przewoznika lotniczego do spetnienia danych
wymogOw oraz nie pociagnie go do odpowiedzialno$ci, ani nie natozy na niego kary czy grzywny za niescistosci
lub pominigcie faktow wystepujacych w danych dokumentach, chyba Ze on sam jest osoba deklarujaca lub dziata
W jej imieniu.

W przypadku, gdy dokumenty importowe lub eksportowe towaréw przedstawione sg w formie papierowej, ich

format bedzie oparty na uktadzie stron dokumentdw Organizacji Narodéw Zjednoczonych — w przypadku
deklarowania towar6w, oraz na formacie Zalacznika 3 w odniesieniu do Wykazu Ladunkow.

W celu ulatwienia wymiany danych elektronicznych, Umawiajace si¢ Panstwa beda zachecaly wszystkie
zainteresowane strony, publiczne badz prywatne, do wdrazania systemow kompatybilnych oraz do stosowania
odpowiednich, akceptowanych na catym §wiecie, standardow i protokotow.

Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny rozwazy¢ wprowadzenie uzgodnien umozliwiajgcych wszystkim
stronom uczestniczqgcym w transporcie tadunku lotniczego skladanie zgdanej przez wladze publiczne informacji
dotyczgcej przylotu, postoju i odlotu statku powietrznego i tadunku lotniczego w jednym punkcie przylotu (System
jednego okienka).

Zalecenie. — Umawiajqgce sig¢ Panstwa powinny zachecac wszystkich uczestnikow transportu, obstugi i odprawy
tadunku lotniczego do uproszczenia wilasciwych procedur i dokumentow oraz do wspolpracy lub bezposredniego
udziatu w tworzeniu elektronicznych systemow dla srodowiska tadunkow lotniczych, stosujgc uzgodnione na
poziomie migdzynarodowym standardy z zalozeniem rozszerzenia wymiany informacji dotyczqcej ruchu lotniczego
i zapewniajgc interoperacyjnosc¢ pomiedzy systemami wszystkich uczestnikow.

Zalecenie. — Zaleca sig, aby elektroniczne systemy wydawania i odprawy towarow obejmowaly ich transfer
pomiedzy lotniczymi i innymi Srodkami transportu.

Umawiajace si¢ Panstwa wymagajace dokumentoéw pomocniczych, takich jak zezwolenia i certyfikaty, dla celow
importu lub eksportu danych towardéw, opublikuja swoje wymogi oraz ustala dogodne procedury sktadania
wnioskow o wydanie lub odnawianie tych dokumentow.

Zalecenie. — Zaleca si¢ zniesienie przez Umawiajqce si¢ Panstwa, w jak najwigkszym zakresie, wszelkich wymogow
recznego przygotowywania dokumentow pomocniczych oraz ustalenie procedur, na podstawie ktorych dokumenty
mozna przygotowywac metodq elektroniczng.

Umawiajace si¢ Panstwa nie beda wymagac¢ dopetienia formalnosci konsularnych lub uiszczenia optat
konsularnych w zwiazku z dokumentami wymaganymi przy wydawaniu lub odprawianiu towarow.

C. Wydawanie i odprawianie ladunku eksportowego i importowego

Umawiajace si¢ Panstwa, wymagajace dokumentow odprawy eksportowej, ogranicza swoje wymagania do
uproszczonej deklaracji eksportowe;.
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4.25

4.26

4.27

4.28

4.29

4.30

4.30.1

4.31

4.32

Umawiajace si¢ Panstwa zapewnia wydanie tadunku eksportowego do czasu odlotu statku powietrznego.

Umawiajace si¢ Panstwa zezwolg na okazywanie towardow przeznaczonych na eksport we wszystkich
wyznaczonych do tego biurach celnych. Transferu towaréw z danego biura do portu lotniczego, z ktérego beda
eksportowane, nalezy dokona¢ zgodnie z procedurami zawartymi w ustawach i przepisach zainteresowanego
Umawiajacego si¢ Panstwa. Procedury takie nalezy jak najbardziej uproscic.

Umawiajace si¢ Panstwa nie beda z urzedu wymagaly przedstawiania dowodéw odnoszacych si¢ do formalnosci
przywozowych, wywozowych lub tranzytowych przybycia towaréw eksportowych na miejsce.

Zalecenie. — W przypadku, gdy przedstawiciele Umawiajgcego sie Panstwa wymagajq sprawdzenia towarow po
zatadowaniu ich na odlatujqcy statek powietrzny, zaleca sig, aby przewoznik lotniczy lub, tam gdzie to stosowne,
autoryzowany agent przewoznika lotniczego, mogl zabezpieczy¢ zwrot towarow w punkcie odprawy celnej, tak aby
nie opozniac odlotu statku powietrznego.

Podczas ustalania harmonogramu kontroli, pierwszenstwo beda miaty kontrole zwierzat oraz tatwo psujaca si¢
zywno$¢, a takze inne towary uznane przez wladze za wymagajace natychmiastowej kontroli.

Odprawa partii towaréw, zgtoszonych jako osobiste i przewozonych jako bagaz nietowarzyszacy, odbywaé si¢
bedzie zgodnie z procedurami uproszczonymi.

Umawiajace si¢ Panstwa dopuszcza wydanie lub odprawe towaréow zgodnie z uproszczonymi procedurami celnymi,
pod warunkiem, ze:

a) towary wycenione zostaly na warto$§¢ mniejsza niz warto$¢ maksymalna, ponizej ktdrej nie pobiera si¢ optat i
podatké6w importowych; lub

b) towary podlegajg optatom i podatkom importowym o warto$ci nizszej niz ta ustalona przez dane Panstwo jako
minimalna do pobierania optat; lub

c) towary wycenione zostaty na warto§¢ mniejsza niz okreslone wartosci graniczne, ponizej ktorych towary moga
by¢ niezwtocznie wydane lub oclone na podstawie prostej deklaracji i oplaty za nig lub zabezpieczenia wszelkich
optat i podatkéw importowych w punkcie kontroli celnej; ub

d) towary sa importowane przez osob¢ do tego upowazniong oraz sg okreslonego typu.

Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny ustanowic¢ specjalne procedury, ktore pozwalajg upowaznionym
osobom na szybkie wydanie towarow w chwili ich nadejscia lub wysytki. Te upowaznione osoby muszq spetniac¢
okreslone kryteria, ktore mogg uwzgledniacé odpowiednio udokumentowane spetnienie obowigzujgcych wymogow
i zadawalajqcy system zarzqdzania dokumentacjq handlowg.

Zalecenie. — Specjalne procedury dla upowaznionych osob mogg obejmowaé, ale nie sq ograniczone do:

a) wydania towarow przeznaczonych na import lub eksport na podstawie minimalnej informacji niezbednej dla
zidentyfikowania towarow i zgode na pozniejsze wypelnienie ostatecznego zgtoszenia celnego,

b) odprawy towarow przeznaczonych na import lub eksport na terenie upowaznionej osoby lub w innym miejscu
dopuszczonym w tym celu przez Urzqd Celny;

¢) ztozenia zgloszenia towarow przeznaczonych na import lub eksport na podstawie wpisu do dokumentacji
upowaznionej osoby;

d) ztozenia jednego zbiorczego zgloszenia dla wszystkich towarow przeznaczonych na import w danym okresie, gdy
towary sq czesto importowane lub eksportowane przez te samq osobe.

Uwaga. — W odniesieniu do pojecia ,, upowazniona osoba” (patrz Zalecenia 4.30 i 4.30.1 powyzej), zwraca sig
uwage na Norme Przejsciowq 3.32 Miedzynarodowej Konwencji WCO w sprawie uproszczenia i normalizowania
procedur celnych, ze zmianami, ktora weszta w zycie w 20006 r. (,,zmieniona Konwencja Kioto”).

Zalecenie. — Zaleca si¢, aby towary niepoddane procedurom uproszczonym Ilub specjalnym, zawartym w tresci
postanowien w punktach od 4.27 do 4.30.1, zostaly wydane lub odprawione natychmiast po nadejsciu, zgodnie z
wymogami celnymi oraz innymi. Zaleca si¢, aby Umawiajqce si¢ Panstwa przyjely za glowny cel wydanie, w
przeciqgu trzech godzin od czasu ich nadejscia, wszelkich towarow niewymagajgcych kontroli oraz przedlozenie
poprawnej dokumentacji. Zaleca sie, aby wiladze publiczne oraz przewoznicy lotniczy i importerzy lub ich
autoryzowani agenci koordynowali odpowiednie dziatania, celem zapewnienia realizacji tego zamierzenia.

Zalecenie. — W przypadku przedlozenia wszystkich informacji i spelnienia wszystkich wymagan dotyczgcych
danych partii towarow, zaleca sig realizacje, przez Umawiajqce si¢ Panstwa, wnioskow o ich wydanie.
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Umawiajace si¢ Panstwa zezwola na transfer towaréw, wytadowanych ze statku powietrznego w porcie lotniczym,
do jakiegokolwiek wyznaczonego biura celnego zainteresowanego Panstwa, celem przeprowadzenia odprawy.
Procedury celne, obejmujace dany transfer, beda jak najbardziej uproszczone.

W przypadku, gdy po nadejs$ciu do miejsca docelowego, towary nie zostaly wytadowane z powodu btedu, sytuacji

kryzysowej lub braku dostgpu, Umawiajace si¢ Panstwa nie natoza grzywien, kar lub innych obcigzen, pod

warunkiem, ze:

a) przewoznik lotniczy lub jego autoryzowany agent powiadomi o tym fakcie punkt odprawy celnej w ciggu
ustalonego limitu czasu;

b) podana jest uzasadniona przyczyna niewytadowania towarow, akceptowalna przez wladze celne; oraz

¢) Wykaz Ladunku jest nalezycie poprawiony.

W przypadku, gdy z powodu bledu lub probleméw w obstudze, towary zostalty wytadowane w porcie lotniczym bez
umieszczenia ich w Wykazie Ladunkow, Umawiajace si¢ Panstwa nie naloza grzywien, kar lub innych temu
podobnych obcigzen, pod warunkiem, ze:

a) przewoznik lotniczy lub jego autoryzowany agent powiadomi o tym fakcie punkt odprawy celnej w ciggu
ustalonego limitu czasu;

b) podana jest uzasadniona przyczyna niezgloszenia towarow, akceptowalna przez wladze celne;

c¢) Wykaz Ladunkow jest nalezycie poprawiony; oraz

d) towary podlegaja odpowiednim ustaleniom celnym.

W stosownych przypadkach Umawiajace si¢ Panstwa utatwia, zgodnie z ich wymogami, przekazanie towarow do
ich wlasciwego miejsca przeznaczenia.

W przypadku, gdy towary, wystane do miejsc przeznaczenia w Panstwie Umawiajacym si¢, nie zostaty wydane do
uZytku wewnetrznego w danym Panstwie, i w Wyniku tego nalezy je zwroci¢ do miejsca pochodzenia lub skierowac
do innego miejsca przeznaczenia, Umaw1aj ace si¢ Panstwa zezwolq na ponowny przekaz towarow bez wymagama
hcencp importowych, eksportowych i tranzytowych, je§li nie nastgpito naruszenie obowigzujacego prawa i
przepisow.

Panstwo Umawiajace si¢ zwolni przewoznika lotniczego lub, w stosownych przypadkach, jego autoryzowanego
agenta, z odpowiedzialnosci za optaty i podatki importowe, w przypadku gdy dane towary podlegaja opiece wiadz
publicznych lub za ich zgoda zostaly przekazane w posiadanie stronie trzeciej, ktora dostarczyla odpowiednie
zabezpieczenie w punkcie kontroli celne;j.

D. Cze$ci zamienne, wyposazenie, zaopatrzenie oraz inne materialy importowane lub
eksportowane przez przewoznikow lotniczych w zwiazku z ustugami miedzynarodowymi

Zaopatrzenie i zywnos¢ importowana do Umawiajacych si¢ Panstw, do uzytku w ramach ustug na poktadzie
miedzynarodowego statku powietrznego, zwolniona bedzie z optat i podatkdéw importowych, w sposob zgodny z
przepisami celnymi danego Panstwa.

Zalecenie. — Zaleca sig, aby Umawiajgce si¢ Panstwa nie wymagaly dokumentacji pomocniczej (takiej jak
certyfikaty pochodzenia towaru, faktury konsularne Iub specjalistyczne) w zwiqzku z importem zaopatrzenia oraz
ZYWnosci.

Zalecenie. — Zaleca si¢, aby Umawiajgce si¢ Panstwa zezwolily na sprzedaz lub uzywanie, na pokiadzie statku
powietrznego, zywnosci oraz zaopatrzenia dla celow spozywczych, bez optat celnych lub innych podatkow, w
przypadku, gdy statek powietrzny uczestniczqcy w miedzynarodowych lotach:

a) zatrzymuje sig w dwoch lub wiecej miedzynarodowych portach lotniczych, na terenie Umawiajgcego sig
Panstwa, bez migdzylgdowania na terenie innego Panstwa, oraz
b) nie zabiera na poklad pasazerow krajowych.

Zalecenie. — Zaleca si¢, aby Umawiajgce si¢ Panstwo, dziatajgc zgodnie z wlasnymi przepisami i wymogami,
zwalnialo z optat i podatkow importowych, wyposazenie naziemne i wyposazenie ochrony oraz ich czesci sktadowe,
materialy instruktazowe a takze pomoce szkoleniowe, importowane do tego Panstwa przez lub w imieniu
przewoznika lotniczego innego Umawiajgcego sie Panstwa lub jego autoryzowanego agenta. Wykorzystywane sq
one na jego wiasny uzytek, na terenie miedzynarodowego portu lotniczego lub poza jego terenem, w wyznaczonym
obiekcie.
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Umawiajace si¢ Panstwa dokonaja, po realizacji przez przewoznika lotniczego lub jego autoryzowanego agenta,
procedur dotyczacych uproszczonej dokumentacji, niezwlocznego wydania lub odprawy wyposazenia statku
powietrznego oraz czegsci zamiennych zwolnionych z cta, podatku importowego oraz innych obcigzen
podlegajacych Artykulowi 24 Konwencji chicagowskie;j.

Umawiajace si¢ Panstwa dokonaja, po realizacji przez przewoznika lotniczego lub jego autoryzowanego agenta,
procedur dotyczacych uproszczonej dokumentacji, niezwtocznego wydania lub odprawy wyposazenia naziemnego
lub stosowanego w celach ochrony oraz jego cze$ci zamiennych, a takze materialow instruktazowych i pomocy
szkoleniowych importowanych lub eksportowanych przez przewoznika lotniczego innego Umawiajacego si¢
Pafistwa.

Umawiajace si¢ Panstwa zezwolg na pozyczanie, pomi¢dzy przewoznikami lotniczymi innych Umawiajacych si¢
Panstw lub ich autoryzowanymi agentami, wyposazenia statku powietrznego, czeSci zamiennych, a takze
wyposazenia naziemnego wraz z jego czg¢sciami zamiennymi, importowanymi z warunkowym zwolnieniem z
podatku i optat importowych.

Zalecenie. — Zaleca si¢, aby Umawiajqce si¢ Panstwa uwzglednity import, wolny od optat i podatkow importowych,
dokumentacji przewoznikow lotniczych, opisanej w Rozdziale 1 niniejszego Zalgcznika, uzywanej w zwigzku z
migdzynarodowymi ustugami lotniczymi.

E. Pojemniki i palety

Umawiajace si¢ Panstwa, dziatajac zgodnie z wltasnymi przepisami i wymogami, zezwolg przewoznikom lotniczym
innych Umawiajacych si¢ Panstw na tymczasowe wwiezienie pojemnikow i palet — bez wzgledu na to, czy sg one
wlasnos$cig przewoznika lotniczego statku powietrznego, na ktérym przyleciaty, czy tez nie — pod warunkiem, ze
beda uzywane przez shuzbg migdzynarodows, odlatujaca z portu lotniczego, lub tez beda reeksportowane.

Zalecenie. — Zaleca si¢, aby Umawiajgce si¢ Panstwa wymagaty tymczasowego dokumentu wjazdu dla pojemnikow
i palet tylko w przypadku uznania tego za niezbedne dla potrzeb kontroli celnej.

Zalecenie. — W przypadku, gdy wymagany jest dowod reeksportu pojemnikow i palet zaleca sie, aby Umawiajgce
sig Panstwo akceptowalo odpowiednie zapisy przewoznika lotniczego lub jego autoryzowanego agenta jako dowod
ich uzytkowania.

Umawiajace si¢ Panstwa podejma ustalenia, umozliwiajace przewoznikom lotniczym wytadowanie, pod nadzorem
zainteresowanych wiladz publicznych, tadunku tranzytowego, otrzymanego w pojemnikach lub na paletach, w
sposob umozliwiajacy posortowanie i ponowne ztozenie tadunkéw do dalszego przewozu, bez obowigzku odprawy
towarow na uzytek krajowy.

Pojemniki i palety importowane, zgodnie z postanowieniami punktu 4.46 do Umawiajacego si¢ Panstwa, beda
mogly opusci¢ teren migdzynarodowego portu lotniczego dla potrzeb wydania lub odprawy tadunkow
importowanych lub zatadunku na eksport, zgodnie z uproszczong dokumentacjg i ustaleniami kontrolnymi.

W przypadku, gdy wymaga tego sytuacja, Umawiajace si¢ Panstwa zezwolg na przechowanie, tymczasowo
dopuszczonych do wjazdu palet i konteneréw, w obiektach znajdujacych si¢ poza terenem portu lotniczego.

Umawiajace si¢ Panstwa zezwola na pozyczanie pomigdzy przewoznikami lotniczymi pojemnikow i palet
dopuszczonych do wjazdu, zgodnie z postanowieniami punktu 4.46 bez optat i podatkéw importowych, pod
warunkiem, ze beda one uzywane tylko przez stuzbe migdzynarodowa, odlatujaca z portu lotniczego, lub tez
reeksportowane w inny sposob.

Umawiajace si¢ Panstwa zezwolg na reeksportowanie, poprzez jakiekolwiek wyznaczone do tego biuro celne,
pojemnikow i palet dopuszczonych do wjazdu tymczasowego.

Umawiajace si¢ Panstwa zezwola na tymczasowy wjazd czg¢sci zamiennych, w przypadku, gdy sa one niezb¢dne
do naprawy pojemnikow i palet importowanych, zgodnie z postanowieniami punktu 4.46.

Zalgcznik 9 4-5 11/7/25



4.55

4.56

F. Dokumenty i procedury pocztowe

Umawiajace si¢ Panstwa beda obstugiwaly, przekazywaly i odprawialy poczte, przestrzegajac procedur
dokumentacyjnych okre§lonych przez obowiazujace akty prawne Powszechnego Zwiazku Pocztowego.

G. Materialy radioaktywne

Umawiajace si¢ Panstwo utatwi bezzwloczne wydanie materiatlow radioaktywnych importowanych droga
powietrzng, w szczegolnosci materiatow uzywanych w celach medycznych, pod warunkiem, ze spetnione zostaty
odpowiednie wymogi prawne odno$nie importu takich materiatow.

Uwaga. — Informacja z wyprzedzeniem na temat transportu materiatow radioaktywnych, przekazana w formie

4.57

4.58

elektronicznej lub papierowej, utatwitaby prawdopodobnie wjazd takich materiatow do panstwa przeznaczenia.

Zalecenie. — Umawiajgce sie Panstwo powinno unikaé nakladania dodatkowych ograniczen lub uregulowan
celnych lub dotyczgcych wjazdu/wyjazdu niz te okreslone w Doc 9284, Techniczne Instrukcje Bezpiecznego
Transportu Towarow Niebezpiecznych Drogg Powietrzng.

W przypadku, gdy Umawiajace si¢ Panstwo przyjmie regulacje lub ograniczenia celne Iub dotyczace
wjazdu/wyjazdu, ktore rdznig si¢ od tych wyszczegbdlnionych w Doc 9284, Techniczne Instrukcje Bezpiecznego
Transportu Towarow Niebezpiecznych Drogg Powietrzng, powiadomi ono niezwlocznie ICAO o tych
odstepstwach, celem publikacji w Technicznych Instrukcjach, zgodnie z Rozdzialem 2, 2.5 Zatacznika 18 ICAO.
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ROZDZIAL 5. OSOBY OBJETE ZAKAZEM WJAZDU ORAZ DEPORTOWANI

A. Postanowienia ogélne

W celu zminimalizowania zakldécen w migdzynarodowej komunikacji lotniczej, Umawiajace si¢ Panstwa beda
wspotpracowaty w celu bezzwlocznego rozwigzania jakichkolwiek réznic, pojawiajacych si¢ w procesie wdrazania
postanowien niniejszego Rozdziatu.

Umawiajace si¢ Panstwa ulatwig tranzyt osob, ktore zostaly wydalone z innego panstwa, zgodnie z
postanowieniami niniejszego Rozdziatlu, i rozszerza niezbedna wspolprace o dokonujacych przedmiotowego
wydalenia przewoznikow lotniczych oraz eskorte.

Podczas okresu, w ktorym pasazer objety zakazem wjazdu lub osoba majaca zosta¢ poddana deportacji jest pod ich
nadzorem, przedstawiciele panstwowi zaangazowani w ten proces beda szanowaé godnos¢ tych osob i nie beda
podejmowac zadnej akcji mogacej ja naruszyc.

Uwaga. — Osoby objete zakazem wjazdu lub deportowane powinny by¢ traktowane zgodnie z odpowiednimi
migdzynarodowymi regulacjami, wlgczajgc w to Miedzynarodowy Pakt Praw Obywatelskich i Politycznych.

B. Osoby objete zakazem wjazdu

Umawiajace si¢ Panstwa bez opdznien powiadomig przewoznika lotniczego o przypadku objecia danej osoby
zakazem wjazdu, zgodnie z punktem 3.44, potwierdzajac to pisemnie tak szybko jak to mozliwe.

Uwaga. — Potwierdzenie pisemne moze by¢ sporzqdzone w formie papierowej lub elektronicznej, jak np. e-mail.

Umawiajace si¢ Panstwa, poprzez ich wladze publiczne, prowadza konsultacje z przewoznikami lotniczymi w
sprawie ram czasowych wydalenia 0sob objetych zakazem wjazdu, celem pozostawienia przewoznikom rozsadne;j
ilodci czasu dla wydalenia osoby z uzyciem ich wiasnych $rodkéw lub dokonania alternatywnych ustalen w tym
zakresie.

Uwaga. — Zaden z powyzszych zapiséw nie moze byé interpretowany jako zezwolenie na powrét osoby ubiegajqcej
si¢ 0 azyl na terytorium Umawiajgcego si¢ Panstwa, do kraju, gdzie zycie lub wolnos¢ tej osoby bytaby zagrozona
z powodu rasy, religii, narodowosci, przynaleznosci do okreslonych grup spotecznych lub jej poglgdow
politycznych.

Umawiajace si¢ Panstwa zapewnia, ze nakaz wydalenia jest wydany przewoznikowi lotniczemu w odniesieniu do
osoby objetej zakazem wjazdu. Nakaz wydalenia zawiera informacje dotyczace lotu, ktorym taka osoba przyleciata
oraz, jesli sg znane, imi¢ i nazwisko, wiek, pte¢ oraz obywatelstwo danej osoby.

Umawiajace si¢ Panstwa wydajace nakaz wydalenia osoby objetej zakazem wjazdu, ktora zgubita lub zniszczyta
swoje dokumenty podrdzy, dostarczg list przewodni, w formacie okreslonym w Zalaczniku 9 (1) do niniejszego
Zatacznika, celem przekazania odpowiednich informacji wladzom panstw(a) tranzytu i/lub poczatku podrézy. List
przewodni, nakaz wydalenia i inne odpowiednie informacje zostana wregczone przewoznikowi lotniczemu lub, w
przypadku osob eskortowanych, eskorcie, ktora bedzie odpowiedzialna za dostarczenie ich wladzom publicznym
panstwa przeznaczenia.

Umawiajgce si¢ Panstwa wydajace nakaz wydalenia osoby objetej zakazem wjazdu, ktorej dokumenty podrdzy
zostaly zatrzymane, zgodnie z zapisami punktu 3.35.1, wydadza list przewodni, w formacie okreslonym w
Zalaczniku 9 (2) do niniejszego Zatacznika, celem przekazania odpowiednich informacji wladzom panstw(a)
tranzytu i/lub poczatku podrézy. List przewodni, wraz z kopig zatrzymanych dokumentéw, oraz nakaz wydalenia
zostang wreczone przewoznikowi lotniczemu lub, w przypadku oséb eskortowanych, eskorcie, ktéra bedzie
odpowiedzialna za dostarczenie ich wladzom publicznym panstwa przeznaczenia.

Umawiajace si¢ Panstwa majace podstawe twierdzi¢, ze osoba objeta zakazem wjazdu moze stwarzaé opor przy jej
wydaleniu, powinny poinformowac o tym fakcie przewoznika lotniczego z mozliwie duzym wyprzedzeniem w
stosunku do przewidzianego odlotu, tak aby przewoznik mégl powzia¢ odpowiednie dzialania zapobiegawcze,
celem zapewnienia odpowiedniej ochrony lotu.
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Przewoznik lotniczy bedzie odpowiedzialny za koszty opieki i nadzoru osoby nieposiadajacej wiasciwych
dokumentéw podrézy od momentu, w ktorym osoba ta zostata objeta zakazem wjazdu i zawrocona do przewoznika
lotniczego celem wydalenia z danego panstwa.

Umawiajace si¢ Panstwo bedzie odpowiedzialne za koszty opieki i nadzoru nad wszelkimi pozostatymi kategoriami
0sOb objetych zakazem wjazdu, wlaczajac w to osoby nie wpuszczone na terytorium panstwa z powodu
zakwestionowania ich dokumentu podrézy, co pozostawato poza mozliwoscig ekspertyzy przewoznika lotniczego,
lub z powodéw innych niz niewlasciwe dokumenty, od momentu objecia osoby zakazem wjazdu do czasu
zawrocenia jej do przewoznika lotniczego celem wydalenia z danego panstwa.

W sytuacji, gdy dana osoba zostala objeta zakazem wjazdu i zostata zawrdcona do przewoznika lotniczego celem
transportu z terytorium danego panstwa, nie bedzie si¢ uniemozliwia¢ przewoznikowi lotniczemu dochodzenia
zado$¢uczynienia finansowego ze strony tej osoby, celem pokrycia kosztow zwiazanych z jej wydaleniem.

Przewoznik lotniczy przetransportuje osobe objeta zakazem wjazdu do:
a) punktu, w ktorym rozpoczeta ona podréz; lub
b) jakiegokolwiek innego miejsca, gdzie nie jest ona objeta zakazem wjazdu.

Zalecenie. — Tam, gdzie ma to zastosowanie, Umawiajqce si¢ Panstwa powinny konsultowaé z przewoznikami
lotniczymi najbardziej dogodne miejsce, do ktorego osoba objeta zakazem wjazdu ma zostaé wydalona.

Jezeli wydalenie osoby objetej zakazem wjazdu odnosi si¢ do matoletniego podrozujacego samodzielnie, Panstwo
wydalajace podejmie odpowiednie dzialania w celu zapewnienia, ze istnieja odpowiednie rozwigzania,
uwzgledniajace najlepszy interes matoletniego w punkcie wylotu, tranzytu i miejscu przeznaczenia.

Umawiajace si¢ Panstwo przyjmie do kontroli osobe wydalong z innego Panstwa, w ktérym zostata ona objeta
zakazem wjazdu, jesli osoba ta rozpoczeta swojg podrdz z jego terytorium. Umawiajace si¢ Panstwo nie wydali
osoby do kraju, gdzie uprzednio zostata ona objgta zakazem wjazdu.

Umawiajace si¢ Panstwa zaakceptujg list przewodni oraz inne dokumenty, dostarczone zgodnie z pkt 5.6 lub 5.7,
jako wystarczajgce do przeprowadzenia kontroli osoby wskazanej w poprzednim artykule.

Umawiajace si¢ Panstwa nie bedg naktadaé grzywien na przewoznikéw lotniczych, w przypadku gdy osoby
przylatujace oraz bedace w tranzycie uznane zostaty przez nie jako nieposiadajgce wlasciwych dokumentow, jezeli
przewoznik lotniczy potrafi wykaza¢, iz powzigl niezbedne $rodki celem zapewnienia, ze powyzsze o0soby
zastosowaly si¢ do wymagan w zakresie posiadania odpowiednich dokumentdéw koniecznych do wjazdu do danego
Panstwa.

Uwaga. — Zwraca sig uwage na odpowiedni tekst Doc 9303, powigzane materialy pomocnicze i tekst Doc 9957,
Podrecznik Ulatwien, w ktorym mozna znalez¢é wyjasnienia dotyczqce nieprawidtowosci w dokumentach podrozy,
a takze informacje o ich badaniu i potwierdzaniu autentycznosci.

Zalecenie. — W sytuacji, gdy przewoznik lotniczy wspolpracuje w sposob zadowalajgcy z wladzami panstwowymi,
np. zgodnie z porozumieniem (memorandum of understanding), zawartym pomiedzy zainteresowanymi stronami w
celu zapobiegania przewozowi 0sob objetych zakazem wjazdu, Umawiajgce si¢ Panstwa powinny zlagodzic
grzywny i kary w przypadku odwiezienia tych osob na ich terytorium.

Umawiajace si¢ Panstwa nie beda uniemozliwia¢ odlotu statku powietrznego danego przewoznika lotniczego
podczas wykonywania czynno$ci zwigzanych z okreslaniem statusu ktéregokolwiek z jego przylatujacych
pasazerow.

Uwaga. — Wyjgtek od tego zalecenia mogtby zaistnie¢ w przypadku lotow nieregularnych lub w przypadku, gdy
Umawiajgce sie Panstwo ma powdd, aby uwazaé, ze w danym locie znajduje sie wyjgtkowo duza liczba osob
objetych zakazem wjazdu na ich terytorium.
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C. Osoby deportowane

Umawiajace si¢ Panstwo deportujac osobg ze swojego terytorium doreczy jej nakaz deportacji. Umawiajace si¢
Panstwa wskaza deportowanej osobie nazwe kraju przeznaczenia.

Umawiajace si¢ Panstwa, deportujac osoby ze swojego terytorium uwzglednia wszelkie zobowigzania,
odpowiedzialnosci i koszty zwigzane z deportacja.

Zalecenie. — Zaleca sig, jezeli to mozliwe, aby Umawiajqce si¢ Panstwa oraz przewoznicy lotniczy wymienialy
informacje przez wlasciwe punkty kontaktowe dzialajqce przez 24 godziny, do ktorych powinny by¢ kierowane
zapytania 0sob deportowanych.

Jezeli wydalenie osoby deportowanej odnosi si¢ do matoletniego podrozujacego samodzielnie, Panstwo deportujace
podejmie odpowiednie dziatania w celu zapewnienia, ze istnieja odpowiednie rozwigzania, uwzgledniajace
najlepszy interes matoletniego w punkcie wylotu, tranzytu i miejscu przeznaczenia.

Umawiajace si¢ Panstwa podczas ustalania z przewoznikiem lotniczym informacji w zakresie wydalenia osoby
deportowanej, udostepnig, tak szybko jak to mozliwe, ale nie pozniej niz 24 godziny przed planowanym odlotem
statku powietrznego, nastepujace informacje:

a) kopie nakazu deportacji, jesli prawodawstwo Umawiajacego si¢ Panstwa na to zezwala;

b) ocene ryzyka dokonang przez Panstwo okreslajaca, czy dana osoba deportowana nadaje si¢ do deportacji
pod eskortg lub bez eskorty, w tym jej stan zdrowia oraz psychiczng i fizyczng zdolnos¢ do odbycia podrézy,
gotowosc¢ lub nieche¢ do podrozy, wzorce zachowan oraz wszelkie przypadki przemocy w przesztosci i/lub
jakiekolwiek inne adekwatne informacje, ktére moga pomoéc operatorowi lotniczemu ocenié¢ ryzyko dla
bezpieczenstwa lotu; i

c) imiona i nazwiska oraz narodowosc¢ osob eskortujacych.

Uwaga. — W celu zapewnienia koordynacji dziatan w ramach utatwien i ochrony lotnictwa cywilnego, nalezy
Zwroci¢ uwage na postanowienia Rozdziatu 4 Zatgcznika 17.

Jezeli istnieja uzasadnione obawy zwiazane z bezpieczenstwem lub ochrong danego lotu, przewoznik lotniczy i/lub
pilot-dowddca ma mozliwos¢ odmowy przetransportowania osoby deportowanej okreslonym lotem.

Uwaga. — Odniesienie do punktow 12.2.1.3 oraz 12.2.1.6 Podrecznika Ochrony Lotnictwa ICAO (Doc 8973).

Umawiajace si¢ Panstwa w przypadku podjecia przygotowan do wydalenia osoby deportowanej, wezma pod uwage
polityke przewoznika lotniczego odnos$nie liczby 0s6b deportowanych, ktére mogg by¢ przetransportowane danym
lotem.

Uwaga. — Umawiajqce sie Panstwa zasiegng opinii przewoznika lotniczego w zakresie ustalenia najbardziej
odpowiedniego lotu lub alternatywnej metody transportu.

Jezeli tylko jest to mozliwe, Umawiajace si¢ Panstwa, podczas dokonywania ustalen zwigzanych z deportowaniem
0s0b do kraju przeznaczenia, beda uzywaé bezposrednich polaczen lotniczych.

Umawiajgce si¢ Panstwo, przekazujgc deportowang osob¢ do wydalenia, zapewni ze wszystkie oficjalne
dokumenty podrézy wymagane przez jakiekolwiek panstwo tranzytu lub przeznaczenia sa dostarczone do
przewoznika lotniczego.

Umawiajace si¢ Panstwo przyjmie na swoje terytorium obywateli wlasnego panstwa, ktorzy zostali deportowani z
innego Panstwa.

Umawiajace si¢ Panstwo podda specjalnej rozwadze mozliwos$¢ przyjecia na swoje terytorium osoby deportowane;j
z innego Panstwa, jezeli posiada ona prawo pobytu na jego terytorium.

Umawiajace si¢ Panstwa okreslajac, ze osoba deportowana wymaga eskorty, a podrdz obejmuje postoj tranzytowy
w Panstwie przelotu, zapewnia ze eskorta pozostanie z osoba deportowang do docelowego punktu podrézy, chyba
ze wladze oraz operator lotniczy w miejscu tranzytowym poczynia, z wyprzedzeniem w stosunku do przylotu,
odpowiednie alternatywne ustalenia.
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D. Zaopatrzenie w zastepczy dokument podrozy

525 W sytuacji, gdy zastepczy dokument podroézy musi zosta¢ wydany celem utatwienia wydalenia i przyjecia osoby

5.26

5.27

5.28

5.29

objetej zakazem wjazdu w kraju przeznaczenia, Panstwo nakazujace wydalenie udzieli, w mozliwie szerokim
zakresie, pomocy w otrzymaniu przedmiotowego dokumentu.

Uwaga. — W celu wyjasnienia sposobu stosowania przedmiotowej normy, zalecane jest zwrocenie uwagi na norme
5.13.

Umawiajace si¢ Panstwo, gdy zostanie poproszone o wydanie dla swojego obywatela dokumentu podrézy celem
ulatwienia mu powrotu, udzieli odpowiedzi w rozsadnym czasie, jednakze nie p6zniej niz 30 dni po tym, jak prosba
zostata zgloszona, poprzez wydanie odpowiedniego dokumentu lub zapewnienie wnioskujacego Panstwa, ze dana
osoba nie jest jego obywatelem.

Umawiajace si¢ Panstwo nie bedzie stawialo warunku wstgpnego, w postaci ztozenia podpisu przez zaangazowang
osobg¢ pod wnioskiem o dokument podrozy, w celu wydania tego dokumentu.

W sytuacji, gdy Umawiaj ace si¢ Panstwo stwierdzilo, ze osoba, dla ktorej wnioskowano o dokument podrozy, jest
jego obywatelem, i jednocze$nie nie jest ono w stanie wydac paszportu w przecw;gu 30 dni, wyda ono zastepczy
dokument podrozy, potwierdzajacy obywatelstwo danej osoby i umozliwiajacy jej przyjecie na swoje terytorium.

Umawiajace si¢ Panstwo nie odméwi wydania dokumentu podrézy lub nie bgdzie w inny sposéb uniemozliwiaé
powrotu swojego obywatela przez przyznanie mu statusu bezpanstwowca.
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ROZDZIAL 6. MIEDZYNARODOWE PORTY LOTNICZE — ULATWIENIA I OBSLUGA
RUCHU PASAZERSKIEGO

A. Postanowienia ogdlne

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze postanowienia Zatacznika 9 beda wdrozone takze w sytuacji, gdy port
lotniczy zostanie sprywatyzowany.

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sie Panstwo powinno, w konsultacji z zarzqdzajgcymi portami lotniczymi,
zapewni¢, Ze projektowanie, rozwdj i utrzymanie obiektow na terenie migdzynarodowych portow lotniczych
zapewnia efektywne i skuteczne organizowanie przeplywu pasazerow.

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze zarzadzajacy portami oraz przewoznicy lotniczy §wiadcza szybka
odprawe pasazerow, zatdg, bagazu, towardow i poczty.

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze na terenie migdzynarodowych portéw lotniczych mozliwe bedzie
przeprowadzenie kwarantanny oraz dostgpne beda skuteczne stuzby odprawy celnej, imigracyjnej, a takze stuzby
granicznej odprawy sanitarne;.

Uwaga 1. — Skuteczna graniczna odprawa celna, imigracyjna, kwarantannowa i sanitarna obejmuje terminowg
komunikacje w celu zapewnienia, ze dostosowanie do nowych wymagan jest rozsqdne, wykonalne i mozliwe w
ustalonych ramach czasowych, zgodnie ze standardami 1.2 b) i 1.2 c) rozdziatu 1.

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, w konsultacji z zarzadzajacymi portami lotniczymi, zapewni, ze obiekty i ustugi
dostepne w miedzynarodowych portach lotniczych sa, tam gdzie jest to mozliwe, elastyczne i zdolne do sprostania
natezonemu ruchowi, zwigckszeniu wymagan w ochronie lotnictwa, wynikajacych ze wzrostu zagrozenia, lub
innych zmian dla wspierania §rodkdw zapewniajacych integralno$¢ graniczng.

Uwaga. — W zwigzku z wymogami z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego, nalezy zwroci¢ uwage na odpowiednie
zapisy Rozdziatu 2, 2.3 Zalgcznika 17 ICAO'.

Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny regularnie oceniaé mozliwos¢ wystgpienia bezposrednich zagrozen
zdrowia publicznego w miedzynarodowych portach lotniczych jako punktach wjazdu oraz zapewnic¢ skoordynowane
dzialania w celu przeciwdziatania tym zagrozeniom.

Uwaga. — Zwraca si¢ uwage na wymagania dotyczqce tresci planu awaryjnego lotniska, zgodnie z zalqcznikiem 14
ICAO, tom I, rozdzial 9.1, oraz na wymagania rozdziatu 10, norma 10.16, dotyczgce krajowego planu lotniczego
na wypadek wybuchu ogniska choroby zakaznej.

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo bedzie wymagacé, ze podmiot lub podmioty odpowiedzialne za planowanie nowych
obiektow lub istotnych modyfikacji obiektow juz istniejacych w migdzynarodowych portach lotniczych, wlaczajac
w to obiekty cargo beda od najwczesniejszego etapu dokonywac konsultacji z whadzami publicznymi, operatorami
lotniczymi i odpowiednimi ciatami reprezentujacymi uzytkownikow lotniska.

Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny zachecac przewoznikow lotniczych do informowania
zarzgdzajqcych portami i odpowiednie agencje rzgdowe, przy zachowaniu tajemnicy stuzbowej, o swoich ustugach,
rozktadzie lotow i planach zwigzanych z flotq w porcie lotniczym, aby umozliwic¢ racjonalne planowanie budynkow
i ustug.

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zapewnié, ze w przypadku oplaty pasazerskiej, podatku
portowego lub innej podobnej optaty pobieranej w miedzynarodowym porcie lotniczym, zawsze, gdy to mozliwe,
unikany bedzie bezposredni pobor tych oplat od pasazerow.

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno, z uwzglednieniem odpowiednich uregulowan i ograniczen
ustanowionych przez zarzqdzajqcych portami lotniczymi, spowodowanych ograniczong powierzchniq Ilub
przepustowosciq, zezwoli¢ przewoznikom lotniczym wybor, jak i przez kogo bedzie wykonywana ich obstuga
naziemna.

! Tregé specyfikacji brzmi nastgpujaco:
Zalecenie — zaleca sig, aby wszystkie Umawiajqce si¢ Panstwa, tam gdzie to mozliwe, przygotowaly sie do przeprowadzenia kontroli bezpieczenstwa i
realizacji procedur, w sposob jak najmniej zakiocajgcy lub opozniajgcy dzialania lotnictwa cywilnego, pod warunkiem, Ze nie wplynie to negatywnie na

skutecznos¢ danej kontroli i procedur.
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6.8

6.9
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6.10.1

6.11
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6.14

6.15

6.16

B. Ustalenia dotyczace przeplywu ruchu pasazerskiego na terenie portu lotniczego

I. Postanowienia ogélne

Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze zarzadzajacy portami lotniczymi dostarczaja odpowiednia infrastrukture,
celem umozliwienia pasazerom wejscia i opuszczenia poktadu statku powietrznego bez opoznien.

Zalecenie. — Zarzqdzajgcy portami, przewoznicy lotniczy i wladze publiczne powinny wymieniac¢ bez opdznien,
wszystkie odpowiednie informacje operacyjne, celem zapewnienia plynnego i sprawnego przeptywu pasazerskiego
oraz efektywne przydzielenie sit i srodkow.

Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa, zarzqdzajqgcy portami oraz przewoznicy lotniczy, wtedy gdy jest to zasadne
oraz po dokonaniu konsultacji, powinni wdraza¢ systemy automatycznej odprawy pasazerow oraz bagazy.

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno wykorzystywac istniejgce wytyczne dotyczqce informacji
wizualnej i oznakowania, wigcznie z Doc 9636 ,,Miedzynarodowe znaki dla dostarczenia informacji osobom
korzystajgcym z terminali portow lotniczych i morskich”, opublikowanym wspolnie przez ICAO oraz
Miedzynarodowg Organizacje Morskq w zakresie, w jakim majg zastosowanie.

Uwaga. — Niewyczerpujgcy wykaz materiatow informacyjnych i zrodel informacji w zakresie ,, najlepszych
praktyk”, do rozwazenia i wykorzystywania przez Umawiajgce si¢ Panstwa, jest prowadzony na stronie
internetowej ICAO https://www.icao.int/Security/FAL/ANNEX9/Pages/default.aspx.

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sie Panstwo, w konsultacji z zarzqdzajgcymi oraz przewoznikami lotniczymi,
powinno informowac pasazerow poprzez oznakowanie, ulotki, nagrania audio i video, internet oraz inne kanatly
komunikacyjne, na temat kar za naruszanie zasad wjazdu i odlotu oraz usitujgcych importowaé lub eksportowacé
Jakikolwiek zakazany lub zabroniony przedmiot.

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sie Panstwo powinno zapewnié, ze zarzqdzajgcy portami lotniczymi lub
zarzqdzajqcy terminalami lotniczymi zainstalujg urzgdzenia ulatwiajqce przemieszczanie sig, w sytuacji, gdy
dystans do przebycia pieszo oraz nategzenie ruchu pasazerskiego w terminalach pasazerskich to uzasadnia.

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zapewnié, ze zarzgdzajgcy portem lotniczym lub przewoznik,
wedlug wlasciwosci, zainstaluje systemy informacji o lotach, dostarczajqce scistej, dokladnej oraz aktualnej co do
minuty informacji o odlotach, przylotach, odwotanych lotach, opdznieniach oraz przydziale terminali/gate ow.

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sie Panstwo powinno zachecal zarzqdzajgcych portami lotniczymi lub
dostarczycieli ustug wedlug wlasciwosci, do zapewnienia w miedzynarodowych portach lotniczych parkingow
samochodowych dla potrzeb krotko i diugoterminowego uzytku przez pasazerow, odwiedzajgcych, zatogi oraz
personel.

II. Przedsi¢wzig¢cia dotyczace parkowania i obshugi statku powietrznego

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zapewni¢ dostgpnos¢ dogodnych ustug, zwigzanych z
parkowaniem oraz obstugg statku powietrznego, w celu przyspieszenia odprawy oraz operacji na plycie lotniska i
ograniczenia czasu postoju statku na ziemi.

I11. Pasazerowie, zaloga i bagaz opuszczajacy port lotniczy

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zapewnié, ze w godzinach pracy portu lotniczego jest
zapewniony odpowiedni transport pomiedzy terminalami portu lotniczego przez wlasciwego dostawce ustug.

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zezwala¢ zarzqdzajgcym oraz przewoznikom lotniczym na
dostarczanie ustug odprawy biletowo-bagazowej poza lotniskiem, pod warunkiem, ze wszystkie niezbedne srodki
ochrony lotnictwa cywilnego oraz inne wymogi kontroli sq respektowane.
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6.17

6.18

6.19

6.20

6.21

6.22

6.23
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6.25

6.26

6.27

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sie Panstwo powinno zapewniad, ze personel wykonujgcy kontrole bezpieczenstwa
i/lub graniczng korzysta z efektywnych technologii screeningu oraz kontroli podczas sprawdzania pasazerow i ich
bagazy w celu utatwienia odlotu statku powietrznego.

Uwaga. — Powinna by¢ zachowana prywatnosc podczas jakiegokolwiek fizycznego przeszukania pasazerow. Pokoje
gwarantujgce prywatnos¢ sq preferowane; jednakze przenosne ekrany mogq by¢ rowniez uzywane. Przeszukanie
fizyczne powinno by¢ przeprowadzane przez funkcjonariusza tej samej pici co pasazer poddany przeszukaniu.

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sig¢ Panistwo w porozumieniu z zarzqdzajgcymi portami lotniczymi i przewoznikami
lotniczymi powinno dgzy¢ do tego aby obiekty do odprawy czionkow zatogi i wykonywania operacji byly tatwo
dostepne oraz w bliskiej odleglosci od siebie.

Zalecenie. — Zarzgdzajgcy portami lotniczymi oraz wiladze publiczne powinny dostarczaé efektywne ustugi dla
operatorow lotnictwa ogolnego lub ich agentow w zakresie wymogow operacyjnych i administracyjnych.

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo poczyni ustalenia odno$nie wystarczajacej ilosci punktow kontroli tak, aby
odprawa odlatujacych pasazeréw i zatdg, jesli jest wymagana, mogta by¢ wykonana bez opo6znien. Jezeli jest to
mozliwe, dodatkowe punkty kontroli beda dostepne, do ktorych beda kierowane przypadki skomplikowane bez
opoOznienia gtdéwnego przeplywu pasazerskiego.

Iv. Pasazerowie, zaloga i bagaz przylatujacy do portu lotniczego

Umawiajace si¢ Panstwa podejma ustalenia dotyczace dostatecznej liczby kanalow kontroli, tak aby odprawa
przylatujacych pasazerow i zatogi byla przeprowadzana bez wigkszych opoznien. Nalezy udostgpni¢ dodatkowy(-
e) kanal(-y), przeznaczony(-e) do obstugi skomplikowanych przypadkéw, bez spowalniania gtéwnego przeptywu
pasazerow.

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sie Panstwo powinno zachecacé zarzqdzajgcych lotniskami do dostarczania
odpowiedniej powierzchni na miejsce odbioru bagazu, pozwalajgcej na tatwe zidentyfikowanie i szybki odbior
bagazy rejestrowanych przez pasazerow.

Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno zapewnié¢, tam gdzie ma to zastosowanie, zZe zmechanizowane
systemy dostarczania bagazy sq zainstalowane w miedzynarodowych portach lotniczych, celem ulatwienia
przemieszczania sie bagazu.

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo powinno zapewnié, ze zarzadzajacy lotniskami wspierajg pasazerow w transporcie
bagazu z miejsca odbioru bagazu do punktéw, polozonych tak blisko jak to mozliwe stref, gdzie dostepny jest
transport z portu lotniczego lub pomiedzy terminalami.

V. Tranzyt i transfer pasazeréw oraz zalogi

Zalecenie. — Zaleca si¢, aby Umawiajgce si¢ Panstwa, tam gdzie to mozliwe oraz przy zachowaniu niezbednych
Srodkow bezpieczenstwa i ochrony, zezwalaly pasazerom na pozostanie na poktadzie statku powietrznego oraz na
wejscie/opuszczenie poktadu podczas tankowania paliwa.

Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno zapewnic¢, ze zarzqdzajqcy portami lotniczymi przeznaczajg
wystarczajgcq powierzchnig na miejsce odprawy w strefach bezposredniego tranzytu, zaleznie od natezenia ruchu.
Wymogi odnosnie powierzchni oraz godzin pracy powinny by¢ uzgadniane pomiedzy portem lotniczym i
przewoznikami.

VI. Pozostale ulatwienia i ustugi stosowane w budynkach terminali pasazerskich

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zachecac porty lotnicze lub przewoznikow lotniczych, w
zaleznosci od przypadku, do zapewnienia miejsc do przechowywania bagazu, pozostawionego przez wlascicieli w
miedzynarodowych portach lotniczych, w celu pozniejszego odbioru z uwzglednieniem wymogow ochrony.
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6.29

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze zarzadzajacy portem lotniczym lub przewoznik, wedtug wlasciwosci,
zapewnia miejsca, gdzie nicodebrany, niezidentyfikowany badz zagubiony bagaz jest bezpiecznie przechowywany
do momentu odprawy, przekazania, odbioru lub pozbycia si¢, zgodnie z majacymi zastosowanie uregulowaniami
prawnymi. Upowazniony personel przewoznika lotniczego lub dostarczyciela ustug bedzie miat dostgp do bagazu
w czasie dzialalno$ci operacyjnej portu lotniczego.

Zalecenie. — Umawiajgce sie Panstwo, we wspolpracy z zarzqdzajgcymi portami, powinno.

a) zapewnic, ze budynki terminala sq zaprojektowane, zarzqdzane i zorganizowane w sposob zapewniajgcy,
ze osoby niepodrozujqce nie zaklocajq przeptywu odlatujqcych oraz przylatujgcych pasazerow,

b) ulokowaé¢ pomieszczenia dla grup Ilub operatorow turystycznych w ogolnodostepnych lub
niekontrolowanych strefach przylotow i/lub odlotow w celu zminimalizowania zatorow w budynkach
terminali, oraz

¢) zapewnic, aby obiekty handlowe, bedgc dogodnie zlokalizowane, nie utrudnialy przeplywu pasazerow.

VII. Obstuga ladunku i poczty oraz punkty odprawy celnej

6.30 Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zachecac zarzqdzajgcych portami lotniczymi  do

zapewnienia odpowiednich warunkow dla odprawy statkow powietrznych cargo.

6.31 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo, we wspolpracy z zarzqdzajgcymi portami, powinno zapewnic, ze

terminale cargo oraz drogi dojazdowe znajdujgce si¢ w strefie ogolnodostepnej sq wlasciwie oznakowane i
utrzymywane, w celu sprawnego dojazdu.

6.32 Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwo, we wspolpracy z zarzgdzajgcymi portami lotniczymi i przewoznikami,

powinno:

a) zapewnié, Ze terminale cargo sq zaprojektowane dla ulatwienia bezpiecznego, zgodnego z zasadami
sanitarnymi, efektywnego i bezpiecznego transportu oraz przechowywania towarow, zgodnie z majgcymi
zastosowanie uregulowaniami prawnymi, oraz

b) zapewnic¢ odpowiednie pomieszczenia do efektywnej i zgodnej z zasadami bezpieczenstwa i ochrony obstugi i
przechowywania przesytek cargo.

C. Ulatwienia wymagane do kontroli celnej oraz operacji wykonywanych przez stluzby kontrolne w
porcie lotniczym

6.33 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni wystarczajace i bezptatne ustugi kontroli ze strony wiadz publicznych

w czasie godzin pracy, ustanowionych przez odpowiednie wiadze.

Uwaga 1. — Na podstawie Zalgcznika 15 ICAO — Shuzby Informacji Lotniczej, Panstwa sq zobowigzane do
publikowania rodzajow i godzin Swiadczonych ustug odprawy (celnej, imigracyjnej, sanitarnej) w
miedzynarodowych portach lotniczych.

Uwaga 2. — W uzupetnieniu ustug opisanych powyzej, Umawiajqce si¢ Panstwa, zarzqgdzajgcy portami lotniczymi
lub przewoznicy mogq wyrazié¢ zyczenie oferowania uzytkownikom ustug o podwyzszonym standardzie (pasazerom,
przewoznikom i innym podmiotom, ktore korzystalyby z zaproponowanych dodatkowych ustug), zarowno
bezplatnie, jak rowniez odplatnie, na zasadzie dobrowolnosci. W sytuacji, gdy bytaby ustalona optata, powinna by¢
ona ograniczona do pokrycia kosztow za dostarczane ustugi.

6.34 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sig Panstwo powinno rozwazy¢ poczynienie odpowiednich ustalen z innymi

Panstwami odnosnie rozmieszczenia przedstawicieli wlasciwych wladz publicznych na ich terytorium, dla
dokonania sprawdzenia z wyprzedzeniem statku powietrznego, pasazerow, bagazy, zatog oraz towarow, dla celow
celnych, imigracyjnych, zdrowia publicznego, kwarantanny zwierzqt oraz roslin, przed odlotem, jesli takie
dzialanie utatwi odprawg przylotowg w tych Panstwach.
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D. Pasazerowie niezdyscyplinowani

6.35 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, we wspolpracy z zarzadzajacymi portami lotniczymi bedzie podnosic¢
$wiadomo$¢  pasazerOw  odnosnie  niedopuszczalnosci i  mozliwych  konsekwencji  prawnych
niezdyscyplinowanego lub zakltdcajacego porzadek zachowania w portach lotniczych oraz na poktadzie statku
powietrznego w celu powstrzymania i zapobiegania niezdyscyplinowanemu i zaklécajagcemu porzadek
zachowaniu.

6.36 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, we wspolpracy z zarzadzajacymi portami lotniczymi i przewoznikami
lotniczymi, podejmie $rodki w celu zapewnienia odpowiedniemu personelowi szkolenia w zakresie identyfikacji
oraz radzenia sobie ze zdarzeniami z udziatem niezdyscyplinowanych i zaklocajacych porzadek pasazerow.

Uwaga. — Materialy pomocnicze na temat prawnych aspektow niezdyscyplinowanych/zakiocajgcych porzgdek
pasazerow mozna znalez¢ w Manual on the Legal Aspects of Unruly and Disruptive Passengers (Doc 10117).

E. Udogodnienia dla pasazerow

6.37 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie¢ Panstwo powinno, gdy uzasadnia to nateZenie ruchu, zapewnié, Ze
zarzqdzajqcy portami lotniczymi dostarczajq odpowiednie pomieszczenia w terminalach pasazerskich
przeznaczone na opieke nad dzie¢mi oraz zapewniajq, ze sq one wyraznie oznakowane i fatwo dostepne.

6.38 Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zapewnié, zZe zarzqdzajqcy portem lotniczym Ilub
dostawca(-y) ustug, wedlug wilasciwosci, dostarczajq pasazerom informacji na temat transportu naziemnego,
dostepnego na lotnisku.

6.39 Umawiajace si¢ Panstwa dostarcza, gdy potrzeby pasazerow to uzasadniajg, odpowiednie udogodnienia na terenie
miedzynarodowych portéw lotniczych dla legalnej wymiany walut innych Panstw poprzez agencje rzadowe lub
upowaznig do tego celu prywatne instytucje. Udogodnienia te nalezy udostgpni¢ zar6wno pasazerom
odlatujacym, jak i przylatujacym.

Uwaga. — Podczas realizacji tego postanowienia, Umawiajqce si¢ Panstwa uwzglednig mozliwos¢ zastosowania
catodobowych bankomatow, umozliwiajqcych odlatujgcym pasazerom nabycie obcej waluty.

Zatacznik 9 11/7/25

6-5



7.1

72

73

7.4
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7.4.3

7.4.4

ROZDZIAL 7. LADOWANIE W MIEJSCACH INNYCH NIZ MIEDZYNARODOWE
PORTY LOTNICZE

A. Postanowienia ogdlne

Zainteresowane wladze wszystkich Umawiajacych si¢ Panstw podejma kroki w celu udzielenia wszelkiej mozliwej
pomocy statkowi powietrznemu, ktéry, z powodoéw niezaleznych od jego dowddcy, nie wyladowal na terenie
jednego z portow lotniczych danego Panstwa, a takze ogranicza z tego powodu wszelkie formalnosci i procedury do
minimum.

Dowddca statku powietrznego lub kolejny ranga czlonek zatogi powiadomi o ladowaniu zainteresowane wiadze
publiczne w stopniu, w jakim jest to mozliwe.

B. Krotki postoj

Jesli jest oczywiste, ze statek powietrzny moze wznowi¢ swdj lot w przeciggu stosownie krotkiego okresu czasu od
momentu przybycia, zastosowane zostang nastepujace procedury:

Srodki kontroli ograniczone beda jedynie do tych zapewniajacych odlot statku powietrznego z tym samym
tadunkiem, ktéry znajdowat si¢ na jego poktadzie w chwili przylotu. W przypadku, gdy z przyczyn operacyjnych
lub innych, dalsze przewozenie tadunku lub jego czesci jest niemozliwe, wladze publiczne przyspiesza wypelnianie
formalnosci zwigzanych z odprawa oraz beda wspotpracowaty, celem szybkiego transportu danego tadunku do jego
miejsca przeznaczenia.

W przypadku, gdy zajdzie taka potrzeba, wladze publiczne wyznacza stosowny obszar, pozostajacy pod ich
nadzorem, do ktdrego pasazerowie wraz z zatoga beda mogli przemieszczac si¢ podczas postoju.

Dowddca statku powietrznego nie bedzie musiat zwracaé si¢ z prosbg o pozwolenie na start do wigcej niz jednej
agencji rzadowej (innej niz odpowiedzialna za udzielenie zgody shuzb ruchu lotniczego).

C. Brak mozliwosci wznowienia lotu

W przypadku, gdy opdznienie statku powietrznego jest oczywiste lub kontynuowanie lotu jest niemozliwe,
zrealizowane zostang nast¢pujace postanowienia:

Podczas oczekiwania przez dowddce statku powietrznego na instrukcje od zainteresowanych wtadz publicznych lub,
gdy ani on ani zatoga nie mogg nawigza¢ z tymi wiadzami kontaktu, dowodca statku powietrznego bedzie miat
prawo do zastosowania Srodkéw nadzwyczajnych, ktore uwaza za niezb¢dne dla zdrowia oraz bezpieczenstwa
pasazerow i zatogi, a takze dla zminimalizowania strat i skali zniszczenia statku powietrznego oraz jego tadunku.

Pasazerowie oraz zaloga bedg mogli uzyska¢ odpowiednie zakwaterowanie, w oczekiwaniu na spelnienie
niezbgdnych formalnosci, w przypadku gdy nie mogg one by¢ spelnione niezwtocznie.

W przypadku, gdy tadunek, zaopatrzenie oraz bagaz nietowarzyszacy nalezy, z przyczyn bezpieczenstwa, usunac ze
statku powietrznego, bedzie on przechowany w najblizszym miejscu i pozostawiony tam do czasu spelnienia
niezbgdnych formalnosci.

Poczta bedzie przechowana w sposob, w jaki wymagajg tego obowigzujace akty prawne Powszechnego Zwigzku
Pocztowego.
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ROZDZIAL 8. POSTANOWIENIA DOTYCZACE ULATWIEN

A. Zobowiazania oraz wylaczenie od rekwizycji lub konfiskaty

Zalecenie. — W przypadku, gdy Umawiajgce sie Panstwo wymaga od przewoznika lotniczego umowy zobowiqzujgcej
do pokrycia wlasnych naleznosci, wynikajgcych z ustaw o odprawie celnej, imigracji, zdrowiu publicznym oraz
kwarantannie zwierzqt i roslin, lub temu podobnych aktow prawnych danego Panstwa, zaleca si¢ zezwolenie przez
dane Panstwo, tam gdzie to mozliwe, na uzywanie jednej, wyczerpujgcej umowy.

Zalecenie. — Zaleca sie, aby statek powietrzny, wyposazenie naziemne i sprzet przeznaczony do ochrony, czesci
zamienne oraz materialy techniczne linii lotniczych, zlokalizowanych w Umawiajgcym si¢ Panstwie (innym niz
Umawiajqgce si¢ Panstwo, w ktorym dana linia powstala), przeznaczone do uzytku w operacjach miedzynarodowych
ustug lotniczych na rzecz danego Umawiajgcego si¢ Panstwa, zostaly wylgczone od prawa tego Panstwa
upowazniajgcego do zarekwirowania lub konfiskaty statku powietrznego, wyposazenia, czesci lub materiatow uzytku
publicznego, bez uwlaczania prawa do konfiskaty za ziamanie przepisow zainteresowanego Umawiajgcego sie
Panstwa.

B. Ulatwienia w poszukiwaniu, ratowaniu, dochodzeniu powypadkowym i ocalaniu mienia

Zgodnie z warunkami natozonymi przez Zatacznik 12 - Poszukiwanie i Ratownictwo, a takze przez Zatacznik 13 -
Badanie Wypadkow i Incydentow Statkow Powietrznych, Umawiajace si¢ Panstwa podejma kroki, zapewniajace
terminowy wjazd na ich teren, na okres tymczasowy, personelu niezb¢dnego do prowadzenia akcji poszukiwawczej,
ratowniczej, dochodzenia powypadkowego, naprawy lub ocalenia mienia, w zwiazku z zagubionym lub uszkodzonym
statkiem powietrznym.

Umawiajace si¢ Panstwa nie bedg wymagaty innych dokumentéw podrdzy niz paszport przy organizacji przylotu
personelu, o ktorym mowa w pkt 8.3.

Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa wymagajgce wiz wjazdowych od personelu, o ktorym mowa w pkt 8.3 powinny,
tam gdzie to potrzebne wydawac takie wizy w chwili wjazdu lub utatwié w inny sposob wjazd, gdy personel posiada
nakaz wykonania misji od kompetentnych wtadz ich Panstwa.

Zalecenie. — Zaleca si¢, aby Umawiajgce si¢ Panstwa dostatecznie poinformowaly swoje wiladze o postanowieniach
Zatqcznikow 13 i 9, odnoszqcych sig do utatwien w dochodzeniach prowadzonych w sprawach wypadkow i incydentow
z udzialem statku powietrznego. W zwiqgzku z tym zaleca sie, aby Panstwa uznaly potrzebe terminowego dotarcia
zainteresowanych Sledczych na miejsce wypadku lub incydentu oraz, jesli istnieje taka potrzeba, udzielenia im
pomocy.

Umawiajace si¢ Panstwa ulatwia:

a) tymczasowy wjazd na ich terytorium wszelkich statkow powietrznych, narzedzi, czgSci zamiennych, a takze
wyposazenia, wymaganego przy poszukiwaniu, ratowaniu, dochodzeniu powypadkowym, naprawie oraz ocalaniu
uszkodzonego statku powietrznego innego Panstwa;

b) przywoz wyzej wymienionych §rodkéw poprzez zastosowanie zwolnienia od naleznosci celnych, a takze innych

podatkow lub optat, oraz wylaczenie ze stosowania jakichkolwiek przepisow ograniczajacych import towarow; oraz

¢) usunigcie ze swojego terytorium zaréwno uszkodzonego statku powietrznego jak i kazdego statku powietrznego
udzielajagcego pomocy, wraz z narzgdziami, cz¢$ciami zamiennymi i wyposazeniem, ktdre mogly zosta¢ przywiezione
w celach poszukiwawczych, ratowniczych, badania wypadkow, odzyskania lub naprawy.

Uwaga. — Nalezy rozumieé, ze postanowienie to nie uniemozliwia stosowania srodkow ochrony zdrowia publicznego
oraz kwarantanny zwierzqt i roslin, jesli takowe sq wymagane.

8.5  Kazde Umawiajace si¢ Panstwo stosuje wymogi obowigzujacego prawa do uszkodzonych statkdw powietrznych lub
czesci lotniczych oraz innego zaopatrzenia lub tadunku w tych statkach powietrznych, a takze jakiegokolwiek innego
statku powietrznego, narzedzi, cze$ci zamiennych lub sprzetu sprowadzonego do tymczasowego uzytku w
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poszukiwaniach, ratownictwie, badaniach wypadkow, odzyskiwaniu lub naprawach, nieusunigte z terytorium danego
Umawiajacego si¢ Panstwa w okreslonym przez to Panstwo okresie.

8.6 W przypadku, gdy w zwigzku z dochodzeniem prowadzonym w sprawie wypadku statku powietrznego, niezbedne jest
przestanie jednej lub kilku czgséci uszkodzonego statku powietrznego do innego Umawiajgcego si¢ Panstwa w celu
badan technicznych lub testow, kazde zainteresowane Umawiajace si¢ Panstwo zapewni terminowe przestanie danej
lub danych czesci. Zainteresowane Umawiajgce si¢ Panstwa postapia tak samo w przypadku zwrotu danej lub danych
czesci Panstwu wszczynajacemu dochodzenie powypadkowe, na zyczenie tego drugiego, w celu zakonczenia
dochodzenia.

C. Loty humanitarne i loty repatriacyjne

8.7 Umawiajace si¢ Panstwa ulatwig przylot, wylot oraz tranzyt, przez ich terytorium, statkéw powietrznych,
uczestniczacych w lotach humanitarnych, wykonywanych przez lub w imieniu organizacji mi¢dzynarodowych,
uznawanych przez ONZ, badz wykonywanych przez lub w imieniu samych Panstw, a takze podejma wszelkie
mozliwe kroki w celu zapewnienia im bezpiecznego dziatania. Loty humanitarne sg lotami podejmowanymi w
odpowiedzi na sytuacje kryzysowe, spowodowane przez natur¢ lub cztowieka, powaznie zagrazajace zdrowiu
ludzkiemu Iub $rodowisku, a takze na podobne sytuacje kryzysowe, wymagajace pomocy ONZ. Loty beda
rozpocze¢te niezwloczne po otrzymaniu zgody od Panstwa otrzymujacego pomoc.

Uwaga 1. — Wedlug wiasnego Miedzynarodowo Uzgodnionego Stownika Podstawowych Wyrazen, Wydziat
Organizacji Narodow Zjednoczonych ds. Humanitarnych, za sytuacje kryzysowq uwaza , nagle i z reguly
nieprzewidziane zdarzenie, wzywajgce do podjecia natychmiastowych Srodkow w celu zminimalizowania jego
niekorzystnych konsekwencji”, za katastrofe zas — ,, powazne zaklocenie w funkcjonowaniu spotecznosci, powodujgce
powazne straty w ludziach, materialach, a takze srodowisku, wykraczajgce poza umiejetnos¢ radzenia sobie z nimi
zaatakowanej spolecznosci przy pomocy srodkéw wlasnych”.

Uwaga 2. — Nalezy poswieci¢ uwage Zalgcznikowi 11 - Stuzby Ruchu Lotniczego, Podrecznik dotyczqcy srodkow
bezpieczenstwa dotyczgcych dziatan wojskowych potencjalnie niebezpiecznych dla operacji cywilnego statku
powietrznego (Doc 9554), oraz Podrecznik dotyczgcy przechwytywania cywilnego statku powietrznego (Doc 9433),
pod wzgledem stosowania srodkow zapewniajqgcych bezpieczne przeprowadzanie lotow humanitarnych.

8.8 Umawiajace si¢ Panstwa zapewnig terminowg odprawe personelu, bagazu podrgcznego, bagazu rejestrowanego,
fadunku 1 innych towardéw przylatujacych lotami humanitarnymi, do ktérych odnosi si¢ punkt 8.7.

8.9 Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny utatwiac¢ wlot, wylot i tranzyt przez swoje terytoria samolotow
biorgcych udzial w lotach repatriacyjnych oraz podejmowacé wszelkie mozliwe Srodki dla zapewnienia ich
bezpiecznej eksploatacji. Takie loty nalezy rozpoczq¢ jak najszybciej po uzyskaniu zgody zainteresowanych panstw.

8.10 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny zapewnic¢, aby personel oraz bagaz podreczny, bagaz rejestrowany,
tadunek i inne towary przybywajgce lotami repatriacyjnymi byly odprawiane bez opoznien.

Uwaga. — W odniesieniu do repatriacji zwtok ludzkich zarazonych chorobq zakazng nalezy zapozna¢ sie z odpowiednimi
wskazowkami zawartymi w dokumencie 9957, The Facilitation Manual.

D. Skazenia morskie i operacje ratunkowe

8.11 W przypadkach sytuacji kryzysowych Umawiajace si¢ Panstwa ulatwig przylot, tranzyt oraz wylot statku
powietrznego, uczestniczacego w neutralizacji lub zapobieganiu skazeniom morskim lub innych operacjach,
niezbednych dla zapewnienia bezpieczenstwa morskiego, bezpieczenstwa populacji lub zabezpieczenia srodowiska
morskiego.

8.12 W przypadkach sytuacji kryzysowych Umawiajace si¢ Panstwa utatwia, w jak najwigkszym stopniu, przylot, tranzyt

1 odlot osob, tadunku, materiatu oraz wyposazenia, wymaganego do przeciwdzialania skazeniu morskiemu oraz do
operacji opisanych w punkcie 8.11.
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E. Ustalenie krajowych programéw ulatwien

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustali pisemny program ulatwien krajowego transportu lotniczego w oparciu o
wymogi utatwien Konwencji oraz Zatacznika 9 ICAO.

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, aby przedmiotem ich programu ufatwien transportu lotniczego byto
przyjecie wszelkich mozliwych srodkéw w celu utatwienia ruchu statkoéw powietrznych, zaldg, pasazerdéw, fadunku,
poczty oraz zaopatrzenia, poprzez usuni¢cie niepotrzebnych przeszkod oraz opdznien.

Zalecenie. — Zaleca sig, aby w trakcie ustalania programu utatwien krajowego transportu lotniczego Panstwa uzywaty
porad wyszczegolnionych w Zatqczniku 12 i Doc 10042, Wzor Krajowego Programu Utatwien w Lotnictwie Cywilnym
(Model National Air Transport Facilitation Programme).

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo stworzy Komitet ds. Utatwien w Krajowym Transporcie Lotniczym oraz Komitety
ds. Utatwien na Terenie Portow Lotniczych lub podobne organy, w celach koordynowania dziatan, dotyczacych
ulatwien pomigdzy poszczegdlnymi wydziatami, agencjami oraz innymi organizacjami Panstwa zainteresowanego
lub odpowiedzialnego za rdézne aspekty miedzynarodowego ruchu cywilnego, a takze za porty lotnicze i
przewoznikow lotniczych.

Zalecenie. — Zaleca sie podjecie przez Umawiajqce sie Panstwa prob ustanowienia bliskiej, przystosowanej do
okolicznosci, koordynacji pomiedzy ochrong lotnictwa i programami ulatwien. Z tego powodu zaleca sie, aby
niektorzy cztonkowie Komitetow ds. Ulatwien byli rowniez cztonkami Komitetow ds. Ochrony.

Zalecenie. — Zaleca sig, aby podczas tworzenia oraz dzialania Komitetow ds. Ulatwien w Krajowym Transporcie
Lotniczym, a takze Komitetow ds. Ulatwienn na Terenie Portow Lotniczych, Panstwa uzywaly porad
wyszczegolnionych w Zalgcznikach 11 oraz 12.

F. Ulatwienia w transporcie os6b z niepelnosprawnosciami

I. Postanowienia ogélne

Umawiajace si¢ Panstwa zapewnig udzielanie, podczas podrdzy, specjalnej pomocy osobom niepetnosprawnym,
zapewniajac im korzystanie z ustug dostepnych dla ogétu pasazeréw. Pomoc bedzie udzielana w sposob, ktory
respektuje godnos¢ osoby.

Uwaga. — Zwraca si¢ uwage na Doc 9984, Wytyczne dotyczgce dostgpnosci transportu lotniczego dla 0sob z
niepetnosprawnosciami (Manual on Access to Air Transport by People with Disabilities), utworzone w celu
opracowania standardow i zalecanych praktyk odnoszqcych sie do ulatwien w transporcie 0sob z
niepelnosprawnosciami, a takze wspierania branzy lotnictwa cywilnego w ich implementacji.

Zalecenie. — Zaleca si¢ wspolprace Umawiajgcych sie Panstw zmierzajqgcq do zagwarantowania osobom
niepetnosprawnym dostgpu do wszystkich elementow sktadowych podrozy od przyjazdu do portu lotniczego wylotu
do opuszczenia docelowego portu lotniczego.

Zalecenie. — Zaleca si¢, aby Umawiajqce si¢ Panstwa podjely wraz z przewoznikami lotniczymi, portami lotniczymi
oraz agentami obstugi naziemnej, niezbedne kroki w celu ustalenia i publikacji jednolitych, minimalnych standardow
dostepu do ustug transportowych dla 0sob niepetnosprawnych, od chwili przybycia do portu lotniczego, z ktorego ma
nastgpic lot, do momentu opuszczenia docelowego portu lotniczego.

Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny podjgé, wraz z przewoznikami, portami lotniczymi, agentami obstugi
naziemnej oraz agencjami turystycznymi kroki niezbedne do zapewnienia osobom z niepetnosprawnosciq potrzebnych
im informacji w formacie dla nich zrozumiatym, w tym rowniez dla 0sob z niepetnosprawnoscig poznawczq lub
sensoryczng oraz podjqgé niezbedne kroki do zapewnienia przewoznikom lotniczym, portom lotniczym, i agentom
obstugi naziemnej warunkow, w ktorych bedq one w stanie udzieli¢ tym pasazerom niezbednej pomocy podczas
podrozy, w zaleznosci od ich potrzeb.

Zalacznik 9 8-3 11/7/25



8.22

8.23

8.24

8.25

8.26

8.27

8.28

8.29

8.30

Zalecenie. — Zaleca sig, aby Umawiajqce si¢ Panstwa podjely wszelkie niezbedne kroki zapewniajgce wspolprace
przewoznikow i portow lotniczych oraz agentow obstugi naziemnej w celu opracowania i koordynacji programow
szkoleniowych zapewniajgcych, ze dostepny jest przeszkolony personel do asysty osobom z niepefnosprawnoscigq.

II. Dostep do portéow lotniczych

Umawiajace si¢ Panstwa podejma niezbgdne przedsigwzigcia, majace na celu dostosowanie wyposazenia oraz ustug
na terenie portdow lotniczych do potrzeb 0séb z niepelnosprawnoscia.

Zalecenie. — Zaleca sig, aby Umawiajqce si¢ Panstwa zapewnily dostep do systemow podnoszgcych lub jakichkolwiek
innych urzgdzen, utatwiajgcych osobom z niepetnosprawnosciq przemieszczanie si¢ pomiedzy statkiem powietrznym
i portem lotniczym w czasie przylotu i odlotu, w miejscach niewyposazonych w system ruchomych korytarzy. Nalezy
unikaé recznego podnoszenia.

Zalecenie. — Umawiajace si¢ Panstwa zapewnig podj¢cie niezbednych srodkow aby osoby niestyszace i niewidome
otrzymaty informacje o ustugach zwigzanych z lotem w dostepnym dla nich formacie.

Umawiajace si¢ Panstwa zapewnig aby miejsca przeznaczone do odbierania oraz pozostawienia o0soéb z
niepetnosprawnos$cig na terenie budynku terminala byty usytuowane jak najblizej gtownych wejs¢ i/lub wyjs$é. Drogi
dostepu muszg powinny by¢ wolne od przeszkod i osiggalne dla osdb z niepelnosprawnoscig celem ulatwienia
przemieszczania si¢ po porcie lotniczym.

Zalecenie. — W przypadkach ograniczonego dostepu do ustug publicznych, zaleca si¢ podjecie wszelkich staran,
zapewniajgcych dostep do przystepnych cenowo ustug transportowych, poprzez przystosowanie biezgcych oraz
planowanych systemow transportu publicznego Ilub poprzez zapewnienie ustug transportowych dla osob z
ograniczong mozliwosciq poruszania sig.

Umawiajace si¢ Panstwa zapewnig stosowne miejsca parkingowe dla 0soéb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie,
a takze podjecie odpowiednich $rodkow, ulatwiajacych im poruszanie si¢ pomigedzy miejscami parkingowymi i
budynkami terminala.

Zalecenie. — Zaleca sig, aby transfer 0sob z niepelnosprawnosciq z jednego statku powietrznego do drugiego byl
przeprowadzony tak skutecznie jak to mozliwe z uwzglednieniem terminow lqczonych lotow.

III.  Dostep do ushug lotniczych

Umawiajace si¢ Panstwa podejma niezbgdne kroki, zapewniajace osobom z niepetnosprawnoscia rowny dostep do
ustug lotniczych.

Zalecenie. — Zaleca sie¢ wprowadzenie przez Umawiajgce sie Panstwa postanowien, na mocy ktorych nowo
wprowadzony do eksploatacji lub wyremontowany statek powietrzny powinien spetniac¢, tam gdzie na to zezwala
rozmiar, konfiguracja i typ samolotu minimalne, jednolite standardy dostgpnosci pod wzgledem wyposazenia na
pokladzie, obejmujqcego ruchome podiokietniki, pokiadowe wozki inwalidzkie, dostosowane toalety, a takze
odpowiednie oswietlenie i oznakowanie.

Zalecenie. — Zaleca si¢ bezplatny przewoz w kabinie sprzetu wspomagajgcego, uzywanego przez osoby z
niepelnosprawnosciq, jezeli miejsce, waga oraz wymogi bezpieczenstwa na to pozwalajq, lub bezplatny przewoz i
oznakowanie jako bagaz priorytetowy.

Zalecenie. — Zaleca si¢ bezplatny przewoz zwierzqt-przewodnikow, towarzyszgcych osobom z niepetnosprawnosciqg w
kabinie, na podlodze obok miejsca zajetego przez te osobe, z uwzglednieniem stosownych przepisow krajowych lub
przepisow przewoznika lotniczego.
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Umawiajace si¢ Panstwa, ktore ograniczaja transport urzadzen zasilanych bateriami, wlaczajac w to pomoce do
przemieszczania si¢ zawierajace baterie ciekte, powiadomia bezzwlocznie ICAO o takich ograniczeniach, celem ich
wiaczenia do Doc 9284, Techniczne Instrukcje Bezpiecznego Transportu Towarow Niebezpiecznych Droga Powietrzng
oraz zapewni, ze przewoznicy opublikuja te informacje zgodnie z Rozdzialem 2, 2.5 Zatacznika 18 ICAO.

Zalecenie. — Zasadniczo, osoby z niepelnosprawnoscig powinny by¢ dopuszczone do podrozy bez wymagania
zezwolenia medycznego. Przewoznicy lotniczy mogqg wymagac od osob z niepetnosprawnosciq uzyskania pozwolenia
medycznego w przypadku takiego stanu, gdy nie jest oczywiste, ze sq zdolni do odbycia podrozy, lub gdy podroz moze
negatywnie wplyng¢ na ich bezpieczenstwo, aktualny stan zdrowia lub samopoczucie, jak rowniez mie¢ negatywny
wplyw na innych pasazerow.

Zalecenie. — Zasadniczo, osoby z niepelnosprawnoscig powinny mie¢ mozliwos¢ wyboru czy wymagajq one pomocy
osoby wspomagajqcej. W przypadku, gdy wymagana jest obecnos¢ osoby wspomagajgcej, zaleca si¢ aby Umawiajgce
sig¢ Panstwa zachecily przewoznikow lotniczych do zaoferowania znizki w przewozie danej osobie wspomagajqgcej.
Zaleca si¢ ponadto, aby przewoznicy lotniczy wymagali obecnosci osoby wspomagajqcej jedynie w przypadkach, gdy
oczywistym jest, Ze osoba z niepelnosprawnoscig nie jest samowystarczalna, co moze stanowic¢ ryzyko naruszenia
bezpieczenstwa i dobra tej osoby lub innych pasazerow.

Umawiajace si¢ Panstwa zachgcg do wezesniejszego powiadomienia w przypadkach, gdy wymagana jest pomoc lub
istnieje konieczno$¢ wnoszenia.

G. Pomoc osobom poszkodowanym w wypadkach lotniczych i ich rodzinom

Panstwo, na ktdrego terytorium wydarzyt si¢ wypadek lotniczy, oraz panstwa z nim sgsiadujace podejma ustalenia celem
utatwienia tymczasowego wjazdu na ich terytoria cztonkom rodzin ofiar wypadku lotniczego.

Panstwo, na ktdrego terytorium wydarzyt si¢ wypadek lotniczy, oraz panstwa z nim sasiadujace podejma takze ustalenia
celem utatwienia tymczasowego wjazdu na ich terytoria autoryzowanych przedstawicieli przewoznika lotniczego, ktory
uczestniczyt w wypadku lub partneréw sojuszu przewoznika, celem umozliwienia pomocy osobom ocalonym i
cztonkom ich rodzin, cztonkom rodzin ofiar wypadku i odpowiednim wtadzom zaangazowanych panstw.

Uwaga. — Sojusze code-share i inne podobne porozumienia czasami wymagajq, aby partnerzy z tego samego sojuszu
lotniczego dziatali jako , pierwsza odpowiedz” w imieniu przewoznika lotniczego, ktorego statek powietrzny ulegt
wypadkowi, w przypadku, gdy partner z sojuszu moze dotrze¢ na miejsce wypadku szybciej niz przewoznik.

Zalecenie. — Podczas aranzowania wjazdu osob wymienionych w punkcie 8.38, Panstwo, na ktorego terytorium
wydarzyt sie wypadek i panstwa z nim sgsiadujgce nie powinny wymagacé innych dokumentow podrozy niz paszport lub
zastepczy dokument podrozy, wydany specjalnie dla tych osob, celem umozliwienia im podrozy do tych panstw. W
przypadkach, gdy Panstwo, na ktorego terytorium wydarzyt si¢ wypadek lub Panstwa z nim sgsiadujgce wymagajq wiz
wjazdowych dla 0séb wymienionych w pkt 8.38 i 8.39, powinny one przyspieszy¢ wydanie tych wiz.

Umawiajace si¢ Panstwa podejma ustalenia celem wydania zastgpczych dokumentow podrdzy, jesli sa one wymagane,
dla swoich obywateli, ktorzy ocaleli z wypadku lotniczego.

Umawiajgce si¢ Panstwa rozszerza konieczng pomoc, takg jak aranzowanie transportu i odprawe celng, podczas
odsytania szczatek ludzkich do kraju pochodzenia, na zadanie cztonkéw rodzin ofiar wypadku lub przewoznika
lotniczego, ktorego statek powietrzny ulegt wypadkowi.

Umawiajace si¢ Panstwa ustanowig przepisy prawne i wykonawcze i/lub polityke wspierania 0s6b poszkodowanych
w wypadkach lotniczych i ich rodzin.

Uwaga. — Zwraca sie uwage na Doc 9998 Polityka ICAO w sprawie wspierania osob poszkodowanych w wypadkach
lotniczych i ich rodzin oraz Doc 9973 Podrecznik dotyczqcy wspierania osob poszkodowanych w wypadkach lotniczych
i ich rodzin.
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8.44 Zalecenie. — Umawiajqce sie Panstwa, powinny zapewni¢, aby kazdy operator statku powietrznego lub lotniska,
odpowiednio, opracowal odpowiednie plany zapewnienia terminowej i skutecznej pomocy ofiarom wypadkow
lotniczych i ich rodzinom.

Uwaga. — Plany operatorow portow lotniczych dotyczqce pomocy ofiarom wypadkow lotniczych i ich rodzinom mogq
stanowi¢ czegS¢ planu awaryjnego lotniska (AEP) wymaganego na podstawie Zalgcznika 14 — Lotniska.

H. Handel ludzmi

8.45 Umawiajace si¢ Panstwa podejma starania w celu upewnienia si¢, ze zostaly wprowadzone procedury zwalczajace
handel ludZzmi, w oparciu o Kompleksowa Strategi¢, wlaczajac w to czytelny system raportowania i wyznaczenie
punktow kontaktowych z wtasciwymi, kompetentnymi wtadzami dla portow i przewoznikow lotniczych.

Uwaga. — Kluczowe elementy, ktore nalezy uwzglednic w Kompleksowej Strategii zwalczania handlu ludzmi, obejmujq:
prawo, przywodztwo, polityke, protokoly sprawozdawcze i mechanizmy reagowania, partnerstwa, szkolenia,
Swiadomosé spoleczng, gromadzenie danych, wymiane informacji oraz wsparcie dla ofiar i ocalatych. Te kluczowe
elementy powinny opierac sig, w miare mozliwosci, na podejsciu skoncentrowanym na ofierze i opartym na traumie.
Dalsze wskazowki dotyczqce opracowania kompleksowej strategii, w tym przyktady, mozna znalezé w dokumencie
ICAO Doc 10171.

8.46 Umawiajace si¢ Panstwa powinny przyja¢ odpowiednie $rodki aby zapewnié, ze personel portu lotniczego i
przewoznika lotniczego majacy bezposredni kontakt z podréznymi posiada szkolenia w zakresie swiadomosci handlu
ludzmi.

I. Handel zwierze¢tami

847 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny zapewni¢ istnienie procedur zwalczania handlu dzikq faungq i florq, w
tym jasnych systemow raportowania oraz punktow kontaktowych wlasciwych organow dla operatorow lotnisk i linii
lotniczych.
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ROZDZIAL 9. SYSTEMY DANYCH DOTYCZACYCH PASAZERA

A. Postanowienia ogélne

Umawiajace si¢ Panstwa wymagajace od przewoznikow lotniczych przekazania z wyprzedzeniem danych pasazerow
znajdujacych si¢ na poktadzie statku powietrznego (API — Advanced Passenger Information), interaktywnego API
(i1API) i/lub danych dotyczacych przelotu pasazera (PNR) utworza system jednego okienka danych pasazera dla
kazdej kategorii danych lub dla obydwu kategorii facznie, ktdry zezwala zaangazowanym stronom na umieszczanie
standardowej informacji we wspdlnym punkcie wejscia transmisji danych kazdej kategorii, aby spetni¢ wszystkie
wymagania odno$nie danych pasazera i zatég wynikajace z zapiséw prawnych.

Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa wymagajgce od przewoznika lotniczego przekazania danych pasazerow i
zalogi powinny rozwazy¢ utworzenie systemu jednego okna danych pasazera dla obu polgczonych kategorii
danych.

Zalecenie. — Umawiajqgce si¢ Panstwa i przewoznicy lotniczy powinni zapewni¢, odpowiedni w trybie 24/7 (ciggtym),
poziom operacyjnego i technicznego wsparcia w celu wykonania analizy i reagowania na kazde wylgczenie systemu
lub jego awarie, aby jak najszybciej przywrocic standardowe operacje.

Zalecenie. — Umawiajqce sig¢ Panstwa i przewoznicy lotniczy powinni ustanowic¢ i wdrozy¢ odpowiednie procedury
powiadamiania i przywracania do normalnego dzialania po planowej obstudze systemow informacyjnych i
nieplanowych wylgczeniach lub awariach systemu.

Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa i przewoznicy lotniczy powinni zapewnic, odpowiedni poziom wsparcia przez
udostepnienie punktu kontaktowego (tam, gdzie mozliwe w trybie 24/7).

Umawiajace si¢ Panstwa nie b¢da wymagaé od operatoréw statkow powietrznych dostarczania niestandardowych
elementow danych jako czesci postanowien API, iAPI i/lub PNR.

Umawiajace si¢ Panstwa; w przypadku gdy rozwazaja wymaganie elementéw odbiegajacych od standardu, ztoza
wniosek do Komitetu Kontaktowego WCO/ITATA/ICAO w zwigzku z procesem sktadania wnioskdw o utrzymanie
danych (Data Maintenance Request - DMR) w ramach procesu przegladu i zatwierdzania WCO o wiaczenie danego
elementu danych do wytycznych.

B. Dane pasazeréw przekazywane z wyprzedzeniem (API)

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi system przekazywania z wyprzedzeniem danych pasazeréw (API).

Uwaga 1. — API obejmuje, gromadzone przed odlotem przez operatora lotniczego, dane osobowe pasazerow, szczegoty na
temat dokumentu podrozy lub czlonkow zatogi oraz szczegoly dotyczqce lotu. Informacje te sq przekazywane elektronicznie
w trybie zbiorczym do organow kontroli granicznej panstwa przeznaczenia lub odlotu. W zwigzku z tym szczegoly dotyczgce

pasazerow i/lub zatogi sq otrzymywane z gory przed odlotem lub przylotem danego rejsu.

Uwaga 2. — System iAPI obejmuje przechwytywanie tych samych danych o pasazerach w trybie zbiorczym, ale
przekazywanych w komunikacji dwukierunkowej, w ktorej agencje kontroli granicznej reagujq w czasie rzeczywistym do
operatorow statkow powietrznych na zasadzie pasazer po pasazerze, podczas operacji odprawy. Pozwala to krajowi
docelowemu i/lub krajowi wylotu na podjecie kontroli zwigzanych z granicami i ochrong ruchu lotniczego oraz
dostarczenie operatorowi statku powietrznego komunikatu nakazujgcego wejscie na pokiad lub komunikatu ze
wskazowkami, zapewniajqc mozliwos¢ uniemozliwienia danej osobie wejscia na pokiad statku powietrznego lub przybycia,

wjazdu i/lub opuszczenia ich granic.
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Uwaga 3. — Rada Bezpieczenstwa ONZ w Rezolucji 2178 (2014), w paragrafie 9 ,,wzywa Panstwa Czlionkowskie do
zgdania od linii lotniczych dzialajgcych na ich terytorium dostarczania wlasciwym organom krajowym informacji
API w celu wykrycia opuszczenia ich terytorium, lub proby wjazdu do, lub tranzytu przez ich terytorium, za pomocq
cywilnych statkow powietrznych, 0sob wskazanych przez Komitet powolany na mocy Rezolucji 1267 (1999) i 1989
(2011) (,, Komitet”), a ponadto wzywa Panstwa Czlonkowskie do zgtaszania do Komitetu kazdej proby opuszczenia
ich terytorium, lub proby wjazdu do, lub tranzytu przez ich terytorium przez takie osoby oraz udostegpnianie tych
informacji Panstwu zamieszkania lub obywatelstwa, odpowiednio i zgodnie z prawem krajowym i zobowigzaniami
migdzynarodowymi”.

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno rozwazy¢é wprowadzenie interaktywnego systemu
przekazywania danych pasazerow (iAPI) z wyprzedzeniem.

System API kazdego Umawiajacego si¢ Panstwa bedzie:
a) wspierany przez wlasciwg podstawe prawng (taka jak miedzy innymi: ustawodawstwo, rozporzadzenie lub dekret)
b) spojny z migdzynarodowymi standardami dla API.

Uwaga 1. — Wiadomosci UN/EDIFACT PAXLST i CURSES sq standardowymi wiadomosciami elektronicznymi,
rozwinigtymi szczegolnie, jako podzbior UN/EDIFACT, do obstugi przekazu (elektronicznego) list pasazerow.
UN/EDIFACT oznacza elektroniczng wymiang danych, opracowanych w ramach  Organizacji Narodow
Zjednoczonych dla celow administracji, handlu i transportu (,, United Nation Rules for Electronic Data Interchange
for Administration, Commerce and Transport). Zasady te obejmujg zbior zaakceptowanych na szczeblu
migdzynarodowym norm, dyrektyw i wytycznych dotyczqcych elektronicznej wymiany danych o charakterze
strukturalnym, a w szczegolnosci zwigzanych z wymiang towarow i ustug pomiedzy niezaleznymi,
skomputeryzowanymi systemami informacyjnymi WCO, IATA oraz ICAO wspolnie ustalily maksymalny zakres
danych API, ktore powinny by¢ wigczone do wiadomosci PAXLST w celu przekazania tych danych przez operatorow
lotniczych do organow kontroli granicznej w panstwie odlotu lub przeznaczenia. Nalezy oczekiwal, ze norma
UN/EDIFACT moze by¢ uzupeiniona przez nowoczesne techniki komunikacyjne, takie jak miedzynarodowe standardy
xml lub aplikacje internetowe.

Uwaga 2. — W obecnej strukturze formatu wiadomos¢ UN/EDIFACT PAXLST i CURSES nie znajduje zastosowania
w lotnictwie ogdlnym.

Uwaga 3. — Wiadomosci PAXLST UN/ EDIFACT i CURSES sq j obecnie zdefiniowane przez uznane na calym swiecie
Wytyczne w sprawie przekazywania danych pasazerow z wyprzedzeniem (Guidelines on Advance Passenger
Information) (API) przyjete przez WCO / IATA / ICAO.

Podczas okreslania informacji identyfikacyjnych pasazerow, ktore maja by¢ przesytane, Umawiajace si¢ Panstwa
beda wymagaty tylko informacji znajdujacych si¢ w polu odczytu maszynowego dokumentéw podrézy, zgodnych ze
specyfikacjami zawartymi w Doc 9303, zatytulowanym ,,.Dokumenty podrézy czytane maszynowo”. Wszystkie
wymagane informacje beda odpowiadaé specyfikacjom dla formatow wiadomosci UN/EDIFACT PAXLIST, ktore
sg dostgpne w Wytycznych w sprawie przekazywania z wyprzedzeniem danych pasazerow (Guidelines on Advance
Passenger Information API przyjetych przez WCO/IATA/ICAO dotyczacych API.

Umawiajace si¢ Panstwa nie natozg kary lub w zaden inny sposob nie obcigzg odpowiedzialno$cig przewoznika
lotniczego za niezgodno$ci w wymianie danych pasazera jesli przewoznik lotniczy zebral i dostarczyl wczesniej
doktadne dane API, oparte na okazanym przy wylocie dokumencie podrozy, ktory jest wazny dla punktu przylotu.

Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny dqzy¢ do ograniczania liczby transmisji danych API dla danego lotu.

Umawiajace si¢ Panstwo wdrazajace system API, bedzie szukaé, tak dalece jak to mozliwe, ograniczen w naktadaniu
operacyjnych oraz administracyjnych obcigzen na operatoréw lotniczych, przy jednoczesnym usprawnianiu ulatwien
dla pasazerow.

Zalecenie. — Zaleca si¢, aby Umawiajgce si¢ Panstwa powstrzymaly si¢ od wymierzania grzywien i kar dla
przewoznikow lotniczych za jakiekolwiek blgdy spowodowane przez awarie systemu, ktora mogta skutkowac brakiem
przestania lub przestaniem blednych niezgodnych z systemem API danych do wladz publicznych.
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Umawiajace si¢ Panstwa, wdrazajace system API, nie bgda wymagaly listy pasazeréw w formie papierowej, ani tez
w zadnym niestandardowym formacie.

Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa, implementujgce interaktywny system przekazywania z wyprzedzeniem danych
pasazerow (iAPI) powinny:

a) dqzy¢ do zminimalizowania wplywu na systemy uzywane przez przewoznikow lotniczych oraz infrastrukture
techniczng poprzez prowadzenie konsultacji z przewoznikami lotniczymi przed opracowaniem i implementacjq
systemu iAPI; i

b) wspolpracowaly z przewoznikami lotniczymi przy opracowywaniu systemu iAPI, ktory zintegruje sie z interfejsem
systemu kontroli odlotow przewoznikow lotniczych.

C. Elektroniczne systemy podrozy (ETS)

Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa, ktore chcg ustanowic¢ Elektroniczny System Podrozy (ETS) powinny
zintegrowac system weryfikacji przed podrozq z interaktywnym systemem Advanced Passenger Information (iAPI).

Uwaga. — Umozliwi to Panstwom, ktore stosujq standardy przesylania danych zgodne z miedzynarodowymi
wytycznymi, integracje z systemami kontroli odlotow (DCS) przewoznika lotniczego, w celu zapewnienia mu
weryfikacji autentycznosci zezwolenia na podroz pasazera w czasie rzeczywistym, podczas odprawy.

Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa, ktore cheq ustanowic¢ ETS, powinny:

a) zapewni¢ niezawodngq elektroniczng platforme do sktadania wnioskow, na ktorqg drogq internetowq (online) mozna
przesta¢ wniosek o zezwolenie na podroz. Panstwo powinno wskazac, ze elektroniczna platforma jest preferowanym
sposobem sktadania wnioskow w celu ograniczenia zakresu dziatania nieoficjalnych zewnetrznych posrednikow,
ktorzy mogliby pobierac¢ dodatkowq oplate za zlozenie wniosku,

b) zapewni¢ wbudowane w aplikacje narzedzia, ktore pomagajq osobom unikngé bledow podczas wypetniania
formularza wniosku, wigcznie ze zrozumialymi instrukcjami co do tego, od ktorych narodowosci wymagany jest
ETS, i nie pozwalajg na przetwarzanie wnioskow nieuprawnionych pasazerow (np. obywatelstwo i/lub typ
dokumentu);

¢) ustanowic¢ automatyczne i ciggle sprawdzanie odpowiednich alertow,

d) udostepni¢ pasazerowi elektroniczne powiadomienie w celu zastgpienia papierowych dokumentow
potwierdzajqgcych zezwolenie na podroz,

e) zapewnié, aby informacje wymagane od pasazera byly zrozumiale zgodnie z prawem krajowym i przepisami tego
Parnstwa.

Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny zezwoli¢ do opublikowania harmonogramu implementacji, przez co
zbuduje swiadomos¢ odnosnie nadchodzqcych zmian, a takze opracowuje strategie komunikacji wielojezycznej we
wspolpracy z innymi rzqdami, przedsiebiorstwami turystycznymi, liniami lotniczymi i organizacjami w celu
zakomunikowania o planowanym wdrozeniu ETS.

Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny uwzglednic okres przejsciowy po wejsciu w zycie, w ktorym dopuszcza
sig, ze pasazerowie mogq wjecha¢ do kraju, ale informowani sq o nowych wymaganiach, np. poprzez rozdawanie
ulotek dotyczqcych nowych wymagan.

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo, ktore wymaga ETS, powinno przyjqgc polityke gwarantujgcg, zZe
pasazerowie zostang poinformowani o wymogach ETS w chwili dokonywania rezerwacji i powinno zachecac
przewoznikow lotniczych do rozszerzenia sprawdzenia ETS od punktu, w ktorym podroz raczej sie rozpoczeta niz od
ostatniego punktu przed wlotem do kraju, w ktorym obowigzuje wymog ETS .

Uwaga. — Bedzie to zalezato od porozumien pomigdzy roznymi przewoznikami lotniczymi poczqwszy od mozliwosci
check-in az do ich wzajemnych stosunkow.

Zalacznik 9 9-3 11/7/25



9.22

9.23

D. Dane dotyczace przelotu pasazera (PNR)

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo:

a) rozwinie zdolnosci do gromadzenia, wykorzystywania, przetwarzania i ochrony danych dotyczacych przelotu
pasazera (PNR) w odniesieniu do lotow do i ze swojego terytorium, wspieranych odpowiednimi ramami prawnymi
i administracyjnymi (takimi jak migdzy innymi: prawodawstwo, rozporzadzenie lub dekret), a takze do zachowania
spdjnosci ze wszystkimi normami zawartymi w sekcji D rozdziat 9 Zatacznika 9;

b) dostosuje swoje wymogi dotyczace gromadzenia i przetwarzania danych PNR do wytycznych zawartych w Doc
9944, Guidelines on Passenger Name Record (PNR) Data oraz w wytycznych implementacyjnych dla wiadomo$ci
PNRGOYV opublikowanych i zaktualizowanych przez WCO i zatwierdzonych przez ICAO i IATA; oraz

¢) przyjmie i wdrozy komunikaty PRNGOV jako metodg transferu danych PNR pomigdzy linig lotnicza a rzadem w
celu zapewnienia globalnej interoperacyjnosci.

Uwaga 1. — Rada Bezpieczenstwa ONZ w rezolucji 2396 (2017) w pkt 12 postanowita, ze panstwa czlonkowskie
rozwijajg zdolnos¢ do gromadzenia, przetwarzania i analizowania danych dotyczgcych przelotu pasazera (PNR),
zgodnie ze standardami i zalecanymi praktykami ICAO, oraz zapewniajq, ze dane PNR sq wykorzystywane i
udostepniane wszystkim wlasciwym organom krajowym, z petnym poszanowaniem praw cztowieka i podstawowych
wolnosci, w celu zapobiegania przestgpstwom terrorystycznym i zwigzanym z nimi podrozom, wykrywania ich oraz
prowadzenia dochodzen w ich sprawie.

Uwaga 2. — Komunikat PNRGOYV jest standardowym komunikatem elektronicznym zatwierdzonym wspdlnie przez
WCO/ICAO/IATA. W zaleznosci od specyficznych dla linii lotniczej systemow rezerwacyjnych oraz systemow DCS
(Departure Control System) konkretne elementy danych, zgromadzone i przechowywane przez linie lotniczqg mogg
by¢ skutecznie przesylane za posrednictwem tej standaryzowanej struktury komunikacji.

Umawiajace si¢ Panistwa, przy petnym poszanowaniu praw czlowieka i podstawowych wolnosci sa zobowiazane do:

a) wyraznego okreslenia w swoich ramach prawnych i administracyjnych danych PNR, ktére maja by¢
wykorzystywane w ich operacjach;

b) wyraznego okreslenia celéw, do jakich dane PNR moga by¢ wykorzystywane przez organy, ktdre nie powinny
wykracza¢ poza to, co jest konieczne z punktu widzenia celow, jakie maja zosta¢ osiagnigte, w tym w
szczegoOlnosci celow zwigzanych z bezpieczenstwem granic w celu zwalczania terroryzmu i powaznej
przestgpczoscei; oraz

¢) ograniczenia ujawniania danych PNR innym organom; w tym samym panstwie lub w innych Umawiajacych sig¢
Panstwach, ktore pelnig funkcje zwigzane z celem, dla ktorego dane PNR sa przetwarzane, w szczeg6lnosci do
celow bezpieczenstwa granic, oraz zapewnienia ochrony poréwnywalnej z ochrong zapewniang przez organ
ujawniajacy.

9.24 Umawiajace si¢ Panstwa sg zobowigzane do:

a) zapobiegania nieuprawnionemu dostgpowi do danych PNR, ich ujawnianiu i wykorzystywaniu, oraz zapewnienia,
ze ich ramy prawne przewiduja kary za niewlasciwe wykorzystanie, nieuprawniony dostgp i nieuprawnione
ujawnienie);

b) zapewnienia, ze gwarancje stosowane przy gromadzeniu, wykorzystywaniu, przetwarzaniu i ochronie danych
PNR maja zastosowanie do wszystkich osob fizycznych bez bezprawnego réznicowania;

¢) podjecia srodkéw w celu zapewnienia, ze osoby fizyczne sg informowane o gromadzeniu, wykorzystywaniu,
przetwarzaniu i ochronie danych PNR oraz o stosowanych normach prywatnosci;

d) odjecia srodkow w celu zapewnienia, ze operatorzy statkow powietrznych informuja swoich klientéw o
przekazywaniu danych PNR;
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9.25

9.26

9.27

9.28

9.29

e) zapewnienia administracyjnych i sadowych mechanizméw odwotawczych, umozliwiajacych osobom fizycznym
dochodzenie $rodkow zaradczych w przypadku niezgodnego z prawem przetwarzania ich danych PNR przez
organy publiczne; oraz

f) zapewnienia odpowiednich mechanizméw, ustanowionych w ich ramach prawnych i administracyjnych,
umozliwiajacych osobom fizycznym uzyskanie dostgpu do swoich danych PNR oraz w razie koniecznosci
zwrocenie si¢ o ich poprawienie, usunigcie lub umieszczenie w nich adnotacji.

Zalecenie. — Z zastrzezeniem koniecznych i proporcjonalnych ograniczen Umawiajgce si¢ Panstwa powinny
powiadamiac osoby fizyczne o przetwarzaniu ich danych PNR oraz informowac je o przystugujgcych im prawach i
Srodkach odwolawczych okreslonych w odpowiednich ramach prawnych i administracyjnych.

Umawiajace si¢ Panstwa sa zobowigzane do:

a) oparcia zautomatyzowanego przetwarzania danych PNR na obiektywnych, precyzyjnych i wiarygodnych
kryteriach, ktore skutecznie wskazuja na istnienie ryzyka, nie prowadzac do niezgodnego z prawem réznicowania;
oraz

b) niepodejmowania decyzji skutkujacych znaczacymi negatywnymi dzialaniami majacymi wplyw na interesy
prawne o0sob fizycznych wylacznie w oparciu o zautomatyzowane przetwarzanie danych PNR.

Umawiajace si¢ Panstwa wyznacza jednego (lub kilka) wlasciwych organdw krajowych, okreslonych w ich ramach
prawnych i administracyjnych, uprawnionych do prowadzenia niezaleznego nadzoru nad ochrong danych PNR oraz
ustalania, czy dane PNR s3 gromadzone, wykorzystywane, przetwarzane i chronione z pelnym poszanowaniem praw
cztowieka i podstawowych wolnosci.

Umawiajace si¢ Panstwa sg zobowigzane do:

a) niewymagania od operatorow statkow powietrznych gromadzenia danych PNR, ktore nie sg wymagane jako cz¢s$¢
ich normalnych procedur operacyjnych, ani nie filtrowania danych przed ich przekazaniem; oraz

b) niewykorzystywania danych PNR ujawniajacych pochodzenie rasowe lub etniczne osoby fizycznej, jej poglady
polityczne, przekonania religijne lub filozoficzne, przynaleznos$¢ do zwiazkéw zawodowych Iub dane dotyczace
jej zdrowia, zycia seksualnego lub orientacji seksualnej, poza wyjatkowymi i bezposrednimi okoliczno$ciami w
celu ochrony zywotnych interesow osoby, ktorej dane dotycza, lub innej osoby fizycznej. W przypadku
przekazania takich informacji Umawiajace si¢ Panstwa usuwaja takie dane tak szybko, jak to mozliwe.

Umawiajace si¢ Panstwa sa zobowigzane do:

a) zachowania danych PNR przez okreslony okres czasu, zdefiniowany w ich ramach prawnych i administracyjnych,
ktory jest okresem niezbednym i proporcjonalnym do celéw, do ktorych dane PNR sa wykorzystywane;

b) depersonalizowania zachowanych danych PNR, ktore umozliwiaja bezposrednia identyfikacje osoby, ktorej dane
te dotycza, po uptywie ustalonych okresow, ktore nie wykraczaja poza to, co jest konieczne, jak okre§lono w ich
krajowych przepisach i politykach, z wyjatkiem przypadkow, gdy sg one wykorzystywane w zwigzku z mozliwym
do zidentyfikowania toczacym si¢ postgpowaniem, zagrozeniem lub ryzykiem zwigzanym z celami okreslonymi
w pkt 9.23 b);

¢) wykonania ponownej personalizacji lub demaskacji danych PNR wylacznie w przypadku, gdy sa one
wykorzystywane w zwiazku z mozliwym do zidentyfikowania toczacym si¢ postgpowaniem, zagrozeniem lub
ryzykiem do celéw okreslonych w pkt 9.23 b); oraz

d) usuwania lub anonimizowania danych PNR na koniec okresu zatrzymania, z wyjatkiem przypadkow, gdy dane te
sa wykorzystywane w zwiazku z mozliwym do zidentyfikowania toczacym si¢ postgpowaniem, zagrozeniem lub
ryzykiem do celdow okreslonych w pkt 9.23 b).

Uwaga 1. — Depersonalizacja danych PNR polega na zamaskowaniu informacji umozliwiajgcych bezposredniq
identyfikacje osoby fizycznej, bez utrudniania wykorzystania danych PNR przez organy Scigania, natomiast
anonimizacja danych PNR polega na trwalym usunieciu informacji dotyczqcych tozsamosci osoby z rekordu PNR.
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Uwaga 2. — Norma ta nie ma na celu ograniczenia postepowan karnych w Umawiajgcych sie Panstwach, takich jak
dochodzenie, Sciganie i procesy karne, zwigzanych z celami okreslonymi w pkt 9.23 b).

Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny zatrzymywaé dane PNR przez okres maksymalnie pieciu lat od
przekazania danych PNR, z wyjgtkiem przypadkow, gdy jest to wymagane w trakcie dochodzenia, scigania lub
postepowania sqdowego.

Zalecenie. — Umawiajqgce si¢ Panstwa powinny dokona¢ depersonalizacji danych PNR w ciggu szesciu miesiecy od
przekazania danych PNR i nie pozniej niz dwa lata po ich przekazaniu.

Umawiajace si¢ Panstwa sa zobowigzane do:

a) co do zasady, udostepniania danych PNR metoda ,,push”, aby chroni¢ dane osobowe zawarte w systemach
operatorow oraz aby operatorzy zachowali kontrole nad swoimi systemami;

b) dazenia do ograniczenia, w mozliwie najwigkszym stopniu, obcigzen operacyjnych i administracyjnych dla
operatorow statkdw powietrznych, przy jednoczesnym zwigkszeniu utatwien dla pasazerow;

c) nienakladania grzywien i kar na operatorow statkdw powietrznych za wszelkie nieuniknione btedy spowodowane
awarig systemu, ktora mogta skutkowac nieprzekazaniem lub przekazaniem uszkodzonych danych PNR; oraz

d) ograniczenia do minimum liczby przypadkow, w ktorych te same dane PNR s3 przekazywane w odniesieniu do
konkretnego lotu.

Uwaga 1. — Termin ,,push” odnosi si¢ do metody wykorzystywanej przez operatorow statkow powietrznych do
przekazywania komunikatow PNRGOV do pojedynczego okna danych pasazera.

Uwaga 2. — Wwyjgtkowych okolicznosciach oraz gdy metoda przekazywania danych PNR ,,push” nie jest wykonalna,
jak np. w przypadku awaryjnego lgdowania samolotu, Umawiajgce sie Panstwo moze skorzystac z alternatywnych
sposobow pozyskiwania danych PNR w celu utrzymania ciggtosci dziatania.

9.33 Umawiajace si¢ Panstwa sg zobowiazane do:

a) nieutrudniania lub uniemozliwiania przekazywania danych PNR przez operatora statku powietrznego lub inng
wlasciwg strong, oraz do nienaktadania sankcji, kar lub tworzenia nieuzasadnionych przeszkod wobec operatorow
statkdéw powietrznych lub innych wiasciwych stron, ktore przekazujg dane PNR do innego Umawiajacego si¢
Panstwa, pod warunkiem ze system danych PNR Umawiajacych si¢ Panstw jest zgodny z normami zawartymi w
zatgczniku 9 rozdziat 9 sekcja D; oraz

b) w rownym stopniu zachowania zdolnosci do wprowadzenia lub utrzymania wyzszych pozioméw ochrony danych
PNR, zgodnie ze swoimi ramami prawnymi i administracyjnymi, oraz do zawierania dodatkowych porozumien z
innymi Umawiajagcymi si¢ Panstwami, w szczegodlnosci w celu wspierania bezpieczenstwa zbiorowego;
osiagniecia wyzszych pozioméw ochrony danych PNR, w tym w zakresie zatrzymywania danych; lub
ustanowienia bardziej szczegotowych przepisow dotyczacych przekazywania danych PNR, pod warunkiem ze
srodki te nie sa w inny sposob sprzeczne ze standardami zawartymi w zataczniku 9 sekcja D rozdziat 9.

Uwaga 1. — Termin ,,inne wiasciwe strony” odnosi si¢ do podmiotow, ktore przekazujq dane PNR Umawiajgcym sig
Panstwom, takich jak organizatorzy wycieczek i biura podrozy.

Umawiajgce si¢ Panstwa zobowigzane sg do wykazania, wobec kazdego wnioskujacego Umawiajacego si¢ Panstwa,
swojej zgodnosci ze standardami zawartymi w zalaczniku 9 sekcja D rozdziat 9. Wykazanie zgodnos$ci z normami
PNR na zadanie odbywa si¢ tak szybko, jak to mozliwe. Umawiajace si¢ Panstwa zobowigzane sg do przeprowadzenia
tego procesu w dobrej wierze i w sposob terminowy.

Uwaga 1. — Wykazanie zgodnosci moze nastgpi¢ m.in. w oparciu o konsultacje dwustronne lub informacje zawarte w
internetowej liscie kontrolnej ICAO dotyczqcej zgodnosci z zatgcznikiem 9 - Ulatwienia kontynuowane w systemie
elektronicznego rejestrowania rozbieznosci (Electronic Filing of Differences, EFOD).
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9.34.1 Zalecenie. — Umawiajgce sie Panstwa powinny zezwoli¢ innym Umawiajgcym sie Panstwom przestrzegajgcym
norm PNR na otrzymywanie danych PNR, przynajmniej tymczasowo, przy czym w razie koniecznosci powinny
zachecac do konsultacji.

935 Jezeli Umawiajace si¢ Panstwa stwierdza, ze musza powstrzymac¢, uniemozliwi¢ lub w inny sposob utrudnié
przekazywanie danych PNR lub moga ukara¢ operatora statkow powietrznych, czynia to w sposob przejrzysty i z
zamiarem rozwigzania sytuacji, ktora spowodowata takie postanowienie.

936  Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa ustanawiajqce program PNR lub wprowadzajgce znaczgce zmiany w
istniejgcym programie, zgodnie z niniejszymi SARPs, powinny proaktywnie powiadomi¢ inne Umawiajgce sig
Panstwa utrzymujqce polgczenia lotnicze miedzy nimi przed otrzymaniem danych, w tym informacji, czy przestrzegajq
one niniejszych SARPs, w celu zachecenia lub ulatwienia ewentualnych szybkich konsultacji.

937  Zalecenie. — Podejmujgc proby rozwigzania sporow dotyczqcych przekazywania danych PNR, Umawiajgce sie
Panstwa nie powinny naktada¢ kar na operatorow statkow powietrznych.
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ROZDZIAL 10. PRZEPISY DOTYCZACE ZDROWIA

A. Miedzynarodowe przepisy zdrowia i zwiazane z nimi dzialania

10.1  Umawiajace si¢ Panstwa beda postgpowac zgodnie ze stosownymi przepisami Migdzynarodowych Przepisow
Zdrowia (2005) Swiatowej Organizacji Zdrowia (,JHR”).

102  Umawiajace si¢ Panstwa nie beda powstrzymywaly statku powietrznego przed ladowaniem w ktérymkolwiek z
miedzynarodowych portéw lotniczych z przyczyn dotyczacych zdrowia publicznego, chyba ze bedzie si¢ to odbywato
zgodnie z THR.

10.2.1 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa, w sytuacjach wyjgtkowych, gdy jest rozwazane zawieszenie transportu
lotniczego z przyczyn dotyczqcych zdrowia publicznego, powinny skonsultowaé sie ze Swiatowq Organizacjg Zdrowia
oraz organem odpowiedzialnym za zdrowie publiczne Panstwa, na terenie ktorego wystgpila choroba, przed
podjeciem jakiejkolwiek decyzji o wstrzymaniu transportu lotniczego.

103 Zalecenie. — Umawiajace si¢ Panstwa rozwazajace wprowadzenie srodkéw ochrony zdrowia oprocz tych zalecanych
przez WHO, czyni to zgodnie z IHR, w tym miedzy innymi z Artykulem 43, ktory stanowi po czgsci, ze w trakcie
podejmowania decyzji odnosnie wdrozenia dodatkowych srodkow ochrony zdrowia Panstwa Cztonkowskie opieraja
ustalenia na: (a) zasadach naukowych, (b) dostgpnych dowodach naukowych potwierdzajacych zagrozenie dla
zdrowia ludzkiego, lub tam gdzie takie dowody sa niewystarczajace, dostepnych informacjach, w tym pochodzacych
z WHO i innych wiarygodnych organizacji mi¢dzyrzadowych i mie¢dzynarodowych organdw; i (c) wszelkich
dostepnych szczegotowych wskazdwek lub porad ze strony WHO.

Uwaga 1. — Norma 10.3 ma zastosowanie tylko do sytuacji, co do ktorych istnieje oficjalne Tymczasowe Zalecenie IHR (na
przyvkiad w kontekscie zdeklarowanego zagrozenia dla zdrowia publicznego o znaczeniu miedzynarodowym) lub Stale
Zalecenie wprowadzone w Zycie. Wymagania zamieszczone w Artykule 43 mogq miec takze zastosowanie w innych
kontekstach, w tym dodatkowych srodkow stosowanych do ruchu migdzynarodowego (w tym statkow powietrznych), takich
jak Artykuty 23.2, 27.1 i 28 IHR.

Uwaga 2. — Artykut 43 IHR wymaga takze, aby Panstwo wdrqzajgce dodatkowe Srodki, ktore w znaczqcym stopniu
zaktocajg ruch miedzynarodowy, dostarczyto do WHO uzasadnienie naukowe zwigzane ze zdrowiem publicznym, dotyczgce
zastosowania tych srodkow.

10.3.1 Zalecenie. — Kazde Panstwo, bedgce pod wplywem srodkow podjetych zgodnie ze Standardem 10.2 lub, w ktorym
wstrzymano transport lotniczy zgodnie z Zaleceniem 10.2.1 powinno, tam gdzie to stosowne, konsultowac z Panstwem
wprowadzajgcym te Srodki. Celem konsultacji byltoby wyjasnienie naukowych informacji i przyczyn dotyczqcych zdrowia
publicznego lezgcych u podstaw podjetych srodkow i uzgodnienia obustronnie akceptowalnego rozwigzania.

104 Umawiajace si¢ Panstwa, wymagajace dowodu szczepienia lub badan profilaktycznych beda akceptowaly
Migdzynarodowe Swiadectwo Szczepien lub Badan Profilaktycznych, okreslone w THR.

10.5 Umawiajace si¢ Panstwa podejma wszelkie mozliwe $rodki aby zapewni¢, ze osoby dokonujace szczepien uzywaja
formularzy Migdzynarodowych Swiadectw Szczepien lub Profilaktyki, zgodnie z Artykulem 36 i Zatacznikiem 6
IHR w celu zagwarantowania, ze wszedzie bedg honorowane w sposob jednolity.

10.6  Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny wspierac cyfrowe wydawanie swiadectw szczepien zgodnie z
zaleceniami WHO, a te swiadectwa szczepien powinny by¢ interoperacyjne ze specyfikaciami zawartymi w raporcie
technicznym ICAQO Visible Digital Seal for non-constrained environments (VDS-NC).

10.7  Kazde Umawiajace si¢ Panstwo podejmie ustalenia, umozliwiajgce przewoznikom lotniczym oraz zainteresowanym
agencjom udostepnienie pasazerom, wystarczajagco wczesnie przed odlotem, informacji na temat wymogow,
dotyczacych szczepien w krajach docelowych.
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B. Kontrola dokumentacji dotyczacej zdrowia

108 Umawiajace si¢ Panstwa udzielaja pomocy operatorom statkow powietrznych w ocenie standardowych dokumentow
zdrowotnych przedstawianych przez pasazerow, w celu zapobiegania oszustwom i naduzyciom.

Uwaga. — W miare jak panstwa badajq rozwigzania cyfrowe, mogq takze pomagac operatorom statkow powietrznych
w ocenie tych rozwigzan.

10.9  Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa, wymagajqc dokumentacji zdrowotnej jako wymogu przy wjezdzie lub tranzycie,
powinny zachecaé operatorow statkow powietrznych do stosowania procedur sprawdzania, czy pasazerowie i zaloga
posiadajq niezbednq dokumentacje zdrowotng, a w stosownych przypadkach - do oceny standardowej dokumentacji
zdrowotnej na potrzeby przewozu na ich terytorium.

10.10 Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa wymagajgce znormalizowanych dokumentow zdrowotnych i/lub dokumentacji
zwiqzanej ze zdrowiem powinny rozwazy¢ stworzenie platformy cyfrowej poswigconej zdrowiu, na ktorej pasazerowie
mogliby ubiega¢ sie o uzyskanie powiadomienia o zgodzie na podroz od panstw docelowych i tranzytowych.

10.11  Zalecenie. — Gdy Umawiajgce si¢ Panstwa utworzq platforme cyfrowq dotyczqcq zdrowia, operatorzy statkow
powietrznych powinni, jesli jest to wymagane, przeprowadzac kontrole w punkcie wejscia na pokiad, aby upewnié¢
sie, ze kazdy pasazer otrzymat zgode na podroz od panstw tranzytu i przeznaczenia.

Uwaga. — W sytuacjach, gdy panstwa dysponujq interaktywnymi interfejsami API, panstwo moze polgczyc portal z
interaktywnq odpowiedzig API (CUSRES) do linii lotniczej, przekazujqc jej wiadomos¢ OK / NOT OK.

10.12  Umawiajace si¢ Panstwa nie natoza kary na operatoréw statkow powietrznych w przypadku, gdy przylatujacy
pasazerowie zostana objeci zakazem wjazdu lub pasazerowie w tranzycie nie speinia warunkéw transferu, na
podstawie znormalizowanych dokumentéw zdrowotnych i/lub dokumentacji zwigzanej ze zdrowiem, jezeli
operatorzy statkdéw powietrznych moga wykazaé, ze przeprowadzili niezb¢dne kontrole.

10.13  Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny rozwazy¢ zautomatyzowanie kontroli dokumentacji zwigzanej z
ochrong zdrowia lub stosowanie procedur bezdotykowych.

10.14 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny rozwazy¢ podjecie dzialan po przylocie w celu ztagodzenia skutkow
wobec pasazerow, ktorzy mogq by¢ objeci zakazem wjazdu lub niespetniajgcych wymogow zdrowotnych panstwa.

Uwaga. — Szczepienia, ponowne szczepienia, testy i/lub kwarantanna mogq by¢ alternatywg wobec uznania pasazera
za osobe objetq zakazem wjazdu.

10.15 Umawiajace si¢ Panstwa wymagajace dokumentacji zdrowotnej jako warunku wjazdu na ich terytorium podejma
srodki zapewniajace jasne i skuteczne przekazywanie informacji pasazerom i operatorom statkow powietrznych, tak
aby byli oni informowani o tych wymaganiach w rozsadnym terminie.

Uwaga 1. — Zasadnos¢ ram czasowych mozna ustali¢, uwzgledniajgc — w przypadku wymagan dotyczqcych badan —
dostepnosé badan i czas oczekiwania na wyniki badan przez osobe podrozujgcg samolotem.

Uwaga 2. — Terminowe informowanie o zmianach w wymaganiach dotyczqcych dokumentacji zdrowotnej oznacza,
ze dostosowanie do nowych wymagan jest uzasadnione w danych okolicznosciach, praktyczne i wykonalne dla
pasazerow i operatorow statkow powietrznych w ustalonych ramach czasowych, zgodnie z rozdziatem 1 Normy 1.2

b)il. 2c).

Uwaga 3. — Terminowe przekazywanie informacji o panstwach operatorom statkow powietrznych i pasazerom
gwarantuje, ze wszyscy sq informowani o wymaganiach dotyczgcych wjazdu w panstwach tranzytu i przeznaczenia
oraz minimalizuje prawdopodobienstwo, ze na poktad samolotu wejdg pasazerowie, ktorzy byliby niedopuszczeni ze
wzgledu na zmiane wymagan dotyczgcych wjazdu w panstwie tranzytu i przylotu.
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C. Zapobieganie chorobom zakaznym i lagodzenie ich skutkow

10.16 Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi krajowy plan postgpowania w lotnictwie cywilnym, przygotowujacy na wypadek
wybuchu epidemii choroby zakaznej o znaczeniu miedzynarodowym.

Uwaga 1. — Wskazowki odnosnie opracowania krajowego planu postegpowania w lotnictwie cywilnym mozna znalez¢é
na stronie internetowej ICAO, w zakiadce poswieconej Medycynie Lotniczej.

Uwaga 2. — Podrecznik dotyczgcy testowania i transgranicznych srodkow zarzgdzania ryzykiem zwigzanym z Covid-
19 (Doc 10152) zawiera narzedzia oceny, ktore panstwa mogq wykorzysta¢ do oceny i wdrazania srodkow w ramach
swojego procesu decyzyjnego.

Uwaga 3. — Konieczna jest koordynacja stosowanych procesow i srodkow oraz reagowanie na okreslone zdarzenia
zdrowotne/wypadki migdzy planem krajowym a planem dziatania na wypadek awarii na lotnisku.

10.16.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia wiaczenie lotniskowych planow dziatania w sytuacji zagrozenia zdrowia
publicznego do lotniskowego planu operacyjno-ratowniczego dla kazdego migdzynarodowego portu lotniczego w
celu zapewnienia gotowosci i reagowania na wystgpienie ognisk chordb zakaznych na poziomie portu lotniczego.

Uwaga 1. — Zalgcznik 11 — Shuzby ruchu lotniczego oraz Zalqcznik 14 — Lotniska, Tom I — Projektowanie i
eksploatacja lotnisk zawierajg wymogi dla stuzb ruchu lotniczego i lotnisk ustanowienia odpowiednio planow
awaryjnych lub planow awaryjnych lotnisk w celu naglych wypadkow zwigzanych ze zdrowiem publicznym o
znaczeniu miedzynarodowym.

Uwaga 2. — Wskazowki dotyczgce opracowywania planu dziatania w sytuacji zagrozenia zdrowia publicznego na
lotnisku mozna znalezé stronie internetowej ICAO pod adresem
https://www.icao. /nt/safetv/CAPSCA/Paqes/ICAO References.aspx.

10.17 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa rozwazajqce podjecie srodkow zdrowotnych w celu zapobiegania
rozprzestrzenianiu si¢ choroby zakaznej lub ograniczania jej rozprzestrzeniania sie powinny rozwazy¢ zastosowanie
wielowarstwowego podejscia opartego na ocenie ryzyka.

Uwaga. — Podrecznik ICAO dotyczgcy testowania i transgranicznych srodkow zarzqdzania ryzykiem zwigzanym z
Covid-19 (Doc 10152) zawiera przyktady wielopoziomowych podejs¢ opartych na ocenie ryzyka, ktore mozna
wykorzystaé do wspierania korytarzy zdrowia publicznego. Srodki w ramach wielopoziomowego podejscia opartego
na ocenie ryzyka mogg obejmowac, w zaleznosci od choroby zakaznej, testy (PCR, antygenowe lub inne dopuszczalne
testy), wymagania dotyczgce stosowania masek na twarz przez pasazerow i personel, starania majgce na celu
utrzymanie fizycznej odleglosci, ulepszone urzqdzenia do higieny rgk, Srodki kontroli wektorow, praktyki
kwarantanny, uswiadamianie pasazerow, srodki umozliwiajgce odnalezienie 0sob narazonych na zakazenie oraz
Srodki zwigzane z odprawq sanitarng.

10.18 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny rozwazy¢ priorytetowe traktowanie kluczowych pracownikow
lotnictwa, w tym zatog lotniczych, w zakresie szczepien i profilaktyki.

10.19 Umawiajace si¢ Panstwa zapewnia, ze dowddca statku powietrznego bezzwlocznie przekazuje informacje o podejrzeniu
wykrycia choroby zakaznej do organu zarzadzania ruchem lotniczym, w celu utatwienia przybycia specjalnego personelu
medycznego oraz dostarczenia sprzetu, niezbednego do zarzadzania ryzykiem dla zdrowia publicznego w momencie
przylotu.

Uwaga 1. — Podejrzenie wykrycia choroby zakaznej moze wystgpic¢ i wymagac dalszej oceny, jesli osoba ma oczywiste i
powiqgzane ze sobq objawy i symptomy, np. gorgczke (temperatura 38°C/100°F lub wigcej), wyraznie zte samopoczucie,
uporczywy kaszel, utrudnione oddychanie, uporczywa biegunka, uporczywe wymioty, wysypka na skorze, zasinienia lub
krwawienie bez uprzednich skaleczen lub powikiania tych ostatnich.

Uwaga 2. — W przypadku wykrycia choroby zakaznej na poktadzie statku powietrznego, jego dowddca jest zobligowany do
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postepowania zgodnie z protokotami i/lub procedurami swojej linii lotniczej, a dodatkowo do postepowania zgodnie z
wymaganiami prawnymi z zakresu ochrony zdrowia panstwa wylotu i/lub docelowego. Te ostatnie bedg do odnalezienia w
Zbiorze Informacji Lotniczych (AIP) lub Notice to Airmen (NOTAM) danego Panstwa.

Uwaga 3. — Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych opisuje ,, poktadowe” srodki medyczne, ktorych przewozenie
na poktadzie statku powietrznego jest wymagane. W dokumencie Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej — Zarzqdzanie
Ruchem Lotniczym (Doc 4444) (PANS-ATM) opisano procedury, ktorych powinien przestrzegaé dowodca statku
powietrznego w porozumieniu z kontrolg ruchu lotniczego.

10.19.1 Zalecenie. - Umawiajqce sie Panstwa, wymagajqce informacji o pasazerach i/lub zatogach w celu ustalenia kontaktow
powinny rozwazy¢ zbieranie tych informacji w formie cyfrowej bezposrednio od 0sob do celow zarzqdzania pandemiq lub
zbieranie do celow zarzqdzania konkretnym incydentem Formularzy Lokalizacji Pasazera dla Celow Zdrowotnych (Public
Health Passenger Locator Form), zamieszczonej w Zatgczniku 13.

Uwaga. — W celu zarzqdzania konkretnym zdarzeniem zdrowotnym wymagajqcym uzycia papierowych Formularzy
Lokalizacji Pasazera dla Celow Zdrowotnych panstwo powinno zapewnié, ze bedg dostgpne odpowiednie zapasy,
przygotowane do uzycia w migdzynarodowych portach lotniczych oraz do dystrybucji przewoznikom lotniczym.

1020 Zalecenie. — Umawiajqce sie Panstwa, wymagajgce informacji o stanie zdrowia pasazerow, powinny rozwazy¢ zbieranie
tych informacji w formie cyfrowej bezposrednio od osob do celow zarzqdzania pandemiq Ilub zbieranie, do celow
zarzgdzania konkretnym incydentem, Formularza deklaracji wlasnej pasazera dotyczqcej zdrowia, opracowanego dla tego
konkretnego zagrozenia zdrowotnego.

Uwaga 1. — Aby zarzgdzaé okreslonym zdarzeniem zdrowotnym, wymagajgcym uzycia papierowego Formularza deklaracji
wlasnej pasazera dotyczqcej zdrowia, panstwa powinny udostgpni¢ odpowiednie zapasy do wykorzystania w swoich
migdzynarodowych portach lotniczych oraz do rozprowadzenia wsréd operatorow statkow powietrznych.

Uwaga 2. — Formularz deklaracji wlasnej pasazera dotyczqcej zdrowia nalezy wydrukowaé na odwrocie istniejgcego
Formularza lokalizacji pasazera dotyczqgcy zdrowia, jesli wymagane sq oba formularze.

10.21 Umawiajace si¢ Panstwa powinny zapewnic, ze procedury obstugi i dystrybucji produktow konsumpcyjnych (np. Zywnosc,
dostawy napojow i wody) na poktad statku powietrznego oraz do portu lotniczego sa zgodne z IHR oraz odpowiednimi
wytycznymi WHO oraz Organizacji Narodéw Zjednoczonych ds. Wyzywienia i Rolnictwa (FAO).

10.22 Umawiajace si¢ Panstwa zapewnia, aby osoby i podmioty zaangazowane w obstuge i dystrybucje produktow zywnosciowych
(. zywnosci, napojow i wody) na poktadzie samolotu i w porcie lotniczym byty odpowiednio przeszkolone do §wiadczenia
takiej ustugi zgodnie z odpowiednimi wytycznymi WHO oraz FAO.

10.23 Umawiajace si¢ Panistwa, we wspolpracy z zarzadzajacymi portami lotniczymi i przewoznikami, zapewnia, ze wprowadzony
zostal bezpieczny, zgodny z przepisami sanitarnymi oraz efektywny system usuwania i sktadowania wszelkich odpadow,
zanieczyszczonej wody oraz innych substancji niebezpiecznych dla zdrowia osob, zwierzat i ro$lin, zgodnie z IHR oraz
odpowiednimi wytycznymi WHO oraz FAO.
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D. Ulatwienia wymagane do wdrozenia §rodkéw ochrony zdrowia publicznego,
naglej pomocy medycznej oraz kwarantanny zwierzat i roslin

1024 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, wspolnie z zarzadzajagcymi portami lotniczymi, zapewni $rodki ochrony zdrowia
publicznego, obejmujace kwarantanne osob, zwierzat i roélin, na terenie migdzynarodowych portéw lotniczych.

10.25 Zalecenie. Umawiajgce sig¢ Panstwa powinny, o ile to mozliwe, zapewnié pasazerom, zalodze i personelowi naziemnemu
dostep do ustug i placowek zwigzanych z ochrong zdrowia na terenie lub w poblizu gtownych, migdzynarodowych portow
lotniczych.

Uwaga 1. — Placowki i ustugi zwigzane z ochronq zdrowia mogq obejmowac oceng i badanie stanu zdrowia, szczepienia lub
ponowne szczepienia oraz wydawanie odpowiednich zaswiadczen. Niniejsze Zalecenie nie stanowi prawa pasazerow, zalogi
i personelu naziemnego do poddania si¢ badaniom, szczepieniom lub ponownym szczepieniom w migdzynarodowych portach
lotniczych.

Uwaga 2. — Zwraca sie uwage na czes¢ 1V i Zalgcznik 1 do Miedzynarodowych przepisow zdrowotnych (2005) dotyczgcg
wymagan w zakresie podstawowej przepustowosci dla portow lotniczych wyznaczonych przez Umawiajgce si¢ Panstwa jako
punkty wejscia na ich terytorium.

10.26 Zalecenie. — Zaleca sie, aby Umawiajqce si¢ Panstwa, zapewnily, w porozumieniu z zarzqdzajgcymi portami lotniczymi i w
zaleznosci od warunkow lokalnych, aby miedzynarodowe porty lotnicze posiadaly dostep do odpowiednich obiektow
stuzgcych administrowaniu zdrowiem publicznym, kwarantanng zwierzecq i roslinng, stosowanych w odniesieniu do statku
powietrznego, zalogi, pasazerow, bagazu, tadunku, poczty oraz zaopatrzenia.

10.27 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa powinny zapewnic, ze pasazerowie oraz zatoga w tranzycie mogq przebywaé w
pomieszczeniach wolnych od niebezpieczenstwa zarazenia si¢ i od roznoszqcych choroby insektow. Zaleca sie rowniez
zapewnienie, tam gdzie to konieczne, pomieszczen przeznaczonych do transferu pasazerow oraz zatogi, bez narazania ich
zdrowia, na teren innego, pobliskiego portu lotniczego lub terminalu. Podobne przedsiewzigecia nalezy podjgc¢ w przypadku
zwierzqgt.

10.28 Umawiajace si¢ Panstwa, we wspolpracy z zarzadzajacymi portami lotniczymi, zapewnia, aby miedzynarodowe porty
lotnicze utrzymywaty i regularnie oceniaty infrastrukture i ushugi zwigzane z ochrong zdrowia, w tym w zakresie udzielania
pierwszej pomocy na miejscu, a takze, aby istnialy odpowiednie rozwigzania, umozliwiajace szybkie kierowanie
sporadycznych, powazniejszych przypadkéw do wezesniej ustalonej, kompetentnej opieki medycznej.

Uwaga. — Zalecane jest prowadzenie konsultacji na temat wszelkich zagadnien z zakresu zdrowia pasazerow z WHO.
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297 mm (lub 11 % ™)

ZAELACZNIK 1. DEKLARACJA OGOLNA

DEKLARACJA OGOLNA
(wylot/przylot)
PIZEWOZIUIK ...ttt ettt ettt skt e bt ceea bttt eae R e btk ae et et h ettt a bt e eatetene e
Znaki Panstwa Przynaleznosci i Rejestracji® ..........coocoooeiiiiniinencncnen, Lot numer.........ccceeeenueenee. Data.....cccooeeeiiiiiieeee
OAIOt Z .t ettt bt Przylot do....ooueeeeiieee e e
(miejscowosc) (miejscowosé)
TRASA LOTU

(w kolumnie ,,miejscowo$¢” zawsze podaje si¢ punkt poczatkowy podrozy, wszystkie punkty zatrzymania si¢ na trasie oraz

punkt przeznaczenia)

MIEJSCOWOSC IMIONA I NAZWISKA CZEONKOW ZALOGI*

LICZBA PASAZEROW NA
DANYM ODCINKU LOTU**

Miejscowos¢ odlotu:
Wsiadajacy na

Tranzytem tym samym lotem

Miejscowosé przylotu:
Opuszczajacy

Tranzytem tym samym lotem

Deklaracja zdrowotna

Imiona i nazwiska oraz numery miejsc osob chorych na poktadzie, poza cierpigcymi na chorobg
powietrzng lub poszkodowanymi w wyniku wypadkow, ktore moga cierpie¢ na chorobg zakazna
(temperatura 38°C/100°F lub wiccej, ktdrej towarzysza jeden lub wiecej z nastepujacych oznak lub
symptomow: np. wyglad osoby wyraznie chorej, nieustgpujacy kaszel, trudnosci w oddychaniu,
nieustepujaca biegunka, nieustgpujace wymioty, wysypka na skorze, zasinienia lub krwawienie bez
uprzednich skaleczen oraz powiklania tych ostatnich. Zwigkszaja one prawdopodobienstwo, ze
osoba cierpi na chorobe zakazng), jak rowniez przypadki chorobowe odnoszace si¢ do 0sob, ktore
opuscily poktad statku powietrznego podczas ostatniego ladowania

Szczegbly dot. kazdej dezynsekeji lub czynnosci sanitarnych (miejscowos$é, data, godzina, metoda)
w czasie wykonywania lotu. Jezeli w czasie wykonywania lotu nie przeprowadzono dezynsekcji,
prosze podac szczegdty ostatnio przeprowadzonej

Podpis, jesli jest wymagany, godz. i data

Odpowiedzialny cztonek zatogi

Do wypelnienia tylko przez
organy urzedowe

Stwierdzam, ze wszystkie o$wiadczenia i szczegdly zawarte w niniejszej Deklaracji Ogblnej, a takze we wszystkich uzupehiajacych
formularzach, ktoérych okazanie z niniejsza Deklaracjg Ogolna jest wymagane, sa pelne, Sciste 1 prawdziwe — wedtug posiadanych przeze
mnie informacji, oraz ze wszyscy pasazerowie tranzytowi kontynuuja lub beda kontynuowac lot.

PODPIS

Autoryzowany Agent lub Dowddca statku powietrznego

Wymiary dokumentu: 210 mm x 297 mm (lub 8 4" x 11 34”)
* Wypehié¢ w przypadku, kiedy wymaga tego Panstwo.

** Nie wypetniaé¢, gdy przedstawiona zostala lista pasazerow. Wypeknié jedynie w przypadku, gdy Panstwo tego

wymaga.
210 mm (lub 8 %4”)
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ZALACZNIK 2. LISTA PASAZEROW

S LISTA PASAZEROW
Przewoznik
Znaki Panstwa Przynaleznosci i Rejestracji® .........ccoceeveevenvnnnnne. Numer 1otu.......ccvevveeerennnne Data................
OdIOt Z e Przylot dO...oceeeeeeieiecieeceees e
(miejscowosc) (miejscowosc)
Nazwisko 1 Obywatelstwo Do wypehienia jedynie przez Do wypehienia przez wiadze
inicjaty przewoznika urzedowe
X
E
g
g
o~
[@))
a
v
Wymiary dokumentu: 210 mm x 297 mm (lub 8 2”7 x 11 34”)
* Wypehi¢ jedynie w przypadku, kiedy wymaga tego Panstwo.
» 210 mm (lub 8 4”) —>

|‘

Uwaga — W przypadku podwdjnego obywatelstwa, nalezy wpisa¢ jedno, zgodne z wpisem w dokumencie podrozy, ktérym

postuguje sie pasazer.
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ZALACZNIK 3. WYKAZ EADUNKOW

297 mm (lub 11 % ™)

WYKAZ LADUNKOW
PIZEWOZIIK ...ttt ettt et et et e et e st e e bt e b ae bt ebe £ente bt ehe e bt et e eate et et enaeeneas
Znaki Panstwa PrzynaleZnos$ci 1 REJESIIACIT™ ........ccievieririiiriieie ettt ettt a e esa e esee s e
Numer Lotu....coocueeriniiiiiiicicecceeenn Data e e
OdIOt Z e Przylot do....co.coeeieeee e
(miejscowosc) (miejscowosc)
Numer lotniczego Toéé sztuk Rodzaj towaréw* Do wypehienia Jefiynle Do wypehnienia jedynie
listu przewozowego przez przewoznika przez wladze rzadowe

Wymiary dokumentu: 210 mm x 297 mm (lub 8 2”7 x 11 34”)
* Wypehic¢ jedynie w przypadku, kiedy wymaga tego Panstwo.

i: 210 mm (lub 8 %47
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ZALACZNIK 4. ZASWIADCZENIE O DEZYNSEKCJI O PRZEDLUZONYM
DZIALANIU

RZAD ...

ZASWIADCZENIE O DEZYNSEKCJI O PRZEDLUZONYM DZIALANIU

Wewnetrzne powierzchnie, w tym luki bagazowe tego statku pOWIStIZNego .......ooeeveriirieieniieiere e e
(rejestracja statku powietrznego)
zostaly poddane dzialaniu zatwierdzonego $rodka do dezynsekcji o przedtuzonym dziataniu w dniu .....................
(data)
zgodnie z zaleceniami Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO Weekly Epidemiological Record No. 7, 1985, p. 47;
No. 12, 1985, p. 90; No 45, 1985, pp. 345-346 and No. 44,1987, pp. 335-336) i wszelkimi zmianami do nich.

Zastosowanie $rodka dezynfekujacego musi by¢ ponowione, w przypadku usunigcia znacznej ilosci $rodka do
dezynsekcji o przedluzonym dziataniu poprzez czyszczenie i w kazdym innym przypadku, po uptywie 8 tygodni
od daty powyze;j.

LDy e N (S 3 T TSRS
POAPIS: oottt ettt et et et e et et e sttt e Rt e e te e Rt e b e es b en b e et b esben te st enee s e st esbe et aenbenteenteaseeneesrennes

UPDOWAZIICTIIC: ....eeueeentienietienieett et eteete e eate e estenteeseeneenee e esseeseemsesseenseaseemeeeseemeenseemeenseeseenseeseeneenseemeenseeneensenreensenseenee

) D 71 - SO OTORRRRRRRPURPRRRRN
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ZALACZNIK 5. KARTA WEJSCIA NA POKEAD/OPUSZCZENIA POKEADU*

MIEDZYNARODOWA KARTA
WEJSCIA NA POKEAD/OPUSZCZENIA POKEADU*

(Proszg wypetnia¢ drukowanymi literami*)

1. NazZWISKO: .oeveeiiieieeeeieeie e e Imie (IMIONA): .ooevvieieeieeciiecieeee e
2. DAt UTOAZENIA: ...vvevieiieiieieieieeieieete et eesteettestesteesseessessasseessaates oaen e s e s essesseeseessesseessesssessnesens
(dzien) (miesiac) (rok)
3L INATOAOWOSE: ...veeerietieeieeieeteeete et et e e te e beeteeetbe e teesss e sseasseesssaasseeseesssassseasseesssassss 2enseesssenseeensees
4. DOKUMENLY PIZEWOZOWE: ....veeeuiiteenieiienientieteestesties eetteseeseesseessesseessesses  eesseeseesseeseensesseeneessesneennns
Panstwo wydania Rodzaj dokumentu Numer dokumentu

5. W przypadku pasazerdéw przylatujacych
port wejscia na poktad: ........ccooiiiiiii
lub
W przypadku pasazeréw odlatujacych
port zej§cia z poktadu: .......cccooiiiiii e

6. Pozostate dane, w zalezno$ci od wymogow

* Dotyczy jezykow stosujacych alfabet tacinski.
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ZALACZNIK 6. ZALECENIE RADY WSPOLPRACY CELNEJ*

Dotyczy uproszczonej, opartej na systemie dwukanalowym, kontroli celnej
pasazeréw, przybywajacych droga powietrzng (8 czerwca 1971 r.)

RADA WSPOLPRACY CELNEJ
Nawiazujac do Zalecenia Nr B-3 Siédmej Sesji Wydziatu Utatwien Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego,
przyjetego przez Rade tejze Organizacji w grudniu 1968 roku, nawiazujacego do ustalenia dwukanalowych systemow szybkiej

odprawy celnej bagazu przybywajacego na teren portow lotniczych;

Nawiazujac do Zalecenia Nr 11, przyjetego na Drugiej Sesji Europejskiej Konferencji Lotnictwa Cywilnego w lipcu 1969 roku,
poswieconej systemowi dwukanalowemu zwanemu tez RG (od angielskiego red/green — czerwony/zielony);

Pragnac przyczyni¢ si¢ do usprawnienia przeptywu ruchu pasazerskiego na terenie portéw lotniczych;

Uwzgledniajac, ze cel ten mozna osiggnaé poprzez zastosowanie uproszczonej procedury, opartej na systemie dwukanatlowym,
przeznaczonym do kontroli celnej pasazerdéw oraz i ich bagazu;

Uwzgledniajac, ze system ten mozna dostosowac, bez ograniczania efektywnosci kontroli, a takze, ze pozwala on wladzom
celnym na sprawng obstuge rosnacej liczby pasazerdw, bez zwigzanego z tym zwigkszania liczby urzednikow celnych;

Uwzgledniajac, ze zharmonizowanie funkcji tego systemu pomi¢dzy réznymi krajami jest bardzo wazne dla jego ptynnej pracy;

Zaleca si¢, aby Czlonkowie, $ciSle wspotpracujac z zarzadzajacymi lotniskami oraz innymi zainteresowanymi agencjami,
zastosowali, na terenie wigkszych portow lotniczych, opisany ponizej dwukanatowy system kontroli celnej pasazerow oraz bagazu:

1. System umozliwi pasazerom wybdr dwoch typow kanatow:

a) pierwszy (zielony), przeznaczony dla pasazeréw nie posiadajacych przy sobie towaréw lub posiadajacych tylko
towary niepodlegajace optatom i podatkom importowym oraz nie podlegajace zakazom lub ograniczeniom
dotyczacym importu oraz

b) drugi (czerwony), przeznaczony dla innych pasazeréw.

2.  Kazdy z kanatow bedzie dokladnie oznaczony, tak aby roznica pomi¢dzy nimi byla zrozumiata dla pasazeréw. Za
podstawowe oznakowanie nalezy przyjac:

a) dla kanatu, o ktorym mowa w punkcie 1 a), znak zielony, w ksztalcie odémiokata, z napisem:

NIC DO OCLENIA - NOTHING TO DECLARE (RIEN A DECLARER)

b) dla kanalu, o ktérym mowa w punkcie 1 b), znak czerwony, w ksztatcie kwadratu, z napisem: TOWARY DO OCLENIA
(MARCHANDISES A DECLARER)

Zaleca si¢ ponadto oznaczenie kanatéw napisem: ODPRAWA CELNA (DOUANE)

3. Napisy, o ktorych mowa w punkcie 2, beda wykonane w jezyku angielskim lub francuskim, a takze w innych jezykach,
przydatnych na terenie danego portu lotniczego.

4.  Pasazerowie musza by¢ dostatecznie poinformowani na temat wyboru kanatéw. Z tego powodu waznym jest, aby:

a) pasazerowie zostali poinformowani o dziataniu systemu, a takze o opisach i ilo$ci towarow, jakie moga posiadac przy
korzystaniu z kanatu zielonego. Mozna tego dokonac¢ za pomoca plakatow lub tablic, ulokowanych na terenie portu
lotniczego lub za pomoca ulotek, dostgpnych publicznie na terenie portu lotniczego badz rozprowadzanych przez

agencje turystyczne, linie lotnicze i inne zainteresowane organy;

b) droga prowadzaca do kanatow byta czytelnie oznaczona.

* Obecnie pod nazwa Swiatowa Organizacja Celna (WCO).
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5. Kanaly beda ulokowane za obszarem dostawy bagazu, tak aby pasazerowie posiadali swoj bagaz podczas wybierania
kanatu. Nalezy rowniez przygotowal kanaly, tak aby ruch pasazerow z tego obszaru do wyj$¢ byt jak najbardziej
bezposredni.

6.  Odleglo$¢ pomigdzy obszarem dostawy bagazu i wejSciami do kanatow bedzie umozliwiata pasazerom podjgcie decyzji o
wyborze kanatu oraz przejscie do niego bez powodowania zatorow.

7.  Pasazerowie w kanale zielonym nie beda poddawani formalnosciom celnym, a funkcjonariusze celni bedg mogli dokonywac
jedynie kontroli wyrywkowej; w kanale czerwonym pasazerowie beda wypetnia¢ formalnosci wymagane przez kontrole
celng.

Zwraca si¢ uwage na fakt, ze system dwukanalowy jest niekoniecznie kompatybilny z innymi systemami kontroli, na przyktad

systemem wymiany, chyba Ze stosowne przepisy wymagaja pelnej kontroli pasazerow oraz ich bagazu.

Prosi si¢ Czlonkoéw akceptujacych niniejsze Zalecenie o poinformowanie Sekretarza Generalnego:

a) o swojej akceptacji oraz o dacie, od ktdrej rozpoczna stosowanie danego Zalecenia;
b) o nazwach portéw lotniczych, na terenie ktérych uzywany jest system dwukanatowy.
Sekretarz Generalny przesle te informacje do Administracji Celnych Czlonkow, Sekretarza Generalnego Organizacji

Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), a takze do Dyrektora Migdzynarodowego Stowarzyszenia Transportu
Lotniczego (IATA).
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ZALACZNIK 7. CERTYFIKAT CZELONKA ZALOGI (CMC)

ﬁaﬁstwo wystawiajace CERTYFIKAT CZL.ONKA
Kompetentna wladza ZALOGI

panstwa wystawiajacego

Nazwisko: Imie:
Plec: Narodowosc¢: Data urodzenia:
Fotografia
wilasciciela Zatrudniony/a przez: Zawod:
certyfikatu
Dokument Nr: Data waznosci:
(Podpis wtasciciela)

" /

STRONA PRZEDNIA CMC

/ Panstwo wystawiajace \

Posiadacz moze, za kazdym razem, wjecha¢ ponownie na terytorium panstwa
po okazaniu certyfikatu, w ramach okresu jego waznosci.

Wydana w: Podpis:

(miejsce wydania) (Wtadze wystawiajace dokument)

Pole odczytu maszynowego

(pozostawic’ puste w przypadku braku mozliwo$ci automatycznego odczytu)

- /

STRONA TYLNA CMC

Uwaga. — Szczegotowe specyfikacje dla certyfikatu czlonka zalogi czytanego maszynowo znajdujq sie

w Doc 9303 ICAO, Cz. 5.
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ZALACZNIK 8. CERTYFIKAT INSPEKTORA LOTNICTWA CYWILNEGO

ﬁaﬁstwo wystawiajace

Kompetentna wtadza
panstwa wystawiajacego

Fotografia
wlasciciela

certyfikatu

CERTYFIKAT INSPEKTORA
LOTNICTWA CYWILNEGO
Nazwisko: Imie:
Plec: Narodowos¢: Data urodzenia:
Zatrudniony/na przez: Zawod:
Dokument Nr: INSPEKTOR
LOTNICTWA CYWILNEGO
Data waznosci:

(Podpis wtasciciela)

/

STRONA PRZEDNIA CERTYFIKATU INSPEKTORA

LOTNICTWA CYWILNEGO

-~

Wydana w:

(miejsce wydania)

Panstwo wystawiajace \

Posiadacz moze, za kazdym razem, wjecha¢ ponownie na terytorium panstwa
po okazaniu certyfikatu, w ramach okresu jego waznosci.

(Wladze wystawiajace dokument)

Podpis:

Pole odczytu maszynowego

\ (pozostawi¢ puste w przypadku braku mozliwo$ci automatycznego odczytu) /

STRONA TYLNA CERTYFIKATU INSPEKTORA

LOTNICTWA CYWILNEGO

Uwaga. — Szczegolowe specyfikacje dla certyfikatu czytanego maszynowo znajdujg sie w Doc 9303 ICAO, Cz. 5
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ZALACZNIK 9. PROPONOWANY WZOR DOKUMENTU DOTYCZACEGO
ZAWROCENIA OSOBY UZNANEJ ZA NIEPOZADANA

1. Zaswiadczenie wystawiane w miejsce zgubionych lub zniszczonych dokumentéw
podroézy (patrz punkt 5.6)

Z: Urzad imigracyjny lub inne wlasciwe wladze: (nazwa) Do: Urzad imigracyjny lub inne wlasciwe wiadze: (Nazwa)
Port lotniczy: (nazwa) Port lotniczy: (nazwa)
Panstwo: (nazwa) Panstwo: (nazwa)

Numer telefonu:
Numer teleksu:
Numer faksu:

Osoba, dla ktorej zostal wystawiony niniejszy dokument przybyta dnia (data) do portu lotniczego (nazwa) lotem (numer lotu) z miasta
(nazwa miasta i panstwa).

Ww. osoba uznana za niepozadana, zgubita lub zniszczyta swoje dokumenty podrdzy oraz zada uznania jej za: (ponizsze dane traktuj
jako niebyfe, jesli nie znajdujg one zastosowania, i dodaj odpowiedniq informacje uzupetniajqcg).

Nazwisko:

Imig¢ (Imiona):

Data urodzenia: Zdjgcie, jesli jest
dostepne

Miejsce urodzenia:

Narodowos$¢:

Miejsce zamieszkania:

Przewoznik lotniczy, ktdry przywidzt te osobe, zostat poinstruowany o koniecznos$ci zabrania pasazera z terytorium tego Panstwa
lotem (numer lotu) odlatujacym dnia (data) o godzinie (doktadny czas odlotu) z (nazwa portu lotniczego).

Zgodnie z Zalacznikiem 9 do Konwencji o Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym uprasza si¢ Panstwo, w ktorym ww. pasazer
przebywat czasowo i z ktdrego ostatnio wyjechat, o ponowne poddanie tego pasazera formalno§ciom odprawy, jesli odméwiono mu
wjazdu do innego Panstwa.

Data:
Nazwisko urzgdnika:
Stanowisko:
Podpis:
Nazwa urzedu imigracyjnego lub
innych wlasciwych wladz:

(Uwaga: TO NIE JEST DOKUMENT TOZSAMOSCI)
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2. List dotyczacy sfalszowanych/podrobionych dokumentéw podrézy lub
autentycznych dokumentow przedstawionych do kontroli przez oszustow (patrz

punkt 5.7)
Z: Urzad imigracyjny lub inne wtasciwe wladze: (nazwa) Do: Urzad imigracyjny lub inne wlasciwe wladze: (nazwa)
Port lotniczy: (nazwa) Port lotniczy: (nazwa)
Panstwo: (nazwa) Panstwo: (nazwa)

Numer telefonu:
Numer telexu:
Numer faksu:

Zatacza si¢ fotokopi¢ sfalszowanego/podrobionego paszportu, karty identyfikacyjnej lub autentycznego dokumentu przedstawionego
do kontroli przez oszusta.

Numer dokumentu:
Panstwo, w imieniu ktérego dokument zostal wystawiony:

Wyzej wymieniony dokument byt uzywany przez osobe¢ podajacy si¢ za:
. Zdjecie, jesli
Nazwisko: jest doste;pne
Imi¢ (Imiona):

Data urodzenia:

Miejsce urodzenia:
Narodowos¢:

Miejsce zamieszkania:
Ww. osoba przybyta (data) do portu lotniczego (nazwa) lotem (numer lotu) z (nazwa miasta i panstwa).

Posiadaczowi dokumentu odmoéwiono wjazdu do (nazwa panstwa), a przewoznik lotniczy, ktéry przywiozt t¢ osobe, zostat
poinstruowany o konieczno$ci jej zabrania z terytorium ww. Panstwa lotem (numer lotu) odlatujacym o godzinie (doktadny czas
odlotu) dnia (data) z (nazwa portu lotniczego).

Ww. dokument bedzie wykorzystany jako dowdod w postgpowaniu prokuratorskim przeciwko jego wiascicielowi i zostanie
skonfiskowany. Jesli dokument ten jest wlasnoscia Panstwa, w imieniu ktorego zostal wystawiony, zostanie zwrdcony wlasciwym
wiladzom po przeprowadzeniu postgpowania prokuratorskiego.

Zgodnie z Zalacznikiem 9 do Konwencji o Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym uprasza si¢ Pafistwo, w ktorym ww. pasazer
przebywat czasowo i z ktorego ostatnio wyjechal, o ponowne poddanie tego pasazera formalno$ciom odprawy, jesli odmoéwiono mu
wjazdu do innego Panstwa.

Data:
Nazwisko urzednika:
Stanowisko:
Podpis:
Nazwa urzedu imigracyjnego lub
innych wlasciwych wtadz:
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ZALACZNIK 10. WZOR STANDARDOWEGO
DOKUMENTU HANDLOWEGO, WG ZALECEN ONZ

Spedytor (eksporter) Data, nr sprawy itd.
Odbiorca Inne adresy (np. kupujacego, jesli jest inny niz odbiorca)
Adresy dla powiadamiania lub dostawy Uwagi co do krajow
Uwagi co do przewozu Warunki dostawy i ptatnosci
Znaki i ilosci; ilo$¢ i rodzaj opakowania, opis towar6w Nr statystyczny [lo$¢ netto Warto$é
N
B | e
B Waga brutto Jednostka
g
g
l\
N
IS

Do dowolnej dyspozycji

Miejsce i data wystawienia,
podpis

ZAYLACZNIK 9
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ZALACZNIK 11.
WZOR PROGRAMU ULATWIEN W PORCIE LOTNICZYM

1. CEL PROGRAMU ULATWIEN W PORCIE LOTNICZYM

Celem programu ulatwien w porcie lotniczym jest zapewnienie wykonywania postanowien Zalacznika 9 na poziomie
operacyjnym, ulatwienie formalnosci zwigzanych z odprawa graniczna w porcie lotniczym w odniesieniu do statkow powietrznych,
zalog, pasazerow i fadunkow.

2. ZAKRES PROGRAMU ULATWIEN W PORCIE LOTNICZYM

Program ulatwien w porcie lotniczym obejmuje wszystkie postanowienia Zalacznika 9 dotyczace proceséw odprawy granicznej w
porcie lotniczym, jak réowniez planowanie i zarzadzanie tymi procesami. Przyktadowa lista zadan do zrealizowania i norm lub

zalecanych metod postepowania majacych zastosowanie w kazdym zadaniu zostaty wykazane w ponizszej tabeli.

3. ORGANIZACJA 1 ZARZADZANIE

3.1 Zespot ds. Utatwien w Porcie Lotniczym jest zalecanym cialem odpowiedzialnym za prowadzenie programu ulatwien na poziomie
operacyjnym. Jakkolwiek Zespoty te powinny by¢ zachecane przez Krajowa Rade ds. Ulatwien i informowac ja o swoich
problemach i postepach, nie jest konieczne aby byly nadzorowane przez wladze panstwowa. Gtéwnym zadaniem Zespotoéw ds.
Utlatwien powinno by¢ codzienne rozwigzywanie probleméw i wdrazanie postanowien Zatacznika 9.

3.2 Zalecane jest, aby zarzadzajacy portem lotniczym przewodniczyl Zespotowi i prowadzil jego regularne spotkania. W sktad
Zespotu powinni wchodzi¢ wyzsi rangg szefowie instytucji inspekcyjnych funkcjonujacych na lotnisku, np. celnych,
imigracyjnych, stuzby zdrowia, odpowiedzialnych za kwarantanng itp., jak rowniez przedstawiciele linii lotniczych wykonujacych
mi¢dzynarodowe operacje lotnicze z danego portu. Uczestnictwo wszystkich stron jest konieczne, aby program utatwien w porcie
lotniczym mogt sta¢ si¢ sukcesem.

ZAY ACZNIK 9

Zadnia Programu Ulatwien w Porcie Lotniczym

Zalacznik 9
(Wydanie 15)
Normy i zalecane metody
postepowania

Ustanowi¢, dokonywac przegladu i zmienia¢ w razie potrzeby, procedury przylotu i
odprawy lotow w porcie lotniczym.

Zalecana metoda
postepowania 6.1.1; Normy
6.1.2do6.1.4i8.17

Dokonywa¢ regularnie przegladu w zakresie odpowiedniego przygotowania wszystkich
zaangazowanych podmiotéw do spelnienia docelowej 45-minutowej odprawy pasazeréw
przylatujacych i 60-minutowej odprawy pasazeréw odlatujacych. Nalezy uzywaé pomiaru
czasu oraz analizy tworzacych si¢ kolejek w celu stwierdzenia wymaganych obszarow
poprawy.

Zalecane metody
postepowania 3.37 1 3.40

Wprowadzi¢ nowoczesny system kontroli granicznej i celnej, uzywajac do tego celu
odpowiednich technologii. Wspotpracowaé w zainstalowaniu zautomatyzowanego
systemu odprawy pasazerskiej.

Normy 3.41, 3.49, 4.7, 6.20
16.21

Wprowadza¢ odpowiednie zmiany w ciggach komunikacyjnych i punktach odprawy
biletowo-bagazowej, celem sprostania rosngcemu natgzeniu ruchu.

Zalecana metoda
postepowania 6.1.1

Ulepsza¢ jako$¢ i ilo§¢ oznakowania w budynkach przeznaczonych do kontroli, w celu
zminimalizowania zaklopotania pasazerow.

Zalecane metody
postepowania 6.916.12

Dokonywac¢ przegladu w zakresie ilo$ci 0sob pracujacych na stanowiskach kontroli —
zmian pracy, nadgodzin, itp. — oraz poszukiwa¢ odpowiednich rozwigzan w celu
sprostania zapotrzebowaniu zwigzanemu z ruchem.

Zalecana metoda
postepowania 6.3

Umozliwi¢ dostarczenie wktadu ze strony przedstawicieli przewoznikow lotniczych
bazujacych na danym lotnisku oraz agencji dokonujacych kontroli w procesie
projektowania nowych portow lotniczych lub nowych budynkéw przeznaczonych do
kontroli.

Normy 6.1.416.2

Monitorowa¢ i ulepsza¢ dostarczanie bagazu do miejsca kontroli celne;.

Zalecane metody
postepowania: 6.8 1 6.22

Koordynowac¢ utatwienia, kontrole antynarkotykowa, ochrong lotnictwa cywilnego oraz
procedury przewozu towarow niebezpiecznych, tak aby cele wszystkich czterech
obszarow zostaly osiagnigte.

Norma 8.19

Nie nalezy zapomina¢ o cargo! Koordynowa¢ dziatalnos¢ i wymagania r6znych agencji
kontrolnych w celu zapewnienia wlasciwej odprawy i dostawy towarow przewozonych
droga lotnicza. Zapewni¢ odpowiednie rozwigzania w zakresie zatadunku/roztadunku i
bezpiecznego sktadowania towaro6w podczas oczekiwania na odprawe celna.

Norma 4.27; Zalecane
metody postgpowania 4.30
i 4.30.1 oraz4.3116.31 do
6.34 wlacznie
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Wprowadzi¢ i utrzymac elektroniczny system zglaszania, odprawy celnej i dostawy cargo. | Normy 4.514.17
Obstuga klienta: Dokonywac¢ regularnie przegladu przygotowania wszystkich Zalecane metody
zaangazowanych stron celem osiagnigcia zaktadanego okresu 3 godzin na wykonanie
formalnos$ci kontrolnych cargo. Dokonywac¢ usprawnien w przypadku, gdy jest to
konieczne i mozliwe.

Dokonywa¢ przegladu w zakresie iloSci 0so6b pracujacych przy odprawie celnej towarow —
zmian pracy, nadgodzin itp. — oraz poszukiwa¢ odpowiednich rozwiazan w celu sprostania | Normy 6.1.3 1 6.42
potrzebom klienta.

postepowania 4.30, 4.30.1 i
431
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ZALACZNIK 12. MODEL KRAJOWEGO PROGRAMU ULATWIEN
LOTNICTWA CYWILNEGO

1. CEL KRAJOWEGO PROGRAMU ULATWIEN

Celem Krajowego Programu Ulatwien w Lotnictwie Cywilnym jest wdrozenie pelnomocnictwa Konwencji chicagowskiej dla
Umawiajacych si¢ Panstw do uwzglednienia i ulatwienia formalnosci zwiazanych z przekraczaniem granicy, ktore musza byé
wykonane w odniesieniu do statkow powietrznych zaangazowanych w migdzynarodowe operacje lotnicze, pasazerow, zaldg oraz
towarow.

2. ZAKRES KRAJOWEGO PROGRAMU ULATWIEN

Artykuty Konwencji chicagowskiej majace zastosowanie oraz dziatania zwigzane z ich wdrozeniem zostaly przedstawione w
zamieszczonej ponizej tabeli. Dziatania ukierunkowane na ich osiagnigcie oraz zwigzane z tym zadania w Panstwie tworza Krajowy
Program Utatwien.!

3. ORGANIZACJA 1 ZARZADZANIE

3.1 Nadrzedna odpowiedzialno$¢ za Krajowy Program Utatwien spoczywa na Wiadzy Lotnictwa Cywilnego i/lub Ministrze
Transportu. Jednakze, sukces programu wymaga aktywnego uczestniczenia innych ministrow lub agencji, takich jak:

Stuzba Celna

Organ wydajacy paszporty/wizy
Spraw Zagranicznych
Rolnictwa/$rodowiska

Zdrowia Publicznego

Ochrony i kontroli antynarkotykowej
Organ wydajacy dowody tozsamosci
Turystyki

Imigracji

Kwarantanny

3.2 Dodatkowo, aktywne uczestniczenie zarzadzajacych portami lotniczymi (publicznymi lub prywatnymi) i przedstawicieli
przewoznikow lotniczych bazujacych w danym panstwie, lub organizacji ich reprezentujacych, jest zasadnicze.

3.3 Inne jednostki mogace odgrywaé rol¢ doradczg stanowig agencje rzadowe Ilub pozarzadowe organizacje promujace
migdzynarodowa turystyke i handel.

3.4 Zalecanym ciatem odpowiedzialnym za realizacj¢ Krajowego Programu Utatwien jest Krajowy Komitet ds. Utatwien, ktory sktada
si¢ z szefow rzadowych agencji oraz prezesoOw krajowych organizacji reprezentujacych przewoznikoéw lotniczych i zarzadzajacych
portami. Przewodniczacym powinien by¢ przedstawiciel kierownictwa Wtadzy Lotnictwa Cywilnego lub innej odpowiedniej wiadzy.
W celu utrzymania bliskich relacji pomigdzy Krajowym Komitetem ds. Utatwien i Krajowym Komitetem ds. Ochrony Lotnictwa
Cywilnego, odpowiedni czlonkowie Komitetu ds. Ochrony Lotnictwa Cywilnego moga by¢ rowniez cztonkami Komitetu ds. Utatwien
i vice-versa.

3.5 W celu realizacji prac Komitetu, cztonkowie moga desygnowa¢ jedng lub wigcej osob ze Sredniego szczebla zarzadzania danej
organizacji, ktore beda ich reprezentowaty podczas posiedzen na szczeblu roboczym (grupy robocze). Przedstawiciele ci powinni by¢
wystarczajaco upowaznieni, zeby zajmowaé glos w imieniu ich organizacji i inicjowaé wymagane dzialanie wspierajace prace
Komitetu. Przewodniczacy powinien desygnowaé przedstawiciela szczebla Sredniego zarzadzania w jego departamencie lub agencji,
do zarzadzania i zwotywania posiedzen szczebla roboczego.

3.6 Decyzja odnosnie zwotlania posiedzenia Krajowego Komitetu ds. Utatwien lub desygnowanych przedstawicieli czlonkoéw
Komitetu, oraz czestotliwo$¢ i miejsce spotkan, sa sprawami pozostajacymi w kompetencji przewodniczacego. Ustalenia robocze w
celu wykonania réznych zadan wdrazajacych, od charakteru zadania i zagadnienia, ktorego to dotyczy.

4. USTANOWIENIE KRAJOWEGO PROGRAMU ULATWIEN

Zalecane jest, aby wtadza odpowiedzialna za Krajowy Program Ulatwien i czlonkowstwo w Krajowym Komitecie ds. Ulatwien
zostalo ustanowione poprzez akt prawny, rozporzadzenie lub dzialanie wykonawcze ze strony upowaznionej osoby, celem
zapewnienia udzialu réznych agencji oraz przedstawicieli branzy lotniczej i jednoczesnie zapewni¢ ich kontynuacjg. Dyrektor
Generalny Lotnictwa Cywilnego (The Director General of Civil Aviation - DGCA), lub inna odpowiednia witadza, powinien
zainicjowac proces otrzymania odpowiedniego pelnomocnictwa poprzez krajowy system polityczny.

I Grupa mniejszych panstw posiadajgca podobne potrzeby i cele moze ustanowi¢ ponadregionalny Program Ulatwien w interesie
uzyskania ekonomii skali.
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Pelnomocnictwo Konwencji chicagowskiej

Zadanie do wdrozenia

Artykul 10 - Lgdowanie w porcie lotniczym objetym wymogami

celnymi

(...) kazdy statek powietrzny przybywajacy na terytorium
Umawiajacego si¢ Panstwa powinien ladowa¢, jezeli wymagaja
tego przepisy danego Panstwa, w porcie lotniczym
wyznaczonym przez to Panstwo dla celow kontroli celnej i innej.
Statek powietrzny opuszczajacy terytorium Umawiajacego si¢
Panstwa powinien odlatywa¢ z podobnie wyznaczonego celnego
portu lotniczego. (...)

- Utworzy¢ porty celne 1 otworzy¢ nowe jesli jest to zasadne.
- Ustanowi¢ procedury, zgodnie z ktérymi przewoznicy
wykonujacy potaczenia rozktadowe i nierozkladowe moga ubiegaé

si¢ o zezwolenie na ladowanie lub odlot z portu celnego.

- Ustanowi¢ procedury kontroli granicznej w portach celnych.

Artykul 13 - Przepisy dotyczqce przybycia i odprawy

Z chwilg przybycia na terytorium Umawiajacego si¢ Panstwa,
przy opuszczaniu tego terytorium lub podczas pobytu na nim
pasazerowie 1 zalogi statkow powietrznych oraz towary
przewiezione tymi statkami podlegaja ustawom i przepisom tego
Panstwa, dotyczacym przybycia wspomnianych pasazerow,
zatog lub towardéw na jego terytorium i opuszczeniu przez nich
tego terytorium takim, jak przepisy w sprawie przyjecia,
odprawy, imigracji, paszportow, cet i kwarantanny.

- Wspiera¢ zainteresowane agencje kontroli granicznej we
wprowadzeniu 1 utrzymaniu efektywnego systemu kontroli w
portach lotniczych, jak rowniez w ich staraniach zmierzajacych do
racjonalizacji swoich procedur.

- Ustanowi¢ programy kontroli zagadnien bezpieczenstwa takich
jak falszerstwo dokumentow, nielegalna imigracja i przemyt.

- Koordynowa¢ przygotowania do odprawy duzych ilosci
miedzynarodowych gosci z okazji specjalnych wydarzen, np.
miedzynarodowe zawody atletyczne.

Artykul 14 - Zapobieganie szerzeniu sie chorob

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje si¢ zastosowac
skuteczne $rodki w celu przeciwdziatania szerzeniu si¢ za
posrednictwem  Zeglugi  powietrznej  cholery,  tyfusu
(epidemicznego), ospy, zo6ttej febry i dzumy, jak réwniez
wszelkich innych chordb zakaznych, ktorych okreslenie w razie
potrzeby nalezy do Umawiajacych si¢ Panstw. (...)

- Ustanowi¢, dokonywaé przegladu i1 zmienia¢ jesli jest to
konieczne krajowa polityke odnosnie zapobieganiu
rozprzestrzeniania si¢ chorob zakaznych droga lotnicza, np.
dezynfekcja 1 dezynsekcja statkéw powietrznych, programy
dotyczace kwarantanny w zwigzku ze zdrowiem publicznym, oraz
procedury kontroli w przypadku sytuacji wyjatkowe;.

Artykul 22 - Uproszczenie formalnosci

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowigzuje si¢ zastosowal
wszelkie mozliwe w praktyce $rodki przez wydanie specjalnych
przepisow lub w inny sposob, w celu utatwienia i usprawnienia
zeglugi statkow powietrznych migdzy terytoriami Umawiajacych
si¢ Panstw 1 zapobiezenia wszelkiej zbytecznej zwloce w
stosunku do statkdbw powietrznych, ich zaldg, pasazerow i
tadunku, w szczegdlnosci o ile chodzi o zastosowanie ustaw
dotyczacych imigracji, kwarantanny, cta i odprawy.

- Ustanowi¢, dokonywaé¢ przegladu i1 zmieniaé, jesli jest to
konieczne, krajowe regulacje wdrazajace Panstwowe prawo w
zakresie cta, imigracji i kwarantanny odnos$nie mi¢dzynarodowego
transportu lotniczego.

Artykul 23 - Formalnosci celne i imigracyjne

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje sie, jak dalece uzna
to za mozliwe w praktyce, wydawac przepisy celne i imigracyjne
dotyczace miedzynarodowej zeglugi powietrznej, w zgodnosci z
zasadami postepowania, ktore moga by¢ co pewien czas ustalane
lub zalecane w zastosowaniu niniejszej Konwencji. (...)

- Ustanowi¢ i1 zmienia¢ jesli to konieczne, procedury celne i
imigracyjne stosowane w portach lotniczych, w celu zapewnienia
ich zgodno$ci z normami i zalecanymi metodami postgpowania
zawartymi w Zataczniku 9.

- Wspiera¢ i doradza¢ krajowe wydawanie paszportow i innych
dokumentéow podroézy w zgodzie ze specyfikacjami ICAO
zawartymi w Dokumencie 9303 — Dokumenty Podrézy Czytane
Maszynowo.
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Artykul 37 - Przyjecie miedzynarodowych norm i zasad
postepowania

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje si¢ wspotpracowac
w celu zapewnienia najwyzszego mozliwego w praktyce
ujednostajnienia przepisOw, norm, zasad postegpowania i
organizacji w odniesieniu do statkdw powietrznych, personelu,
drég lotniczych i shuzb pomocniczych we wszelkich
przypadkach, w ktorych takie ujednostajnienie moze utatwié i
ulepszy¢ zegluge powietrzna.

(j) formalnosci celnych i imigracyjnych,

- Uczestniczy¢ w pracach ICAO nad rozwojem Zatacznika 9.

- Dokonywa¢ okresowego przegladu krajowych procedur w celu
zapewnienia zgodnosci z zapisami Zalacznika 9.

Artykul 38 - Odstepstwa od migdzynarodowych norm i zasad
postepowania

Kazde Panstwo, ktéore uwaza za niemozliwe w praktyce
zastosowanie si¢ pod kazdym wzgledem do ktorychkolwiek ze
wspomnianych ~ mi¢dzynarodowych  norm  lub  zasad
postepowania albo catkowite dostosowanie wprowadzonych
przez siebie przepisow lub metod postgpowania do
miedzynarodowych norm i zasad postgpowania w przypadkach
ich zmian, albo ktore uwaza za konieczne wprowadzenie
przepisow lub metod postepowania, rdznigcych si¢ pod
jakimkolwiek wzgledem od przepiséw i metod postepowania
ustalonych zgodnie z normami mig¢dzynarodowymi, powinno
niezwlocznie poda¢ do wiadomosci Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego rdéznice zachodzace
miedzy jego wlasng praktyka a praktyka ustalong przez normy
migdzynarodowe.

- Dokonywa¢ okresowego przegladu dostosowania wszystkich
wilasciwych agencji do postanowien Zatacznika 9 i zglasza¢ do
ICAO odstgpstwa pomiedzy krajowa praktyka i odpowiednimi
normami.
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ALACZNIK 13. FORMULARZ LOKALIZACJI PASAZERA DLA CELOW ZDROWOTNYCH

Formularz Lokalizacji Podroznego dla Celow Zdrowotnych: w celu ochrony Panstwa zdrowia formularz ten powinien zosta¢ wypetniony w przypadku, gdy wiladze
odpowiedzialne za zdrowie publiczne podejrzewaja zaistnienie choroby zakaznej na poktadzie samolotu. Dostarczone przez Pafistwa informacje beda pomocne wiadzom

odpowiedzialnym za zdrowie publiczne w przypadku koniecznosci nawigzania kontaktu w sytuacji, gdy byli Panstwo narazeni na kontakt z chorobg zakazna. Ponizsze
informacje beda przetwarzane jedynie przez stuzby odpowiedzialne za zdrowie publiczne w zgodzie z odpowiednimi aktami prawnymi i beda uzywane jedynie
dla celéw ochrony zdrowia publicznego. Dzigkujemy za pomoc w ochronie Paristwa zdrowia.

Formularz powinien zosta¢ wypelniony przez jednego petnoletniego czlonka kazdej rodziny. Nalezy wypelniaé duzymi, drukowanymi literami. W celu zaznaczenia odstgpu pomiedzy
wyrazami nalezy pozostawic puste pole.

INFORMACIJE DOTYCZACE LOTU: 1. Nazwa przewoznika 2. Numer lotu 3. Numer miejsca 4. Data przylotu (rrrr-mm-dd)
N I O o B B B LT T T ] I I I
DANE OSOBOWE: 5. Nazwisko 6. Imig 7. Drugie imig
Lt rrrfrrrrr1rrrrrr ) PP PPty PP TP T T ]
8. Ple¢: (Mgzczyzna) (Kobieta) (Inne) 9. Obywatelstwo 10. Data urodzenia (rrrr-mm-dd)
N N N e Y A O B B

NUMER (NUMERY) TELEFONU KONTAKTOWEGO, pod ktéorym mozna Panig/Pana zasta¢ w razie potrzeby. Nalezy uwzglgdni¢ numer kierunkowy kraju i miasta.

11. Telefon komorkowy I | | | I | | | | | | | | | | 12. Telefon stuzbowy I | | | | | I | | I | | I | |

13. Telefon stacjonarny | | | | | | | | | | | | | | |14.Innytelef0n | | | | | | | I I I | | I I I

15. Adres e-mail N N N N X I v O

ADRES STALEGO ZAMIESZKANIA: 16. Nazwa ulicy i numer domu (Nalezy oddzieli¢ numer i nazwe za pomocq pustego pola) 17. Numer lokalu

(I N N N N N N e N N NN N
18. Miasto 19. Wojewodztwo

LI r i rrrrrrrrrr i 1113 1 T T T T T T T T T ]
20. Kraj 21. Kod pocztowy

Lrrrrrrrrrrrrr1r1r1rrrrrrrrrrr i) T T [ T T ]

TYMCZASOWY ADRES ZAMIESZKANIA: Jesli zamierza Pani/Pan podrozowac, nalezy poda¢ tylko pierwsze miejsce pobytu.

22. Nazwa hotelu (jesli dotyczy) 23. Nazwa ulicy i numer domu (Nalezy oddzieli¢ numer i nazwg za pomocg pustego pola) 24. Numer lokalu
N I I B O A B [ I B N B B B B B B B e LT [T T 1]
25. Miasto 26. Wojewoddztwo

[ T T T T T T T T T T T T T T T T 171 N N N N B I
27. Kraj 28. Kod pocztowy

DANE KONTAKTOWE do osoby, ktora bedzie w stanie skontaktowac si¢ z Panig / Panem w ciggu najblizszych 30 dni w przypadku nagtej sytuacji

29. Nazwisko 30. Imig 31. Miasto
LI rrrrfrr1r1r1r1r1r1r 171§ T rrirrrrrry] T T T T T [ T ]
32. Kraj 33. Adres e-mail

N A N N e S N O I I
34. Telefon komorkowy 35. Inny numer telefonu

L rrrrrrrrrrrr1ri1 LT TT T T T ITTTT ]

36. WSPOLTOWARZYSZE PODROZY — CZEONKOWIE RODZINY: Nalezy uwzglednié wiek tylko osob ponizej 18 roku zycia
Nazwisko Imie Nr siedzenia Wiek < 18

S N N e I N B Oy
@ T TT T TTT T T T T T ] ] B
O T T T T TTTT T T T ] T Ty O 1
@ T rrrrrrrrrrrr e rrrrrrr et L

37. WSPOLTOWARZYSZE PODROZY — OSOBY NIESPOKREWNIONE: Nalezy rowniez uwzglednié nazwe grupy (jesli dotyczy)

Nazwisko Tmig Grupa (turystyczna, sportowa, biznesowa, inna)

€0 W A N N A e N N O I O N Y A

(6 I N N e O N N N O O

Uwaga. — Formularz Lokalizacji Pasazera dla Celow Zdrowotnych mozna pobrac ze strony internetowej:

http://www.icao.int/safety/aviation-medicine/Pages/guidelines.aspx lub http://www.capsca.org/CAPSCARefs.html#EvalForms
-KONIEC -
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