Moze warto zorganizowac jakies szkolenie w zakresie wnioskéw o zezwolenia na operacje
w kategorii szczegdlnej i SORA2.5 po jego przettumaczeniu? Pewnie utatwito by to zycie i
nam i ULC.

Zdecydowanie tak, w tym roku takie szkolenie chcielibysmy dla Paristwa przeprowadzic.

Matrice 4 wystepuje na rynku w klasie C5 (z FTS i spadochronem, ograniczenie do 5m/s) i
C6 (z FTS, bez spadochronu ograniczenie do 50 m/s). Dlaczego nie mozna takim Matrice-m z
klasg C5 lataé¢ w STS-02 bez zwolnienia? Moze on spetnia¢ wszystkie wymogi klasy C6.
Dlaczego nie ma jakiejs wspolnej klasy dronéw dla STS-01 i 02?

Nadanie klasy zalezy od producenta. Sq na rynku drony z klasq C5 i C6, ktore mogq
wykonywac operacje w STS-01 i STS-02.

Gdzie znajde informacje odnosnie uzyskania potwierdzenia przej$cia szkolenia
dodatkowego dla dronéw AGRO? Kto i jakimi dokumentami musi sie okaza¢, aby uzyskac
takie kompetencje? Czy uprawnienia INS wystarcza do przeprowadzenia takiego szkolenia
czy musi by¢ to akredytowany podmiot egzaminujacy? Jest do uzupetnienia jaki$
uniwersalny szablon potwierdzenia jak do STS/ bytego NSTS?

Nalezy zapoznac sie z tym co jest napisane w odstepstwie AGRO. Warunki sq tam doktadnie
opisane. Potwierdzenie szkolenia praktycznego do BSP o MTOM powyzZej 25 kg wynika z
przepiséw powszechnych dotyczgcych wykonywania operacji BSP., w tym ustawy — Prawo
lotnicze oraz przepisow unijnych oraz samego odstepstwa AGRO. Aby uzyskac takie
kompetencje nalezy przejsc szkolenie u operatora szkolgcego, ktéry moze szkoli¢ do operacji
wykonywanych przy uzyciu BSP o MTOM powyzej 25 kg, w tym posiadajgcego zezwolenie na
operacje w zakresie takich szkoleri. Mozliwe jest takze uzyskanie takiego dokumentu po
przeprowadzeniu szkolenia przez instruktora (dawny INS), ktéry posiada jako pilot
kompetencje do wykonywania operacji BSP o masie powyzej 25 kg oraz ma kwalifikacje
wynikajgce z art. 156u ustawy — Prawo lotnicze. Operator szkolgcy/INS wydaje potwierdzenia
takiego szkolenia (potwierdzenie szkolenia praktycznego i ocene umiejetnosci praktycznych —
zgodnie z art. 156w ustawy — Prawo lotnicze) korzystajgc z szablondw tego potwierdzania
dostepnych na stronie internetowej ULC. Do aktualizacji kompetencji wymagane jest
zgtoszenie szkolenia przez operatora szkolgcego bqdz instruktora dokonane na skrzynke:
szkoleniaSBSP@ulc.gov.pl

Dzien dobry, kiedy mozemy spodziewac sie wzoru INOP dla STS na stronie ULC?

Potrzebujemy jeszcze troche czasu.

W marcu 2024 nastapit oficjalny start strefy DTM Nadarzyn. Strefe stworzono, aby
umozliwi¢ bezpieczne testowanie lotéw autonomicznych i komercyjnych (np. dostawy
kurierskie, monitoring linii energetycznych itp.). Zastosowany limit do 50 metréw znacznie
ogranicza loty rekreacyjne poprzez kryterium ztozenia planu misji. 1. lle takich operacji byto
przeprowadzonych od momentu oficjalnego startu do dnia dzisiejszego aby zobrazowa¢
dzienng liczbe takich operacji? 2. Czy mozna znies¢ ten limit?



PAZP: W 2026r. PAZP planuje udostepni¢ nowe rozwigzanie w aplikacji DroneTower, ktére w
szybki sposob pozwoli na realizacje niezaawansowanych geometrycznie lotow (bez
koniecznosci planowania misji w KSID). Zaktada sie, Ze funkcjonalnos¢ ta obejmie rowniez
takie przypadki jak opisany - loty VLOS powyzej 50 metréow, m.in w obszarach DTM.

W 2025 roku w przestrzeni DTM Nadarzyn miato miejsce 4236 zgfoszen w zakresie
wykonywania lotéw BSP.

Drobna sugestia do wdrozenia - doda¢ szczegétowe informacje w jezyku angielskim na
temat wykonywania lotéw w naszym kraju (wiem, Ze sg ustandaryzowane EASA, ale duzo
obcokrajowcéw ma problem nawet ze zrobieniem Check-in bo nie zna aplikacji).

Stuszna sugestia. Warto dodac bo ostatnio zniknety z naszej zaktadki.

Prosze o oméwienie "procedury" ubiegania sie o mozliwo$¢ wykonywania lotéw w ramach
odstepstwa LBSP.503.1.2025.ULC.1. - dla "podmiotéw sektora publ." w sytuacji, kiedy
Operator nie jest podmiotem sektora publicznego ale wspoétpracuje podczas np.
poszukiwan ludzi. Chodzi o "odblokowanie" mozliwosci wykonywania misji w KSID. ULC
odsyta do PAZP, a PAZP do ULC. Nadmieniam, ze o$wiadczenia STS (01 i 02) zostaly juz
wczesniej ztozone i optacone.

Jezeli oswiadczenia zostaty juz ztoZzone to z formalnego punktu widzenia nie powinno byc
problemu. Przy prawidtowo ztoZzonych oswiadczeniach problem nie powinien wystepowac
(drony z odpowiedniq klasq). W przeciwnym przypadku procedura wyglgda nastepujgco:
Oswiadczenie nalezy ztozyc¢ do ULC poza KSID poprzez elektroniczng skrzynke podawczg,
wysytke pocztowq lub ztozyc¢ osobiscie w punkcie obstugi klienta. Do sktadanego dokumentu
prosze zatqczyc krotkq informacje, ze loty bedq wykonywane w ramach decyzji Prezesa ULC nr
LBSP.503.1.2025.ULC.1, wraz z potwierdzeniem dokonanej optaty lotniczej w wysokosci 52 zt
za kazdy scenariusz standardowy.

W miejscach stabo zaludnionych gdzie moge lata¢ w STS-02 z predkoscia do 50 m/s, w STS-
01 nie polece szybciej niz 5 /s. Drony z klasg C5 majg dodatkowo spadochron ktéry
zwieksza ich bezpieczenstwo. Czy nie nalezatoby rozwazy¢ korekty tych przepisow? Dobrze
by byto, zeby nie byta to korekta w strone zmniejszajaca dopuszczalne predkosci.

Absurdalne sytuacje niestety majg miejsce. Problem jest po stronie przepiséw unijnych,
sygnalizujemy to do EASA. EASA pracuje nad zmianami w STS.

Czy wsrdéd podmiotéw zainteresowanych odstepstwem liniowym znajduje sie GDDKIA,
ZDW i PKP?

Zainteresowani sq na pewno.
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Kiedy zorganizujq Panstwo taki wspomniany gdzies nizej briefing dronowy dla stuzb ?

Mozemy zorganizowac taki briefing na potrzebe stuzb, ktdre sie do nas zgtoszq. Jezeli jest
taka potrzeba to prosimy o kontakt LBSP4@ulc.qov.pl

Jakie uprawnienia musi zdoby¢ pilot (operator) obiektu bezzatogowego, ktory wpasowuje
sie w kategorie certyfikowanga (obiekt pow. 3m rozpietosci) - loty VLOS i BVLOS? Jaki
dokument to reguluje?

Sama wielkos¢ drona nie kwalifikuje go do kategorii certyfikowanej, nalezy spetnic¢ jeszcze
dodatkowe wymagania np. przewdz oséb. Nie zostaty jeszcze okreslone kwalifikacje i
dokumenty. Kategoria certyfikowna moze wynikac rowniez z analizy ryzyka SORA gdy wyjdzie
SAIL V-VI. To sq jednak bardzo skomplikowane operacje, duzych drondw w srodowisku
miejskim i ruchu lotniczym.

Dlaczego po ostatniej aktualizacji zniknety informacje o FISie do ktdérego przynalezymy w
danym rejonie? Dla niektdérych bylto to spore utatwienie. Moze zamiesci¢ to w podobnym
"kafelku" jak "parametry lokalizacji"?

PAZP: PAZP nie widzi zasadnosci informowania w aplikacji DroneTower o rejonach FIS. Ruch
BSP nie kontaktuje sie bezposrednio z FIS w zaden inny sposdb niz poprzez niewerbalng
komunikacje w DroneTower. Informacje o rejonach FIS sq ogélnodostepne w innych
publikacjach.

Czy spadochron jedynie umozliwia STSO1 a co mozna zrobi¢ by lata¢ w STS02 ? Jak z tymi
nowymi zmianami w CTRach.

PAZP: Zmiany w zasadach RPA w CTR bedq realizowane w 2026. Przed wdrozeniem zostanie
wydany komunikat i zorganizowane spotkanie informacyjne.

Oswiadczenie o stosowaniu STS dla operatora - zmienia mi sie numer seryjny po naprawie
(wymianie przez DJI) drona na nowy. Dron pod katem marki i modelu - identyczny, kwestia
kilku numeréw. Czy ULC planuje mozliwos¢ usuniecia wczesniej dodanego drona i
zaktualizowania numeru na nowy? Koszt 50zt kazdorazowo, dla np. instruktoréw w firmach
szkoleniowych czy dla ustug komercyjnych bedzie robit sie sporym wydatkiem w przypadku
wiekszej ilosci sprzetu.

Zatgcznik 2 do rozporzgdzenia UE 2019/947 wymaga podania numeru seryjnego. Przy
obecnym stanie prawnym, jesli nr sie zmieni nalezy ztoZzy¢ nowe oswiadczenie.

Skad mozna pobra¢ PDRA. Czy nie mozna do PDRA zrobi¢ formularza internetowego. Na
pewno to by utatwiato sprawe zamiast formularz EXCEL w stylu SOP.

Zobaczymy czy nam sie to uda zrobic. Chcielibysmy by¢ catkowicie scyfryzowani ale niektdre
whioski wciqz jeszcze trzeba sktadac papierowo. PDRA sq w materiatach doradczych
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AMC/GM. Dodatkowe informacje sq na stronie ULC: https.//ulc.qov.pl/drony/kategoria-
szczegolna/informacje-ogolne

Jak lata¢ w STS-02 czy koniecznie musimy mie¢ drona w klasie C6 ? Czy wystarczg nasze
uprawnienia.

Jezeli nie latamy dla sektora publicznego to dron musi by¢ z klasq.

Co dron musi miec¢ by zdoby¢ klase C6? Czy DJI planuje wdrozenie dronéw z gotowa klasa
C5 i C6 na razie jest tylko jeden dron C6 firmy DJI.

Wymagania dla BSP o klasie C6 sq okreslone w przepisach rozporzgdzenia nr 2019/945/UE.
Za nadanie klasy odpowiedzialny jest producent drona. Nie znamy planéw DJI.

Czy moglibysmy zrobic¢ warsztaty PDRA i SORA mogg byc¢ ptatne ale by mozna sie na nie
zapisa¢ wieczorowo.

Tak, zrobimy.

Czy mozna przypomniec, jakie s3 oficjalne prawne mozliwosci lotow w Polsce w nocy - w
ramach kategorii otwartej/ szczegélnej (STS/ zwolnienia)? Podobnie jak w NSTS - zielone
migajace Swiatetko dodatkowe?

Rozporzqdzenie UE 2019/947 UAS.OPEN.060 pkt.2 lit.g mowi o migajgcym zielonym Swietle,
szczegbéfowe wymagania mogq sie pojawic np. w zezwoleniu na operacje.

Czy ULC styszat o nowym "podatku" unijnym wczoraj ogtoszonym. O tym, ze ma by¢
dodatkowy czytnik w kazdym dronie G5 sprawdzajacy czy dron jest przyjacielski czy wrogi
wczoraj ogtoszony.

Przepisy UE przewidujg RID, moze chodzic o to. Mozliwe, Ze pytajgcemu chodzi o ten
dokument: https.//digital-strateqgy.ec.europa.eu/en/library/action-plan-drone-and-counter-
drone-security - sq tam rézne propozycje na wzmocnienie rynku i bezpieczenstwa EU. Jesli tak
to dokument porusza kwestie identyfikacji dronéw (obecnie za pomocgq RID) i systeméw
detekcji. Jesli bedq forsowane kosztowne zmiany w tym zakresie to bedziemy reagowac
bezposrednio do EASA.

Czy w aplikacji DroneTower mozna doda¢é funkcjonalnos¢ dotyczacy "powiadomienia” o
innych Checkinach w okolicy, podczas gdy wykonujemy dang misje? Wielokrotnie
spotkatem sie z tym, ze podczas misji BVLOS jeszcze w ramach NSTS do 2km, pojawialy sie
na obszarze zadeklarowanej przeze mnie misji inne zgloszenia zamiaru wykonania lotu.
Gdyby nie czujnosc i weryfikacja co pewien czas w aplikacji - nie wiedziatbym o nich, bo nie
wszyscy piloci s tacy odpowiedzialni aby poinformowac o swojej obecnosci (na sporg ilos¢
lotéw w 2025 roku na palcach jednej reki policze taki telefon/SMS).
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PAZP: Bardzo dobry pomyst, dziekujemy za zgtoszenie. Przekazano do IT.

Jak jest ogtaszane odstepstwo czyli kiedy EASA moze odrzucic lub zaakceptowaé ? lle ma
dni?

Odstepstwo jest zgtaszane poprzez system Flextool. EASA kazdorazowo analizuje odstepstwo.
Co do zasady odstepstwa zgtasza sie, jesli jest koniecznos¢ wykonania jakiegos rodzaju
operacji a przepisy nie pozwalajq tego zrobi¢ w Zaden inny sposdb. Odstepstwo nie moze by¢
sprzeczne z przepisami i nie moze naruszac zasad bezpieczeristwa, ochrony srodowiska,
ochrony prywatnosci czy zasad konkurencyjnosci na rynku. Jesli sq przestanki, Zze odstepstwo
narusza ww. EASA moze w kazdej chwili to zrobic. Odstepstwa do 8 miesiecy nie wymagajq
pisemnej oceny przez EASA. Przedtuzone odstepstwa oraz odstepstwa powyzej 8 miesiecy za
kazdym razem wymagajq oceny przez EASA i akceptacji KE.

Czy mozemy mie¢ wptyw na prawo unijne, bo Odstepstwa to krétkotrwaty czas. Zadna
firma nie planuje swej przysztosci na 8 miesiecy bo po 8 miesigcach ciezko o rentownos¢
danej inwestyc;ji.

Tak mamy wptyw poprzez EASA. Niestety EASA bierze pod uwage nie tylko nasz gtfos a takze
pozostatych panstw w EASA (w sumie 31) i nie zawsze nasze propozycje sq uwzgledniane.

Chyba na ostatnim briefingu pojawita sie propozycja "spotkania dla stuzb z ULC". Czy
mozna uwzglednié i zaprosi¢ do uczestnictwa firmy szkoleniowe/ instruktoréw podczas
wyktadania przepisow dla stuzb - PSP/ OSP/ Policja etc. aby zapewnié¢ spojnos¢ przekazu i
biezace informacje?

Niestety nie ma takiej mozliwosci.

Dlaczego Islandia nie stosuje przepisow EASA i dlaczego Polska nie moze iS¢ tg droga, aby
utatwi¢ nam poruszanie sie nad wiasnym krajem?

Islandia jak Norwegia, Lichtenstein i Szwajcaria nie sq cztonkami Unii Europejskiej a cztonkami
EFTA (Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu) i na podstawie innych porozumieri nalezq
do EASA. Islandia jednak wdrozyta w petni przepisy dronowe UE: https://island.is/en/drone-
rules

Pytanie zakulisowe - czy PAZP podczas wydawania zgody na misje w KSiD widzi
kompetencje danego pilota, ilo$¢ wykonanych misji/ check-in6w - moze wzigé to pod
uwage jako "doswiadczenie" danego pilota?

PAZP: Nawet jakby PAZP widziat to nie moze to wptywaé na wydawanie zgéd. Wtasciwie
sporzgdzona misja jest podstawq do zatwierdzenia planu lotu.


https://island.is/en/drone-rules
https://island.is/en/drone-rules

27. Czy aktualne zasady, zgodnie z ktérymi ukonczenie szkolenia pilota w kategorii szczegélnej
STS-01 i zdanie egzaminu nie skutkuje jak dawniej automatycznym nadaniem uprawnien
A2 jest rozwigzaniem zamierzonym?

W ramach szkolenia do STS podmiot wyznaczony mozZe przeprowadzi¢ egzamin teoretyczny
do A2 pod warunkiem, ze taki podmiot jest do obu tych egzaminéw wyznaczony decyzjq
Prezesa ULC oraz, ze test zawiera rowniez pytania z zakresu A2. STS powinien pokrywac
rowniez A2. Z obecnej praktyki osrodek przeprowadzajgcy egzamin to zgtasza. Nigdy nie
dziato sie to automatycznie. Planujemy wprowadzenie zmiany wigzqcej date waznosci STS z
kompetencjami kategorii otwartej. Na chwile obecng podmiot egzaminujgcy powinien
dokonac zgtoszenia kompetencji A2.

28. Czy konieczno$¢ odbycia osobnego szkolenia oraz wniesienia optaty za egzamin A2 wynika
z celowej zmiany przepiséw lub procedur?

Szkolenie do A2 nie jest obowigzkowe.

29. Chciatbym rozréznic¢ STSO1 i dron z klasg C5 i samo STSO01. Jak to rozréznia¢. Bo mam teraz
tylko jednego drona C5 jak z innymi dronami z klasami C1i C2 ?

Dron moze mie¢ nadanych wiele klas — to zalezy od producenta

30. Czy PDRA nie da sie podpigé do KSIDu ? Tam jest wszystko. Skoro szczagtkowa SORA jest
opublikowana to moze lepiej PDRA formularze tam opublikowaé i oprogramowac ?

PAZP: Bardzo dobry pomyst, dziekujemy za zgtoszenie. Przekazano do IT.

31. lle oséb pracuje nad KSiD? Czy nie potrzebujecie moze testeréw do wdrazania nowych
modutéw? Mam na mysli realnych uzytkownikéw z tego systemu korzystajgcego, a nie
osob "zza biurka". Prace powinny by¢ owocniejsze ;)

PAZP: Bardzo dobry pomyst, dziekujemy za zgtoszenie. Przekazano do IT. Podobna praktyka
byta juz wczesniej stosowana w PAZP.

32. Dlaczego w KSID trzeba da¢ pilotowi maksymalne uprawnienia aby ten maégt mie¢ kod
zabezpieczajacy ktory potrzebuje by wpisac RID do aparatury. Dajagc mu maksymalne
uprawnienia ten moze nawet usun3ac¢ mnie z tej dziatalnosci co jest bzdura. Piloci powinni
miec dostep do tego kodu zabezpieczajagce w momencie kiedy uzyskujg dostep do
"wykonywania misji" a nie dopiero gdy dostaja dostep do zarzadzania profilem operatora.

PAZP: Dziekujemy za zgtoszenie. Przekazano do IT

33. Czy ankiety EASA-y mogty by by¢ po Polsku? Pewnie bytby wiekszy odzew.

Istniejg darmowe internetowe narzedzia, ktérymi mozna przettumaczy¢ ankiete a nawet cate
strony. W obecnych czasach nie stanowi to problemu.



