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Nr/No: SP-0002-2026-A

Data wydania: 12- Styczen 2026 r.
Issued: 12th of January 2026

DYREKTYWA ZDATNOSCI
AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Niniejsza dyrektywa zdatnosci zostala wydana zgodnie z art. 47 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.U. z 2025 r. poz.

1431, 1668)

Uwaga: Kazda majaca zastosowanie dyrektywa zdatnosci musi by¢ wykonana zgodnie z jej wymaganiami, chyba ze Prezes Urzedu
Lotnictwa Cywilnego ustalil inaczej w drodze kolejnej dyrektywy.

This Airworthiness Directive ("AD") is issued in accordance with art. 47 of the Aviation Law Act of 3" July 2002 (the Journal of Law 2025, item

1431, 1668).

Note: Each applicable airworthiness directive must be carried out within the requirements of that airworthiness directive, unless the President of the
Civil Aviation Authority determines otherwise by means of a subsequent directive.

Posiadacz zatwierdzenia projektu:

Design Approval Holder’s Name:

WSK ,,PZL Swidnik”
Aleja Lotnikéw Polskich 1 21-045 Swidnik

WSK “PZL Swidnik” .
Aleja Lotnikow Polskich 1 21-045 Swidnik

(Certyfikat Typu / Certyfikat Zatwierdzenia

Nr Arkusza Danych -TCDS):

Type Certificate / Certificate of Approval
(TCDS Number(s)):

Oznaczenia typu/wersji:
Type/Model designation(s):

Wejscie w zycie: SP-0002-2026-A
Effective Date: SP-0002-2026-A

Dyrektywy zagraniczne:
Foreign ADs:

Zmiana:
Revision:

Rozdzial ATA:
ATA Chapter:

Producent:

Manufacturer(s):

Swiadectwo typu: BC-165;

Type Approval Certificate: BC-165;

PZL W-3;

Obowiazuje od dnia publikacji niniejszej dyrektywy;
In force from the date of publication of this AD;

nie dotyczy
not applicable

Nie dotyczy
Not applicable

Nie dotyczy
Not applicable

WSK ,,PZL Swidnik”

Aleja Lotnikow Polskich 1 21-045 Swidnik
WSK “PZL Swidnik”

Aleja Lotnikow Polskich 1 21-045 Swidnik
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Applicability: Applies to all helicopters type PZL W-3.

Okreslenie: Dla celow niniejszej dyrektywy zdatnosci zastosowanie ma Alarmowy Biuletyn Serwisowy numer
ASB-30-25-158 z dnia 28.10.2025 wydany przez WSK ,,PZL Swidnik”.

Definitions: For the purpose of this AD, the Emergency Service Bulletin no ASB-30-25-158 issued by WSK “PZL Swidnik”
dated 28.10.2025 applies.

Dotyczy: Dodatkowych czynnosci obstugowych w zwiazku z usterkami napedu wejsciowego przekladni glownej
WR-3;

Subject: Additional maintenance activities related to WR-3 main gearbox input drive failures;

Przyczyna wydania:
Reason for the issuance:

Usterki w obszarze wejscia napedu do przektadni gtownej WR-3, moga prowadzi¢ do stanéw niebezpiecznych.
Uszkodzenia napedu, jakie wystepuja w eksploatacji $miglowca, charakteryzuja si¢ wypracowaniem biezni tozyska
walcowego w kole zebatym na wejsciu do przekltadni. Wypracowanie to prowadzi do nie osiowej pracy kota zgbatego,
co obniza skuteczno$¢ pracy uszczelnien grafitowych i labiryntowych, powodujac wyciek oleju z przektadni do wnetrza
stozka na potaczeniu silnika i przekladni Wystepowanie oleju na stozku taczacym silnik z przekladnig nie zawsze
oznacza degradacje biezni tozyska, wyciek moze réwniez wystapi¢ w wyniku zuzycia (wytarcia) pierscieni grafitowych.

Damage in the drive input area of the WR-3 main gearbox can lead to unsafe conditions. The drive failures that occur during operation
of helicopter, are characterized by wear of the cylindrical roller bearing raceway in the gear at the input to the gearbox. This wear
leads to misalignment of the gear, which reduces the effectiveness of the graphite and labyrinth seals, causing oil leakage from the
gearbox into the cone at the engine-gearbox interface. Oil leakage on the cone connecting the engine and gearbox does not always
indicate bearing raceway degradation, leakage can also occur as a result of wear (abrasion) of the graphite rings.

Dzialania korygujace i czas realizacji:
1) Dyrektywe wykona¢ w terminie opisanym w alarmowym biuletynie serwisowym ASB-30-25-158;
2) Metodyka wykonania dyrektywy zostata opisana w alarmowym biuletynie serwisowym ASB-30-25-158;
3) Wykonanie niniejszej dyrektywy nalezy poswiadczy¢ w zapisach ciaglej zdatnosci do lotu;

Required actions and Compliance time:

1)  The directive must be carried out within the time limit described in the Emergency Service Bulletin ASB-30-25-158;
2)  The methodology for implementing the directive is described in the alarm service bulletin ASB-30-25-158;
3)  Compliance of this directive must be certified in the continuing airworthiness records;

Dokumentacja zwigzana (Biuletyn Obowiazkowy):
Ref. publications (Mandatory Bulletin):

e Alarmowy Biuletyn Serwisowy numer ASB-30-25-158 z dnia 28.10.2025 wydany przez WSK ,PZL
Swidnik”.
o Emergency Service Bulletin no ASB-30-25-158 issued by WSK “PZL Swidnik” dated 28.10.2025 applies.

Uwagi:
Remarks:
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»ZATWIERDZAM”
SOWYRSK TRKLIB
Sladis L.

(Gtéwny Inzynier Projektu)
(podpis, data)

ALARMOWY

BIULETYN SERWISOWY
Nr ASB-30-25-158

NAZWA-TYP/MODEL: Smigtowiec PZL W-3
SERIA/NUMER: Wszystkie
DOTYCZY: Wykonanie dodatkowych czynnosci obstugowych w zwigzku z usterkami
napedu wejsciowego przektadni giéwnej WR-3
TERMIN REALIZACJI: Wedtug zapis6w w rozdziale Il biuletynu
»PROJEKTODAWCA”
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Rozdziat |

Informacje ogdlne

1.  Przedmiotem biuletynu jest wprowadzenie dodatkowych przegladéw na potgczeniu przektadni WR-3 i silnika
PZL-10W, przegladu filtra olejowego przektadni WR-3, sygnalizatoréw opitkéw i korkow magnetycznych.
Przeglady w obstugach majag na celu biezgcg diagnostyke napedu wejsciowego i zapobieganie
niebezpiecznym postaciom awarii.

2. Podstawg wydania biuletynu jest stwierdzenie w eksploatacji $migtowcow usterek w obszarze wejscia napedu
do przektadni gtownej WR-3, ktére mogg prowadzi¢ do sytuacji niebezpiecznych. Uszkodzenia napedu, jakie
wystepujg charakteryzujg sie wypracowaniem biezni fozyska walcowego w kole zebatym na wejsciu do
przekfadni. Wypracowanie to prowadzi do nie osiowej pracy kofa zebatego, co obniza skutecznos¢ pracy
uszczelnien grafitowych i labiryntowych, powodujgc wyciek oleju z przektadni do wnetrza stozka na
potaczeniu silnika i przektadni (Rysunek nr 1). Wystepowanie oleju na stozku taczacym silnik z przekfadnig nie
zawsze oznacza degradacje bieznitozyska, wyciek moze réwniez wystapi¢ w wyniku zuzycia (wytarcia)
pierscieni grafitowych.

3. Sprawdzenie korkéw magnetycznych, sygnalizatoréw opitkowania i filtra ma na celu pozyskanie informacji,
czy dana przektadnia jest narazona na wystgpienie degradacji biezni fozyska.

0 J B

Wyciek oleju

Rysunek 1. Miejsce potaczenia przektadni gtéwnej WR-3 i lewego silnika

Rozdziat Il

Metodyka realizacji postanowien biuletynu

1. Terminarz.
1.1. Dziatania jednorazowe.
Nie przewiduje sie.
1.2. Pierwszy przeglad.

a) Podczas nastepnego przegladu przedlotowego (przed pierwszym lotem w danym dniu) i przegladu
polotowego (po ostatnim wytgczeniu silnikéw w danym dniu) po dacie zatwierdzenia niniejszego
biuletynu, wykona¢ przeglad napedu wejsciowego wg pkt. 2.1;

b) Podczas nastepnego przegladu 25-godzinnego/co 15-dni lotnych wykonywanego wg IOT Rozdziat
5.05.00 po dacie zatwierdzenia niniejszego biuletynu wykona¢ przeglad filtra oleju, sygnalizatorow
opitkdw i korkdow magnetycznych wg pkt. 2.2.
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1.3. Dziatania cykliczne.

a) podczas przegladéw przedlotowych (przed pierwszym lotem w danym dniu) oraz przegladow
polotowych (po ostatnim wytaczeniu silnikow w danym dniu) wykonywac¢ przeglad napedu
wejsciowego wg pkt 2.1;

b) podczas przegladu 25 godzinnego / co 15 dni lotnych, wykonywanego wg 10T Rozdziat 5.05.00
wykonywac¢ przeglad filtra oleju, sygnalizatoréw opitkdw i korkow magnetycznych wg pkt 2.2.

2. Metodyka wykonania sprawdzenia i kryteria oceny (Rysunek 2).

2.1. Przeglad zespotu napedowego w obszarze potaczenia przektadni WR-3 i silnika po obu stronach
przektadni.

2.1.1. Wykona¢ pokrecenie za topaty wirnikiem nosnym w kierunku przeciwnym do obrotéw roboczych
w celu sprawdzenia czy wystepuja nietypowe dzwieki z napedu przektadni. Podczas sprawdzenia
nalezy przebywaé mozliwie blisko potaczenia silnika z przektadnig WR-3. Sprawdzenie wykonaé
dla lewego i prawego napedu.

2.1.2. Przeglad wizualny obszaru pofgczenia silnika i przektadni WR-3 na okolicznos¢ wystepowania
wyciekow oleju. Szczeg6lng uwage nalezy zwréci¢ na:

- potaczenie silnika z przekfadnig (kotnierz przektadni);

- przegub Cardana na stozku, wyptyw oleju na potgczeniu sworzniowym;

- ostone kolektora wylotowego.

Kotnierz przektadni

Stozek silnika

Kolektor wylotowy

Obszar podlegajacy
szczegotowej weryfikacji

Rysunek 2. Zespot napedowy - obszary podlegajace weryfikaciji

ASB-30-25-158 Strona32z8
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Wyciek oleju na kolektorze
wylotowym

Rysunek 3. Przyktadowy wyciek

W przypadku wystgpienia wyciekoéw oleju lub podejrzanych, niestandardowych dzwiekoéw podczas
pokrecania wirnikiem nosnym nalezy poinformowac¢ Producenta napedu Pratt&Whitney Rzeszéw
(PWR) na adres: serwis.pwr@prattwhitney.com oraz Producenta $migtowca PZL-Swidnik S.A. na
adres: PL-CustomerSupport. AW@]leonardo.com podajgc informacje o numerze fabrycznym
Smigtowca i przektadni gtdwnej WR-3, jak rowniez o nalocie przekfadni gtownej WR-3.

Do momentu otrzymania informaciji zwrotnej od PWR, nalezy wstrzymaé eksploatacje przektadni.

2.2. Przeglad filtra oleju, sygnalizatorow opitkow i korkow magnetycznych.

2.2.1. Przygotowanie do przegladu filira oleju doktadnego oczyszczania przektadni gtéwnej WR-3
(wg p. 2.2.5) i demontaz elementéw filtrujgcych ze szkieletu filtra wykona¢ na podstawie Karty
Technologicznej nr 84.10-8 (pkt 1+4) zawartej w Instrukcji Obstugi Techniczne;.

2.2.2. Sprawdzi¢ pierscien uszczelniajgcy nr rys. 64.23.0137 pod katem peknie¢, nacie¢ i rozwarstwienia
gumy. Jesli jest uszkodzony, wymieni¢ na nowy po wykonaniu przegladu filtra.

2.2.3. Zdemontowa¢ sygnalizatory opitkdw i korki magnetyczne z przektadni gtéwnej WR-3 zgodnie z KT
84.10-6 i KT 84.10-7 zamieszczonych w |OT.

ASB-30-25-158 Strona4z 8
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2.2.4. Sprawdzi¢ pierécienie uszczelniajgce nr rys. 89.29.1426 pod katem peknie¢, naciec¢ i rozwarstwienia
gumy. Jesli sg uszkodzone, wymieni¢ na nowe po wykonaniu przeglgdu sygnalizatoréw/korkéw
magnetycznych.

2.2.5. Wykona¢ przeglad wzrokowy sygnalizatoréw opitkdbw, korkow magnetycznych i filtra oleju.
Zanieczyszczenia na sygnalizatorach opitkéw, korkach magnetycznych i filtrze mogg mie¢
nastepujgcg postac:

1) Pasta.

Pasta jest tworzona przez drobne, miekkie czgsteczki, ktére powstajg podczas normalnej pracy w
wyniku wspétpracy két zebatych, obracania sie tozysk i pracg potgczen wielowypustowych. Czastki te
mieszajg sie z olejem tworzac paste.

Stan taki jest normalny i na ogét nie powoduje zapalenia sie lampki PRZEKL. Gt. OPILKI. Stan pasty
jest dopuszczalny dla dalszej eksploatacji.

2) Czastki magnetyczne.

Czastki magnetyczne - szczatki, odpryski, ztuszczenia i ptatki moga stanowi¢ informacje o awarii
tozyska lub kota zebatego oraz o nadmiernym, nienormalnym wypracowaniu wewnatrz przektadni.

a) Pierwszy przeglad

o \Wykonaé przeglad filtra oleju, korkéw magnetycznych i sygnalizatoréw opitkow. Czgstki
magnetyczne o Srednicy ponad 0,8 mm (1/32 cala) lub dtugosci ponad 1,6 mm (1/16 cala) lub
w ilosci wiekszej niz 10 o dowolnej wielkosci (liczonych indywidualnie na kazdym sprawdzanym
elemencie) sg niedopuszczalne i eksploatacje przekladni gtéwnej WR-3 nalezy wstrzymaé do
czasu otrzymania informaciji zwrotnej od PWR.

o Jedli zostang wykryte czastki magnetyczne o $rednicy mniejszej lub réwnej 0,8 mm (1/32 cala)
i/lub dtugosci mniejszej lub rownej 1,6 mm (1/16 cala) a ilo$¢ czgstek magnetycznych znalezionych
podczas przeglagdu w kazdym ze sprawdzanych obszardéw jest mniejsza lub réwna 10, nalezy
policzy¢ ich liczbe, przygotowa¢ dokumentacje fotograficzng i wystac te informacje do producenta
zespotu napedowego PWR w celach badawczych oraz wykonac¢ ponizsze czynnosci:

i. Umyc¢ filtr oleju, sygnalizatory opitkdw i korki magnetyczne oraz wykona¢ 30-minutowg probe
naziemng zgodnie z KT 84.10-17, pkt. 2.5.

ii. Po prébie naziemnej nalezy sprawdzi¢ filtr oleju, korki magnetyczne i sygnalizatory opitkow.
Jesli na filtrze oleju, korku magnetycznym lub sygnalizatorze opitkéw zostanie wykryta
jakakolwiek czgstka magnetyczna, nalezy wstrzyma¢ eksploatacje przektadni gtownej WR-3
do czasu otrzymania informacji zwrotnej z PWR. W przeciwnym razie mozna kontynuowac
eksploatacje przekfadni gtownej WR-3.

o W przypadku gdy podczas przegladu w kazdym sprawdzanym obszarze nie zostanie wykryta
jakakolwiek czgstka magnetyczna, kontynuowac eksploatacje przektadni gtownej WR-3.

b) Drugii kolejne przeglady

W Ksigzce przektadni gtownej WR-3 sprawdzi¢ ilos¢ czgstek magnetycznych stwierdzonych
w poprzednim przeglgdzie (nie uwzglednia¢ ilosci czgsteczek magnetycznych wykrytych podczas
pierwszego przegladu (pkt 2.2.5, 2a)) i dodaj te liczbe do sumy wszystkich czastek magnetycznych
wykrytych podczas przegladu na filtrze, korku magnetycznym i sygnalizatorze opitkéw (co da ilos¢
skumulowana).

Zapisa¢ liczbe czgstek magnetycznych znalezionych podczas przeglagdu w Ksigzce przektadni
gtéwnej WR-3 na potrzeby przysztych przegladow.

e Czagstki magnetyczne o $rednicy ponad 0,8 mm (1/32 cala) lub dtugosci ponad 1,6 mm (1/16 cala)
lub o dowolnej wielkosci w ilosci skumulowanej wiekszej niz 10 sg niedopuszczalne i eksploatacje
przektadni gtéwnej nalezy wstrzymaé do czasu otrzymania informaciji zwrotnej od PWR.

o Jedli zostang wykryte czgstki magnetyczne o $rednicy mniejszg lub réwnej 0,8 mm (1/32 cala) i/lub
dtugosci mniejszej lub rownej 1,6 mm (1/16 cala) a iloS¢ czgstek magnetycznych znalezionych
podczas przegladu (ilos¢ skumulowana ze wszystkich sprawdzonych obszaréw) wynosi 5 do 10
wigcznie, wykonac¢ ponizsze czynnosci:

ASB-30-25-158 Strona5z8
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i. Umyc¢ filtr oleju, sygnalizatory opitkdw i korki magnetyczne oraz wykonac¢ 30-minutowg probe
naziemng zgodnie z KT 84.10-17, pkt. 2.5.

ii. Po probie naziemnej nalezy wymontowac i sprawdzi¢ filtr oleju, korki magnetyczne oraz
sygnalizatory opitkéw. Jesli na filtrze oleju, korku magnetycznym lub sygnalizatorze opitkéw
zostanie wykryta jakakolwiek czgstka magnetyczna, nalezy wstrzymaé eksploatacje
przektadni gtéwnej WR-3 do czasu otrzymania informacji zwrotnej z PWR. W przeciwnym
razie mozna kontynuowac eksploatacje przektadni gtowne;j.

o W przypadku gdy podczas przegladu skumulowana ilos¢ czgstek magnetycznych jest mniejsza niz
5 i ich srednica jest mniejsza lub rowna 0,8 mm (1/32 cala) i/lub ich dlugo$¢ jest mniejsza lub
réwna 1,6 mm (1/16 cala), kontynuowac eksploatacje przektadni gtéwnej WR-3.

OSTRZEZENIE:
W kazdym przypadku, kiedy nalezato wstrzymac dalszg eksploatacje przektadni gtdéwnej wykonaé
dokumentacje zdjeciowg i przestaé jg do producenta napedu (PWR) na adres:

serwis.pwr@prattwhitney.com oraz do producenta $migtowca (PZL-Swidnik S.A.) na adres:
PL-CustomerSupport. AW@leonardo.com wraz zinformacja o numerze seryjnym $migtowca
i przektadni gtéwnej oraz o nalocie przektadni.

Rozdziat Ill

Wykaz czesci, materiatdow, narzedzi i urzadzen potrzebnych do realizacji prac biuletynowych

1.  Wykaz czesci i materiatdw pomocniczych

. llos¢ / .
Lp. Nazwa czesci Nr rysunku przekt Uwagi
Pierscien uszczelniajacy Tylko w przypadku
1. (sygnalizator opitkowania / korek 89.29.1426 6 szt. koniecznosci wymiany
magnetyczny)
Pierscien uszczelniajgcy (filtr Tylko w przypadku
2. olejowy) 64.23.0137 1szt. koniecznosci wymiany
2.  Wykaz narzedzi i urzadzen
Lp. Nazwa Nr rysunku llosé Uwagi
1. Walizka narzedziowa mechanika - 1 kpl.
Rozdziat IV
Zasady realizacji biuletynu
1. Czesci i materiaty do realizacji biuletynu moze dostarczy¢ PWR na koszt Zamawiajgcego.

Prace opisane w niniejszym biuletynie wykonuje Uzytkownik smigtowca w terminach podanych w Rozdziale I,

pkt 1 niniejszego biuletynu we wiasnym zakresie lub zleca ich wykonanie uprawnionej Organizacji Obstugowe;j
na swoj koszt.

Rozdziat V

Wykaz i sposéb zagospodarowania czesci wycofanych po realizacji biuletynu ze Smigtowca i znajdujacych sie

w magazynach
NIE DOTYCZY
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Rozdziat VI

Wykaz dokumentdw do zaewidencjonowania realizacji biuletynu, wzorce wpiséw oraz sposéb
aktualizacji dokumentacji

1. Odnotowanie realizacji biuletynu.

1.1. Po otrzymaniu niniejszego biuletynu, w Ksigzce Smigtowca, Rozdziat IV. ,Uwagi specjalne i ograniczenia
w uzytkowaniu”, wpisaé:

»Realizowaé biuletyn ASB-30-25-158 dotyczgcy wykonania dodatkowych czynnosci obstugowych
w zwigzku z usterkami napedu wejsciowego przekiadni gtownej WR-3 — wyniki przegladow
odnotowywaé w Ksigzce przektadni gfidbwnej WR-3”

1.2. Po realizacji biuletynu, w kazdym przypadku stwierdzenia czgstek magnetycznych na sygnalizatorach
opitkdw, korkach magnetycznych lub na filtrze oleju, w Ksigzce przektadni gtownej WR-3 w Rozdziale 15
,Notatki o eksploatacji” dokonywa¢ wpiséw dotyczacych ilosci i wielkosci znalezionych czgstek
magnetycznych wg informacji zawartych w Rozdziale I, pkt 2.2.5, ppkt 2) podajac nalot przektadni.

Wpisy potwierdza¢ podpisem wykonujgcego i datg wpisu.
Jako podstawe wpisa¢ numer niniejszego biuletynu.

2. Plik elektroniczny biuletynu zamieszczony jest na stronie Extranetu PZL-Swidnik S.A., pod adresem
https://extranet.pzlswidnik.pl.

3. Biuletyn obowigzuje od daty jego zatwierdzenia widniejgcej na stronie tytutowej.
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