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Przedstawione dane dotyczgce zdarzen lotniczych stuzg wytgcznie celom informacyjnym. Zostaty one pozyskane z systemu zgtaszania
zdarzen lotniczych — ECCAIRS. Dane odzwierciedlajg wiedze, ktdéra byta aktualna w momencie przygotowywania fego sprawozdania.
Mogqg one podlegac aktualizacji wraz z zakonczeniem badan i uzupetnieniem baz danych. ULC nie ponosi odpowiedzialnosci za
jakiekolwiek szkody lub inne roszczenia lub zgdania powstate w wyniku nieprawidtowych, niewystarczajgcych lub nieaktualnych
danych, lub w zwigzku z uzytkowaniem, kopiowaniem lub przekazywaniem fresci. Informacje zawarte w raporcie nie powinny byc¢
interpretowane jako porady prawne ani jako stanowigce podstawe do ich wykorzystania do celdéw handlowych.

Warszawa 2026

Urzagd Lotnictwa Cywilnego
ul. Marcina Flisa 2

02-247 Warszawa
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Szanowni Panstwo,

w ramach realizacji powierzonych zadan przekazujemy Panstwu Sprawozdanie o stanie bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym
Rzeczypospolitej Polskie] w 2025 roku. Dokument stanowi podsumowanie najwazniejszych informaciji dotyczgcych poziomu
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w Polsce oraz dziatan podejmowanych przez Urzgd Lotnictwa Cywilnego we wspotpracy
z partnerami krajowymi, miedzynarodowymi i przedstawicielami srodowiska lotniczego.

Coroczne udostepnianie opinii publicznej sprawozdania jest nie tylko elementem realizacji zobowigzan wynikajgcych z przepisow
krajowych i miedzynarodowych, lecz takze jednym ze standarddw funkcjonowania systemu zarzgdzania bezpieczenstwem

w lotnictwie cywilnym. Publikacja ta wspiera rozwdj Kultury Bezpieczenstwa (Safety Culture), w tym Kultury Sprawiedliwego Traktowania
(Just Culture) oraz kultury zgtaszania (Reporting Culture).

Istotnym elementem dziatan Urzedu jest rowniez promowanie wiedzy, wymiana doswiadczen oraz podnoszenie swiadomosci
i kompetencji w zakresie bezpieczenstwa lotniczego. W 2025 roku, we wspotpracy ze srodowiskiem lotniczym, zrealizowano m.in.
nastepujgce przedsiewziecia:

— Seminarium HELI, ktére odbyto sie w dniach 4 — 5 czerwca 2025 roku w siedzibie Lotniczego Pogotowia Ratunkowego;

— X spotkanie Grupy Roboczej ds. Integracii Systemow Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS), potgczone z Warsztatami Part-IS,
zorganizowane w dniach 2 — 3 wrzesnia 2025 roku na terenie Politechniki Rzeszowskiej;

— Kongres Bezpieczenstwa i Rozwoju Lotnictwa Cywilnego, ktéry odbyt sie w dniach 26 — 27 listopada 2025 roku na terenie Sieci
Badawczej tukasiewicz — Instytutu Lotnictwa w Warszawie.

Jednym z kluczowych dziatan wspierajgcych rozwdj Kultury Bezpieczenstwa pozostaje Deklaracja w sprawie kultury bezpieczenstwa,
przygotowana przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w pazdzierniku 2017 roku. Jej sygnatariusze zobowigzujqg sie do wdrazania
zasad Kultury Sprawiedliwego Traktowania oraz do podejmowania dziatan sprzyjajgcych poprawie bezpieczenstwa transportu
lotniczego. Deklaracja odwotuje sie do zasad okreslonych w rozporzgdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3
kwietnia 2014 r., umozliwiajgc rowniez podmiotom nieocbjetym bezposrednio obowigzkiem stosowania tego aktu prawnego
dobrowolne przyjecie i respektowanie zasad Just Culture w swojej organizacji. Kompletna lista sygnatariuszy deklaracji jest dostepna na
stronie internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego pod nastepujgcym linkiem: hitps://ulc.gov.pl/pl/zarzadzanie-
bezpieczenstwem/kultura-i-promocja-bezpieczenstwa/deklaracja-w-sprawie-kultury-bezpieczenstwa.
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Wazng role w dziataniach na rzecz bezpieczenstwa odgrywajq takze inicjatywy eksperckie i robocze funkcjonujgce przy Urzedzie.
Grupa HELI, powotana w 2021 roku, zrzesza pilotdw oraz ekspertdw z obszaru operacji Smigtowcowych. Wypracowywane przez nig
zalecenia i wnioski sg publikowane na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dedykowanej zaktadce (Grupa HELI — ULC)
pod ponizszym linkiem: https://ulc.gov.pl/pl/zarzadzanie-bezpieczenstwem/grupa-heli.

Ponadto w ramach Grupy Roboczej SMS funkcjonuje Forum Wymiany Danych SMS, ktérego celem jest wspieranie wspotpracy

i wymiany informacji pomiedzy podmiotami rynku lotniczego. Szczegdty dotyczgce porozumienia w sprawie Forum Wymiany Danych
SMS powotanego w ramach Grupy Robocze] SMS znajdujqg sie na stronie internetowej ULC pod linkiem: https://ulc.gov.pl/zarzadzanie-
bezpieczenstwem/grupa-robocza-sms/forum-wymiany-danych-sms.

Dostep do informacji w formie zagregowanej i zanonimizowanej pozwala podmiotom lotniczym identyfikowac najwazniejsze
wyzwania, analizowac trendy oraz oceniac skutecznos¢ dziatan podejmowanych na rzecz bezpieczenstwa. Tego rodzaju praktyka
wspiera budowe jednolitego, wysokiego poziomu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w Unii Europejskiej, zgodnie z zatozeniami
Europejskiego Zarzgdzania Ryzykiem Bezpieczenstwa realizowanego przez Agencije Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
(European Union Aviation Safety Agency — EASA).

Niniejsze sprawozdanie zostato przygotowane przede wszystkim z myslg o Panstwu — uczestnikach i interesariuszach systemu lotnictwa
cywilnego. Zachecamy do korzystania z zawartych w nim informacji jako zrodta wiedzy o stanie bezpieczenstwa lotniczego w Polsce
oraz jako podstawy do dalszych dziatan wspierajgcych jego systematyczne doskonalenie.
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Wprowadzenie

Niniejszy dokument zawiera dane pozyskane z krajowego systemu zgtaszania zdarzen w 2025 roku w odniesieniu do lat poprzednich.
Jego celem jest przedstawienie w zagregowanej formie osiggnietego w lotnictwie cywilnym poziomu bezpieczenstwa, wyrazonego za
pomocqg danych liczbowych, bedqgcych efektem analizy informacji zgromadzonych przez Urzgd Lotnictwa Cywilnego — ULC.

Roczne sprawozdanie o stanie bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym w Rzeczypospolitej Polskiej jest opracowywane i publikowane
przez Departament Zarzgdzania Bezpieczehstwem (LBB) na podstawie art. 13 ust. 11 i 12 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie zgtaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych
w zwiqgzku z nimi dziatan nastepczych oraz art. 135b ust. 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

Informacje przekazywane w ramach obowigzkowego systemu raportowania zdarzen w lotnictwie cywilnym sqg rejestrowane w bazie
ECCAIRS. Na poziomie europejskim trafiajg one do Centralnego Repozytorium Europejskiego (European Central Repository — ECR).

Wszystkie informacje zawarte w raporcie zostaty zanonimizowane.
Krajowy Program Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym (KPBwLC) oraz Krajowy Plan Bezpieczenstwa (KPB)

Polska jako sygnatariusz konwencji chicagowskiej oraz panstwo cztonkowskie ma obowigzek opracowania, wdrozenia i utrzymania
Krajowego Programu Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym — KPBwLC (State Safety Programme — SSP). Obowiqgzek ten wynika

z Zatgcznika 19 do ww. konwencji, a takze z unijnego rozporzgdzenia bazowego 2018/1139. KPBwWLC zawiera ramy prawne — zbidr
regulaciji, procedur i dziatan majgcych na celu zapewnienie jak najwyzszego poziomu bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym.

Program jest projektowany w sposob zapewniajgcy zgodnosc¢ z Europejskim Programem Bezpieczenstwa Lotniczego (European
Aviation Safety Programme — EASP), co pozwala na harmonizacje standarddw bezpieczenstwa na poziomie zaréwno
miedzynarodowym, jak i regionalnym.

Krajowy Plan Bezpieczenstwa bedgcy zatgcznikiem do Krajowego Programu Bezpieczenhstwa w Lotnictwie Cywilnym to dokument
o charakterze planistycznym, ktory okresla kluczowe dziatania zwigzane z zarzgdzaniem bezpieczenstwem lotniczym na poziomie
krajowym. Wskazuje on obszary zagrozen oraz zidentyfikowane problemy w zakresie bezpieczehstwa lotniczego, a takze wyznacza
cele, zadania i inicjatywy stuzgce jego poprawie.

KPB opiera sie na podejsciu zarzgdzania ryzykiem, obejmujgcym identyfikacje zagrozen, ich ocene oraz dziatania tagodzgce ryzyko.
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W dniu 3 kwietnia 2025 r. Urzgd Lotnictwa Cywilnego opublikowat Krajowy Plan Bezpieczenstwa obejmujgcy lata 2025 — 2027.
Dokument ten pozostawat w mocy do 30 kwietnia 2026 r., kiedy zastgpiono go nowq wersjg KPB na lata 2026 — 2028. Aktualna wersja
Krajowego Planu Bezpieczenstwa dostepna jest pod linkiem: https://ulc.gov.pl/zarzadzanie-bezpieczenstwem/program-
bezpieczenstwa-w-lotnictwie-cywilnym/krajowy-plan-bezpieczenstwa/krajowy-plan-bezpieczenstwa-2026-2028.

Dla odniesienia danych ze sprawozdania do wynikéw analizy z KPB, w ponizszej Tabela 0-1 przypisano obszary zagrozen z KPB
w podziale na sektory lotnictwa opisane w kolejnych rozdziatach niniejszego sprawozdania.

Tabela 0-1 Obszary zagrozen i dziatania wynikajgce z KPB w podziale na sektory lotnictwa uwzglednione w sprawozdaniu.

OBSZAR/Y ZAGROZEN Z KPB

ROZDZIAL/SEKTOR
Nazwa obszaru

A.1 | Kontrolowany lot ku ziemi (Confrolled Flight Into Terrain — CFIT)

A.2 | Utrata kontroli podczas lotu (Loss of Control in Flight — LOC-)

A.3 | Zderzenie w powietrzu (Mid-Air Collision — MAC)

A.4 | Wypadniecie z drogi startowej (Runway Excursion — RE)

A.5 | Wtargniecie na droge startowq (Runway Incursion — Rl)

A.é | Nieprawidtowy kontakt z drogq startowq (Abnormal Runway Contact — ARC)

A.7 | Stan techniczny statkdéw powietrznych innych niz Smigtowce (SCF-NP i SCF-PP)

Rozdziat 2. SAMOLOTY : :
CAT/NCC/SPO A.8 | Pozar, dym i opary (Fire, Smoke & Fumes — F-NI, F-POST)

A.9 | Bezpieczenstwo na ziemi (Ground Safety)

Zdarzenia zwigzane z niebezpiecznymi zjawiskami meteorologicznymi oraz wystgpieniem
niespodziewanych turbulencji (TURB)

A.13| Zderzenia z ptakami (BIRDSTRIKE — BS)

A.12

A.14] Zagrozenia ze strony zwierzgt (Wildlife hazard — WILD)
A.15] Operacje bezzatogowych statkéw powietrznych (UAV/RPAS)

A.16] Oslepienia pilotow Swiattem lasera (LASER)
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ROZDZIAL/SEKTOR

Rozdziat 3. SMIGLOWCE

A.10

OBSZAR/Y ZAGROZEN Z KPB
Nazwa obszaru

Zdarzenia na Smigtowcach (HELI)

CAT/NCC/SPO
e YL A.6 | Nieprawidtowy kontakt z drogq startowq (Abnormal Runway Contact — ARC)
A.11|Bezpieczenstwo General Aviation
G G ATl A.7 | Stan techniczny statkdw powietrznych innych niz Smigtowce (SCF-NP i SCF-PP)
A.11|Bezpieczenstwo General Aviation
A.1 | Kontrolowany lot ku ziemi (Controlled Flight Into Terrain — CFIT)
A.4 | Wypadniecie z drogi startowej (Runway Excursion — RE)
A.5 | Wtargniecia na droge startowq (Runway Incursion — Rl)
A.8 | Pozar, dym i opary (Fire, Smoke & Fumes — F-NI, F-POST)
A.9 | Bezpieczenstwo na ziemi (Ground Safety)
Rozdziat 6. ADR/GH A.13| Zderzenia z ptakami (BIRDSTRIKE — BS)
A.14| Zagrozenia ze strony zwierzgt (Wildlife hazard — WILD)
A.15] Operacje bezzatogowych statkéw powietrznych (UAV/RPAS)
A.16] Oslepienia pilotow swiattem lasera (LASER)
A.17| Zdarzenia zwigzane z fransportem materiatdw niebezpiecznych drogqg powietrzng (DG)
A.18] Zdarzenia FOD
A.1 | Kontrolowany lot ku ziemi (Controlled Flight Into Terrain — CFIT)
Rozdziat 7. ATM/ANS A.3 | Zderzenie w powietrzu (Mid-Air Collision — MAC)
A.16| Oslepienia pilotdw Swiattem lasera (LASER)

Urzgd Lotnictwa Cywilnego

Strona 9z 76




OBSZAR/Y ZAGROZEN Z KPB
[\ Nazwa obszaru

A.3 | Zderzenie w powietrzu (Mid-Air Collision — MAC)

ROZDZIAL/SEKTOR

Rozdziat 8. BSP ;
A.11| Bezpieczenstwo General Aviation

Rozdziat 9. UL A.11| Bezpieczenstwo General Aviation

Zarzgdzanie bezpieczenstwem w lotnictwie na poziomie krajowym i organizaciji

Elementy, ktdre zostaty uwzglednione w procesie zarzgdzania bezpieczenstwem na poziomie krajowym i wymienione w KPBwWLC sg
analogiczne do komponentéw/filarow SMS na poziomie organizacii. Sq to:

1. Politykai cele bezpieczenstwa;

2. Zarzgdzanie ryzykiem bezpieczenstwa;
3. Zapewnianie bezpieczenstwa;

4. Promowanie bezpieczenstwa.

Skutecznos¢ wdrozenia powyzszych elementow na poziomie krajowym zalezy w duzej mierze od wdrozenia SMS-a w réznych typach
organizaciji, takich jak:

— organizacje szkolenia lotniczego;

— operatorzy lotniczy;

— organizacje zarzqgdzajgce zdatnosciq do lotu;

— organizacje obstugowe;

— organizacje zajmujqce sie projektowaniem oraz produkcjqg;
— instytucje zapewniajgce stuzby ruchu lotniczego;

— zarzgdzajgcy lotniskami certyfikowanymi.
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KPBwWLC wskazuje na ramy prawne pozwalajgce na wdrazanie oraz monitorowanie Systemow Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS)

w podmiotach lotniczych. Gtownym celem SMS w tych podmiotach jest zwrdcenie uwagi 0oséb zarzgdzajgcych — dysponujgcych
odpowiednimi zasobami, takimi jak personel, czas czy srodki finansowe — na potencjalne zdarzenia niepozgdane, ktére mogg wystgpic
w danym Srodowisku w przysztosci. System ten ma sktoni¢ decydentow do podejmowania dziatan zapobiegawczych w sposéb
proaktywny, czyli wyprzedzajgcy zagrozenia. W zwigzku z tym nalezy uznac, ze SMS w podmiotach lotniczych, jako narzedzie
zarzgdzania bezpieczenstwem na poziomie mikro, stanowi niezbedny warunek skutecznego dziatania KPBwLC, ktory realizuje
zarzgdzanie bezpieczenhstwem na poziomie makro.

USOAP CMA

W celu oceny skutecznosci wdrozenia KPBwLC, Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (International Civil Aviation
Organization — ICAQ) regularnie przeprowadza audyty w ramach Programu Kontroli Nadzoru nad Bezpieczenstwem (Universal Safety
Oversight Audit Programme — USOAP). Kluczowymi elementami systemu nadzoru nad bezpieczenstwem sg obszary okreslane jako
elementy krytyczne (Critical Elements — CE). Tworzg one ramy systemu nadzoru nad bezpieczenstwem, a poziom ich wdrozenia jest dla
ICAO miernikiem zdolnosci panstwa do zapewnienia efektywnosci w tym zakresie.

Elementy krytyczne wg. ICAQO fto:
— CE-1. Podstawowa legislacja lotnicza;
— CE-2. Szczegodlne przepisy operacyjne;
— CE-3. System i funkcje panstwa;
— CE-4. Wykwadlifikowany personel specjalistyczny;
- CE-5. Wytyczne specjalistyczne, narzedzia i dostarczanie informacii krytycznych dla bezpieczenstwa;
— CE-6. Obowigzek licencjonowania, certyfikacji, upowazniania i zatwierdzania;
— CE-7. Obowigzek prowadzenia nadzoru;
— CE-8. Rozwigzywanie problemow zwigzanych z bezpieczenstwem.

Skuteczne wdrozenie KPBwWLC to proces ztozony i dtugoterminowy, wymagajgcy ciggtego zaangazowania oraz dostosowania do
zmieniajgcych sie realiow. Dynamiczny rozwdj fransportu lotniczego, wraz z towarzyszgcymi mu zmianami technologicznymi,
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organizacyjnymi i regulacyjnymi, sprawia, ze ocena wdrazania KPBwLC powinna by¢ przeprowadzana na biezgco. Tego typu
weryfikacja pozwala ustali¢, czy system dziata zgodnie z zatozeniami, czy skutecznie realizuje cele zwigzane z zapewnieniem
bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym oraz czy osigga zamierzone rezultaty w zakresie minimalizaciji ryzyk i podnoszenia standardow
bezpieczenstwa. W tym kontekscie istotne jest, aby ocene opierac¢ na analizie poziomu dojrzatosci systemu, co pozwala na
identyfikacje obszarow wymagajgcych dalszego rozwoju.

Dane dla Panstw Cztonkowskich Unii Europejskiej

EASA publikuje analogiczne dane dla catego obszaru europejskiego w Rocznym Przeglgdzie Bezpieczenstwa (Annual Safety Review —
ASR) publikowanym na stronie internetowej Agencji pod nastepujgcym linkiem: hitps://www.easa.europa.eu/en/publication-
types/annual-safety-review.

Lektura EASA ASR pozwala odnie$¢ dane i statystyki krajowe do poziomu europejskiego w wybranych obszarach dzieki utrzymaniu
podobnej struktury i zakresu obu dokumentow.

Ponadto ICAO publikuje Raport o Stanie Bezpieczenstwa na poziomie globalnym (Annual ICAO Safety Report), ktdry zawiera aktualne
dane dotyczgce wskaznikdw bezpieczenstwa, w tym informacje o wypadkach i powigzanych czynnikach ryzyka. Z raportem mozna
zapoznac sie pod nastepujgcym linkiem: https://www.icao.int/safety-reports.

Struktura sprawozdania

Sprawozdanie zostato podzielone na kilka rozdziatow, z ktérych kazdy obejmuje konkretne sektory operacyjne krajowego systemu
lotniczego. Dane dotyczg wszystkich zdarzen na terytorium RP oraz poza RP, jezeli dotyczyty polskiego statku powietrznego, polskiego
operatora lub obcych statkdbw powietrznych, ale z polskimi zatogami.

Kolejne rozdziaty dotyczqg nastepujgcych zagadnien:

Rozdziat 1 - Przeglqd bezpieczenstwa dla catego systemu lotniczego: dotyczy przeglgdu najwazniejszych statystyk we wszystkich
sektorach, w tym kategorii zdarzen, ktére wystepowaty/byty zgtaszane oraz zidentyfikowanych w zwigzku z nimi problemow
bezpieczenstwa w ramach funkcjonowania Krajowego Planu Bezpieczenstwa;

Rozdziat 2 - Samoloty: obejmuje dziatalno$¢ komercyjng linii lotniczych, operacje niekomercyjne wykonywane przy uzyciu
skomplikowanych statkow powietrznych z napedem silnikowym (NCC) oraz operacje niekomercyjne wykonywane przy uzyciu statkow
powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym (NCO), a takze operacje specjalistyczne (SPO);
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Rozdziat 3 - Smiglowce: obejmuje komercyjny transport lotniczy (loty pasazerskie, taksdwki powietrzne oraz HEMS), wszystkie
niekomercyjne operacje Smigtowcowe oraz operacje specjalistyczne (SPO) i z podwieszanym tadunkiem (HESLO);

Rozdziat 4 - Balony: obejmuje wszystkie operacje balonéw;

Rozdziat 5 - Szybowce: obejmuje wszystkie operacje szybowcow;

Rozdziat 6 - Lotniska i obstuga naziemna: obejmuje dziatanie lotnisk na terytorium Polski;

Rozdziat 7 - ATM/ANS: obejmuje dziatalnos¢ zwigzang z zarzgdzaniem ruchem lotniczym/stuzbami zeglugi powietrznej;

Rozdziat 8 - BSP/Drony: opisuje operacje dotyczgce zdalnie sterowanych statkdw powietrznych/bezzatogowych statkdw
powietrznych/drondéw;

Rozdziat 9 - Urzgdzenia latajgce: obejmuje operacije na lotni, motolotni, paralotni, motoparalotni, paralotni z napedem oraz operacje
spadochronowe.

Kazdy rozdziat zawiera:

— kluczowe statystyki tj. dane na temat liczby wypadkdw Smiertelnych, pozostatych wypadkdw, w ktorych nie wystgpity ofiary
Smiertelne oraz powaznych incydentdw. We wszystkich przypadkach podano dane dotyczgce 2025 r., ktére nastepnie
porownano z sumami rocznymi z 5 poprzednich lat. Zapewnia to punkt odniesienia do oceny wynikow za 2025 r. na tle frendow
historycznych. Informacje te sq rowniez przedstawione w formie graficznej; oraz

— specyficzne dla danego sektora informacje vzupetniajgce, poniewaz kazdy sektor jest nieco inny. Na przyktad: w obszarach
operaciji specjalistycznych dodano informacje o rodzaju operaciji, ktérej zdarzenie dotyczy, podczas gdy niektdre rozdziaty
zawierajqg analize pod wzgledem fazy lotu.
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Rozdziat 1. Przeglgd bezpieczenstwa dla catego systemu lotniczego

W niniejszym rozdziale zawarto ogdlny przeglad bezpieczenstwa systemu lotnictwa cywilnego w Rzeczypospolitej Polskiej w roku 2025
w odniesieniu do lat poprzednich.

1.1 Przeglad kluczowych statystyk

Tabela 1-1 Statki powietrzne znajdujqce sie w Rejestrze Statkdw Powietrznych lub Ewidencji SP Rzeczypospolitej Polskiej — stan na 31 grudnia.

Rodzaj statku powietrznego | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025
Samoloty 1455 1500 1543 1568 1641 1697
Smigtowce 262 273 285 299 324 330
Motoszybowce 43 45 47 49 48 53
Szybowce 1015 1056 1077 1094 1129 1179
Balony 246 265 287 298 321 339
Razem statkow powietrznych w rejestrze 3021 3139 3239 3308 3463 3598
Motolotnia 653 678 686 636 461 495
Samolot UL 433 515 562 589 575 627
Motoszybowce UL - - - - 1 2
Szybowiec UL 12 20 24 25 27 32
Smigtowiec UL 6 10 10 9 11 13
Wiatrakowiec 92 107 118 125 123 125
Paralotnia 30 29 31 31 31 31
Motoparalotnia 10 11 11 13 21 23
Bezzatogowy 555 559 552 549 549 0*
Razem statkéw powietrznych w ewidencji 1791 1929 1994 1977 1799 1348
RAZEM (rejestr oraz ewidencja) 4812 5068 5233 5285 5262 4946

* W 2025 r. wykreslono z rejestru oraz ewidencji tgcznie 560 bezzatogowych statkdw powietrznych na podstawie przepisdw zawartych w art. 24 oraz art. 27 ustawy z dnia 24 stycznia 2025 r. o zmianie
ustawy — Prawo lotnicze oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. z 2025 ., poz. 179).
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Tabela 1-2 Podmioty nadzorowane przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego Rzeczypospolitej Polskiej wedtug klasyfikacji z art. 27 ust. 2 ustawy Prawo Lotnicze —stan na 31 grudnia.

Liczba nadzorowanych podmiotow

Rodzaj podmiotéw nadzorowanych

Obszar, w jakim dokonywany jest nadzér

2020 | 2021 2022 | 2023 | 2024 | 2025
personel lotniczy 412 430 467 469 444 485
technika lotnicza 272 228 602 646 650 647
Podmioty prowadzqce dziatalnosé operacyjno-lotniczy 161 189 187 175 180 187
w zakresie lotnictwa cywilnego zegluga powietrzna 9 7 7 7 7 12
ochrona w lotnictwie cywilnym 437 479 536 527 634 734
rynek transportu lotniczego 52 52 49 50 52 56 *
lotniska 33 34 34 32 32 32
Zarzadzajgcy lotniskami ochrona w lotnictwie cywilnym 15 14 14 15 15 15
rynek transportu lotniczego 13 13 13 13 13 13 **
. . . personel lotniczy 13748 15033 15445 14852 14630 18238
Licencje cztonka personelu lotniczego -
zegluga powietrzna 892 769 663 673 683 726

* 19 przewoznikéw, 37 agentdw obstugi naziemnej (niebedgcych jednoczesnie zarzgdzajgcym lotniskiem uzytku publicznego lub koncesjonowanym przewoznikiem lotniczym. Takie podmioty pomimo

posiadania zezwolenia liczone sq tylko raz: jako agent obstugi naziemnej, przewoznik lotniczy lub zarzgdzajgcy lotniskiem. Liczba nie obejmuje zarzgdzajgcych lotniskami, ktdrzy ujeci sg

w kolejnym wierszu tabeli.
** 13 zarzgdzajgcych 15 lotniskami (spdtka Polskie Porty Lotnicze S.A. zarzgdza lotniskami w Warszawie, Zielonej Gérze i Radomiu).

Tabela 1-3 Podmioty nadzorowane przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego Rzeczypospolitej Polskiej wedtug szczegdtowej klasyfikacji obszardw dziatania.

Wykaz podmiotéw nadzorowanych przez ULC
Podmioty posiadajgce Certyfikat Przewoznika Lotniczego (w nawiasie umieszczono polskich

Podmioty posiadajgce Certyfikat Ustug Lotniczych
Podmioty eksploatujgce balony zgodnie z rozporzgdzeniem Komisji (UE) 2018/395 (BOP)

Podmioty eksploatujgce szybowce zgodnie z rozporzgdzeniem wykonawczym Komisji (UE)
nr2018/1976 (SAO)

Sprawozdanie o stanie bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym za rok 2025

przewoznikdw lotniczych, tj. podmioty posiadajgce koncesje na wykonywanie przewozow lotniczych)

2020 | 2021
27 29
(17)  (17)
10 b/d
17 19
18 24

2022 | 2023 | 2024 | 2025

31
(17)
b/d

26

27

32

(17)

b/d
23

24

31

(18)

b/d
28

25

35

(20)

b/d
26

29
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Wykaz podmiotéw nadzorowanych przez ULC 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025

Podmioty zgtaszajgce dziatalnos¢ operacii specjalistycznych SPO (w tym posiadajgce zezwolenie na
. . . 44 51 56 48 45 46 *
operacje specjalistyczne wysokiego ryzyka SPO HR):
Agenci obstugi naziemnej posiadajgcy Certyfikat Agenta Obstugi Naziemnej (liczba lokalizaciji) 16 19 20 18 17 18
(43)  (45) (46) (52) (46)  (48)
Podmioty zgtaszajgce wykonywanie operacji skomplikowanymi statkami powietrznymi 7 7 10 0 0 0
Podmioty posiadajgce zezwolenie na szkolenie personelu poktadowego 3 3 3 3 4 3
Agenci obstugi naziemnej posiadajgcy zezwolenie na Swiadczenie ustug obstugi naziemnej 33 33 32 33 34 37 **
Zarzgdzajgcy lothiskami uzytku publicznego posiadajgcy zezwolenie na zarzgdzanie w tym zakresie 13 13 13 13 13 13 ***
Organizacje obstugowe 125 77 66 68 65 55
Organizacje produkujgce 31 31 30 30 30 29
Organizacje projektujgce 15 15 15 15 15 15
Organizacje zarzgdzania ciggtq zdatnosciq do lotu 96 47 36 37 35 34
Organizacje szkolenia lotniczego i szkoleniowe podmioty rejestrowane 353 374 404 395 373 414
Centra medycyny lotniczej 3 3 3 2 2 2
Lekarze orzecznicy 38 38 44 48 52 50
Operatorzy FSTD 16 15 16 17 17 19
Lotniska 64 65 66 66 66 66
Podmioty nadzorowane w ramach ochrony lotnictwa cywilnego 518 479 536 542 634 734
Certyfikowane instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej (liczba organdw stuzb) ?(87) 7 7 7 7 12
Koordynatorzy rozktaddw lotow 2 2 2 2 2 2
Ogotem 1382 1351 1443 1423 1495 1639
Wykaz podmiotéw nadzorowanych przez ULC w trybie art.33 ust.2 ustawy Prawo Lotnicze 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025
Podmioty Swiadczgce ustugi lotnicze przy wykorzystaniu ultralekkich statkdw powietrznych 19 25 12 15 15 16
Podmioty nadzorowane w trybie art. 53c ust. 1 ustawy Prawo Lotnicze 5 1 1 1 1 1

* kgcznie 46 podmiotdw, z ktdrych 31 posiada zgtoszenie SPO zgodnie z rozporzadzeniem 965/2012/UE (w tym 12 podmiotdw posiada zezwolenia SPO HR), é posiada krajowe zezwolenie SPO HR na
prowadzenie operacji przeciwpozarowych, 2 zezwolenie SPO HR KRAJ oraz 8 zezwoleh SPO KRAJ wydane na podstawie ustawy — Prawo lotnicze.

** 37 agentdw obstugi naziemnej niebedqgcych jednoczesnie zarzgdzajgcym lub przewoznikiem. Analogicznie jak w latach ubiegtych takie podmioty, pomimo posiadania zezwolenia, liczone sq tylko raz:
jako agent obstugi naziemnej, przewoznik lotniczy lub zarzgdzajgcey lotniskiem.

*** 13 zarzqdzajgcych 15 lotniskami (Polskie Porty Lotnicze S.A. zarzgdza lotniskami w Warszawie, Zielonej Gérze i Radomiu).
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1.2 Podstawowe statystyki z perspektywy rynku lotniczego
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100 000 14 548 121
10 000 000
50 000
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2020 2021 2022 2023 2024 2025

Liczba operacji CAT  —@=—Liczba pasazeréow

Wykres 1-1 Liczba operacji lotniczych vs liczba pasazerdow.

Liczba operaciji lothiczych obejmuje pasazerski ruch krajowy

i miedzynarodowy, czartery oraz potgczenia regularne — dane
zebrane z lotnisk certyfikowanych zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w rozporzgdzeniu Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia
12 lutego 2014 r. Operacje w ramach lotnictwa ogdlnego, jak
rowniez na pozostatych lotniskach nie zostaty w tej statystyce
uwzglednione.

Sprawozdanie o stanie bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym za rok 2025
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llos¢ przewiezionych tadunkow cargo (kg) Liczba operacji cargo

Wykres 1-2 Liczba operacji cargo vs ilos¢ przewiezionych tadunkdw cargo (kg).

Liczba operaciji cargo w 2025 roku wzrosta wzgledem roku
poprzedniego, osiggajgc poziom zblizony do sredniej

z ostatnich kilku lat i przerywajgc wczesniejszg tendencije
spadkowq obserwowang w latach 2021 — 2024. Jednoczesnie
tonaz cargo osiggngt najwyzszg wartosC w catym
analizowanym okresie, kontynuujgc trend wzrostowy. Wzrost
wolumenu przewozonych towardow przy relatywnie nizszej liczbie
operacji wskazuje na dalsze zwiekszanie efektywnosci
przewozow, m.in. poprzez wykorzystanie wiekszych samolotow
cargo lub lepsze wypetnienie tadowni.
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1.3 Udziat polskich przewoznikéw w przewozach pasazerskich

Od 2020 roku udziat polskich przewoznikdw w przewozach pasazerskich wykazuje tendencje spadkowqg w ujeciu wzglednym.
Jednoczesnie w liczbach bezwzglednych sektor pozostaje w fazie wzrostu — juz w poprzednich latach krajowi przewoznicy przewozili
coraz wiecej pasazerdw, a frend ten utrzymuje sie mimo rosngcej konkurenciji ze strony linii zagranicznych. Oznacza to, ze dynamika
rynku pasazerskiego w wiekszym stopniu sprzyja przewoznikom miedzynarodowym, podczas gdy polskie linie rozwijajg sie wolniej, lecz
stabilnie.

Tabela 1-4 Udziat polskich przewoznikdw w operacjach pasazerskich, cargo i pocztowych.

w liczbie pasazeréw 32,92% 38,12% 32,48% 31,71% 30,79% 29,58%
w liczbie operacji (pasazerskich + cargo + pocztowych) 46,76% 46,15% 42,51% 41,10% 39.27% 37.58%
w liczbie operacji (pasazerskich) 45,29% 44,47% 41,84% 40,65% 38,90% 37.90%

1.4 Igtaszanie zdarzen lotniczych

15000 Na Wykres 1-3 kazdorazowo podawany jest

19500 stan aktualny na dzieh 31 grudnia danego
roku.

10000

Liczba zdarzen ,poza CAT” dotyczy
przypadkéow, w kitérych zadna ze stron

2000 I I I biorgcych w nich udziat nie wykonywata
2500 operacji zaliczanej do CAT.
I Is In In In En

0

7500

2020 2021 2022 2023 2024 2025
I Liczba zdarzen w operacjach CAT 2376 3614 5182 6106 8612 10610
I Liczba zdarzen w operacjach poza CAT 1520 1589 2056 1962 2180 2283
=@ /darzenia wszystkie 3896 5203 7238 8068 10792 12893

Wykres 1-3 Liczba zdarzen lotniczych ogdtem vs Liczba zdarzert w CAT vs Liczba zdarzers poza CAT.
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Przez CAT (Commercial Air Transport) rozumiane sq operacje:

D Linii lotniczych (Airline)
D Samolotdw LPR (Air Ambulance)
l:‘ Taksowek powietrznych (Air Taxi)
D $migtowcow LPR (HEMS)

Operacje $migtowcowe - loty na platformy
l:‘ wiertnicze w morzu lub na wyniesione
ptaszczyzny Igdowania (Offshore)

D Widokowe (Sightseeing)

Inne operacje CAT pasazerskie —
|:| w tym z CARGO w kabinie pasazerskiej
(Other)

2. 7 tadunkiem (Cargo)

[]
[]

Linii lotniczych (Airline)

Samolotdw LPR (Air Ambulance)

Taksdwek powietrznych (Air Taxi)

Operacje smigtowcowe - loty na platformy
wiertnicze w morzu lub na wyniesione
ptaszczyzny Igdowania (Offshore)

Inne operacje CAT z tadunkiem (Other)

Uwaga: W zakres zdarzen CAT wchodzg rowniez zdarzenia zgtoszone przez ATC/ATM, w ktérych nie braty bezposrednio udziatu zadne

statki powietrzne.

Sprawozdanie o stanie bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym za rok 2025
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I Liczba zdarzen lotniczych w operacjach CAT na 10 000 operacji

Wykres 1-4 Liczba zgtoszonych zdarzen lotniczych na 1 min pasazerdw.

2023 2024

Liczba zdarzen lotniczych w operacjach CAT na 1 min pasazeréw

2025

250,00

200,00

150,00

100,00

50,00

0,00

Liczba operacji lotniczych i obstuzonych pasazerdw wykorzystywana w przedmiotowych analizach jako poziom odniesienia obejmuje
tylko pasazerski ruch krajowy i miedzynarodowy, czartery oraz potgczenia regularne — sg to dane zebrane z portéw lotniczych (CAT).
Operacje w ramach lotnictwa ogdlnego, jak rowniez na pozostatych lotniskach nie zostaty uwzglednione, co ma istotny wptyw na
wyniki w stosunku do stanu rzeczywistego. Natomiast ogdline dane dotyczgce liczby zgtoszen odnoszg sie do sumy zdarzen, do ktdrych
doszto w ramach CAT i GA razem. W dalszej analizie skupiono sie na danych widzianych z perspektywy samego CAT.
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1.5 Statystyki w zakresie wypadkow (W), powaznych incydentow (Pl) i liczby ofiar smiertelnych
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0 L_1__| L1 | L1 | L1 | L1 | L_1__|
2020 2021 2022 2023 2024 2025 I \\/ypadki 52 38 45 32 35 41
B Wypadki 108 79 80 63 78 84 I \\/ypadki Smiertelne 3 4 14 5 4 4
B Powazne incydenty 28 32 49 55 77 53 |  eee=- Liczba ofiar $miertelnych 5 5 21 10

Wykres 1-5 Wypadki i powazne incydenty, tylko terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub polskie

) Wykres 1-6 Liczba wypadkow, wypadkdw smiertelnych i liczba ofiar Smiertelnych - tylko
SP/operatorzy/zatogi. Y yp yp y y y

terytorium RP lub polskie SP/operatorzy/zatogi, bez wszelkiego rodzaju lotni, paralotni.

Liczba wypadkow lotniczych w dtuzszej perspektywie od 2020 roku wykazuje stopniowy trend spadkowy. Jednoczes$nie w ostatnich
trzech latach widoczny jest ponowny wzrost liczby wypadkdw, co stanowi odwrocenie wcezesniejszej tendencii. W 2025 roku mozna
byto zaobserwowac¢ wzrost tego wskaznika o prawie 8% w pordwnaniu z rokiem poprzednim. Liczba wypadkdw Smiertelnych (bez
uwzgledniania spadochrondw, paralotni, lotni i drondw) pozostaje przy tym na wzglednie stabilnym poziomie, podobnie jak liczba ofiar
Smiertelnych, z jednym wyraznym skokowym wzrostem w 2022 roku.

Z kolei liczba powaznych incydentow, po utrzymujgcym sie okresie wzrostu w latach wczesniejszych, w ostatnim roku ulegta spadkowi,
sygnalizujgc odwrdécenie dotychczasowego trendu. W 2025 roku odnotowano 53 zdarzenia sklasyfikowane jako Pl, co daje okoto 31%
mniej powaznych incydentow wzgledem poprzedniego roku.
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1.6 Statystyki w podziale na kategorie statkow powietrznych

Tabela 1-5 Liczba wypadkdw w podziale na kategorie statkdw powietrznych, tylko
terytorium RP, polskie SP, SP polskich operatoréw lub SP z polskimi zatogami.

Liczba wypadkow

Rodzaj SP
Samoloty w operacjach CAT 1 3
Samoloty w operacjach NCAT 18 16
Samoloty w operacjach SPO 1 1
Smigtowce w operacjach CAT 0 0
Smigtowce w operacjach NCAT 4 5
Smigtowce w operacjach SPO 1 0
Wiatrakowce w operacjach NCAT 3 3
Balony 3 0
Szybowce i motoszybowce 5 13
RPAS 0 0
Lotnie i motolotnie 2 3
Paralotnie i motoparalotnie 14 16
Spadochrony 27 24
Razem 79 84

Samoloty w operacjach CAT
3%

Samoloty w operacjach
NCAT
19%

Samoloty w operacjach
SPO
1%

Spadochrony
29%

Smigtowce w
operacjach
NCAT
6%

[ Smigtowce w
operacjach SPO
0%

Wiatrakowce w
operacjach NCAT

Paralotnie i 4%

motoparalotnie
19%

Balony
0%

Szybowce i

. . motoszybowce
Lotnie i motolotnie RPAS 15%

4% 0%

Wykres 1-7 Liczba wypadkdw w podziale na kategorie statkdw powietrznych w 2025 roku
[w %], tylko terytorium RP, polskie SP, SP polskich operatoréw lub SP z polskimi zatogami.

ZLestawienie wypadkow, do ktdrych doszto w 2025 roku z tymi z roku poprzedniego pokazuje najwiekszy przyrost (z 5 do 13) dla
szybowcow i motoszybowcow. Odnotowac nalezy rowniez wzrost liczby wypadkdw w operacjach samolotowych CAT (3 wypadki
w 2025 roku). Dla pozostatych rodzajéw statkdw powietrznych nie zaobserwowano znaczgcych zmian w tym zakresie.

Urzad Lotnictwa Cywilnego
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Tabela 1-6 Liczba wypadkow smiertelnych i ofiar smiertelnych w polskim lotnictwie cywilnym w roku 2025.

SEKTOR: Wypadki Smiertelne Liczba ofiar Smiertelnych Liczba wypadkéw $miertelnych

w 2025 w 2025 w latach 2020 - 2024

Samoloty [Aeroplanes]

Operacje Komercyjne [CAT] 0 0 0
Operacje Niekomercyjne [NCAT] 3 5 11
Operacje Specijalistyczne [SPO] 0 0 2

Operacje smigtowcowe [Helicopters]

Operacje Komercyjne [CAT] 0 0 0
Operacje Niekomercyjne [NCAT] 1 2 2
Operacje Specjalistyczne [SPO] 0 0 0

Operacje niekomercyjne pozostate [Non-Comercial Other]

Balony 0 0 1

Szybowce 0 0 4

Infrastruktura [Infrastructure]

Lotnisko i obstuga naziemna [Groundhandling] 0 0 0

ATM i ANS 0 0 0
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1.7 Kategorie zdarzen

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie zgtaszania i analizy zdarzen
w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwigzku z nimi dziatan nastepczych, naktada na organizacje obowigzek
przechowywania w bazach danych zgtoszen o zdarzeniach gromadzonych w ramach systemow obowigzkowego (MORS)

i dobrowolnego (VORS) zgtaszania zdarzen.

Aby zapewnic spojnos¢c miedzy zgromadzonymi przez organizacje informacjami a zgtoszeniami formalnie przechowywanymi

w bazach danych (krajowych i europejskich), stosuje sie znormalizowane formaty. Ma to za zadanie utatwic wymiane informacji oraz
zapewni¢ kompatybilnos¢ z Europejskim Centralnym Systemem Koordynacji Powiadamiania o Zdarzeniach w Lotnictwie (ECCAIRS).
L tego powodu powszechnie stosowana jest systematyka ADREP (opracowana przez ICAO).

Taksonomia ICAO ADREP (Accident Incident Data Reporting) to zbidr definicji i opisdw stosowanych podczas gromadzenia

i zgtaszania danych dotyczgcych wypadkow/incydentéow. Obejmuje ona kategorie zdarzen, ich przyczyny, skutki oraz czynniki
sprzyjajgce, umozliwiajgc standaryzacije raportdw na poziomie globalnym. Utatwia identyfikacje trenddw w bezpieczenstwie lotniczym
i wspiera dziatania prewencyjne.

Ponizsza Tabela 1-7 zawiera zestawienie wszystkich wypadkdow (W) i powaznych Incydentéw (Pl) zgtoszonych do krajowej bazy
zgtoszen poprzez system ECCAIRS w podziale na kategorie zdarzen dla poszczegdlnych sektoréw lotnictwa.
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Tabela 1-7 Liczba zdarzent wedtug kategorii ADREP, rok 2025.

Samoloty Urzadzenia Latajgce
— —

Lotnie/ Paralotnie/
Motolotnie | Motoparalotnie

KATEGORIE ZDARZEN ZGODNIE Z ADREP

Spadochrony

OTH: Other - 2 - - - - 1 - - - 25 28
ARC: Abnormal runway contact - 16 - - - - - 4 - 1 - 21
LOC-I: Loss of control - in-flight -9 - - 1 - 1 - 2 8 - 21
SCF-NP: System/component failure or malfunction (non-powerplant) 5 7 1 - - - - 1 - - - 14
SCF-PP: powerplant failure or malfunction 1 6 - - 4 - - - - 1 - 12
CTOL: Collision with obstacle(s) during take-off and landing - - 1 - 2 - - 2 1 3 1 10
LOLI: Loss of lifting conditions en-route = = = = = = = [ ¢ - - -
NAV: Navigation error - 5 - - - - - 3 1 - -
FUEL: Fuel related 1 4 - - 1 - - - - - -
MAC: Airprox/ACAS alert/loss of separation/(near) mid-air collisions 2 3 - - - - - - - - 1
UNK: Unknown or undetermined - 1 - - 1 - - - - -
LOC-G: Loss of control - ground - 3 - - - - - 1 - 1 -

9

9

6

6

6

5

F-NI: Fire/smoke (non-impact) 3 - - - - - 1 - - - - 4
LALT: Low altitude operations - - - - 1 - - - 2 1 - 4
RE: Runway excursion 2 2 4
WSTRW: Windshear or thunderstorm 1 1 - - - - - - - 1 - 3
ATM: ATM/CNS 1 1 2

CFIT: Controlled flight into or toward terrain - - - - 2
2

2

1

1

1

1

1

7

N
1
1
1
1
1
1

F-POST: Fire/smoke (post-impact) SO D R
GTOW: Glider fowing related events - - 1 -
EVAC: Evacuation 1 = = - - - - - - _ _

EXTL: External load related occurences = = = - - 1 - - - - -

1
1
'
=
1
1
1

RI: Runway incursion - vehicle, aircraft or person - 1 - - - - - - - - -
TURB: Turbulence encountered = = = = = = = - - 1 -
USOS: Undershoot/overshoot - - - - - - - 1 - - -

SUMA * 1

* Suma w kategoriach zdarzen nie jest rOwna sumie liczby zdarzen, ze wzgledu na fakt, ze niektére zdarzenia majqg przypisane wiecej niz jedng kategorie.
** W obszarze $migtowcodw zostaty zawarte zdarzenia na wiatrakowcach.
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OTH: Other

ARC: Abnormal runway contact

LOC-I: Loss of control - in-flight

SCF-NP: System/component failure or malfunction (non-powerplant)
SCF-PP: powerplant failure or malfunction

CTOL: Collision with obstacle(s) during take-off and landing
LOLI: Loss of lifting conditions en-route

NAV: Navigation error

FUEL: Fuel related

MAC: Airprox/ACAS alert/loss of separation/(near) mid-air collisions
UNK: Unknown or undetermined

LOC-G: Loss of control - ground

F-NI: Fire/smoke (non-impact)

LALT: Low altitude operations

RE: Runway excursion

WSTRW: Windshear or thunderstorm

ATM: ATM/CNS

CFIT: Controlled flight into or toward terrain

F-POST: Fire/smoke (post-impact)

GTOW: Glider towing related events

EVAC: Evacuation

EXTL: External load related occurences

RI: Runway incursion - vehicle, aircraft or person

TURB: Turbulence encountered

USOS: Undershoot/overshoot

Wykres 1-8 Suma zdarzen wedtug kategorii ADREP dla wszystkich rodzajow operacji, rok 2025.
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Rozdziat 2. Samoloty
Rozdziat obejmuje statystyki zdarzen lotniczych — wypadkdw i powaznych incydentow, z udziatem samolotéw, w ramach obszarow:
— operacji komercyjnych (CAT);

— operacji niekomercyjnych wykonywanych przy uzyciu skomplikowanych statkbw powietrznych z napedem silnikowym (NCC)
i operaciji niekomercyjnych wykonywanych przy uzyciu statkdw powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne
z napedem siinikowym (NCO);

— operacji specjalistycznych (SPO).

Dla kazdego obszaru przedstawiono kluczowe statystyki dotyczgce wypadkdw lotniczych i powaznych incydentdw w roku 2025 oraz
sumy lat 2020 — 2024.

2.1 Komercyijny transport lotniczy (CAT)
2.1.1 Przeglagd kluczowych statystyk

Kluczowe statystyki dotyczgce tego sektora lotnictwa (CAT) znajdujg sie w ponizszych tabelach i wykresach. Obejmujg wypadki oraz
powazne incydenty z udziatem statkdw powietrznych (duzych samolotéw) na terytorium RP oraz poza RP, jezeli dotyczyty polskiego
statku powietrznego, polskiego operatora lub obcych statkdw powietrznych, ale z polskimi zatogami (linie lotnicze, przewozy towarowe
i taksowki powietrzne).

Tabela 2-1 Kluczowe statystyki dla Komercyjnego Transportu Lotniczego, operacje CAT: przewozy pasazerskie, towarowe (cargo) — CAT i taksdwki powietrzne — duze samoloty — wypadki i powazne
incydenty oraz ofiary smiertelne i poszkodowani z powaznymi obrazeniami ciata.

Poszkodowani
Z powaznymi obrazeniami ciata

Wypadki $miertelne Wypadki bez ofiar §miertelnych Powazne incydenty Ofiary smiertelne

11 0 1

2020 - 2024 0 1 2] 0 0
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W operacjach samolotowych CAT w 2025 roku miaty miejsce trzy zdarzenia zakwalifikowane przez PKBWL joko wypadki lotnicze.
Dotyczyty one:

— powaznego obrazenia ciata odniesionego przez jednego z pasazerdow w trakcie ewakuacji samolotu, zwigzanej z zadymieniem
w tylnej czesci kadtuba podczas kotowania;

— uszkodzenia radaru pogodowego oraz przedniej szyby spowodowanego gradem podczas wznoszenia;
— pekniecia opony chwile po przyziemieniu samolotu (uszkodzeniu ulegty rowniez klapy tylne oraz owiewki).
2.1.2 Statystyki szczegotowe

Uwaga: Kategoria ,Nieznane/Brak™ jest zwigzana ze zdarzeniami, w ktérych braty udziat duze statki powietrzne operatoréw z innych
Panstw, w przypadku ktorych nie zostaty przekazane petne dane co do doktadnego charakteru operacii CAT.

Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od fazy lotu

Ponizszy Wykres 2-1 przedstawia poszczegdlne etapy lotu (postdj, kotowanie, start, przelot, podejscie, Igdowanie), podczas ktérych
najczesciej dochodzito do wypadkdw i powaznych incydentow.

12

" BN I-I - -
0- [

Postoj Kotowanie Start Przelot Podejscie Ladowanie Nieznane/Brak
W 2025 1 2 4 3 2 2 0
W Suma 2020 - 2024 2 0 2 11 6 1 0

Wykres 2-1 Wypadki i powazne incydenty lotnicze (razem/tqcznie) — przewozy pasazerskie i towarowe (cargo) w podziale na fazy lotu.
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Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od typu operacii

Ponizszy Wykres 2-2 przedstawia statystyke zdarzen lotniczych, do ktérych doszto w 2025 roku oraz w latach ubiegtych
w zalezno$ci od rodzaju operacji (pasazerskiej, towarowej — z tadunkiem tzw. cargo).

24
16
8
0 T
Pasazerskie Z tadunkiem (cargo)
W 2025 14 0
W Suma 2020 - 2024 20 2

Wykres 2-2 Wypadki oraz powazne incydenty (razem/tqcznie) — przewozy pasazerskie i towarowe (cargo) w zaleznosci od typu operacii.
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2.2 Operacje niekomercyjne (NCC oraz NCO)
2.2.1 Przeglgd kluczowych statystyk

Niniejszy podrozdziat obejmuje statystyki dla polskich operatordow, ktdrzy wykonujg operacje niekomercyjne niesklasyfikowane jako
operacje specjalistyczne (SPO). Wykorzystywane dane opierqjqg sie na wypadkach smiertelnych, wypadkach bez ofiar Smiertelnych
i powaznych incydentach.

Kluczowe statystyki dla tego sektora lotniczego znajdujq sie w ponizszej Tabela 2-2, ktdéra zawiera porownanie liczby wypadkow
(Smiertelnych i bez ofiar Smiertelnych) oraz powaznych incydentow, do ktérych doszto w roku 2025 oraz w latach 2020 — 2024.

Tabela 2-2 Kluczowe statystyki dla lotnictwa niekomercyjnego z uwzglednieniem NCC oraz NCO - samoloty.

Poszkodowani
Z powaznymi obrazeniami ciata

Wypadki Smiertelne Wypadki bez ofiar §miertelnych Powazne incydenty Ofiary Smiertelne

2020 - 2024 11 85 134 14 11

W 2025 roku odnotowano 3 wypadki Smiertelne w operacjach NCO:

— Wypadek samolotu ultralekkiego, bedqcy skutkiem utraty kontroli w locie. Samolot zostat zniszczony na skutek pozaru, ktory
wybucht po zderzeniu z ziemiq;

— Zderzenie samolotu ultralekkiego z ziemig krotko po starcie, po ktérym wystgpit pozar, prowadzgcy do catkowitego zniszczenia
statku powietrznego. Start wykonano w warunkach ograniczonej widzialnosci, spowodowanej gestg mgtg nad lgdowiskiem;

— Wypadek samolotu Tecnam P2008 JC. Krétko przed zdarzeniem mozna byto zaobserwowac ewolucje wykonywane przez
samolot na matej wysokosci, polegajgce na szybkiej zmianie kierunku, predkosci oraz wysokosci lotu. W trakcie tych manewrdw
samolot rozpoczat lot po torze spiralnym w kierunku ziemi, ktéry zakonczyt sie uderzeniem w ziemie.
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2.2.2 Statystyki szczegotowe

Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od fazy lotu

120
100
80
60
40
. I - -
0 — . - — | [ | — N
Podejscie Przelot Lagdowanie Manewrowanie Postdj Start Kotowanie
W 2025 5 5 22 0 1 10 2
W Suma 2020 - 2024 20 37 111 4 6 35 8

Wykres 2-3 Wypadki i powazne incydenty lotnicze (razem/tqcznie) dla operacji niekomercyjnych w podziale na fazy lotu.

Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od typu operacii

100
80
60
40
i .
. — i
Lot biznesowy Lot treningowy / Instruktaz Lot rekreacyjny Przebazowanie
W 2025 0 25 15 1
m Suma 2020 - 2024 4 85 94 2

Wykres 2-4 Wypadki i powazne incydenty lotnicze (razem/tqgcznie) dla operacji niekomercyjnych w zaleznosci od typu operacji.

Urzad Lotnictwa Cywilnego

. ||
Holowanie Nieznane/Brak
0 0
1 8

——
Inny/Nieznany

4
45
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2.3 Operacje specjalistyczne (SPO)

Niniejszy podrozdziat obejmuje prace lotnicze i operacje specjalistyczne (AW/SPO) na samolotach wszystkich grup masowych,
zarejestrowanych w Rzeczypospolitej Polskiej.

Prace lotnicze (Aerial work) to operacje lotnicze, w ramach ktérych statek powietrzny jest wykorzystywany do wykonywania prac
specjalistycznych w zakresie rolnictwa, budownictwa, fotografii, geodezji, prowadzenia obserwacji i patrolowania, operacji
poszukiwawczo-ratowniczych, reklamy powietrznej itp.

2.3.1 Przeglad kluczowych statystyk

Tabela 2-3 Kluczowe statystyki Operacje Specjalistyczne (SPO) — Prace Lotnicze — samoloty.

Poszkodowani
Z powaznymi obrazeniami ciata

Wypadki Smiertelne Wypadki bez ofiar §miertelnych Powazne incydenty Ofiary Smiertelne

2020 - 2024 2 6 8 4 0

Jeden wypadek bez ofiar Smiertelnych, ktéry miat miejsce w 2025 roku podczas wykonywania operacji SPO samolotem, byt zwigzany
z uszkodzeniem przedniej goleni podwozia i Smigta podczas pokazdw lotniczych. Odnotfowano rowniez dwa powazne incydenty —
jeden z nich miat miejsce podczas zrzutu skoczkéw spadochronowych, a drugi podczas holowania szybowca.
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2.3.2 Statystyki szczegotowe

Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od fazy lotu

5

4

3

2

0 p , , . - . :

Postoj Holowanie Kotowanie Start Przelot Manewrowanie Podejscie Lagdowanie Nieznane/Brak

W 2025 0 0 1 0 0 0 0 1 1
W Suma 2020 - 2024 0 0 3 3 6 0 1 3 0

Wykres 2-5 Operacje Specjalistyczne (SPO) — Prace Lotnicze — samoloty: wypadki i powazne incydenty (razem/tqcznie) w podziale ze wzgledu na faze lotu.

Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od typu operacii

| I
: - " B - -

Pokaz lotniczy /

Lot reklamowy Lot obserwacyjny Lot patrolowy | Lot agrolotniczy wyscig Lot kalibracyjny | Zrzut skoczkéw | Lot fotograficzny Holowanie Inny
W 2025 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0
W Suma 2020 - 2024 0 0 1 1 2 0 5 0 5

Wykres 2-6 Operacje Specjalistyczne (SPO) — Prace Lotnicze — samoloty: wypadki i powazne incydenty (razem/tqcznie) w zaleznosci od typu operacii.
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Rozdziat 3. Smiglowce
Niniejszy rozdziat obejmuje caty transport lotniczy z udziatem Smigtowcow i jest podzielony na trzy gtdwne czesci:

— Pierwsza z nich obejmuje loty w ramach fransportu komercyjnego realizowane przez operatorow lotniczych posiadajgcych
certyfikat AOC przy uzyciu certyfikowanych Smigtowcow;

— Druga czesc rozdziatu dotyczy dziatalnosci niekomercyjnej z uzyciem Smigtowcow;

— Trzecia czesc rozdziatu obejmuje Operacije Specjalistyczne (SPO) z uzyciem certyfikowanych smigtowcow wszystkich grup
masowych zarejestrowanych w Rzeczypospolitej Polskiej i innych Panstwach Cztonkowskich EASA (jako panstwach operatora
lub panstwach rejestracii).

Uwaga: W niniejszym rozdziale zostaty rowniez uwzglednione operacje wykonywane na wiatrakowcach.
3.1 Komercyjny transport lotniczy (CAT)

Ninigjszy podrozdziat obejmuje loty w ramach transportu komercyjnego realizowane przez operatorow lotniczych posiadajgcych
certyfikat AOC przy uzyciu certyfikowanych smigtowcow.

3.1.1 Przeglad kluczowych statystyk

W 2025 roku ani w latach 2020 - 2024 nie odnotowano wypadkdw (Smiertelnych i bez ofiar Smiertelnych) ani powaznych incydentow
w ramach transportu komercyjnego realizowanego przez operatorow lotniczych posiadajgcych certyfikat AOC przy uzyciu
certyfikowanych Smigtowcow.

Tabela 3-1 Gtédwne statystyki dla komercyjnych operacji smigtowcow.

Poszkodowani
Z powaznymi obrazeniami ciata

Wypadki $miertelne Wypadki bez ofiar §miertelnych Powazne incydenty Ofiary smiertelne

2020 - 2024 0 0 0 0 0
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3.1.2 Statystyki szczegotowe
Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od fazy lotu

Na terenie Polski w 2025 roku oraz w okresie 2020 — 2024, nie odnotowano zdarzeh w tym obszarze.

Tabela 3-2 Wypadki sSmiertelne, bez ofiar Smiertelnych i powazne incydenty (razem), w operacjach komercyjnych smigtowcow, w podziale na fazy lotu.

“ O
2020 - 2024 0 0 0 0 0 0 0

Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od rodzaju operacji

Na fterenie Polski w 2025 roku oraz w okresie 2020 — 2024, nie odnotowano zdarzen w tym obszarze.

Tabela 3-3 Wypadki Smiertelne, bez ofiar Smiertelnych i powazne incydenty (razem), w komercyjnych operacjach smigtowcdw, w podziale na typ operacii.

HEMS Air Taxi

Offshore Loty widokowe Air Ambulance Linie Lotnicze Inne/nieokreslone

2020 - 2024
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3.2 Operacje niekomercyjne
Niniejszy rozdziat dotyczy dziatalnosci niekomercyjnej z uzyciem Smigtowcow.
3.2.1 Przeglad kluczowych statystyk

Najwazniejsze dane statystyczne w tej dziedzinie znajdujqg sie w Tabela 3-4, ktéra porownuie liczby wypadkdw (Smiertelnych i bez ofiar
Smiertelnych) oraz powaznych incydentow w 2025 oraz w okresie 2020 — 2024. Zawiera rowniez zestawienie porownawcze liczb ofiar
Smiertelnych i poszkodowanych z powaznymi obrazeniami ciata, w wyniku poszczegdlnych wypadkdw w tych przedziatach
czasowych.

Tabela 3-4 Gtowne statystyki dla niekomercyjnych operacji Smigtowcow.

Poszkodowani
Z powaznymi obrazeniami ciata

Wypadki Smiertelne Wypadki bez ofiar §miertelnych Powazne incydenty Ofiary Smiertelne

2020 - 2024 2 23 11 4 5

W 2025 roku odnotowano jeden wypadek Smiertelny w Smigtowcowych operacjach niekomercyjnych. Wedtug wstepnego raportu
Panstwowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych na poktadzie prywatnego Smigtowca Robinson R44 II, ktory wykonywat lot z Krosna
do Przetworka znajdowaty sie dwie osoby. Po utracie tgcznosci maszyna uderzyta w ziemie w trudnym, zalesionym terenie w rejonie
Cierpisza koto tancuta, gdzie nastepnie doszto do pozaru wraku.

3.2.2 Statystyki szczegotowe
Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od fazy lotu
W Rzeczypospolitej Polskiej od lat najoardziej krytycznymi fazami lotu Smigtowca sqg start, przelot i Igdowanie.

Smigtowce moggq starfowad i lgdowaé w niemal dowolnej przestrzeni, jednak to dowddca statku powietrznego ponosi petng
odpowiedzialno$¢ za ocene mozliwosci wykonania bezpiecznego startu i lgdowania. Znaczna liczba wypadkdw i powaznych
incydentow w tych fazach lotu jest zwigzana z ograniczeniami osiggow Smigtowca, zwtaszcza podczas operaciji w trudnych
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warunkach terenowych, przy duzej masie catkowitej lub zmniejszonej gestosci powietrza. Skuteczne zapobieganie takim zdarzeniom
wymaga starannego przygotowania przed lotem oraz utrzymania wysokiej swiadomosci sytuacyjnej pilotdw, w tym znajomosci
panujgcych warunkéw zewnetrznych i mozliwosci statku powietrznego.

16
14
12
10
8
6
4
2 -
) - - — - B - -
Postoj Kotowanie Start Przelot Manewrowanie Podejscie Ladowanie Nieznane/Brak
W 2025 0 0 1 4 0 2 2 0
W Suma 2020 - 2024 2 2 14 8 2 1 7 0

Wykres 3-1 Wypadki Smiertelne, bez ofiar Smiertelnych i powazne incydenty (razem/tqcznie) w podziale na fazy lotu w niekomercyjnych operacjach smigtowcdw.

Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od rodzaju operacii

20
15

10

5
. . — o —

Lot rekreacyjny Lot treningowy / Instruktaz Lot biznesowy Inny/Nieznany
W 2025 5 1 0 3
W Suma 2020 - 2024 18 6 2 10

Wykres 3-2 Wypadki Smiertelne, bez ofiar Smiertelnych i powazne incydenty (razem/tqcznie) w podziale na typ operacji w niekomercyjnych operacjach smigtowcdw.
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3.3 Operacje specjalistyczne (SPO)
Niniejszy rozdziat obejmuje Operacje Specjalistyczne (SPO) z uzyciem certyfikowanych Smigtowcodw wszystkich grup masowych
zarejestrowanych w Rzeczypospolitej Polskiej.

3.3.1 Przeglad kluczowych statystyk

Najwazniejsze dane statystyczne w tej dziedzinie znajdujqg sie w Tabela 3-5, ktéra porownuje liczby wypadkdw (Smiertelnych i bez ofiar
Smiertelnych) oraz powaznych incydentow w 2025 i w okresie 2020 — 2024. Zawiera rowniez zestawienie porownawcze liczb ofiar
Smiertelnych i poszkodowanych z powaznymi obrazeniami ciata, w wyniku poszczegdlnych wypadkéw w tych przedziatach
czasowych.

Tabela 3-5 Kluczowe statystyki dla operacii specjalistycznych — prace lotnicze — smigtowce.

Poszkodowani
Z powaznymi obrazeniami ciata

(0] ({3 Wypadki Smiertelne Wypadki bez ofiar Smiertelnych Powazne incydenty Ofiary Smiertelne

2020 - 2024 0 1 0 0 0

Od 2020 roku odnotowano tylko jeden wypadek bez ofiar Smiertelnych w ramach operacji Smigtowcowych SPO. Miat on migjsce
w 2024 roku i dotyczyt lotu wykonywanego na terenie Szwecji przez polskiego operatora.
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3.3.2 Statystyki szczegotowe

Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od fazy lotu

Tabela 3-6 Wypadki smiertelne, bez ofiar smiertelnych i powazne incydenty (razem/tqgcznie), dla Smigtowcowych operacji specjalistycznych (SPO) — prace lotnicze, w podziale na fazy lotu.

2020 - 2024 0 1 0 0 0 0 0

Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od rodzaju operaciji

Tabela 3-7 Wypadki Smiertelne, bez ofiar Smiertelnych i powazne incydenty (razem/tqcznie), dla Smigtowcowych operacii specjalistycznych (SPO) — prace lotnicze, w podziale na typ operacji.

Budowlane/
q Lot Pokaz . Lot )
obserwacyjn atrolow Aerofotogrametria agrolotniczy | lotniczy/Wysci z ladunkiem fotograficzn Inny/Nieznany
yiny [ P Y 9 Y y/Wyscig zewnetrznym 9 \4

2020 - 2024 0 0 0 0 0 0 0 1
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Rozdziat 4. Balony
4.1 Przeglad kluczowych statystyk

Rozdziat zawiera kluczowe statystyki dotyczgce operacii balonowych. W 2025 roku nie odnotowano zadnego wypadku zwigzanego

z wykonywaniem tego typu operacji. Miaty miejsce dwa powazne incydenty. Jeden z nich dotyczyt zahaczenia balonem o przeszkode
zaraz po starcie (czynnikiem sprzyjajgcym byt silny podmuch wiatru). Drugi miat miejsce podczas napetniania powtoki balonu na
ogrzane powietrze — doszto do zapalenia frawy pod powtokq i uszkodzenia czesci tej powtoki.

Tabela 4-1 Kluczowe statystyki dla balondw/operaciji balonowych.

Poszkodowani
Z powaznymi obrazeniami ciata

Okres Wypadki Smiertelne Wypadki bez ofiar §miertelnych Powazne incydenty Ofiary Smiertelne

2020 - 2024 1 3 1 3 3

4.2 Statystyki szczegotowe
Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od fazy lotu

Dane obejmujgce okres 2020 — 2024 oraz 2025 (Wykres 4-1) pokazujg, ze najwiecej wypadkdw i powaznych incydentéw z udziatem
balondw wystepuje w fazie Igdowania. Ryzyko w fazie lgdowania wynika przede wszystkim z ograniczonej sterownosci poziomej
balonu, zaleznosci od profilu wiatru oraz koniecznosci wtasciwego wyboru miejsca przyziemienia. Szczegdlnie przy sinym wietrze lub
podczas znizania z duzg predkosciqg pionowq istnieje zagrozenie utraty kontroli nad statkiem powietrznym podczas przyziemienia, co
moze skutkowac wypadkami i powaznymiincydentami.

Przewazajgcqg czesc wypadkow i powaznych incydentow w fazie Igdowania stanowity jednak kolizje z przeszkodami. Wskazuje to na
kluczowe znaczenie zachowania wysokiego poziomu precyzji oraz ostroznosci podczas wykonywania operacii, a takze wtasciwego
doboru punktu przyziemienia.
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3
2
1
0
Postoj Start Przelot Manewrowanie Ladowanie Nieznane/Brak
W 2025 0 1 0 0 0 1
W Suma 2020 - 2024 0 0 0 1 4 0

Wykres 4-1 Wypadki Smiertelne, bez ofiar Smiertelnych i powazne incydenty (razem/tqcznie) z udziatem balondw, w podziale na fazy lotu.

Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od rodzaju operacji

3
2
1
0 Lot
) 0 . . . ) .
Pokaz lotniczy/Zawody treningowy/Instruktaz Lot pasazerski Lot rekreacyjny Lot fotograficzny Lot zapoznawczy Inny/Nieznany
W 2025 0 1 0 0 0 0 1
W Suma 2020 - 2024 0 0 3 1 0 0 1

Wykres 4-2 Wypadki Smiertelne, bez ofiar Smiertelnych i powazne incydenty (razem/tqcznie) z udziatem balondw, w podziale na rodzaj operacii.
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Rozdziat 5. Szybowce

Operacje szybowcowe sg wyjgtkowq dziedzing lotnictwa, gtdwnie ze wzgledu na sposdb ich realizacji. W przeciwienstwie do innych
obszaréw, w ktdrych statki powietrzne napedzane sqg silnikami, eksploatacja szybowca zalezy od pracy zespotowej i bezpiecznego
rozpoczecia lotu za pomocq holowania za samolotem lub startu za wyciggarkg, ewentualnie z wykorzystaniem holu samochodowego.

Zbidr danych wykorzystany w tym rozdziale obejmuje zardwno szybowce bez napedu, jak i z napedem.
5.1 Przeglad kluczowych statystyk

Tabela 5-1 Gtdwne statystyki dla szybowcow.

Poszkodowani
Z powaznymi obrazeniami ciata

Wypadki Smiertelne Wypadki bez ofiar §miertelnych Powazne incydenty Ofiary Smiertelne

2020 - 2024 46 39 6 6

Na Wykres 5-1 przedstawiono porownanie liczby wypadkdw Smiertelnych, bez ofiar Smiertelnych i powaznych incydentéw w ujeciu
miesiecznym w latach 2020 — 2024 oraz w 2025 roku.

25

20
" - I I I

10

5
- 10 = 1 |
. - — - - -
Styczen Luty Marzec Kwiecien Maj Czerwiec Lipiec Sierpien Wrzesien Pazdziernik Listopad Grudzien
W 2025 0 0 0 1 2 3 5 4 0 0 0 0
W Suma 2020 - 2024 0 0 0 4 14 20 19 19 5 6 1 1

Wykres 5-1 Liczba wypadkow smiertelnych, bez ofiar smiertelnych i powaznych incydentéw z udziatem szybowcdw w podziale miesiecznym.
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5.2 Statystyki szczegotowe
Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od fazy lotu

Same szybowce z natury stawiajg przed pilotem duzo innych wyzwan niz te w przypadku lotu innym statkiem powietrznym. Wigze sie to
z innymi Ssrodkami/mozliwosciami startu i potrzebqg czestszego planowania w trakcie lotu miejsca do Igdowania — czystej ptaszczyzny
wolnej od przeszkdd, zapewniajgcej udane Igdowanie. Wypadki przy Igdowaniu zasadniczo nie prowadzg do ofiar Smiertelnych,
jednak czesto wigzqg sie ze znacznymi uszkodzeniami kadtuba. Jesli chodzi o faze lotu, wiekszos¢ wypadkdw i powaznych incydentow
z udziatem szybowca ma miejsce podczas Igdowania — na lgdowisku lub poza polem wzlotéw, gdzie sita i kierunek wiatru odgrywa
znaczng role. Najczestsze wypadki podczas startu sg spowodowane réznymi btedami popetnianymi podczas korzystania z wyciggarki.

Holowanie szybowcow (z perspektywy samolotdw holujgcych) zostato omdwione w rozdziale Samoloty SPO.
45
40
35
30
25
20
15

10

0 — — || [ | ] - —
Postdj Kotowanie Holowanie Start Przelot Manewrowanie Podejscie Ladowanie Nieznane/Brak
| 2025 0 0 0 2 1 0 0 11 1
W Suma 2020 - 2024 1 1 2 23 7 3 8 42 2

Wykres 5-2 Wypadki Smiertelne, bez ofiar Smiertelnych i powazne incydenty (razem/tqcznie) z udziatem szybowcdw, w podziale na wybrane fazy lotu.
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Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od rodzaju operacii

Dane z ostatnich pieciu lat wskazujq, ze sposréd wyrdznionych rodzajéw operacii lotniczych wykonywanych na szybowcach, do
wypadkow i powaznych incydentéw najczesciej dochodzi podczas lotdw treningowych/instruktazowych.

Z kolei w 2025 roku najwiekszq liczbe rozpatrywanych zdarzenh zaobserwowano w lotach rekreacyjnych. Nalezy rowniez zauwazyé, ze
wiele zdarzen dla ktérych rodzaj operacji okreslono jako ,,Nieznany/Inne” nie zostato przypisanych do konkretnych kategorii ze wzgledu
na brak informacji z raportéw krajowych komisji i organdw ds. badania wypadkdw lotniczych, ktdére nie zakonczyty jeszcze swoich
dziatan lub ze wzgledu na brak wskazanego typu operacji na etapie zgtaszania zdarzenia.

45
40
35
30
25
20
15

10

. mm ™9 - o . .

Pokaz lotniczy Lot treningowy / Instruktaz Holowanie Lot rekreacyjny Nieznany / Inne
W 2025 2 3 0 5 5
W Suma 2020 - 2024 3 41 2 26 17

Wykres 5-3 Wypadki Smiertelne, bez ofiar Smiertelnych i powazne incydenty (razem/tqcznie) dla szybowcdw, w podziale na wybrany rodzaj operaci.
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Rozdziat 6. Lotniska i obstuga naziemna

Wypadki i powazne incydenty opisane w tym rozdziale odnoszg sie do operacji lotniskowych i obstugi naziemnej w ujeciu ogdlnym.
Oznacza to, ze infrastruktura lotniska, operacje lotniskowe lub sama operacja obstugi naziemnej mogta, ale nie musiata miec udziatu
w danym zdarzeniu, natomiast moze odgrywac role w zapobieganiu podobnym zdarzeniom w przysztosci.

Wypadki zwigzane z bezpieczenstwem i higieng pracy bez elementu bezpieczenstwa lotniczego nie sq uwzglednione w tych
statystykach.

6.1 Przeglgd kluczowych statystyk

Tabela 6-1 Gtéwne statystyki odnoszqce sie do lotnisk certyfikowanych i obstugi naziemnej.

Poszkodowani
Z powaznymi obrazeniami ciata

Wypadki smiertelne Wypadki bez ofiar smiertelnych Powazne incydenty Ofiary Smiertelne

2020 - 2024

6.2 Statystyki szczegotowe
Zdarzenia lotnicze omdwione w tym rozdziale miaty miejsce na lotniskach certyfikowanych oraz lotniskach i lgdowiskach objetych
zakresem przepisow krajowych w roku 2025.

Tabela 6-2 Statystyki szczegdtowe odnoszqce sie do lotnisk certyfikowanych oraz lotnisk i Igdowisk objetych zakresem przepiséw krajowych.

Poszkodowani

Wypadki $miertelne Wypadki bez ofiar Smiertelnych Powazne incydenty Ofiary smiertelne e Gl S e

0 2 7 0 1

W 2025 roku, w obszarze lotnisk/Ilgdowisk i obstugi naziemnej odnotowano 2 wypadki bez ofiar Smiertelnych oraz 7 powaznych
incydentow.
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RE: Runway excursion

CTOL: Collision with obstacle(s) during take-off and landing

LOLI: Loss of lifting conditions en-route

LOC-G: Loss of control - ground

F-NI: Fire/smoke (non-impact)

ATM: ATM/CNS

EVAC: Evacuation

RI: Runway incursion - vehicle, aircraft or person

o
[
N
w
I

Wykres 6-1 Liczba zdarzert w podziale na kategorie zwiqgzane z lotniskami/lgdowiskami i obstugq naziemng w roku 2025.

Powyzszy Wykres 6-1 przedstawia kategorie zdarzen (Occurrence categories) przypisane powaznym incydentom i wypadkom, ktore
miaty miejsce w 2025 roku. Zdarzenia sq klasyfikowane przy uzyciu taksonomii ICAO ADREP.

Do jednego zdarzenia mozna przypisac wiele kategorii. Na przyktad, jesli wystgpita utrata kontroli nad statkiem powietrznym, po ktorej
nastgpito wypadniecie z drogi startowej, zdarzenie bytoby kodowane w obu kategoriach, 1j. LOC-G (utrata kontroli na ziemi) oraz RE
(wypadniecie z drogi startowej). Suma liczby wystgpien w danej kategorii moze zatem by¢ wieksza niz tgczna liczba zdarzen, ktére
miaty miejsce w danym okresie.

Najczestszymi kategoriami zdarzen przypisywanymi do wypadkow i powaznych incydentow w 2025 r. w obszarze lotnisk i obstugi
naziemnej byty wypadniecia z drogi startowej (RE) i zdarzenia z przeszkodami w trakcie startdw i lgdowan (CTOL).
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Rozdziat 7. ATM/ANS

Rozdziat obejmuje zdarzenia lotnicze zwigzane ze Swiadczeniem ustug w zakresie zarzgdzania ruchem lotniczym/stuzb zeglugi
powietrzne] (ATM/ANS) w polskiej przestrzeni powietrznej.

Ponizsze statystyki dotyczqg tylko zdarzen lotniczych sklasyfikowanych jako wypadki i powazne incydenty z udziatem co najmniegj
jednego komercyjnie wykorzystywanego statku powietrznego (CAT) lub tzw. statoptata o MTOM wynoszgcej 2250 kg lub wiecej, albo
matego (CS-27) lub duzego (CS-29) Smigtowca.

Wypadki i powazne incydenty omowione w tym rozdziale obejmujqg zdarzenia, w przypadku ktérych dziatania ATM/ANS bezposrednio
lub posrednio przyczynity sie do zdarzenia lub odegraty role czynnika ,pogarszajgcego” zdarzenie, w ktérym brat udziat statek
powietrzny spetniajgcy wymienione wyzej warunki.

7.1 Przeglad kluczowych statystyk

W 2025 roku odnotowano jeden powazny incydent z udziatem ATM/ANS i statku powietrznego polskiego operatora (operacja CAT),
ktory miat miejsce w przestrzeni powietrznej FIR Cairo. Byt on zwigzany z przedtuzajgcq sie utratg tgcznosci miedzy statkiem
powietrznym a Kontrolg Ruchu Lotnhiczego.

Tabela 7-1 Gtéwne statystyki odnoszgce sie do ATM/ANS w Polsce.

Poszkodowani
Z powaznymi obrazeniami ciata

(0] ({=}] Wypadki Smiertelne Wypadki bez ofiar Smiertelnych Powazne incydenty Ofiary Smiertelne

2020 - 2024 0 0 10 0 0
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7.2 Statystyki szczegdtowe

Zdarzenia przedstawione na ponizszym Wykres 7-1 obejmujqg zaréwno sytuacije zwigzane z ATM/ANS, jak i zdarzenia z bezposrednim
udziatem ATM/ANS.

4
3
2
0
Kotowanie Start Przelot Podejscie Ladowanie Holowanie Nieznane/Brak
W 2025 0 0 1 0 0 0 0
W Suma 2020 - 2024 1 2 3 3 1 0 0

Wykres 7-1 Wypadki Smiertelne, bez ofiar Smiertelnych i powazne incydenty (razem/tqcznie) w obszarze ATM/ANS, w podziale na wybrane fazy lotu.
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Rozdziat 8. BSP/Drony

Niniejszy rozdziat obejmuje zdarzenia lotnicze z udziatem bezzatogowych statkdw powietrznych — BSP (Unmanned Aerial Vehicle -
UAV). Dynamiczny rozwoj tego sektora w Polsce wymaga skutecznego zarzgdzania ryzykiem w miare wzrostu liczby operacii.

Operacje Bezzatogowymi Statkami Powietrznymi podzielono na trzy gtdwne kategorie:

Kategoria Otwarta — jest kategorig o niskim ryzyku, oznacza to, ze nie frzeba sktadac oswiadczen lub uzyskiwac zezwolen od
Urzedu Lotnictwa Cywilnego. W tej kategorii mozna wykonywac operacje w zasiegu widocznosci wzrokowej pilota lub

z pomocq obserwatora (VLOS), dronami o masie ponizej 25 kg w odlegtosci nie wiekszej niz 120 metrow od najblizszego punktu
powierzchni ziemi. Wymagana jest rejestracja w systemie bezzatogowych statkdw powietrznych — SBSP operatoréw, ktdrzy
posiadajg drony o masie powyzej 250g lub sg wyposazone w czujnik do zbierania danych (np. kamere).

Kategoria Szczegdlna - jest przeznaczona do operacji o srednim ryzyku, ktérej parametry lotu wychodzqg poza kategorie
»ofwartg”. Operacje w kategorii szczegdlnej wymagajqg spetnienia wymogow rozporzgdzenia 2019/947, w szczegdInosci
przeprowadzenia oceny ryzyka i — zaleznie od trybu — ztozenia oSwiadczenia, uzyskania zezwolenia operacyjnego albo dziatania
na podstawie LUC (light UAS operator certificate).

Kategoria Certyfikowana - jest kategorig o wysokim ryzyku, operacje wymagajqg certyfikacji BSP na podstawie rozporzgdzenia
(UE) 2019/945. W stosownych przypadkach, jezeli wtasciwy organ, w oparciu o ocene ryzyka uzna to za konieczne moze byc¢
rowniez wymagana certyfikacja operatora oraz uzyskanie licencji przez pilota bezzatogowego statku powietrznego. Operacje
klasyfikuje sie w kategorii certyfikowanej wytgcznie wowczas, gdy spetnione sg nastepujgce warunki:

— operacje wykonywane sg nad zgromadzeniami osob;
— operacje wigzg sie z przewozem osob (np. faksowki powietrzne);

— operacje wigzg sie z przewozem materiatdow niebezpiecznych, ktére w razie wypadku mogg stanowic wysokie ryzyko dla
0sOb frzecich.
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8.1 Przeglqd kluczowych statystyk

Tabela 8-1 Zdarzenia z udziatem bezzatogowych statkdw powietrznych.

(0] '({=} Wypadki Powazne incydenty i incydenty

61 23

2020 - 2024 0 341 138

* Inne — Suma liczby zdarzen zakwalifikowanych w systemie zgtaszania zdarzeh lotniczych ECCAIRS (dokonanej przez PKBWL) jako zdarzeh bez wptywu na bezpieczehstwo (,occurence without safety
effect”), zdarzen bez zamiaru wykonania lotu (,occurrence with no flight intended”), obserwacii (,,Observation”) i nieokreslonych (,,not determined”).

8.2 Statystyki szczegotowe

Podobnie jak w 2024 roku, wiekszos¢ zdarzen w 2025 roku z udziatem BSP dotyczyta naruszen przestrzeni powietrznej (Airspace
Infringement). Zdarzenia tego typu mogg prowadzi¢ do utraty separacji miedzy BSP a innym statkiem powietrznym co z kolei moze
prowadzi¢ do kolizji w powietrzu (Mid-Air Collision — MAC). Kolejng grupg czesto zgtaszanych zdarzen z udziatem BSP byty przypadki
zwigzane z utratg kontroli w locie (LOC-I) lub utratg mozliwosci sterowania dronem, ktére zazwyczaj konczqg sie jego upadkiem na
ziemie lub zderzeniem z przeszkodq (np. z drzewem lub budynkiem).

60
50
40 Wykres 8-1 przedstawia dane dotyczgce naruszen przestrzeni
30 powietrznej przez bezzatogowe statki powietrzne. Dane dotyczg
20 I I I I wszystkich klas zdarzen lotniczych. Zostaty one podane
10 z podziatem na poszczegolne lata w okresie 2020 — 2025.
Najwiecej zdarzen tego typu zanotowano w 2022 roku. W roku
_ : 2020 | 20 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 2025 nastgpit ponowny wzrost przypadkdw naruszen przestrzeni
W Suma wszystkich zdarzen 26 28 55 37 29 49

powietrznej przez BSP.

Wykres 8-1 Naruszenia przestrzeni powietrznej przez BSP.
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0
2020 2021 2022 2023 2024 2025

O Suma wszystkich zdarzen 14 20 24 16 8 14

Wykres 8-2 Kolizje w powietrzu i utrata separacji przez BSP.

Wykres 8-2 przedstawia dane z kategorii ,kolizie w powietrzu™ (MAC) oraz naruszenia separacji przez bezzatogowe statki powietrzne
(W tym niebezpieczne zblizenia oraz bliskie przeloty). Dane dotyczqg wszystkich klas zdarzen lotniczych. Zostaty one podane
z podziatem na poszczegodlne lata w okresie 2020 — 2025.
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Rozdziat 9. Urzgdzenia latajgce (UL)

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 sierpnia 2022 r. w sprawie klasyfikacji statkdw powietrznych wprowadza podziat

i kategorie w lotnictwie ciezszym, lekkim i bardzo lekkim oraz urzgdzen latajgcych (UL). Wiekszosc statkow powietrznych okreslanych
jako lekkie lub bardzo lekkie, podlega pod przepisy w zakresie operaciji lotnictwa ogdlnego (General Aviation — GA). Obejmujg one
caty ruch lotniczy (prywatny i komercyjny) z wytgczeniem lotow wojskowych.

Podziat urzgdzen latajgcych opiera sie z jednej strony na ich charakterystyce i przeznaczeniu, co pozwala wyrdzni¢ klasy, a z drugiej —
na wymaganiach technicznych oraz wymaganych dokumentach zdatnosci do lotu, co stanowi podstawe wyodrebnienia kategorii
i podkategorii.

Obowigzujgcy tekst dotyczqcy klasyfikacji statkdw powietrznych dostepny jest pod linkiem:
hitps://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp2id=WDU20250001137

Mimo ograniczen, klasa SP stanowigca urzgdzenia latajgce (UL) jest najbardziej rozwojowa, stanowigc szanse dla polskich
konstruktorow, producentéw zestawdw do samodzielnego montazu |, kit-Ow" i 0séb z nich korzystajgcych.

Rozdziat obejmuje statystyki wypadkow (W) i powaznych incydentow (Pl) zaistniatych w lotnictwie ogdlnym z udziatem nastepujgcych
urzqdzen latajgcych:

— Lotni (HG);

— Motolotni (PHG);

— Paralotni bez napedu (PG);
— Motoparalotni (PPGG);

— Paralotni z napedem (PPG);

- Spadochronéw osobowych (P).
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9.1 Przeglagd kluczowych statystyk

Ponizsza Tabela 9-1 przedstawia statystyki wypadkow (W) i powaznych incydentéw (Pl) w lotnictwie ogdinym dla urzgdzen latajgcych
(UL), takich jak lotnie (HG), motolotnie (PHG), paralotnie bez napedu (PG), motoparalotnie (PPGG), paralotnie z napedem (PPG) oraz
spadochrony osobowe (P) w okresie od 2020 do 2024 roku oraz w 2025 roku. Dane obejmujqg tgczng liczbe zdarzen z podziatem na
wypadki Smiertelne, wypadki bez ofiar Smiertelnych, powazne incydenty, liczbe ofiar Smiertelnych oraz liczbe poszkodowanych

Z powaznymi obrazeniami ciata, w wyniku poszczegolnych wypadkow w tych przedziatach czasowych.

Tabela 9-1 Kluczowe statystyki liczby wypadkdw i powaznych incydentéw z udziatem lotni i motolotni, paralotni i motoparalotni oraz spadochrondw.

Poszkodowani
Z powaznymi obrazeniami ciata

Wypadki smiertelne Wypadki bez ofiar smiertelnych Powazne incydenty Ofiary Smiertelne

4 39 5 4 39

2020 - 2024 22 192 37 23 189

W 2025 roku odnotowano 4 wypadki Smiertelne z udziatem urzgdzen latajgcych. Dwa wypadki byty z udziatem spadochrondw,
a pozostate dwa z udziatem motoparalotni. W wiekszosci przypadkdw doszto do problemdw technicznych lub nieustalonych
okolicznosci, ktére doprowadzity do zderzenia z ziemiq i ciezkich obrazen ciata, skutkujgcych Smiercig pilotujgcych.

Tabela 9-2 zawiera szczegdtowe dane dotyczgce liczby wypadkow (W) i powaznych incydentow (Pl) dla kazdej kategorii urzgdzen
latajgcych (UL). Dane dotyczg 2025 roku i sg przedstawione z podziatem na wypadki Smiertelne, wypadki bez ofiar Smiertelnych,
powazne incydenty, liczbe ofiar Smiertelnych oraz liczbe poszkodowanych z powaznymi obrazeniami ciata.
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Tabela 9-2 Statystyka wypadkdw i powaznych incydentdéw dla poszczegdinych kategorii UL.

Dane za 2025 rok

Poszkodowani z powaznymi

Kategoria UL Wypadki Smiertelne  Wypadki bez ofiar $miertelnych  Powazne incydenty | Ofiary Smiertelne obrazeniami ciata
Lotnie i motolotnie ™ 0 3 1 0 3
Paralotnie i motoparalotnie Y 2 14 1 2 13
Spadochrony = 2 22 3 2 23

Ponizszy Wykres 9-1 przedstawia liczbe ofiar Smiertelnych oraz liczbe poszkodowanych z powaznymi obrazeniami ciata w stosunku do
liczby wypadkow (W) i powaznych incydentdow (Pl) dla UL ogétem odnotowanych w okresie 2020 — 2025. Os X przedstawia lata, 0§ Y
pokazuje liczbe ofiar i zdarzen. Najwyzszy wskaznik ofiar Smiertelnych odnotowano w 2023 roku.

55 1,00
50 0,90
45 0,80
40 0,70
35 0,60

30
0,50

25
0,40

20
15 0,30
10 0,20
. — L [ — L 000

2020 2021 2022 2023 2024 2025
mmmm Ofiary Smiertelne I Powazne obrazenia ciata Wskaznik - Liczba ofiar* / Liczba W+PI

Wykres 9-1 Liczba ofiar smiertelnych, powaznych obrazen ciata vs wskaznik odniesiony do wypadkdow i powaznych incydentow z udziatem lotni i motolotni, paralotni i motoparalotni oraz w trakcie
wykonywania skokow spadochronowych.
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Wykres 9-2 Liczby ofiar smiertelnych, powaznych obrazen ciata vs wskaznik odniesiony do wypadkdw i

powaznych incydentdw z udziatem spadochrondw.

35

30

o

(2]

0 2020 2021 2022 2023 2024
m Wypadki Smiertelne 0 1 1 2 0
B Wypadki bez ofiar Smiertelnych 32 26 18 14 27
B Powazne incydenty 1 7 4 4 6

Wykres 9-3 Zdarzenia lotnicze (W+PI) podczas skokdw spadochronowych.
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Wykres 9-2 przedstawia liczbe ofiar Smiertelnych

i powaznych obrazen w stosunku do liczby wypadkow
(W) i powaznych incydentow (Pl) podczas operacii
spadochronowych w latach 2020 — 2025. O$ X pokazuje
lata, a 0§ Y liczbe ofiar i zdarzen. Najwyzszy wskaznik
liczby ofiar Smiertelnych w stosunku do liczby
wypadkdw i powaznych incydentéw odnotowano

w 2023 roku (1,00) oraz w 2020 roku (0,97).

Wykres 9-3 przedstawia liczbe wypadkow (W)
Smiertelnych, wypadkow (W) bez ofiar Smiertelnych
oraz powaznych incydentéw (Pl) podczas operacii
spadochronowych w latach 2020 — 2025. Os X pokazuje
lata, a 0§ Y liczbe zdarzen. Najwiecej wypadkow
odnotowano w 2020 roku (32, bez ofiar Smiertelnych),
natomiast wypadkdéw Smiertelnych w 2023 roku

(2 z ogdinej liczby 16 wypadkow) oraz 2025 roku

(2 z ogdlnej liczby 24 wypadkow).
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9.2 Statystyki szczegotowe
Wypadki i Powazne Incydenty — w zaleznosci od fazy lotu

Wykres 9-4 przedstawia liczbe wypadkdw i powaznych incydentdw w podziale na poszczegdine fazy lotu (postdj, kotowanie,
holowanie, start, przelot, manewrowanie, podejscie oraz Igdowanie). Dane dotyczg operacji lotni, motolotni, paralotni
i motoparalotni. Statystyki uwzgledniajg wypadki i powazne incydenty zaistniate w latach 2020 — 2024 oraz w 2025 roku.

35
30
25
20
15
10
| I I I
. — I - I - -
Postoj Kotowanie Holowanie Start Przelot Manewrowanie Podejscie Lagdowanie Nieznane
W 2025 0 0 0 4 2 5 2 6 2
W Suma 2020 - 2024 0 1 0 24 32 10 8 16 17

Wykres 9-4 Wypadki i powazne incydenty z udziatem lotni, motolotni, paralotni i motoparalotni w podziale w zaleznosci od fazy lotu.
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Skoki spadochronowe bardzo réznig sie od innych operacii lotniczych, rowniez fazami lotu i dlatego wykorzystano dla nich inne,
oddzielne zestawienie ,,faz lotu dla spadochrondw”. Podczas operacji skokdw na spadochronach newralgicznym etapem jest
lgdowanie, co potwierdza ponizsze zestawienie.

Tabela 9-3 prezentuje liczbe zdarzen w podziale na fazy lotu (np. otwarcie spadochronu, lgdowanie — kolumna pierwsza od lewej) oraz
w poszczegolnych latach (2020 — 2025).

Tabela 9-3 Fazy lotu dla spadochrondw, w ktdorych dochodzito do popetniania bteddéw oraz dodatkowo statystyki roczne
niezatwierdzonych modyfikacji sprzetu, uzycia spadochronu zapasowego/ratunkowego oraz liczby operacji ,Jandem" podczas
ktorych doszto do Wi PI.

Fazy lotu dla spadochronéw

Wyjscie 1 0 0 0 0 0 1
Swobodne spadanie 1 0 0 2 0 1 4
Rozejscie 1 0 0 0 0 0 1
Sprawdzenie spadochronu 0 0 0 0 0 0
Wyrzucenie pilocika 1 1 0 0 1 0
Otwarcie czaszy 2 4 2 1 0 3 12 Uwaga: Jezeli w trakcie jednego
Lot na czaszy 1 2 3 1 2 3 12 wypadku lub powaznego incydentu
Podejicie do lgdowania 2 4 0 9 7 6 28 w ramach operacji skoku na
Manewrowanie zbyt blisko ziemi 3 9 3 4 9 2 30 spadochronie dochodzito do
Zaciggniecie (wyhamowanie) spadochronu 12 6 4 9 10 6 47 pOpem'Or.“O btedow w kilku fazach lotu
E— 18 13 8 6 12 10 &7 to wszystkie one byty kodowane .
Lgdowanie w nierdbwnym/przypadkowym terenie 4 7 3 2 4 0 20 w Tabela ?_3.' diatego Sumg WSZYSﬂth
. . — wyszczegdlnionych faz moze byc
Niezatwierdzone modyfikacje sprzetu 0 0 0 0 0 0 0 . ) ,
o wyzsza od sumy wszystkich wypadkow
Uzycie spadochronu zapasowego/ratunkowego 3 2 3 1 1 2 12 . . . ,
I powaznych incydentow.
Z tego operacji ,,Jandem" 3 2 1 3 1 0 10
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Podsumowanie

Rok 2025 charakteryzowat sie dalszym wzrostem skali dziatalnosci lotniczej w Polsce, szczegdlnie w segmencie przewozow pasazerskich.
Polskie porty lotnicze obstuzyty ponad 66,1 min pasazerdw, a liczba operacji pasazerskich osiggneta 465,4 tys. Wzrost ruchu zwieksza
znaczenie biezgcego monitorowania wskaznikow bezpieczenstwa, skutecznego raportowania zdarzen oraz utrzymywania
adekwatnych zasobdw organizacyjnych i nadzorczych w podmiotach lotniczych.

Z danych zgromadzonych w krajowym systemie zgtaszania wynika, ze w 2025 r. liczba wypadkdw byta nieco wyzsza niz w roku
poprzednim, przy jednoczesnym spadku liczby powaznych incydentow. Interpretujgc te dane nalezy uwzglednic¢ charakterystyke
poszczegolnych obszardw, zmienng ekspozycje operacyjng oraz fakt, ze czes¢ zdarzen moze podlegac dalszej aktualizacji wraz
z uzupetnianiem informacji w bazach danych i zakonczeniem postepowan wyjasniajgcych.

W operacjach samolotowych CAT odnotowano trzy wypadki bez ofiar Smiertelnych, natomiast wypadki ze skutkiem Smiertelnym w tej
grupie statkdw powietrznych wystgpity wytgcznie w operacjach niekomercyjnych NCC/NCO (rowniez trzy przypadki).

W lotnictwie Smigtowcowym zdarzenia istotne z punktu widzenia oceny bezpieczenstwa dotyczyty przede wszystkim operaciji
niekomercyjnych. W komercyjnych operacjach smigtowcowych (CAT) nie stwierdzono wypadkdw ani powaznych incydentow.

W obszarze balondw w 2025 r. nie odnotowano wypadkdw, natomiast wystgpity dwa powazne incydenty. W przypadku szybowcodw
oraz urzqgdzen latajgcych istotne znaczenie miaty zdarzenia zwigzane z fazg Igdowania oraz specyfikg operacii rekreacyjnych

i szkoleniowych.

Analiza kategorii ADREP wskazuje, ze wsrdod najczesciej przypisywanych kategorii znajdowaty sie m.in. OTH, ARC, LOC-I oraz SCF-NP.
Zdarzenia kwalifikowane w kategorii OTH zawierajq przypadki bteddw popetnianych przez skoczkdéw spadochronowych w fazie
lgdowania, gdzie nie ma mozliwosci ich przyporzgdkowania do innej kategorii. Zestawienie to nalezy traktowac jako opis profilu
zdarzen, a nie jako identyfikacje ich przyczyn, poniewaz jednemu zdarzeniu mozna przypisac wiecej niz jedng kategorie, a czes¢
kategorii ma charakter opisowy lub techniczno-klasyfikacyjny.

W obszarze lotnisk, obstugi naziemnej oraz ATM/ANS dane za 2025 r. nie wskazujg na wystgpienie wypadkdw Smiertelnych. Pozostaje
jednak koniecznos$¢ ciggtego monitorowania operacji w polu ruchu naziemnego lotnisk w celu utrzymania oczekiwanego poziomu

bezpieczenstwa. W sektorze BSP istotnym obszarem monitorowania pozostajg naruszenia przestrzeni powietrznej oraz zdarzenia
mogqce prowadzi¢ do utraty separacji z zatogowymi statkami powietrznymi.
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Whnioski ze sprawozdania wskazujg na potrzebe dalszego wzmacniania kultury zgtaszania, poprawy jakosci danych bezpieczenstwa
oraz analitycznego wykorzystania informacji z ECCAIRS. Priorytetowe znaczenie powinno mie¢ utrzymywanie proporcjonalnego
nadzoru nad obszarami, w ktdrych skala, charakter i intensywnos$¢ wykonywanych operaciji mogg przektadac sie na podwyzszony
poziom ryzyka operacyjnego. Niezmiennym pozostaje koniecznos¢ kontynuowania dziatan promujgcych bezpieczenstwo w lotnictwie
0golnym i rekreacyjnym oraz doskonalenie wspotpracy miedzy ULC, organizacjami lotniczymi i pozostatymi uczestnikami systemu
lothictwa cywilnego.
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Stownik skrotow

Skrot

ADREP

ANS
AOC
ARC
ASR
ATM

BOP

BS

CE
CFIT

CToL

DG

EASA

ANGIELSKI
Accident Incident Data Reporting

Air Navigation Services
Aircraft Operator’s Certificate
Abnormal Runway Contact
Annual Safety Review

Air Traffic Management
Balloon Operator Certificate

Birdstrike

Unmanned Aircraft
Commercial Air Transport
Critical Elements
Controlled Flight Into Terrain

Collision with Obstacle(s) during
Take-off and Landing

Dangerous Goods

European Union Aviation Safety
Agency

Urzgd Lotnictwa Cywilnego

POLSKI

Ujednolicony przez ICAQO system definicji, kodow i terminéw uzywanych do kategoryzowania
wypadkoéw i incydentdw lotniczych

Stuzby Zeglugi Powietrznej

Certyfikat Przewoznika Lotniczego
Nieprawidtowy kontakt z drogqg startowq
Roczny Przeglgd Bezpieczenstwa

Stuzby Zarzgdzania Ruchem Lotniczym

Podmioty wykonujgce przewdz lotniczy lub Swiadczgce ustugi lotnicze przy wykorzystaniu
balonow

Zderzenia z ptakami
Bezzatogowy statek powietrzny
Komercyjny Transport Lotniczy
Elementy Krytyczne

Kontrolowany lot ku ziemi
Zdarzenia z przeszkodami w trakcie startéw i lgdowan
Materiaty niebezpieczne

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
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ANGIELSKI POLSKI

European Aviation Safety

Europejski Program Bezpieczehstwa Lotniczego
Programme el 9 P 9

European Coordination Centre for
He(ed.\|| & Accident and Incident Reporting Europejski Centralny Systemem Koordynacji Powiadamiania o Zdarzeniach w Lotnictwie
Systems

ECR European Central Repository Centralne Repozytorium Europejskie
EVAC Evacuation Ewakuacja

EXTL External load related occurences Zdarzenia zwigzane z podwieszeniami
F-NI Fire/Smoke (Non-Impact) Ogien/dym (bez zderzenia)

Przedmioty, materiaty lub substancije, ktére znajdujqg sie w niewtasciwym miejscu w srodowisku
FOD Foreign Object Debris lotniczym i mogqg stanowic zagrozenie dla bezpieczenstwa operacji lotniczych, w tym dla
samolotdw, personelu czy infrastruktury lotniczej

S JoY Il Fire/Smoke (Post-Impact) Ogien/dym (po zderzeniu)
FSTD Flight Simulation Training Devices Szkoleniowe Urzgdzenie Symulaciji Lotu
FUEL Fuel Related Zwigzane z paliwem
GA General Aviation Lotnictwo Ogdlne
GH Ground Handling Obstuga naziemna
Glider Towing Related Events Zdarzenia zwigzane z wycigganiem szybowcow

Helicopter Emergency Medical

. Smigtowcowa Stuzba Ratownictwa Medycznego
Services

Helicopter External Sling Load

- Loty Smigtowcowe z podwieszonym tadunkiem

Sprawozdanie o stanie bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym za rok 2025 Strona 72776




(€]

ICAO

KPB

KPBwLC

LALT
LOC-G
LOC-I
LOLI
LuC
MAC

MORS

MTOM
NAV

NCAT

NCC

ANGIELSKI
Hang Glider

International Civil Aviation
Organization

State Safety Plan

State Safety Programme of the
Republic of Poland

Low alfitude operations

Loss of Control — Ground

Loss of Control in Flight

Loss of lifting conditions en-route
Light UAS operator certificate
Mid-Air Collision

Mandatory Occurrence Reporting
System

Maximum Take-Off Mass
Navigation
Non Commercial Air Transport

Non-commercial operations with
complex-motor-powered aircraft

Non-commercial operations with
other than complex-motor-powered
aircraft

Urzgd Lotnictwa Cywilnego

POLSKI

Lotnia

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

Krajowy Plan Bezpieczenstwa

Krajowy Program Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym Rzeczypospolitej Polskiej

Operacje na matych wysokosciach

Utrata kontroli na ziemi

Utrata kontroli w locie

Utrata noszenia w przelocie

Certyfikat operatora lekkiego systemu bezzatogowego statku powietrznego

Zderzenie w powietrzu
System obowigzkowego zgtaszania zdarzen

Maksymalna masa starfowa
Btgd nawigacyjny

Niekomercyjny Transport Lotniczy

Niekomercyjne operacje lotnicze wykonywane skomplikowanymi statkami powietrznymi

Niekomercyjne operacje lotnicze wykonywane innymi niz skomplikowane statki powietrzne
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ANGIELSKI POLSKI
Other Inne
Parachute Spadochron osobowy
Paraglider Paralotnia bez napedu
Powered Hang Glider Motolotnia

State Commission on Aircraft

Panst Komisja B ia W kéw Lotni h
EaiEE T e iEerisn anstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczyc

Powered Paraglider Paralotnia z napedem

Powered Paraglider with Gear (PPG

withitrike) Motoparalotnia

Runway Excursion Wypadniecie z drogi startowej

Runway Incursion Wtargniecie na droge startowq

ZLestaw konfigurowalnych elementow sktadajgcy sie ze zdalnie sterowanego statku
powietrznego, powigzanych z nim stanowisk zdalnego pilota, wymaganych tgczy
dowodzenia i kontroli oraz wszelkich innych elementow systemu, ktére mogag by¢ wymagane
w dowolnym momencie lotu.

Remotely Piloted Aircraft Systems

Podmioty wykonujgce przewdz lotniczy lub Swiadczgce ustugi lotnicze przy wykorzystaniu

SAO Sailplanes Air Operations ,
szybowcow

System/Component Failure or
Malfunction (Non-Powerplant)

SCF-NP

Awaria lub niewtasciwe funkcjonowanie systemu/podzespotu (nie napedowego) SP

System/Component Failure or

F-PP
S¢ Malfunction (Powerplant)

Awaria lub niewtasciwe funkcjonowanie jednostki napedowej SP

SMS Safety Management System System Zarzgdzania Bezpieczenstwem

SPO Specialised Operations Operacje Specijalistyczne
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ANGIELSKI
State Safety Programme

Turbulence Encounter
Unmanned Aerial Systems

Unmanned Aerial Vehicle
Ultralight

Civil Aviation Authority (of the
Republic of Poland)

Unknown

Universal Safety Oversight Audit
Programme

Universal Safety Oversight Audit
Programme Continuous Monitoring
Approach

Undershoot/Overshoot

Visual Line of Sight

Voluntary Occurrence Reporting
System

Wildlife hazard

Windshear or Thunderstorm

Urzgd Lotnictwa Cywilnego

POLSKI
Krajowy Program Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym
Turbulencja

Bezzatogowy statek powietrzny oraz wyposazenie niezbedne do jego bezpiecznego
i efektywnego dziatania

Bezzatogowy statek powietrzny

Urzgdzenie Latajgce
Urzgd Lotnictwa Cywilnego
Nieznane lub nieokreslone

Universal Safety Oversight Audit Programme

Globalny Program Kontroli Nadzoru Nad Bezpieczenstwem w Lotnictwie Cywilnym, oparty na
ciggtym monitorowaniu

Przedwczesne/spdznione przyziemienie

Operacije, w ktérych operator lub obserwator bezzatogowego statku powietrznego utrzymujqg
bezposredni kontakt wzrokowy z bezzatogowym statkiem powietrznym w celu zapewnienia
separacji od innych statkdw powietrznych i przeszkéd

System dobrowolnego zgtaszania zdarzen

Zagrozenia ze strony zwierzqgt

Uskok wiatru lub burza
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