
Dane obsługowe dla 
napraw i modyfikacji 
statków powietrznych, 
zgodnie z ML.A.304
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URZĄD LOTNICTWA CYWILNEGO

▪ Omówienie przepisu ML.A.304

▪ Omówienie STC, „prawa dziadka”, zatwierdzenia FAA STC na konkretny s/n 

statku powietrznego

▪ Przykład zastosowania Minor Change – Cessna 172 M  

▪ Przykład zastosowania Minor Repair – Szybowiec SZD-50-3 „Puchacz”

▪ Przykład braku akceptacji danych obsługowych przez EASA 

▪ Przykład przekroczenia ograniczeń podczas wykonywania STC –

Motoszybowiec HB23  

▪ Przykład przeprowadzenia modyfikacji przez organizację projektującą –

Tecnam P2006T NG 

▪ Przykład wykorzystania CS STAN - Śmigłowiec 

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

Prezentowane zagadnienia:
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Osoba lub organizacja przeprowadzająca naprawę statku powietrznego lub
podzespołu dokonuje oceny wszelkich szkód. Modyfikacje i naprawy
przeprowadza się z wykorzystaniem odpowiednich danych, tj. w stosownych
przypadkach:
a) zatwierdzonych przez Agencję (minor/major change / repair +STC)
b) zatwierdzonych przez organizację projektującą spełniającą wymagania
załącznika I (część 21) do rozporządzenia UE) nr 748/2012;
c) zawartych w wymaganiach, o których mowa w pkt 21.A.90B lub 21.A.431B
załącznika I (część 21) do rozporządzenia (UE) nr 748/2012 (CS-STAN)
d) zawartych w wymaganiach, o których mowa w pkt 21L.A.62, 21L.A.102,
21L.A.202 lub 21L.A.222 załącznika Ib (część 21 Light) do rozporządzenia (UE) nr
748/2012;
e) zadeklarowanych przez, który spełnia wymagania załącznika Ib (część 21 Light)
do rozporządzenia (UE) nr 748/2012.

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304 Dane dotyczące modyfikacji i napraw
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STC EASA (Supplemental Type Certificate) to Uzupełniający Certyfikat
Typu wydawany przez Agencję Unii Europejskiej ds. Bezpieczeństwa
Lotniczego (EASA). Jest to oficjalne zatwierdzenie modyfikacji lub naprawy statku
powietrznego, silnika czy śmigła, która nie była uwzględniona w oryginalnym
certyfikacie typu (TC)

https://www.easa.europa.eu/download/stc/STC_WebList.pdf

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

STC EASA

https://www.easa.europa.eu/download/stc/STC_WebList.pdf
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URZĄD LOTNICTWA CYWILNEGO

Lista STC EASA zawiera uzupełniające certyfikaty typu wydane przez EASA od
03.06.2004 r. Wszystkie certyfikaty STC EASA są publikowane.

Ostatnio wydane STC mogą jeszcze nie pojawić się na liście.

Wyjątki
1.Certyfikaty STC objęte zasadą „nabytych” (tzw. prawo dziadka) wydane przez
państwa członkowskie UE przed 29/09/2003 r.
Każdy STC zatwierdzony lub zatwierdzony przez państwo członkowskie EASA
przed utworzeniem EASA uznaje się za zatwierdzony zgodnie z art. 4
rozporządzenia (UE) nr 748/2012.

Przykładowa lista z nadzoru Islandzkiego:

https://island.is/en/supplemental-type-certificate-stc

2.STC wydane przez Szwajcarię (FOCA) przed 2007 r.

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

STC EASA

https://island.is/en/supplemental-type-certificate-stc
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Przykład wykorzystania prawa dziadka na samolocie Cessna 172N na
przykładzie listy z nadzoru islandzkiego

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

STC EASA
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EASA wprowadziła nową procedurę, która umożliwia

właścicielom/operatorom statków powietrznych w państwach

członkowskich EASA ubieganie się o akceptację wprowadzonych

FAA STC dla pojedynczego numeru seryjnego statku powietrznego,

jeśli spełnione zostaną określone warunki.

Procedura była już stosowana w Polsce.

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304
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1. TCDS: 3A12

Certyfikat typu podaje tylko jeden wariant możliwości zabudowy silnika
Lycoming O-320-E2D

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304(a) Przykład zastosowania Minor Change – Cessna 172 M 
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2. Organizacja PART 145 dokonała modyfikacji silnika z O-320-E3D na O-320-E2D
(celem spełnienia wymagań TCDS) na podstawie instrukcji remontowej silnika
bez wcześniejszego zatwierdzenia modyfikacji przez Agencję.

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304(a) Przykład zastosowania Minor Change – Cessna 172 M
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3. Po stwierdzeniu niezgodności przez Nadzór Lotniczy Organizacja PART 145
zwróciła się z prośbą do EASA o zatwierdzenie zmiany dotyczącej modyfikacji
silnika. Na czas zatwierdzenia zmiany EASA w związku z modyfikacją silnik został
zdemontowany ze SP oraz zakonserwowany

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304(a) Przykład zastosowania Minor Change – Cessna 172 M 
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4. EASA w MINOR CHANGE APPROVAL
wprowadza warunki i ograniczenia

„Przed wprowadzeniem tej zmiany/
naprawy należy ustalić, czy wzajemny
związek między tą zmianą/naprawą a
jakąkolwiek inną wcześniej wprowadzoną
zmianą i/lub naprawą nie będzie miał
negatywnego wpływu na zdatność
produktu do lotu.

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304(a) Przykład zastosowania Minor Change – Cessna 172 M 
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5. Zgodnie z warunkami umieszczonymi w Minor Change organizacja wydając nowe
poświadczenie EASA FORM1 dokonała analizy dokumentacji

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304(a) Przykład zastosowania Minor Change – Cessna 172 M 
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Minor repair (naprawa drobna) to naprawa statku powietrznego, która nie ma
znaczącego wpływu na jego zdatność do lotu, wytrzymałość strukturalną, masę,
wyważenie, charakterystykę operacyjną lub inne parametry wpływające na
bezpieczeństwo. Naprawy te nie wymagają tak rozległych uzasadnień technicznych jak
naprawy główne (major) i mogą być zatwierdzane przez organizacje projektowe (DOA)
lub bezpośrednio przez EASA

W tym przypadku Posiadacz Certyfikatu Typu (TCH) opracował program naprawczy
dotyczący naprawy wybranych obszarów kadłuba i skrzydła, które nie są ujęte w
Instrukcji Napraw Szybowca – uszkodzonych lub zużytych podczas eksploatacji. W
programie opisano główne czynności napraw oraz powołano się na szereg
dokumentacji konstrukcyjnej / instrukcji obsługi technicznej.

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304(a) Przykład zastosowania Minor Repair – Szybowiec SZD-50-3 „Puchacz”
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EASA na podstawie opracowanego programu naprawczego zatwierdziła proces
przewidywanej naprawy i wydałaMINOR REPAIR APPROVAL.

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304(a) Przykład zastosowania Minor Repair – Szybowiec SZD-50-3 „Puchacz”
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1. Zgodnie z statusem modyfikacji i napraw (poz.7) na samolocie był zainstalowany
Garmin GDL82 na podstawie STC SA02573SE (FAA STC). Użytkownik SP nie przedstawił
zatwierdzonych (zaaprobowanych) przez EASA danych obsługowych modyfikacji
zabudowy

2. Przyczyną wystąpienia niezgodności był import statku powietrznego z USA gdzie
dany STC spełniał wymogi Nadzoru. Właściciel wystąpił o zatwierdzenie powyższego
STC do EASA.

3. Odpowiedź EASA?
System nie jest kompatybilny z europejskimi standardami.
Finalnie instalacja została zdemontowana.
4. Przyczyna ? Brak analizy modyfikacji podczas importu SP z kraju trzeciego

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304(a) Przykład braku akceptacji danych obsługowych przez EASA
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STC nr 10050167 dający możliwość oklejenie szybowców i motoszybowców płótnem
syntetycznym (ORATEX) na zgodność z „ORATEX Application Manual & Airplane
Maintenance Manual Supplement”

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304(a) Przykład przekroczenia ograniczeń podczas wykonywania STC –

Motoszybowiec HB23 
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W dokumencie „ORATEX Application Manual & Airplane Maintenance Manual
Supplement” są podane typy szybowców i motoszybowców, oraz rodzaj materiału jakim
można pokryć dany element statku powietrznego

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304(a) Przykład przekroczenia ograniczeń podczas wykonywania STC –

Motoszybowiec HB23 

Zgodnie z ograniczeniami w 
instrukcji ORATEX zostały wykonane 
prace polegające na naniesieniu 
oratexu na kadłub i części ruchome 
motoszybowca
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1. Wydano EASA STC
2. STC odwołuje się do instrukcji według której należy wykonać modyfikacje
3. Wykonano obsługę na zgodność z instrukcją, obsługa została poświadczona
w prawidłowy sposób.

Gdzie miało miejsce przekroczenie ograniczeń ?

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304(a) Przykład przekroczenia ograniczeń podczas wykonywania STC –

Motoszybowiec HB23 
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Skrzydła i statecznik pionowy również oklejono płótnem syntetycznym typu ORATEX.
Modyfikacja niezgodna z danymi obsługowymi.

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304(a) Przykład przekroczenia ograniczeń podczas wykonywania STC –

Motoszybowiec HB23
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Modyfikacje zostały wykonane w trakcie produkcji samolotu w
TECNAM

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304(b) Przykład przeprowadzenia modyfikacji przez organizację projektującą –

Tecnam P2006T NG 
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Status modyfikacji (poz.5) polegający na montażu ELT podaje tylko nr FAA
STC, brak podania numeru EASA STC (czy modyfikacja jest uznana przez
EASA?)

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304(c) Przykład wykorzystania CS STAN - Śmigłowiec (Part ML)
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Po przeprowadzeniu analizy okazało się, że FAA STC No. tak naprawdę jest
p/n ELT. STC o takim numerze nie istnieje

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304(c) Przykład wykorzystania CS STAN - Śmigłowiec (Part ML)
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W tym wypadku Organizacja zdecydowała na wykorzystanie CS-STAN
celem usunięcia niezgodności.
CS STAN = Dopuszczalne metody, techniki i praktyki przeprowadzania i
identyfikowania standardowych zmian i standardowych napraw

Dane obsługowe dla napraw i modyfikacji statków powietrznych, zgodnie z ML.A.304

ML.A.304(c) Przykład wykorzystania CS STAN - Śmigłowiec (Part ML)



DZIĘKUJĘ ZA UWAGĘ

Szymon Dziembowski

Główny Specjalista

Telefon: 694-409-524, e-mail: sdziembowski@ulc.gov.pl
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