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w lotnictwie UL w Pblsce

Oprac. Artur Caban
ZKLL, ekspert PKBWL



Lotnictwo UL. Co to jest?
max. Dwumiejscowe  MTOM < 600 kg




Samoloty UL-A

max. dwumiejscowe

MTOM < 600 (650) kg

Vo < 45 weztow CAS (ca.83,4 km/h)
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Motolotnie UL-PHG

max. dwumiejscowe
MTOM < 450 (475) kg
Vo < 35 weztow CAS (65km/h)




Wiatrakowce UL-AG

max. dwumiejscowe
MTOM < 600 kg




Liczba UL w ewidencji SP
ULC w 2025 roku

- samoloty: 629 szt.
- motolotnie: 495 szt.
- wiatrakowce: 125 szt.

Suma: 1249 szt.



Bezpieczenstwo lotnicze
jest stanem, w ktorym ryzyka
dziatalnosci lotniczej sa

zmniejszone do akceptowalnego
poziomu | kontrolowane

Dane uzyskano z raportow PKBWL w latach 2019 - 2024



Poziom bezpieczenstwa
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Zrddto: Podrecznik zarzadzania bezpieczeristwem ICAO; Doc 9858, wyd. 2018




Liczba wypadkow
w lotnictwie UL w Polsce

2019-2024
i ich gtowne przyczyny

Opracowano na podstawie raportow PKBWL w latach 2019 - 2024



Liczba wypadkow i powaznych

incydentow
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Motolotnie | samoloty UL 2019-2024
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Motolotnie 2019-2024
liczba wypadkow: 8
liczba poszkodowanych: 12
rodzaj obrazen

bez
obrazen 4
33%

Smiertelne 3
25%

powazne 4
34%
lekkie 1
8%



Samoloty UL 2019-2024 \izf“

W/cTwa

liczba poszkodowanych: 43
rodzaj obrazen

Smiertelne 8
20%

Bez obrazen
24
55% \

N lekkie 6
13%

powazne 5
12%



Pierwotna przyczyna wypadkow
i powaznych incydentow
Motolotnie Samoloty UL

u btgd w technice pilotowania 5 u btgd w technice pilotowania 20
_lawaria techniczna 3 _lawaria techniczna 11




Rodzaje btedow w technice pilotowania
Motolotnie

Inne
Utrata kontroli w wyniku gwattownych manewrow ?
Zbyt mata wysokos¢ / zderzenie z przewodami s
Btedy przy lgdowaniu
Niewykonanie przeglgdu skutkujgce wypadkiem
Btedy w technice |lgdowania awaryjnego i

Przeciggniecie w fazie kregu do lgdowania




Rodzaje btedow w technice pilotowania

Samoloty UL

niewykonanie przeglgdu skutkujgce wypadkiem 2
btedy podczas startu 2

przeciggniecie w tym na kregu do lgdowania 6
inne btedy Igdowania 7

btedy w technice |lgdowania awaryjnego 3

inne 9

nie dotyczy 2




Rodzaj usterki technicznej lub awarii :Viff“i

ktora spowodowata wypadek lub przyczynita sie do wypadku s

Motolotnie

Inhe

Pekniecie zmeczeniowe podwozia
lub smigta

Spadek mocy

Utrata silnika




Rodzaj usterki technicznej lub awarii

ktora spowodowata wypadek lub przyczynita sie do wypadku

Samoloty UL

Inhe 2

Awaria instalacji elektrycznej 1

Pekniecie zmeczeniowe podwozia..

Spadek mocy 2

Utrata silnika 3




Liczby, skutki, przyczyny

e liczba - samoloty UL: 31/6 = 5,2/rok
e skutki - samoloty UL:

- smiertelne 8 (20%) 8/6 = 1,3/rok

- powazne 5 (12%) 5/6 = 0,8/rok

- lekkie, bez obrazen: 30 (68%) 30/6 =5,0/rok
e przyczyny - samoloty UL:

- btad w technice pilotowania 20 (66%)

- awaria techniczna 11 (34%)
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Ograniczenie wymagan w zakresie badan dla
pilotow UL - tendencja w USA i w Europie

Analiza wtasna statystyk wypadkow

Postulat liberalizacji wymagan dla pilotow
rekreacyjnych UL



Specyfika bezpieczenstwa UL

W oparciu o macierz ryzyka

Dotkliwos¢ ryzyka
Prawdopodobiernstwo Katastrofalna | Niebezpieczna Powazna Niewielka Nieistotna
ryzyka
A B C D E
5C 5D S5E
Sonste Wysokie Umiarkowane | Umiarkowane
4B 4C 4D 4E
Sporadyczne Wysokie Umiarkowane | Umiarkowane Niskie
Daleki 3A 3B 3C 3D 3E
Wysokie Umiarkowane | Umiarkowane Niskie Niskie
N 2A 2B 2C 2D
ieprawdopodobne Umiarkowane | Umiarkowane Niskie Niskie
Skrajnie 1A 1B
nieprawdopodobne Umiarkowane Niskie

Struktura macierzy oceny ryzyka wg ICAO




Schemat tolerancji ryzyka wg ICAO

Znacznik oceny
ryzyka

Opis Zakres tolerancji Wymagane dziatania

Ostroznie. Upewnij sie, ze ocena ryzyka zostala
dokonana prawidtowo i ze zadeklarowane Srodki
zapobiegawcze zostaly zastosowane. Wymagana
zgoda i decyzja przez wyzsze kierownictwo (np.
Dyrektor Odpowiedzialny, Dyrektor Biura
Operacyjnego Portu, Dyrektor Biura
Bezpieczeristwa Operadji Lotniczych, Dyrektor
Biura Technicznego) przed rozpoczedem operacji
lub procesu.
Opcjonalne tagodzenie ryzyka. Jezeli mozliwe /
Tolerowalny potrzebne wykonaj lub sprawdz tagodzenie
ryzyka.
Opdjonalne tagodzenie ryzyka. Nie ma obowigzku
dalszego hgodzema ryzyka

Tolerowalny za

Wysokie akceptacja
ryzyko wyzszego

kierownictwa

3A, 4B, 5C

1A, 2A, 2B, 3B,

3C, 4C, 4D, 5D, Umiarkowane
SE Ey2yka

1B, 2C, 2D, 3D, = = .
3E, 4E Niskie ryzyko | Akceptowalny




Tolerancja ryzyka bezpieczenstwa

Sugerowane Kryteria

Indeks oceny ryzyka Sugerowane Kryteria
SA, 5B, 5C, Nieakceptowalne przy
obecnych okolicznosciach
4A, 4B, 3A Y

Rejon tolerowalny

Akceptowalne nia podstawie
srodkow tagodzacych ryzyko.

Moze to wymagac decyzji
kierowniczych.

3E, 2D, 2E, 1A,
1B ,1C, 1D, 1E

Akceptowalne

Zrédto: Safety Management Manual ICAQ




Whiosek:
prawdopodobienstwo wypadku
spowodowanego przyczynami medycznymi
w lotnictwie UL w Polsce

mozna okresic jako dalekie

, a tolerancja takiego wypadku znajduje sie
w obszarze:

akceptowalne przy tagodzeniu ryzyka




Piramida Heinricha a potrzeba
permanentnej edukacji lotnicze]




Postulaty i rekomendacje:

1. Budowa kultury bezpieczenstwa
2. Edukacja permanentna:
 dobrowolne okresowe szkolenia
| testy z wiedzy lotnicze]
» Powigzane z obnizeniem stawek ubezpieczen
3. Ograniczanie szarej strefy metodami pozytywnymi



