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Lotnictwo UL. Co to jest? 
max. Dwumiejscowe      MTOM ≤ 600 kg



Samoloty UL-A
max. dwumiejscowe
MTOM ≤ 600 (650) kg
VS0 ≤ 45 węzłów CAS (ca.83,4 km/h)



Motolotnie UL-PHG
max. dwumiejscowe
MTOM ≤ 450 (475) kg
VS0 ≤ 35 węzłów CAS (65km/h)



Wiatrakowce UL-AG
max. dwumiejscowe
MTOM ≤ 600 kg



Liczba UL w ewidencji SP
ULC w 2025 roku

- samoloty: 629 szt.
- motolotnie: 495 szt.
- wiatrakowce: 125 szt.

Suma: 1249 szt.



Bezpieczeństwo lotnicze
jest stanem, w którym ryzyka
działalności lotniczej są 
zmniejszone do akceptowalnego 
poziomu i kontrolowane

Dane uzyskano z raportów PKBWL w latach 2019 – 2024



Źródło: Podręcznik zarządzania bezpieczeństwem ICAO; Doc 9858, wyd. 2018
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Liczba wypadków
w lotnictwie UL w Polsce
2019-2024
i ich główne przyczyny

Opracowano na podstawie raportów PKBWL w latach 2019 – 2024



Liczba wypadków i poważnych 
incydentów
2019-2024

Motolotnie: 8
Samoloty UL: 31
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Motolotnie i samoloty UL 2019-2024

liczba sztuk  [ X 2019-2024 ] liczba wypadków

Motolotnie: 653 Motolotnie: 8
Samoloty UL: 465 Samoloty UL: 31 
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śmiertelne 3
25%

poważne 4
34%

lekkie 1
8%

bez 
obrażeń 4

33%

Motolotnie 2019-2024
liczba wypadków: 8

liczba poszkodowanych: 12
rodzaj obrażeń



śmiertelne 8
20%

poważne 5
12%

lekkie 6
13%

Bez obrażeń
24

55%

Samoloty UL 2019-2024
liczba wypadków : 31

liczba poszkodowanych: 43  
rodzaj obrażeń



62%

38%

Motolotnie

błąd w technice pilotowania 5

awaria techniczna 3

Pierwotna przyczyna wypadków 
i poważnych incydentów

66%

34%

Samoloty UL

błąd w technice pilotowania 20

awaria techniczna 11
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Przeciągnięcie w fazie kręgu do lądowania

Błędy w technice lądowania awaryjnego

Niewykonanie przeglądu skutkujące wypadkiem

Błędy przy lądowaniu

Zbyt mała wysokość / zderzenie z przewodami

Utrata kontroli w wyniku gwałtownych manewrów

Inne

Rodzaje błędów w technice pilotowania

Motolotnie
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nie dotyczy 2

inne 9

błędy w technice lądowania awaryjnego  3

inne błędy lądowania 7

 przeciągnięcie w tym na kręgu do lądowania 6

błędy podczas startu 2

niewykonanie przeglądu skutkujące wypadkiem 2

Rodzaje błędów w technice pilotowania

Samoloty UL



0 1 2 3

Utrata silnika

Spadek mocy

Pęknięcie zmęczeniowe podwozia
lub śmigła

Inne

Rodzaj usterki technicznej lub awarii
która spowodowała wypadek lub przyczyniła się do wypadku 

Motolotnie



0 0,5 1 1,5 2 2,5 3 3,5

Utrata silnika 3

Spadek mocy 2

Pęknięcie zmęczeniowe podwozia…

Awaria instalacji elektrycznej 1

Inne 2

Rodzaj usterki technicznej lub awarii
która spowodowała wypadek lub przyczyniła się do wypadku 

Samoloty UL



Liczby, skutki, przyczyny

• liczba – samoloty UL: 31/6 = 5,2/rok

• skutki – samoloty UL:

- śmiertelne 8 (20%) 8/6 = 1,3/rok

- poważne 5 (12%) 5/6 = 0,8/rok

- lekkie, bez obrażeń: 30 (68%)   30/6 = 5,0/rok

• przyczyny – samoloty UL:

- błąd w technice pilotowania 20 (66%) 

- awaria techniczna 11 (34%)



a bezpieczeństwo



• Ograniczenie wymagań w zakresie badań dla 

pilotów UL – tendencja w USA i w Europie

• Analiza własna statystyk wypadków

• Postulat liberalizacji wymagań dla pilotów 

rekreacyjnych UL



Specyfika bezpieczeństwa UL
w oparciu o macierz ryzyka

Struktura macierzy oceny ryzyka wg ICAO



Schemat tolerancji ryzyka wg ICAO

Struktura macierzy oceny ryzyka wg ICAO



Tolerancja ryzyka bezpieczeństwa

Źródło: Safety Management Manual ICAO



Wniosek: 

prawdopodobieństwo wypadku 

spowodowanego przyczynami medycznymi 

w lotnictwie UL w Polsce 

można okreśić jako dalekie 

, a tolerancja takiego wypadku znajduje się 

w obszarze: 

akceptowalne przy łagodzeniu ryzyka



Piramida Heinricha a potrzeba 
permanentnej edukacji lotniczej



Postulaty i rekomendacje:

1. Budowa kultury bezpieczeństwa 
2. Edukacja permanentna:
• dobrowolne okresowe szkolenia 

i testy z wiedzy lotniczej
• Powiązane z obniżeniem stawek ubezpieczeń
3. Ograniczanie szarej strefy metodami pozytywnymi             


