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Przedmiot rozporzgdzenia Komisji (UE) 2023/203 (Part-IS)
Kryteria stosowania Part-IS — czyli kto nie podlega, a kto
podlega przepisom Part-IS.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem Informacji.

Ocena ryzyka zwigzanego z bezpieczenstwem informac;ji.
Zezwolenie na niewdrazanie przepisow Part-IS.

Ztozony proces implementacji — czyli ,,matymi krokami do
przodu” pod czujnym okiem Prezesa.

22.02.2026 —i co dalej.

Podsumowanie.

Cel prezentacji

Zapoznac stuchaczy z wymaganiami wynikajgcymi z przepisow
rozporzadzenia Komisji (UE) 2023/203 (Part-IS)
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Przedmiot rozporzadzenia Komisji (UE) 2023/203 (Part-IS)
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Przedmiot rozporzadzenia Komisji (UE) 2023/203 (Part-IS)

Okresla wymagania dla organizacji w zakresie:

a)

b)

okreslenia ryzyka ZWigzanego 4
bezpieczenstwem informacji 0
potencjalnym wplywie na
bezpieczenstwo lotnicze, co moze
wptywa¢ na  systemy technologii

informacyjno-komunikacyjnych i dane
wykorzystywane do celdw lotnictwa
cywilnego;

wykrywania i identyfikacji zdarzen, ktore
uznaje sie za incydenty zwigzane z
bezpieczenstwem informacji;

reagowania na takie incydenty i
przywracania sytuacji sprzed takich
incydentow.
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Przywracanie sytuac;ji
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Systemy technologii informacyjno-
komunikacyjnych (ICT) ¥ Dane

Information security =) Aviation safety

04.05.2026
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Kryteria stosowania Part-IS — czyli kto nie
podlega, a kto podlega przepisom Part-IS.
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Kryteria stosowania Part-1S — czyli kto nie podlega, a kto podlega przepisom Part-IS

Art. 2 rozporzadzenia Komisji (UE) 2023/203 — zakres stosowania

1.

d)

Niniejsze rozporzgdzenie ma zastosowanie do nastepujgcych organizacji:

zatwierdzonych organizacji szkolenia (ATO) podlegajgcych zatgcznikowi VII
(czes¢ ORA) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, z wyjatkiem organizacji,
ktore zajmujg sie wytgcznie szkoleniem zwigzanym ze statkami
powietrznymi ELA2 zdefiniowanymi w art. 1 ust. 2 lit. j) rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012 lub wytgcznie szkoleniem teoretycznym:;

centrow medycyny lotniczej dla zatdg podlegajgcych zatgcznikowi VII (czesé
ORA) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011;

operatorow szkoleniowych urzadzenn symulacji lotu (FSTD) podlegajacych
zatgcznikowi VII (czes¢ ORA) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, z
wyjatkiem operatoréw, ktdrzy zajmujg sie wytacznie eksploatacja FSTD do
statkdbw powietrznych ELA2 zdefiniowanych w art. 1 ust. 2 lit. j)
rozporzadzenia (UE) nr 748/2012;
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Al

Kryteria stosowania Part-1S — czyli kto nie podlega, a kto podlega przepisom Part-IS

,Statek powietrzny ELA2” oznacza zatogowy europejski lekki statek powietrzny:
(i) samolot o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wiekszej niz 2 000 kg,
ktory nie jest sklasyfikowany jako ztozony statek powietrzny z napedem
silnikowym;
(i) szybowiec lub motoszybowiec o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie
wiekszej niz 2 000 kg;
(iii) balon;
(iv) sterowiec na ogrzane powietrze;
(v) sterowiec gazowy posiadajgcy wszystkie z wymienionych ponizej cech:
* 3 % maksymalnego ciezaru statycznego,
e cigg niewektorowany (poza ciggiem odwrdéconym),
 konwencjonalna i prosta budowa: konstrukcji, systemu sterowania oraz
uktadu balonetu,
e uktad sterowania bez wspomagania;
(vi) bardzo lekki wiroptat.
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Kryteria stosowania Part-1S — czyli kto nie podlega, a kto podlega przepisom Part-IS

A co ze smigtowcami?

Art. 2 rozporzadzenia Komisji (UE) 2023/203 — zakres stosowania

Niniejsze rozporzgdzenie ma zastosowanie do nastepujgcych organizacji:

przewoznikéw lotniczych podlegajacych przepisom zatacznika Il (czes¢ ORO)
do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012, z wyjatkiem przewoznikdéw

zaangazowanych wytgcznie w eksploatacje ktoregokolwiek z ponizszych
urzadzen:

(iii) jednosilnikowych smigtowcdw o maksymalnej operacyjnej konfiguracji
miejsc pasazerskich wynoszgcej nie wiecej niz pie¢, ktore nie s3
sklasyfikowane jako ztozone statki powietrzne z napedem silnikowym,
podczas startu i lagdowania na tym samym lotnisku lub w tym samym
miejscu operacji lotniczej oraz wykonywania lotu VFR w dzien.
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Kryteria stosowania Part-1S — czyli kto nie podlega, a kto podlega przepisom Part-IS

Analiza przepisow Part-IS nasuwa pytanie w zakresie ich stosowalnosci.

Dlaczego sam fakt uzytkowania tego samego Smiglowca przez przewoznika
lotniczego jest podstawg do nieobjecia go zakresem rozporzadzenia, a przez ATO
(czesto jedynym) powodem do wtgczenia w poczt organizacji zobligowanych do
stosowania nowych przepisow?

Kolejng grupe pytan stanowig pytania w sprawie stosowania Part-IS do FNPT
lIl/MCC. W tym zakresie stanowisko EASA przedstawia sie nastepujaco:

Scenariusz 1: W przypadku gdy operator ATO/FSTD uzywa FNPT Il wytgcznie w
kontekscie szkolern obejmujgcych statki powietrzne ELA1/2 (typowe przyktady:
szkolenia do licencji PPL, CPL lub uprawnien do lotow wedtug wskazan
przyrzagddéw), organizacja jest uznawana za nieobjetg zakresem Part-IS, poniewaz
dziatalno$¢ szkoleniowa/operacja FSTD jest zwigzana wyfgcznie ze
szkoleniem/operacjg statkdw powietrznych ELA2.
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Kryteria stosowania Part-1S — czyli kto nie podlega, a kto podlega przepisom Part-IS

Scenariusz 2: Gdy operator ATO/FSTD korzysta z urzadzenia FNPT Il MCC do
prowadzenia szkolern MCC poza zakresem szkolenia okreslonym w Scenariuszu 1,
organizacja jest uznawana za objetg zakresem Part-IS, poniewaz dziatalnosc
szkoleniowa MCC/operacje FSTD nie sg zwigzane wytgcznie ze statkami
powietrznymi ELA1/2.

Dodatkowe pytania panstw cztonkowskich.
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Kryteria stosowania Part-1S — czyli kto nie podlega, a kto podlega przepisom Part-IS

Pytanie: Czy Part-IS powinna by¢ stosowana przez organizacje (np. operatora
FSTD), ktéra dzierzawi/przekazuje innej organizacji (np. ATO) urzadzenie FNPT Il
wykorzystywane do szkolenia/eksploatacji statkéw powietrznych ELA2?

Odpowiedz: W rozumieniu EASA kazda organizacja jest indywidualnie
odpowiedzialna za stosowanie Part-IS, niezaleznie od relacji umownej miedzy
nimi. W przypadku gdy obie organizacje korzystajg z tego samego urzadzenia
FNPT Il, a szkolenie/eksploatacja jest zwigzana wytgcznie z tym urzadzeniem
FNPT Il (statek powietrzny ELA2), obie organizacje mogg zosta¢ uznane za
nieobjete zakresem Part-IS. Jednakze, jesli urzgdzenie FSTD wykorzystywane
przez organizacje do szkolenia/eksploatacji przekracza kryteria ELA2, organizacje
te (kazda z osobna) muszg stosowal Part-IS. Relacje umowne miedzy
organizacjami dotyczgce uzytkowania FSTD nie majg wptywu na okreslenie
stosowalnosci Part-IS dla tych organizacji.
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Kryteria stosowania Part-1S — czyli kto nie podlega, a kto podlega przepisom Part-IS

Pytanie: Jesli organizacja prowadzi dziatalnos¢ poza obszarem statkow
powietrznych ELA1/2, czy wystarczajgce jest wdrozenie Part-IS wytgcznie w
odniesieniu do tych , poza obszarami statkdéw powietrznych ELA1/2"?

Odpowiedz: W rozumieniu EASA organizacja jako catosc¢ jest albo ,w”, albo
,poza”. Jesli zakres organizacji obejmuje dziatalnos¢ ,poza statkiem
powietrznym ELA1/2”, Part- IS musi zostaé wdrozona dla wszystkich dziatan tej
organizacji.

Pytanie: Czy Part- IS miataby zastosowanie do ATO, ktéra zapewnia szkolenie IR
w FNPT II?

Odpowiedz: Prosze wzig¢ pod uwage, ze taki przypadek opisano w scenariuszu
1, wyjasnionym przez EASA (patrz powyzej), a zgodnie z interpretacjg EASA Part-
IS nie ma zastosowania, poniewaz szkolenia IR s3 wykonywane na statkach
powietrznych ELA2.
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Kryteria stosowania Part-1S — czyli kto nie podlega, a kto podlega przepisom Part-IS

Pytanie: W przypadku potencjalnej znacznej liczby odstepstw od Part-IS
stosowanych przez operatoréw ATO/FSTD, czy takie informacje bytyby brane pod
uwage przy ewentualnych zmianach w rozporzadzeniu wykonawczym do Part-
IS?

Odpowiedz: Na chwile obecng nie przewiduje sie zmian w rozporzgdzeniu
wykonawczym do Part-IS. Niemniej jednak monitorowanie wdrazania Part-IS
pozwoli uzyskaC istotne informacje zwrotne na temat trudnosci, z jakimi
borykaja sie zainteresowane strony.
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System Zarzgdzania Bezpieczenstwem
Informacji
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Wprowadzamy Part-IS do stosowania:

Organizacja ustanawia, wdraza i utrzymuje system zarzgdzania
bezpieczenstwem informacji (SZBI) zapewniajgcy, aby dana
organizacja:

1) ustanowita strategie bezpieczenstwa informacji;

2) okreslita ryzyko zwigzane z bezpieczenstwem informacji;

3) okreslita i wdrozyta srodki zmniejszajgce ryzyko zwigzane z
bezpieczenstwem informacji;

4) wdrozyta system wewnetrznego zgtaszania zdarzen zwigzanych z
bezpieczenstwem informac;ji;

5) zdefiniowata i wdrozyta, srodki konieczne do wykrywania zdarzen
zwigzanych z bezpieczenstwem informacji, identyfikowata te
zdarzenia, ktére uznaje sie za incydenty o potencjalnym wptywie
na bezpieczenstwo lotnicze oraz reagowata na te incydenty i
przywracafa sytuacje sprzed takich incydentow.
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6) wdrozyta system zewnetrznego zgtaszania zdarzen;

7) przestrzegata wymagan w przypadku zlecenia jakiejkolwiek
czesci czynnosci innym organizacjom (interfejsy);

8) przestrzegata wymagan dotyczgcych personelu;

9) przestrzegata wymagan dotyczgcych prowadzenia rejestrow;

10) monitorowata przestrzeganie przez organizacje wymagan
okreslonych w Part-IS (system monitorowania zgodnosci);

11) chronita poufnos¢ wszelkich informacji, ktdore organizacja
mogta otrzymac od innych organizacji, zgodnie z poziomem ich
wrazliwosci.
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Kluczowy proces

!

Ocena ryzyka zwigzanego z bezpieczenstwem informacji
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Ocena ryzyka zwigzanego z bezpieczenstwem informacji

Organizacja identyfikuje wszystkie swoje elementy, ktore mogg byc narazone

na ryzyko zwigzane z bezpieczenstwem informacji. Elementy te obejmuija:

e dziatalnosc,

e obiekty,

e zasoby organizacji, a takze

* stuzby/ustugi, ktére ta organizacja obstuguje, zapewnia, otrzymuje lub
utrzymuje;

jak rowniez

* wyposazenie,

e systemy,

 daneiinformacje, ktore przyczyniajg sie do funkcjonowania elementow
wymienionych powyze;.

Organizacja powinna zidentyfikowaC tgczace jg z innymi organizacjami
interfejsy, ktore mogg powodowac wzajemne narazenie na ryzyko zwigzane z
bezpieczenstwem informacji.
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Prosze podac przyktady ryzyka zwigzanego z bezpieczenstwem
informacji majgcego potencjalny wptyw na bezpieczenstwo
lotnicze.

Pamietajac, ze:

Rozpatrujemy czynniki materialne i niematerialne

Ryzyko = Prawdopodobienstwo * dotkliwos¢
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A co, jesli organizacja jest zobligowana do implementacji
Part-IS, lecz przeprowadzona analiza ryzyka
bezpieczenstwa informacji wykazuje, ze jej dziatalnosc,
obiekty i zasoby, a takze ustugi, ktore sSwiadczy lub
otrzymuje nie stwarzajg zadnego ryzyka zwigzanego z
bezpieczenstwem informacji o potencjalnym wptywie na
bezpieczenstwo lotnicze ani wobec tej organizacji, ani
wobec innych organizacji?
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Zezwolenie na niewdrazanie przepisow Part-IS
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Bez uszczerbku dla obowigzku przestrzegania wymagan w zakresie zgtaszania
zdarzen zawartych w rozporzadzeniu (UE) nr 376/2014 i wymagan okreslonych w

pkt IS..LOR.200 lit. a) ppkt 13 wifasciwy organ moze zezwolic
organizacji na niewdrozenie wymagan, o ktérych mowa w lit. a)—d),
oraz powigzanych wymagan okreslonych w pkt IS.I.OR.205 do IS.I.OR.260, jezeli
organizacja ta wykaze w sposob spetniajgcy oczekiwania
tego organu, ze jej dziatalnos¢, obiekty i zasoby, a takze
stuzby, ktore obstuguje, zapewnia, otrzymuje i utrzymuje,
nie stwarzajg zadnego ryzyka ZWigzanego 4
bezpieczenstwem informacji o potencjalnym wptywie na
bezpieczenstwo lotnicze ani wobec tej organizacji, ani

wobec innych organizacji. Takie zezwolenie musi opiera¢ sie na
udokumentowanej ocenie ryzyka zwigzanego z bezpieczenstwem informacji
przeprowadzonej przez te organizacje lub przez strone trzecig zgodnie z pkt
IS.1.OR.205 oraz sprawdzonej i zatwierdzonej przez jej wiasciwy organ.
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Do tej pory Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego wydat
zezwolenie dla XX organizacji ATO na niewdrazanie
przepisow Part-IS
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A co czeka organizacje, ktore nie mogg skorzystac z
odstepstwa?
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Organizacja integruje zapisy lub odwotuje sie do zapisow w:

* podreczniku systemu zarzadzania bezpieczenstwem informacji,
lub
* podreczniku systemu zarzadzania bezpieczenstwem organizacji

oraz
we wszystkich dokumentach dotyczacych kluczowych procesow,

procedur, rol i obowigzkdw wdrozonych w celu zapewnienia
zgodnosci z przepisami Part-IS.
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Zapisy w w/w dokumentach powinny obejmowac:

* zobowigzanie Kierownika Odpowiedzialnego,

* polityke bezpieczenstwa informac;ji,

e stanowiska, imiona i nazwiska, role, obowigzki sprawozdawcze,
zakres odpowiedzialnosci i uprawnienia osob funkcyjnych (Part-IS),

* schemat organizacyjny przedstawiajgcy hierarchiczng
sprawozdawczos¢ i zakres odpowiedzialnosci osob, o ktorych
mowa powyzej,

* 0golny opis zasobow ludzkich pod wzgledem liczby i kategorii oraz
wdrozonego systemu planowania zatrudnienia,

* 0opis wewnetrznego systemu powiadamiania,

* opis zewnetrznego systemu powiadamiania.
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Procedury jakie nalezy opracowac, aby zapewni¢ zgodnos¢ z Part-IS.

* Procedure zarzadzania ryzykiem (ocena, zmniejszanie
monitorowanie ryzyka),

* Procedure zarzadzania incydentami bezpieczenstwa informac;ji,

* Procedure powiadamiania o bezpieczenstwie informacji,

* Procedure zarzgdzania interfejsami organizacji,

* Procedure zarzagdzania podwykonawcami w zakresie dziatan SZBI,

* Procedure zarzadzania zmianami w SZBI niepodlegajgcymi

zatwierdzaniu,
* Procedure kontroli zaufania personelu,
* Procedure monitorowania Swiadomosci personelu,
* Procedure monitorowania szkolen,
* Procedure oceny zgodnosci SZBI,
* Procedure oceny skutecznosci i dojrzatosci SZBI,
* Procedure ciggtego doskonalenia,
* Procedure zarzgdzania dokumentacjg, ...
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/tozony proces implementacji — czyli ,matymi
krokami do przodu” pod czujnym okiem Prezesa
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Ztozony proces implementacji — czyli ,matymi krokami do przodu” pod czujnym okiem

Prezesa
Od poczatku 2025 r. w Departamencie Personelu Lotniczego rozpoczeto planowanie

konkretnych dziatan majgcych na celu sprawne przeprowadzenie procesu implementacji
Part-IS w ATO, FSTD i Centrach Medycyny Lotnicze;j.

Przeprowadzilismy analize podlegtych organizacji pod katem zakresu stosowania Part-IS.

Uczestniczylismy w warsztatach Part-IS w Rzeszowie.

Opracowalismy wytyczne dotyczgce zaréwno implementacji, jak i wystepowania o
odstepstwo od przepiséw Part-IS.

Opracowane materiaty zamiesciliSmy na stronie urzedu i dodatkowo przestalismy
bezposrednio do organizac;ji.

Opracowalismy i przestalismy do ATO, FSTD Wytyczne do opracowania wniosku o
odstepstwo od przepisow Part-IS.
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Ztozony proces implementacji — czyli ,matymi krokami do przodu” pod czujnym okiem

Prezesa

Aktualnie  procedujemy sprawy zwigzane zarObwno @z
implementacjg, jak i odstepstwami od przepisow Part-IS.

Na dzien dzisiejszy przygotowalismy i przestalismy do organizacji:

* 6 pism o odstgpieniu od procedowania wnioskow o odstepstwo
od przepisow Part-IS (poza zakresem Part-IS),

e 8 pism o zatwierdzeniu odstepstwa od Part-IS,

e 2 pisma potwierdzajgce implementacje przepisow Part-IS na
poziomie OBECNY i ODPOWIEDNI.
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22.02.2026 —i co dalej?
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Konsekwencje nieztozenia dokumentow w terminie:

tylko implementacja,

NCR poziomu 2,

okreslenie warunkéw funkcjonowania (opcja),
zawieszenie uprawnien/certyfikatu.
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Podsumowanie
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Dla kogo Part-1S?

Posiadacze certyfikatéw ATO/FSTD, to w przewazajgcej wiekszosSci organizacje

charakteryzujgce sie potgczeniem:

* ograniczonej liczby pracownikow, kilku warstw hierarchicznych i prostych
procesow,

 wykorzystania niewielu narzedzi ICT i standardowych produktéw ICT w
architekturze podstawowej lub komercyjnej dostepnych od reki,

ktore nie odgrywajg znaczacej roli w tancuchu funkcjonalnym podmiotow

lotniczych w Polsce.

Wiekszos¢ ATO wykorzystuje w swojej dziatalnosci statki powietrzne z kategorii
ELA1/2. Niektére z nich posiadajagc w swej flocie pojedyncze egzemplarze
statkow powietrznych wykraczajgcych wagowo poza ELA2, Smigtowcow
(nieobjetych Part-IS, gdy uzytkowane przez przewoznikdw), czy konfiguracji
FSTD wykraczajacych poza ELA2 (MCC), zostaty objete zakresem stosowania
nowych przepisow.

Wydanie odstepstwa
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Dla kogo Part-1S?

Przepisy Part-IS zostaty opracowane pod katem duzych organizacji
odgrywajgcych znaczacg role w tancuchu funkcjonalnym lotnictwa i
krytycznym znaczeniu dla organizacji pozostajgcych we wspodlnych
relacjach.

Organizacje te charakteryzujg sie potgczeniem duzej liczby
cztonkow personelu, wielu warstw hierarchicznych i duzej liczby
powigzanych ze sobg proceséw oraz wspolnych relacji.
Wykorzystujg réznorodne narzedzia ICT, wsrod ktorych znajdujg sie
niestandardowe rozwigzania i architektury, w tym zaawansowane
technologie bezpieczennstwa (Security Information and Event
Management (SIEM), Data Loss Prevention (DLP), czy systemy
Endpoint Detection and Response (EDR)).

Petna implementacja Part-IS
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