Urzad Lotnictwa Cywilnego

Departament Lotnisk

BIULETYN INFORMAC]JI BEZPIECZENSTWA

W CELU PODNIESIENTA POZIOMU BEZPIECZENSTWA W LOTNICTWIE ORAZ WYKONANTIA PLANU
NAPRAWCZEGO EASA PRZEPROWADZONO PRZEGLAD I OPRACOWANO ARTYKULY
PUBLIKOWANE NA BRANZOWYCH STRONACH INTERNETOWYCH, KTORE ZAWARTO W DALSZE]
CZESCI BIULETYNU INFORMAC]T BEZPIECZENSTWA SIB (SAFETY INFORMATION BULLETIN).
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W maju 2024 EASA nie opublikowata zadnego SIB odnoszacego si¢ do lotnisk.

KOLEJNY KROK
W STRONE BUDOWY
REMOTE TOWER NA

LOTNISKU
W MODLINIE

Prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej
Magdalena Jaworska-Mackowiak oraz cztonkowie
zarzadu Mazowieckiego Portu
Warszawa-Modlin (MPL) Tomasz

1 Remigiusz Kobierski, zgodnie z wczesniejszymi

Lotniczego

Szymczak

zapowiedziami, podpisali umowe niezbedna do
rozpoczecia prac zwigzanych z uruchomieniem na
lotnisku w Modlinie Wiezy Zdalnej. Dzi¢ki temu
port w Modlinie bedzie pod nadzorem
kontrolerow pracujacych z centrum zdalnego

w Warszawie.

Remote Tower to rozwigzanie obejmujace
znajdujace si¢ na lotnisku kamery i czujniki, ktére
w czasie rzeczywistym wysylaja sygnaly do
centrum kontroli ruchu lotniczego (Remote Tower

Centre). Tam z kolei, obraz i informacje o ruchu na

zdalnie kontrolowanym lotnisku wyswietlane sg
w specjalnym pomieszczeniu na monitorach.
Poprzez Remote Tower Centre mozna kierowac
ruchem lotniczym, tak jak z tradycyjnej wiezy.
Technologia rTWR zapewnia wyzsza skalowalnos¢
w poréwnaniu do rozwiazan konwencjonalnych,
pozwala réwniez na prowadzenie, w ramach jednej
infrastruktury, kontroli ruchu lotniczego dla wigcej

niz jednego lotniska.

— Nappierw byl list intencyjny, terag jest umowa.
Dotrgymujemy stowa i realizujeny wagne obowiqzania
technologiczne, ktore realnie wplyna na efektywnosé kontroli
lotniska — w  Modlinie,  bedac  nieporownywalnie
nowocesniejs3ynmi nig stosowane dotychezas
— powiedziala Magdalena  Jaworska-Mackowiak,

prezes PAZP.

W ramach kontroli zdalnej kontrolerzy ruchu

lotniczego obstugujacy MPL skorzystajq z:

— panoramy wideo o wysokiej rozdzielczosci,
z mozliwoscia obrotu, pochylenia i przyblizenia

obrazu,

— technologii termowizji umozliwiajacej

obserwacje¢ w nocy 1 trudnych warunkach

pogodowych,

— technologii cyfrowej znacznie poprawiajace;

swiadomos¢ sytuacyjng kontroleréw
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podejmowanie  szybkich,

popfrawy

1 umozliwiajacej
swiadomych  decyzji w  celu

bezpieczenstwa i wydajnosci operacyjnej,

— informacji  dodatkowych  zintegrowanych
z widokiem panoramicznym kontrolowanego
lotniska,  np.  danych  meteorologicznych

1 informacji radarowych.

Zgodnie z przyjetymi zalozeniami, system Remote
Tower zacznie dziala¢ w Modlinie na przelomie
2026 1 2027 roku.

PODSUMOWANIE IX
SPOTKANIA GRUPY
ROBOCZE] DS.
INTEGRAC]I
SYSTEMOW
7ZARZADZANIA
BEZPIECZENSTWEM

W dniach 23-24 maja 2024 r. w Warszawie odbyto
si¢ IX spotkanie Grupy Roboczej ds. Integracji
Systemow Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS).
Jego Gospodarzem byl Wydzial Mechaniczny
Energetyki 1 Lotnictwa Politechniki Warszawskiej,
ktory udostepnil uczestnikom sale na terenie
Instytutu Techniki Cieplnej przy ul. Nowowiejskiej
21/25.

Spotkanie rozpoczal p.o. prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego Julian Rotter, a zgromadzonych
w murach Uczelni uczestnikow przywital Dziekan
MEIL prof. dr hab. inz. Janusz Fraczek.

W pierwszym dniu spotkania uczestniczyto ok. 130
os6b. W tym dniu nastapito uroczyste podpisanie
Deklaracji w sprawie kultury bezpieczenstwa
(

) oraz przystapienie do Forum Wymiany
Danych SMS (

) przez SALT Aviation oraz Aeroklub Ziemi
Piotrkowskiej.

Politechniki

przyblizyli uczestnikom spotkania dziatalno$¢

Przedstawiciele Warszawskiej
Wydzialu Mechanicznego Energetyki i Lotnictwa
Politechniki Warszawskiej, a nastepnie poruszone
zostaly  tematy  przekrojowe —  dotyczace
posiadaczy wszystkich certyfikatow z wymogiem
SMS-a (zarzadzanie zmiana, zintegrowany system
zarzadzania, kultura i promocja bezpieczefistwa)
oraz wyzwania w kontekscie zmian w legislacji na
poziomie UE (wdrozenie Part IS, planowane
regulacje dla ground handlingu). Prelegentami byli
przedstawiciele  branzy  lotniczej,  ktorym
serdecznie dzigkujemy za merytoryczny wklad,

oraz pracownicy Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W drugim dniu spotkania ponad 90 uczestnikéw

pracowalo w trzech grupach:

1. Operacie GA (ATO, DTO + inne
podmioty);

2. Operacje CAT (ADR, AHAC,
ATM/ANS, AOC + inne podmioty);

3. Technikalotnicza (CAMO, CAO, Part 145,
Part 21 dla GA i CAT).

Kazda z grup niezaleznie dyskutowala m.in. na
temat tworzenia rejestru zagrozen, opracowywania

wskaznikow — poziomu  bezpieczenstwa oraz
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zglaszania zdarzen

ECCAIRS2.

lotniczych poprzez

Grupa Robocza ds. integracji = Systemow
Zarzadzania  Bezpieczenstwem — (SMS)  jest
inicjatywa bedaca odpowiedzia na sugestie
organizacji lotniczych, ktéra po egida Prezesa ULC
spotyka si¢ od lutego 2019 r. Gléwnym zalozeniem
spotkann  Grupy jest wymiana doswiadczen
1 dobrych praktyk w gronie przedstawicieli
srodowiska lotniczego w celu podniesienia
poziomu bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym
oraz ustandaryzowania podejScia 1 procedur
w obszarze SMS. Charakter spotkan jest otwarty
1 skierowany do wszystkich podmiotéw branzy
lotniczej prowadzacych dzialalno$¢ na terenie

Rzeczypospolitej Polskiej.

KRAJOWY PLAN
BEZPIECZENSTWA NA
LATA 2024-2026

Urzad Lotnictwa Cywilnego poinformowal, ze
zostal opublikowany Krajowy Plan
Bezpieczenstwa na lata 2024 — 2026, stanowiacy
zalacznik do Krajowego Programu
Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym. Jest on
6sma edycja dokumentu, ktéry ma na celu
wskazanie obszaréw zagrozen wystepujacych
w lotnictwie cywilnym oraz okreSlenie dzialan
niezbednych do implementacji, zaréwno przez

podmioty lotnicze, jak i nadzér panstwowy.

Obszary zagrozen na potrzeby KPB 2024 bazuja
na kwestiach wskazanych w aktualnym EPAS oraz
wypracowanych  na

podstawie  zgloszen

srodowiska lotniczego. Oprécz spraw  stricte

operacyjnych niektére z obszaréw obejmuja

rowniez kwestie systemowe.

Wykaz dzialan przedstawiono w Zalaczniku
1, stanowigcym wraz 2z Zalacznikiem A —
zestawienia ~ wartoSci  SPIs  z  podzialem
miesigcznym, integralng czes¢ udostepnionego
Krajowego Planu Bezpieczenstwa. Wdrozenie tych
dziatan ma na celu skuteczne zarzadzanie ryzykiem
wystapienia wskazanych zagrozen oraz utrzymanie

ich na akceptowalnym poziomie bezpieczenstwa.

KPB 2024 jest planem w ujeciu trzyletnim
1 podlega rewizji co 12 miesigcy. Coroczna edycja
kazdorazowo obejmuje kolejne 3 lata, co pozwala
na zachowanie ciagtosci podejmowanych dzialan

w nowym horyzoncie czasowym.

Stale rosnacy ruch pasazerski, a przez to rowniez
rozwdj lotnictwa cywilnego stawia nam wszystkim
wiele wyzwan i wymagan, stad realizacja zadan
okreslonych w tym dokumencie powinna by¢

priorytetem dla nas wszystkich.

ULC zaprasza do zapoznania si¢ z dokumentami

na stronie:

SPOTKANIE
KIEROWNICTWA PAZP
7E ZWIAZKIEM
REGIONALNYCH
PORTOW
LOTNICZYCH

Ogodlnounijne cele skutecznosci dzialania, proces
planistyczny na RP4, plany rozwoju sluzb
ATM/CNS na

lotniskach ~ regionalnych,
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a takze fotowoltaika w strefach operacyjnych
lotnisk — to tematy spotkania kierownictwa PAZP
ze Zwigzkiem Regionalnych Portéw Lotniczych

w siedzibie Agenciji.

Najblizsze lata beda czasem zmian w zakresie
rozwoju  stluzb  ATM/CNS na lotniskach
regionalnych.  PAZP  przedstawila ~ ZRPL
planowane inwestycje na najblizsze lata.
Kluczowymi motorami tych przemian beda m.in.
modernizacja 1 budowa TWR, radaréw
radiolokacyjnych, budowa licznych ILS DME oraz
DME, atakze osrodkéw radiowych i ATIS.
W planach inwestycyjnych PAZP znajduje sie
réwniez rozwoj technologii zwiazanych z praca
kontroleréw ruchu lotniczego 1 wyposazanie ich
stanowisk. Inwestycje te beda realizowane przy

$cistej wspolpracy z portami lotniczymi.

Systemy fotowoltaiczne sa coraz powszechniej
instalowane na lotniskach na calym $wiecie. Farmy
stoneczne niejednokrotnie  zajmuja  znaczne
powierzchnie  lotnisk.  Podczas  spotkania
omoéwiono  sytuacje  farm  fotowoltaicznych
w  Polsce. Wszystkie planowane inwestycje
w okolicach portéw lotniczych musza by¢
zglaszane na wezesnym etapie ich planowania do
PAZP.

Wsroéd poruszanych tematéw znalazly sie takze
m.in. kwestie rosnacych zaklécen GNSS zaréwno
w zakresie jammingu jak i spoofingu, zagadnienia
dotyczace stawek za nawigacje terminalowg
Terminal Navigation Charges (TNC) oraz zasady
wydzielania stref TNC dla portéw lotniczych na

terenie Polski.

W spotkaniu wzi¢li udzial przedstawiciele Zwigzku
Regionalnych ~ Portéw  Lotniczych.  PAZP
reprezentowali m.in. prezes Magdalena Jaworska-
Mackowiak i Marcin Wilkowski dyrektor Biura
Operacyjnego.
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