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1. [bookmark: _Toc200533887]Słowniczek
LF (Load Factor) – współczynnik wykorzystania miejsc w samolocie, liczony jako iloraz RPKM i ASKM
SF (Seat Factor) – współczynnik wypełnienia miejsc, liczony jako iloraz liczby pasażerów i miejsc pasażerskich oferowanych na rynku
RPKM (Revenue Passenger Kilometers) – praca przewozowa
ASKM (Available Seat Kilometers) – oferowanie


[bookmark: _Toc200533888]Podsumowanie
W pierwszym kwartale 2025 roku w polskich portach lotniczych obsłużono prawie 12,3 mln pasażerów - o 11,8% więcej niż w pierwszym kwartale 2024 roku (+1,3 mln) i 31,3% więcej niż w analogicznym okresie 2019 roku (+2,9 mln). Liczba operacji pasażerskich wyniosła 91,9 tys. i przewyższyła wynik z pierwszego kwartału 2024 roku o 8,2%, a wynik z tego samego kwartału w 2019 roku – o 8,6%.
Średnia wielkość samolotu w pierwszym kwartale 2025 r. wzrosła o 2 miejsca względem analogicznego okresu roku ubiegłego (do 164 miejsc). Nieznacznie zwiększyła się również średnia liczba pasażerów przypadających na rejs (135 pasażerów, wzrost o 4 pasażerów). Współczynnik wypełnienia miejsc w samolocie (S/F) wyniósł 82,4% i wzrósł o 1,5 punktu procentowego w porównaniu do analogicznego okresu 2024. Współczynnik LF wyniósł 86,5% i wzrósł o 0,8 punktu procentowego.
W pierwszym kwartale 2025 roku w polskich portach lotniczych obsłużono prawie 51 tys. ton cargo lotniczego. W porównaniu do analogicznego okresu 2024 roku przewozy towarowe realizowane na pokładach statków powietrznych wzrosły o 8,4%. Liczba operacji lotniczych cargo wzrosła natomiast o 0,9%.
Przewozy pasażerskie w polskich portach lotniczych w pierwszym kwartale 2025 roku były na wyższym poziomie niż te w europejskich portach zrzeszonych w organizacji ACI Europe o 7,5 punktu procentowego (w porównaniu do analogicznego okresu 2024 r.). Lotnisko Chopina w Warszawie i Port Lotniczy Kraków-Balice osiągnęły razem wynik o 9,5 punktu procentowego lepszy od porównywalnych portów europejskich (obsługujących 10-25 mln pasażerów rocznie). Porty regionalne obsługujące pomiędzy 1, a 10 mln pasażerów rocznie uzyskały wzrost o 3,6 punktu procentowego wyższy w porównaniu do podobnej wielkości portów ACI Europe. Natomiast porty lotnicze obsługujące mniej niż 1 mln pasażerów rocznie uzyskały wynik gorszy o 16,7 punktu procentowego w stosunku podobnych portów ACI Europe.
W ruchu międzynarodowym osiągnięto w pierwszym kwartale 2025 roku wyższą dynamikę w porównaniu do przewozów międzynarodowych zrealizowanych przez porty lotnicze ACI Europe (o 7 punktów procentowych). Nieznaczne różnice nastąpiły z kolei w przypadku rozwoju przewozów krajowych zarówno w Polsce, jak i portów ACI Europe (polskie lotniska uzyskały wynik o 0,1 punktu procentowego lepszy niż porty ACI Europe). Dynamiki w obu przypadkach były na bardzo podobnym poziomie i doszło do niewielkich wzrostów w ruchu.
Wśród portów lotniczych największe wzrosty ilościowe w stosunku do pierwszego kwartału 2024 roku wykazały Lotnisko Chopina w Warszawie oraz porty lotnicze Kraków-Balice i Katowice w Pyrzowicach. Spadki wystąpiły w przypadku portów Warszawa-Modlin, Olsztyn-Mazury, Warszawa-Radom, Bydgoszcz i Łódź.
W międzynarodowych przewozach regularnych w pierwszym kwartale 2025 roku najpopularniejszym kierunkiem podróży z/do Polski była Wielka Brytania, a następnie Włochy i Hiszpania. Te kierunki odnotowały również największe wzrosty względem pierwszego kwartału 2024 r. W przypadku ruchu czarterowego najpopularniejsze były Egipt, Hiszpania i Dominikana, które również wykazały największe wzrosty. 
W pierwszym kwartale 2025 roku polski rynek odnotował wyższą dynamikę RPKM niż w przypadku liczby pasażerów (o 4,3 punktu procentowego), głównie za sprawą wydłużenia średniej długości odcinka lotu o 75 km. Warto wskazać, że dynamika wzrostu RPKM była wyższa od wyników Europy i świata prezentowanych przez IATA (odpowiednio o 10,6 i 10,8 punktu procentowego). Podobnie było w przypadku oferowania mierzonego wskaźnikiem ASKM i LF, gdzie dynamika na polskim rynku w pierwszym kwartale 2025 roku była także wyższa od wyników notowanych na rynku europejskim i światowym (ASKM odpowiednio o 9,7 i 10,1 punktu procentowego, a LF 0,7 i 0,4 punktu procentowego). 
W pierwszym kwartale 2025 roku doszło do nieznacznej zmiany udziałów przewoźników w rynku przewozów międzynarodowych ze względu na model biznesowy. Udział przewoźników sieciowych w rynku w stosunku do pierwszego kwartału 2024 roku pozostał na podobnym poziomie, udział przewoźników niskokosztowych spadł o 0,7 punktu procentowego, a udział przewoźników czarterowych wzrósł o 0,6 punktu procentowego. 
Najwięcej pasażerów wśród przewoźników niskokosztowych w ruchu międzynarodowym obsłużyli w pierwszym kwartale 2025 roku Ryanair, Wizz Air i easyJet. W przypadku przewoźników sieciowych byli to PLL LOT, Lufthansa i KLM. Najpopularniejszymi przewoźnikami czarterowymi okazali się Enter Air oraz Smartwings.


[bookmark: _Toc200533889]Przewozy pasażerskie
W pierwszym kwartale 2025 roku obsłużono 12,3 mln pasażerów, co dało wzrost o 11,8% względem analogicznego kwartału 2024 roku oraz 30,6% w odniesieniu do 2023 roku.
Średnia długość odcinka lotu zwiększyła się o 75 km w porównaniu do pierwszego kwartału 2024 roku (+147 km do 2023 roku). Doszło także do wzrostu oferowania o 9,8% (+29,1% do analogicznego okresu 2023 roku).
Współczynnik wypełnienia miejsc (SF) wyniósł 82,4%, odnotowując wynik o 1,5 punktu procentowego wyższy w porównaniu do pierwszego kwartału 2024 roku (i jednocześnie wzrost o 0,9 punktu procentowego odnosząc się do pierwszego kwartału 2023 roku). Z kolei współczynnik LF wyniósł 86,5% i wzrósł o 0,8 punktu procentowego w stosunku do pierwszego kwartału 2024 roku (wzrost o 1,3 punktu procentowego względem tego samego okresu 2023 roku).

[bookmark: _Toc200534919]Wykres 3.1 Liczba pasażerów (mln) – kwartał – wykres przedstawia łączną liczbę przewiezionych pasażerów w pierwszym kwartale 2025 roku wraz z uwzględnieniem analogicznego okresu lat 2024 i 2023.
	Rok
	Kwartał

	2025
	12 290 263

	2024
	10 992 439

	2023
	9 413 831


[bookmark: _Toc200538525]Tabela 3.1 Liczba pasażerów – kwartał
[bookmark: _Toc200533890]Operacje lotnicze
Liczba operacji pasażerskich w pierwszym kwartale 2025 roku wyniosła 91,9 tys. i wzrosła o 8,2% w porównaniu do analogicznego okresu 2024 roku (+25,2% względem 2023 roku).
Średnia liczba pasażerów na operację lotniczą w pierwszym kwartale wyniosła 135. Wzrosła odpowiednio o 4 i 6 pasażerów w stosunku do analogicznych okresów 2024 i 2023 roku. W przypadku przewoźników sieciowych zmiana tej wartości wynosiła +2 pasażerów w stosunku do pierwszego kwartału 2024 roku (+4 pasażerów w 2023 roku). Dla przewoźników niskokosztowych było to odpowiednio więcej o 7 i 6 pasażerów, a dla przewoźników czarterowych było to o 2 pasażerów więcej wobec pierwszego kwartału 2024 roku (względem pierwszego kwartału 2023 roku liczba ta nie uległa zmianie). 
Dynamiki liczby operacji dla poszczególnych miesięcy pierwszego kwartału względem analogicznych miesięcy 2024 roku przedstawiają się następująco: styczeń – +7%, luty – +7,9%, marzec – +9,6%. Dla przewoźników sieciowych będą to wzrosty o wartości: 10,1%, 3,8%, 11,3%. Dla przewoźników niskokosztowych: 1,5%, 11,5%, 7,1%, a dla przewoźników czarterowych: 26,5%, 20,9% oraz 15,7%. 

[bookmark: _Toc200534920]Wykres 4.1 Liczba operacji (tys.) – kwartał – wykres przedstawia łączną liczbę wykonanych operacji w pierwszym kwartale 2025 roku wraz z uwzględnieniem analogicznego okresu lat 2024 i 2023.
	Rok
	Kwartał

	2025
	91 931

	2024
	84 975

	2023
	73 403


[bookmark: _Toc200538526]Tabela 4.1 Liczba operacji – kwartał
[bookmark: _Toc200533891]Przewozy cargo
W pierwszym kwartale 2025 roku przewieziono blisko 51 tys. ton cargo „on board”, a więc o 8,4% więcej niż w pierwszym kwartale 2024 roku oraz o 13,1% więcej niż w analogicznym okresie 2023 roku. Najpopularniejszymi kierunkami były USA, Niemcy i Katar. Największe wzrosty ilościowe względem pierwszego kwartału 2024 roku odnotowano w przypadku Chin (+2,8 tys. ton), Kataru (+1,7 tys. ton), USA (+1,6 tys. ton). Wśród przewoźników najwięcej cargo w pierwszym kwartale 2025 roku przewiózł PLL LOT – 11,5 tys. ton, a następnie DHL (8,5 tys. ton) oraz Qatar Airways (4,2 tys. ton). Największe ilościowe wzrosty w stosunku do pierwszego kwartału 2024 roku odnotowano dla Sichuan Airlines (1,5 tys. ton), Kalitta Air (+1,5 tys. ton), SkyTaxi (+1,4 tys. ton).
Najwięcej cargo w pierwszym kwartale 2025 roku ponownie obsłużyło Lotnisko Chopina w Warszawie – 30,8 tys. ton, co stanowi 60,4% całego cargo przewiezionego na pokładach samolotów w polskich portach lotniczych w tym okresie. Największe wzrosty ilościowe w stosunku do pierwszego kwartału 2024 roku oprócz Lotniska Chopina w Warszawie (+4,5 tys. ton), wystąpiły w przypadku portu lotniczego Rzeszów-Jasionka (+149,6 ton).
Liczba operacji lotniczych cargo wzrosła w pierwszym kwartale 2025 roku o 0,9% względem analogicznego okresu 2024 roku, ale spadła o 6,9% względem pierwszego kwartału 2023 roku.

[bookmark: _Toc200534921]Wykres 5.1 Ilość cargo „on board” (tys. ton) – kwartał – wykres przedstawia ilość cargo przewiezionego na pokładach samolotów w pierwszym kwartale 2025 roku wraz z uwzględnieniem analogicznego okresu lat 2024 i 2023.
	Rok
	Kwartał

	2025
	50 995

	2024
	47 051

	2023
	45 070


[bookmark: _Toc200538527]Tabela 5.1 Ilość cargo „on board” (ton) – kwartał
[bookmark: _Toc200533892]Sezonowe zmiany przewozów
W pierwszym kwartale 2025 roku liczba obsłużonych pasażerów wzrosła o 11,8% w stosunku do porównywalnego okresu 2024 roku i o 30,6% względem 2023 roku.
Miesięczne dynamiki liczby pasażerów dla całego ruchu względem analogicznych miesięcy 2024 roku wynosiły 9,5% dla stycznia, 13,5% dla lutego oraz 12,3% dla marca.

[bookmark: _Toc200534922]Wykres 6.1 Dynamika ruchu 2025 vs. 2024 – wykres przedstawia zmiany zachodzące w pierwszym kwartale 2025 roku w porównaniu z analogicznym okresem roku 2024.
	2025 vs. 2024
	Dynamika

	I-kwartał
	11,8%


[bookmark: _Toc200538528]Tabela 6.1 Dynamika ruchu 2025 vs. 2024

[bookmark: _Toc200534923]Wykres 6.2 Dynamika ruchu 2025 vs. 2023 – wykres przedstawia zmiany zachodzące w pierwszym kwartale 2025 roku w porównaniu z analogicznym okresem roku 2023.
	2025 vs. 2023
	Dynamika

	I-kwartał
	30,6%


[bookmark: _Toc200538529]Tabela 6.2 Dynamika ruchu 2025 vs. 2023
W ruchu czarterowym zaobserwowano wzrost w liczbie pasażerów w wysokości 30,8% w stosunku do pierwszego kwartału 2024 roku. Miesięczne dynamiki liczby pasażerów w ruchu czarterowym względem analogicznych miesięcy 2024 roku wyniosły: 38,5% dla stycznia, 30,2% dla lutego i 24,3% dla marca. Przewoźnicy czarterowi w tym okresie osiągnęli zaś wzrosty miesięczne w wysokości odpowiednio 28,5%, 22% oraz 25,6%.
W ruchu regularnym odnotowano wzrost w pierwszym kwartale 2025 roku o 10,2% względem 2024 roku. Miesięczne dynamiki tego ruchu pasażerskiego w porównaniu ze styczniem, lutym i marcem 2024 roku wyniosły odpowiednio: 7%, 12% i 11,3%. Zaliczając do tego typu ruchu przewoźników niskokosztowych i sieciowych (wyłączono przewoźników czarterowych), miesięczne wzrosty przewozów względem poszczególnych miesięcy pierwszego kwartału 2024 roku wynoszą odpowiednio 6,9%, 12,1% oraz 11,4%.

[bookmark: _Toc200534924]Wykres 6.3 Miesięczne przewozy pasażerskie – wykres porównuje miesięczne rozłożenie ruchu pasażerskiego w polskich portach lotniczych, w latach 2025, 2024 i 2023.
	Miesiąc
	2025
	2024
	2023

	1
	3 884 873
	3 547 461
	3 074 831

	2
	3 991 782
	3 515 905
	2 953 532

	3
	4 413 608
	3 929 073
	3 385 468

	4
	
	4 387 664
	3 955 818

	5
	
	5 297 664
	4 567 802

	6
	
	5 915 448
	5 296 896

	7
	
	6 449 013
	5 762 824

	8
	
	6 544 767
	5 772 432

	9
	
	6 099 322
	5 430 970

	10
	
	5 329 993
	4 723 881

	11
	
	4 053 695
	3 603 606

	12
	
	4 120 263
	3 695 745


[bookmark: _Toc200538530]Tabela 6.3 Miesięczne przewozy pasażerskie
[bookmark: _Toc200533893]Wyniki portów lotniczych
[bookmark: _Toc200533894]Cały rynek – porównanie z ACI Europe
Dynamika całego ruchu w polskich portach lotniczych w pierwszym kwartale 2025 roku w porównaniu analogicznego okresu 2024 roku była wyższa od wyników portów ACI Europe[footnoteRef:1] o 7,5 punktu procentowego i wyniosła 11,8%. [1:  Źródło: ACI EUROPE Airport Traffic Report March 2025, Quarter 1] 


[bookmark: _Toc200534925]Wykres 7.1 Dynamika całego rynku – wykres porównuje łączną dynamikę ruchu pomiędzy pierwszymi kwartałami lat 2025 i 2024 we wszystkich polskich portach lotniczych z dynamiką europejskich portów lotniczych zrzeszonych w organizacji ACI.
	Cały rynek
	Wartość

	Polska
	11,81%

	Porty ACI
	4,30%


[bookmark: _Toc200538531]Tabela 7.1 Dynamika całego rynku
[bookmark: _Toc200533895]Porty lotnicze obsługujące 10-25 mln pasażerów rocznie
Porty lotnicze w przedziale 10-25 mln pasażerów rocznie łącznie (do tej kategorii zaliczane są Lotnisko Chopina w Warszawie oraz Port Lotniczy Kraków-Balice) miały łącznie w pierwszym kwartale 2025 roku wynik lepszy od porównywalnych portów ACI Europe[footnoteRef:2] o 9,5 punktu procentowego. [2:  Źródło: ACI EUROPE Airport Traffic Report March 2025, Quarter 1] 

Lotnisko Chopina w Warszawie odnotowało w pierwszym kwartale 2025 roku wzrost ruchu pasażerskiego w wysokości 12,5% w stosunku do analogicznego okresu 2024 roku, a więc obsłużyło o 534,4 tys. pasażerów więcej. Z kolei dynamika ruchu Portu Lotniczego Kraków-Balice w pierwszym kwartale 2025 r. wyniosła 21,9%, a port obsłużył o 473,4 tys. pasażerów więcej niż w analogicznym okresie 2024 r. Łącznie na Lotnisku Chopina obsłużono w pierwszym kwartale 2025 roku 4,8 mln pasażerów, a w Porcie Lotniczym Kraków-Balice – 2,6 mln. 
W ruchu regularnym warszawskie lotnisko odnotowało wzrost w wysokości 11,9%, natomiast w Krakowie wzrost ten wyniósł 21,7%. Ruch czarterowy wzrósł na Lotnisku Chopina o 18%, natomiast w Porcie Lotniczym Kraków-Balice wzrósł aż o 52,2% względem pierwszego kwartału 2024 r.
Poszczególne typy przewoźników osiągnęły na lotnisku w Warszawie następujące wyniki w porównaniu do pierwszego kwartału 2024 roku: sieciowi – 10,2%, niskokosztowi – 16,5% oraz czarterowi – 19,5%. Dla Portu Lotniczego Kraków-Balice wyniki te przedstawiały się następująco: sieciowi – 13,8%, niskokosztowi – 23,5%, czarterowi – 39,4%.
Najwięcej pasażerów na warszawskim lotnisku w pierwszym kwartale 2025 roku przewiózł PLL LOT, a następnie Wizz Air i Enter Air. W Krakowie byli to Ryanair, Wizz Air oraz easyJet.

[bookmark: _Toc200534926]Wykres 7.2 Dynamika portów obsługujących 10-25 mln pasażerów – wykres porównuje dynamikę ruchu w pierwszym kwartale 2025 i 2024 roku w polskich portach lotniczych obsługujących rocznie 10-25 mln pasażerów z porównywalnymi portami zrzeszonymi w ACI.
	Porty 10-25 mln
	Wartość

	Polska
	15,60%

	Porty ACI
	6,10%


[bookmark: _Toc200538532]Tabela 7.2 Dynamika portów obsługujących 10-25 mln pasażerów
[bookmark: _Toc170379363][bookmark: _Toc200533896]Porty lotnicze obsługujące 1-10 mln pasażerów rocznie
Porty regionalne w przedziale 1-10 mln pasażerów rocznie łącznie miały w pierwszym kwartale 2025 roku wynik lepszy od porównywalnych portów ACI Europe[footnoteRef:3] o 3,6 punktu procentowego. Do tej kategorii zaliczane są w 2025 roku porty lotnicze: Gdańsk im. Lecha Wałęsy, Katowice-Pyrzowice, Wrocław-Strachowice, Poznań-Ławica, Warszawa-Modlin oraz Rzeszów-Jasionka. [3:  Źródło: ACI EUROPE Airport Traffic Report March 2025, Quarter 1] 

W portach lotniczych tej wielkości w pierwszym kwartale 2025 roku najwięcej pasażerów obsłużyli ponownie przewoźnicy Ryanair i Wizz Air. Łącznie obydwaj przewoźnicy niskokosztowi mieli w omawianym okresie udział w rynku w ww. portach regionalnych w wysokości 70,3%, a więc mniejszy o 3,5 punktu procentowego w stosunku do pierwszego kwartału 2024 roku. Obaj przewoźnicy łącznie obsłużyli w portach tej wielkości 3,1 mln pasażerów w pierwszym kwartale 2025 roku, co oznaczało wzrost o 2,1% w porównaniu do analogicznego okresu 2024 roku. 
Wśród przewoźników sieciowych w portach regionalnych obsługujących 1-10 mln pasażerów rocznie najwięcej pasażerów obsłużył w pierwszym kwartale 2025 roku PLL LOT. Przewoźnik przewiózł 325 tys. pasażerów, a więc o 10,8% więcej niż w pierwszym kwartale 2024 roku. Na kolejnym miejscu znaleźli się Lufthansa (182,2 tys. pasażerów, +10,4%) oraz KLM (100,4 tys. pasażerów, +7,3%).

[bookmark: _Toc200534927]Wykres 7.3 Dynamika portów obsługujących 1-10 mln pasażerów – wykres porównuje dynamikę ruchu w pierwszym kwartale 2025 i 2024 roku w polskich portach regionalnych obsługujących rocznie 
1-10 mln pasażerów oraz porównywalnych portach zrzeszonych w ACI.
	Porty 1-10 mln
	Wartość

	Polska
	7,25%

	Porty ACI
	3,60%


[bookmark: _Toc200538533]Tabela 7.3 Dynamika portów obsługujących 1-10 mln pasażerów
[bookmark: _Toc200533897]Porty lotnicze obsługujące mniej niż 1 mln pasażerów rocznie
Porty regionalne obsługujące poniżej 1 mln pasażerów rocznie łącznie miały w pierwszym kwartale 2025 roku wynik gorszy od porównywalnych portów ACI Europe[footnoteRef:4] o 16,7 punktu procentowego. Do tej kategorii zaliczane są w 2025 roku porty lotnicze: Szczecin-Goleniów, Łódź, Lublin, Bydgoszcz, Warszawa-Radom, Zielona Góra-Babimost oraz Olsztyn-Mazury. [4:  Źródło: ACI EUROPE Airport Traffic Report March 2025, Quarter 1] 

W małych portach regionalnych w pierwszym kwartale 2025 roku najwięcej pasażerów obsłużyli przewoźnicy Ryanair (239,6 tys. pasażerów), PLL LOT (51,9 tys.) oraz Wizz Air (44,7 tys.).

[bookmark: _Toc200534928]Wykres 7.4 Dynamika portów obsługujących poniżej 1 mln pasażerów – wykres porównuje dynamikę ruchu w pierwszym kwartale 2025 i 2024 roku w polskich portach regionalnych obsługujących rocznie poniżej 1 mln pasażerów oraz porównywalnych portach zrzeszonych w ACI.
	Poniżej 1 mln
	Wartość

	Polska
	-3,32%

	Porty ACI
	13,40%


[bookmark: _Toc200538534]Tabela 7.4 Dynamika portów obsługujących poniżej 1 mln pasażerów
[bookmark: _Toc200533898]Wyniki portów lotniczych
Porównując pierwszy kwartał 2025 i 2024 roku największe wzrosty liczbowe wśród portów lotniczych uzyskały Lotnisko Chopina w Warszawie (+534,4 tys. pasażerów), Port Lotniczy Kraków-Balice (+473,4 tys.) oraz Port Lotniczy Katowice-Pyrzowice (+164,2 tys.). 
Spadki w pierwszym kwartale względem tego samego okresu 2024 roku wystąpiły w przypadku portów lotniczych Warszawa-Modlin (-44,2%, z powodu znacznej redukcji oferowania Ryanair), Olsztyn-Mazury (-47,3%, zawieszenie połączeń przez Wizz Air w drugim kwartale 2024 r.), Warszawa-Radom (-28,4%), Bydgoszcz (-5,2%) oraz Łódź (-0,1%).
Porty obsługujące 1-10 mln pasażerów rocznie miały w pierwszym kwartale 2025 roku o 302,2 tys. pasażerów więcej niż w tym samym okresie 2024 roku (+7,2%).
Porty obsługujące poniżej 1 mln pasażerów rocznie w pierwszym kwartale 2025 roku odnotowały spadek o 3,3% (-12,2 tys. pasażerów) względem pierwszego kwartału roku 2024.

[bookmark: _Toc200534929]Wykres 7.5 Zmiana przewozów pasażerskich – kwartał – wykres przedstawia liczbową różnicę w przewozach pasażerskich oraz ich dynamikę w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i międzynarodowym w pierwszym kwartale 2025 i 2024 roku.
	Port lotniczy
	Wartościowo
	Procentowo

	WAW
	534 439
	12%

	KRK
	473 379
	22%

	KTW
	164 247
	18%

	GDN
	146 920
	12%

	WRO
	91 937
	12%

	POZ
	138 337
	28%

	WMI
	-262 308
	-44%

	RZE
	23 024
	13%

	SZZ
	354
	0%

	BZG
	-3 693
	-5%

	LUZ
	4 143
	6%

	LCJ
	-101
	0%

	SZY
	-11 360
	-47%

	IEG
	3 819
	32%

	RDO
	-5 313
	-28%


[bookmark: _Toc200538535]Tabela 7.5 Zmiana przewozów pasażerskich – kwartał
[bookmark: _Toc200533899]Przewozy międzynarodowe – porównanie ACI EUROPE
W pierwszym kwartale 2025 roku przewozy międzynarodowe w Polsce zanotowały wyższą dynamikę ruchu (+12,7%) w porównaniu do przewozów międzynarodowych zrealizowanych przez porty ACI[footnoteRef:5] (o 7 punktów procentowych). Liczba międzynarodowych operacji pasażerskich z/do Polski w pierwszym kwartale 2025 roku wzrosła o 9,9% względem analogicznego okresu 2024 roku.  [5:  Źródło: ACI EUROPE Airport Traffic Report March 2025, Quarter 1] 

Wzrosty w ruchu międzynarodowym w pierwszym kwartale 2025 roku odnotowały przewozy w ruchu regularnym (+1 mln pasażerów w porównaniu z tym samym okresem 2024 roku) oraz w czarterowym (+269,1 tys. pasażerów). W ruchu regularnym największą liczbę pasażerów przewiózł ponownie Ryanair (3,6 mln), który miał drugi największy wzrost ilościowy obsługując 275,2 tys. pasażerów więcej niż w analogicznym okresie 2024 roku (+8,3%). Największy wzrost ilościowy odnotował Wizz Air zwiększając liczbę przewiezionych pasażerów o 317,7 tys. Przewoźnik obsłużył w tym okresie 2,8 mln pasażerów. Na kolejnym miejscu znajdował się PLL LOT, który przewiózł w pierwszym kwartale 2025 roku 1,8 mln pasażerów, a więc o 193,4 tys. pasażerów więcej niż w analogicznym okresie 2024 roku. 
Średnia wielkość samolotów w ruchu międzynarodowym regularnym i czarterowym w pierwszym kwartale 2025 roku wzrosła o 1 miejsce względem pierwszego kwartału 2024 roku (średnio 174 miejsca). Oferowanie było wyższe o 11%. 
Wskaźnik LF dla operacji międzynarodowych wyniósł 86,8%, a S/F 83,7%, co oznaczało wzrost o 0,8 punktu procentowego dla wskaźnika LF i o 1,3 punktu procentowego dla S/F w porównaniu z pierwszym kwartałem 2024 roku. 

[bookmark: _Toc200534930]Wykres 8.1 Przewozy międzynarodowe – wykres porównuje dynamikę przewozów międzynarodowych zrealizowanych w Polsce i portach zrzeszonych w ACI w pierwszym kwartale 2025 i 2024 roku.
	Międzynarodowe
	Wartość

	Polska
	12,71%

	Porty ACI
	5,70%


[bookmark: _Toc200538536]Tabela 8.1 Przewozy międzynarodowe
[bookmark: _Toc200533900]Przewozy krajowe – porównanie z ACI EUROPE
Dynamika przewozów krajowych w polskich portach lotniczych w pierwszym kwartale 2025 roku kształtowała się na poziomie o 0,1 punktu procentowego wyższym niż w portach ACI Europe[footnoteRef:6]. Liczba pasażerów w tym okresie wzrosła o 0,1% względem analogicznego okresu 2024 roku. Liczba operacji pasażerskich spadła natomiast o 1,8%. [6:  Źródło: ACI EUROPE Airport Traffic Report March 2025, Quarter 1] 

Średnia wielkość samolotu spadła o 1 miejsce (średnio 97 miejsc) względem pierwszego kwartału 2024 roku. Natomiast oferowanie spadło o 2,8%.
Wskaźnik LF wyniósł 68,2% i wzrósł o 2,5 punktu procentowego, a S/F wzrósł o 2 punkty procentowe i wynosił 67,5%. 
Liderem pod względem liczby przewiezionych pasażerów na rynku krajowym pozostał PLL LOT, który przewiózł o 12 tys. pasażerów więcej niż w pierwszym kwartale 2024 roku. Drugi wynik jeśli chodzi o liczbę przewiezionych pasażerów miał Ryanair, który odnotował znaczny spadek w liczbie przewiezionych pasażerów ze względu na redukcję siatki połączeń na niektórych trasach krajowych (-10,6 tys. pasażerów).

[bookmark: _Toc200534931]Wykres 9.1 Przewozy krajowe – wykres porównuje dynamikę przewozów krajowych zrealizowanych w Polsce i portach zrzeszonych w ACI w pierwszym kwartale 2025 i 2024 roku.
	Krajowe
	Wartość

	Polska
	0,13%

	Porty ACI
	0,00%


[bookmark: _Toc200538537]Tabela 9.1 Przewozy krajowe
[bookmark: _Toc200533901]Przewozy regularne
W pierwszym kwartale 2025 roku polski rynek przewozów regularnych obsłużył o 1 mln pasażerów więcej niż w analogicznym okresie 2024 roku (+10,2%) i o 2,2 mln pasażerów więcej (+25,1%) niż w 2023 roku. 
Najbardziej popularnym kierunkiem w pierwszym kwartale była Wielka Brytania, natomiast największe wzrosty względem analogicznego okresu 2024 roku uzyskały trasy do/z Włoch (+265,5 tys.), Wielkiej Brytanii (+131,8 tys.) i Hiszpanii (+92,6 tys.). Największe spadki wystąpiły natomiast w przypadku tras do/z Norwegii, Albanii oraz Niemiec.
Najwięcej pasażerów w ruchu regularnym w pierwszym kwartale 2025 roku obsłużyły Lotnisko Chopina w Warszawie (4,4 mln) oraz porty lotnicze Kraków-Balice (2,6 mln) oraz Gdańsk im. L. Wałęsy (1,3 mln). Największe wzrosty ilościowe również odnotowały Lotnisko Chopina (+469,3 tys.), Kraków-Balice (+467,5 tys.) oraz Gdańsk im. L. Wałęsy (+135,2 tys.). Spadki w ruchu regularnym wystąpiły w przypadku portów lotniczych Warszawa/Modlin, Olsztyn-Mazury, Bydgoszcz, Warszawa-Radom oraz w niewielkim stopniu Zielona Góra-Babimost i Łódź.
Przewoźnicy niskokosztowi w pierwszym kwartale 2025 roku posiadali 65,8% udziałów w regularnych przewozach międzynarodowych, a sieciowi 32,2% (2% należy do przewoźników czarterowych). Oznacza to nieznaczny spadek udziałów przewoźników niskokosztowych na rzecz przewoźników sieciowych (o 0,2 punktu procentowego) w porównaniu do pierwszego kwartału 2024 roku.

[bookmark: _Toc200534932]Wykres 10.1 Liczba pasażerów regularnych (mln) – kwartał – wykres przedstawia liczbę przewiezionych pasażerów w ruchu regularnym w pierwszym kwartale 2025 roku z uwzględnieniem tego samego okresu lat 2024 i 2023.
	Rok
	Kwartał

	2025
	11 147 743

	2024
	10 119 023

	2023
	8 909 721


[bookmark: _Toc200538538]Tabela 10.1 Liczba pasażerów regularnych – kwartał

[bookmark: _Toc200534933]Wykres 10.2 Dynamika ruchu regularnego – kwartał – wykres przedstawia zmiany zachodzące w pierwszym kwartale 2025 roku w ruchu regularnym w porównaniu do analogicznego okresu lat 2024 i 2023.
	Lata
	Kwartał

	2025 vs 2024
	10,2%

	2025 vs 2023
	25,1%


[bookmark: _Toc200538539]Tabela 10.2 Dynamika ruchu regularnego – kwartał
[bookmark: _Toc200533902]Przewozy czarterowe
W pierwszym kwartale 2025 roku w międzynarodowym ruchu czarterowym obsłużono 1,1 mln pasażerów – o 269,1 tys. więcej niż w pierwszym kwartale 2024 roku (+30,8%) i o 639,9 tys. pasażerów więcej (+127,5%) niż w tym samym okresie 2023 r. 
Najpopularniejszymi kierunkami były Egipt, Hiszpania i Dominikana. Największe wzrosty względem pierwszego kwartału 2024 r. odnotowano również na trasach do/z Egiptu (+158,7 tys. pasażerów), Hiszpanii (+41,4 tys.) i Dominikany (+19,9 tys.). Największe spadki wystąpiły na trasach do/z Włoch, Wielkiej Brytanii i Brazylii.
Najwięcej międzynarodowych pasażerów czarterowych w pierwszym kwartale 2025 roku obsłużyły Lotnisko Chopina w Warszawie (428,1 tys.) oraz porty lotnicze Katowice-Pyrzowice (415,4 tys.), i Poznań-Ławica (98,5 tys.). Z kolei największe wzrosty ilościowe względem pierwszego kwartału 2024 roku miały porty lotnicze: Katowice-Pyrzowice (+123,5 tys.), Lotnisko Chopina (+65,3 tys.) i Wrocław-Strachowice (+27,9 tys.). Spadki odnotowano w przypadku lotnisk Warszawa-Radom, Szczecin-Goleniów, Rzeszów-Jasionka i Łódź.
Najwięcej pasażerów w międzynarodowym ruchu czarterowym w pierwszym kwartale 2025 roku przewieźli Enter Air (345,5 tys.), PLL LOT (239,1 tys.) oraz SkyUp Airlines (124,5 tys.). Najwyższe wzrosty ilościowe względem pierwszego kwartału 2024 roku odnotowali SkyUp Airlines (+88,2 tys.), Enter Air (+60,6 tys.) oraz PLL LOT (+37,8 tys.).

[bookmark: _Toc200534934]Wykres 11.1 Liczba pasażerów czarterowych (mln) – kwartał – wykres przedstawia liczbę przewiezionych pasażerów w międzynarodowym ruchu czarterowym w pierwszym kwartale 2025 roku z uwzględnieniem tego samego okresu lat 2024 i 2023.
	Rok
	Kwartał

	2025
	1 141 657

	2024
	872 553

	2023
	501 805


[bookmark: _Toc200538540]Tabela 11.1 Liczba pasażerów czarterowych – kwartał

[bookmark: _Toc200534935]Wykres 11.2 Dynamika ruchu czarterowego – kwartał – wykres przedstawia zmiany zachodzące w pierwszym kwartale 2025 roku w międzynarodowym ruchu czarterowym w porównaniu do analogicznego okresu lat 2024 i 2023.
	Lata
	Kwartał

	2025 vs 2024
	30,8%

	2025 vs 2023
	127,5%


[bookmark: _Toc200538541]Tabela 11.2 Dynamika ruchu czarterowego – kwartał
[bookmark: _Toc200533903]Porównanie z danymi IATA – RPKM
W pierwszym kwartale 2025 roku polski rynek odnotował wyższą dynamikę RPKM w porównaniu do wzrostu liczby pasażerów (o 4,3 punktu procentowego), do czego przyczyniło się wydłużenie średniej długości odcinka lotu o ok. 75 km w porównaniu do pierwszego kwartału 2024 roku.
Dynamika RPKM polskiego rynku przewyższa procentowe wyniki Europy o 10,6 punktu procentowego i świata o 10,8 punktu procentowego (wg. IATA)[footnoteRef:7]. Wzrost RPKM względem pierwszego kwartału 2024 roku wyniósł 16,1%. [7:  Źródło: IATA Air Passenger Market Analysis March 2025] 


[bookmark: _Toc200534936]Wykres 12.1 RPKM (mln) – kwartał – wykres przedstawia wartości RPKM w pierwszym kwartale 2025 roku z uwzględnieniem analogicznego okresu 2024 roku.
	Narastająco
	Wartości

	2025
	22 228

	2024
	19 140


[bookmark: _Toc200538542]Tabela 12.1 RPKM (mln) – kwartał

[bookmark: _Toc200534937]Wykres 12.2 RPKM porównanie z IATA – wykres przedstawia porównanie dynamiki wskaźnika RPKM w Polsce, Europie i na Świecie według danych ULC i IATA w pierwszym kwartale 2025 roku w porównaniu z analogicznym okresem 2024 roku.
	Narastająco
	Wartości

	Polska
	16,1%

	Europa
	5,5%

	Świat
	5,3%


[bookmark: _Toc200538543]Tabela 12.2 RPKM porównanie z IATA
[bookmark: _Toc200533904]Porównanie z danymi IATA – ASKM
W pierwszym kwartale 2025 roku dynamika ASKM w Polsce wyniosła 15% względem analogicznego okresu 2024 roku. Był to rezultat wyższy niż wyniki Europy o 9,7 punktu procentowego i świata o 10,1 punktu procentowego[footnoteRef:8]. [8:  Źródło: IATA Air Passenger Market Analysis March 2025] 


[bookmark: _Toc200534938]Wykres 13.1 ASKM (mln) – kwartał – wykres przedstawia wartości ASKM w pierwszym kwartale 2025 roku z uwzględnieniem analogicznego okresu 2024 roku.
	Kwartał
	Wartości

	2025
	25 684

	2024
	22 333


[bookmark: _Toc200538544]Tabela 13.1 ASKM (mln) – kwartał

[bookmark: _Toc200534939]Wykres 13.2 ASKM porównanie z IATA – wykres przedstawia porównanie dynamiki wskaźnika ASKM w Polsce, Europie i na Świecie według danych ULC i IATA w pierwszym kwartale 2025 roku w porównaniu z analogicznym okresem 2024 roku.
	Narastająco
	Wartości

	Polska
	15,0%

	Europa
	5,3%

	Świat
	4,9%


[bookmark: _Toc200538545]Tabela 13.2 ASKM porównanie z IATA
RPKM vs. ASKM
W pierwszym kwartale 2025 roku dynamika RPKM, w stosunku do pierwszego kwartału 2024 roku, była wyższa niż dynamika wzrostu oferowania mierzona wskaźnikiem ASKM o 1,1 punktu procentowego.
[bookmark: _Toc200533905]Porównanie z danymi IATA – LF
Współczynnik wypełnienia miejsc LF wyniósł w pierwszym kwartale 2025 roku 86,5% i wzrósł w stosunku do analogicznego okresu 2024 roku o 0,8 punktu procentowego. Jednocześnie LF na rynku polskim był nieznacznie wyższy, niż na rynku europejskim (o 0,7 punktu procentowego) i o 0,4 punktu procentowego wyższy niż na rynku światowym[footnoteRef:9] (porównując pierwsze kwartały 2025 i 2024 roku).  [9:  Źródło: IATA Air Passenger Market Analysis March 2025] 

Średnia liczba osób przypadająca na rejs wyniosła w pierwszym kwartale 2025 roku 135 pasażerów i wzrosła o 4 miejsca w porównaniu z tym samym okresem 2024 roku.

[bookmark: _Toc200534940]Wykres 14.1 LF – kwartał – wykres przedstawia wartości LF w pierwszym kwartale 2025 roku z uwzględnieniem analogicznego okresu 2024 roku.
	Kwartał
	Wartości

	2025
	86,5%

	2024
	85,7%


[bookmark: _Toc200538546]Tabela 14.1 LF – kwartał

[bookmark: _Toc200534941]Wykres 14.2 LF porównanie z IATA – wykres przedstawia porównanie zmian punktów procentowych wskaźnika LF w Polsce, Europie i na Świecie według danych ULC i IATA w pierwszym kwartale 2025 roku w porównaniu z analogicznym okresem 2024 roku.
	Narastająco
	Wartości

	Polska
	0,8%

	Europa
	0,1%

	Świat
	0,4%


[bookmark: _Toc200538547]Tabela 14.2 LF porównanie z IATA
[bookmark: _Toc200533906]Przewoźnicy – udział w rynku
W pierwszym kwartale 2025 roku największy, tj. 32,1% udział w rynku pod względem lotów międzynarodowych miał Ryanair. Drugim przewoźnikiem pod względem udziału w rynku był Wizz Air (24,3%), natomiast na trzecim miejscu znajdował się PLL LOT (17,4%).
Największe wzrosty w ruchu międzynarodowym w pierwszym kwartale 2025 roku w porównaniu do analogicznego okresu 2024 roku odnotowali przewoźnicy: Wizz Air (+317,8 tys. pasażerów), Ryanair (+254,7 tys.) i PLL LOT (+231,2 tys.). 

[bookmark: _Toc200534942]Wykres 15.1 Udział w rynku wg liczby przewiezionych pasażerów w ruchu międzynarodowym – wykres przedstawia udział w rynku przewoźników realizujących największe przewozy w ruchu międzynarodowym w Polsce w pierwszym kwartale 2025 roku.
	Przewoźnik
	Udział

	Ryanair
	32,06%

	Wizz Air
	24,31%

	Polskie Linie Lotnicze LOT
	17,39%

	Enter Air
	4,57%

	Lufthansa
	3,67%

	KLM Royal Dutch Airlines
	2,22%

	EasyJet
	1,44%

	Pozostali
	14,34%


[bookmark: _Toc200538548]Tabela 15.1 Udział w rynku wg liczby przewiezionych pasażerów w ruchu międzynarodowym
[bookmark: _Toc200533907]Przewoźnicy – modele biznesowe
W pierwszym kwartale 2025 roku w niewielkim stopniu zmieniły się udziały w rynku ruchu międzynarodowego ze względu na realizowany model biznesowy przewoźnika lotniczego, w stosunku do analogicznego okresu 2024 roku. 
Przewoźnicy sieciowi odnotowali wzrost w liczbie przewiezionych pasażerów o 12,8%, przewoźnicy niskokosztowi o 11,5%, a czarterowi o 25,4%. Udział w rynku przewozów międzynarodowych przewoźników czarterowych wzrósł o 0,6 punktu procentowego, a przewoźników sieciowych pozostał na tym samym poziomie. Natomiast udział przewoźników niskokosztowych spadł o 0,7 punktu procentowego.

[bookmark: _Toc200534943]Wykres 16.1 Udział w rynku ruchu międzynarodowego wg. modelu biznesowego – wykres przedstawia udział przewozów międzynarodowych w podziale na modele biznesowe, tj. na przewoźników sieciowych, niskokosztowych i czarterowych w pierwszym kwartale 2025 roku wraz z uwzględnieniem analogicznych okresów lat 2024 i 2023.
	Rok
	Sieciowi
	Niskokosztowi
	Czarterowi

	2025
	32,3%
	61,3%
	6,4%

	2024
	32,3%
	62,0%
	5,8%

	2023
	31,9%
	62,9%
	5,3%


[bookmark: _Toc200538549]Tabela 16.1 Udział w rynku ruchu międzynarodowego wg modelu biznesowego
[bookmark: _Toc200533908]Porównanie przewozów LCC i sieciowych
Najwięcej pasażerów w ruchu międzynarodowym wśród przewoźników niskokosztowych w pierwszym kwartale 2025 roku przewiózł Ryanair (3,7 mln pasażerów, +254,7 tys. pasażerów więcej niż w analogicznym okresie 2024 r.). Przewoźnik rozwijał się najszybciej w portach lotniczych Kraków-Balice, Poznań-Ławica i Wrocław-Strachowice.
Drugi największy przewoźnik niskokosztowy, Wizz Air, obsłużył 2,8 mln pasażerów (+317,8 tys. w porównaniu do tego samego okresu 2024 roku), a największe wzrosty ilościowe odnotował na Lotnisku Chopina, w Porcie Lotniczym Gdańsk im. L. Wałęsy oraz Kraków-Balice. Trzeci największy wzrost w liczbie przewiezionych pasażerów względem pierwszego kwartału 2024 r. odnotował przewoźnik SkyUp Airlines (+88,2 tys.).
W przypadku przewoźników sieciowych w pierwszym kwartale 2025 r. najwięcej pasażerów w ruchu międzynarodowym przewiózł PLL LOT – 2 mln pasażerów, a więc o 231,2 tys. pasażerów więcej niż w pierwszym kwartale 2024 roku. Przewoźnik największe wzrosty odnotował na Lotnisku Chopina w Warszawie.
Drugi największy wynik w pierwszym kwartale 2025 roku miała Lufthansa obsługując 422,4 tys. pasażerów (-2 tys.), a następnie KLM, który przewiózł 255,5 tys. pasażerów (+27,6 tys.). 
Wskaźnik S/F przewoźników niskokosztowych w ruchu międzynarodowym w pierwszym kwartale 2025 roku wyniósł 87,3%, a LF 88,9%. Wskaźnik S/F przewoźników niskokosztowych wzrósł 3,1 punktu procentowego w porównaniu do pierwszego kwartału 2024 roku, podczas gdy LF wzrósł o 2,6 punktu procentowego. 
Z kolei wskaźnik S/F przewoźników sieciowych w ruchu międzynarodowym w pierwszym kwartale 2025 roku wyniósł 76,3%, a LF 82%. Odnotowano zatem spadek S/F oraz LF w porównaniu do pierwszego kwartału 2024 roku o 1,5 punktu procentowego. 

[bookmark: _Toc200534944]Wykres 17.1 Porównanie dynamiki ruchu międzynarodowego przewoźników LCC i sieciowych – wykres przedstawia porównanie dynamiki ruchu międzynarodowego dla przewoźników niskokosztowych i sieciowych w pierwszym kwartale 2025 i 2024 roku.
	Typ przewoźnika
	Wartość

	Sieciowi
	12,80%

	Niskokosztowi
	11,48%


[bookmark: _Toc200538550]Tabela 17.1 Porównanie dynamiki ruchu przewoźników LCC i sieciowych

[bookmark: _Toc200534945]Wykres 17.2 Porównanie zmian punktów procentowych LF w ruchu międzynarodowym dla przewoźników LCC i sieciowych – wykres przedstawia porównanie zmian punktów procentowych wskaźnika LF w ruchu międzynarodowym dla przewoźników niskokosztowych i sieciowych w pierwszym kwartale 2025 i 2024 roku.
	Typ przewoźnika
	Wartość

	Sieciowi
	-1,48%

	Niskokosztowi
	2,56%


[bookmark: _Toc200538551]Tabela 17.2 Porównanie zmian punktów procentowych LF w ruchu międzynarodowym dla przewoźników LCC i sieciowych
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2025	2024	2023	50994.694059999994	47050.539599999996	45070.426460000002	

I-kwartał	0.11806515369337056	


I-kwartał	0.30555381756906397	
2025	1	2	3	4	5	6	7	8	9	10	11	12	3884873	3991782	4413608	2024	1	2	3	4	5	6	7	8	9	10	11	12	3547461	3515905	3929073	4387664	5297664	5915448	6449013	6544767	6099322	5329993	4053695	4120263	2023	1	2	3	4	5	6	7	8	9	10	11	12	3074831	2953532	3385468	3955818	4567802	5296896	5762824	5772432	5430970	4723881	3603606	3695745	
Polska	Porty ACI	0.11806515369337056	4.2999999999999997E-2	
Polska	Porty ACI	0.15604050044165274	6.0999999999999999E-2	
Polska	Porty ACI	7.2493577335407622E-2	3.5999999999999997E-2	
Polska	Porty ACI	-3.3227415420627238E-2	0.13400000000000001	
Wartościowo	WAW	KRK	KTW	GDN	WRO	POZ	WMI	RZE	SZZ	BZG	LUZ	LCJ	SZY	IEG	RDO	534439	473379	164247	146920	91937	138337	-262308	23024	354	-3693	4143	-101	-11360	3819	-5313	Procentowo	WAW	KRK	KTW	GDN	WRO	POZ	WMI	RZE	SZZ	BZG	LUZ	LCJ	SZY	IEG	RDO	0.12450083328402428	0.218545724665415	0.17807737969392901	0.11956039663583806	0.12141417663077214	0.28434622997724612	-0.44235108417399394	0.12779112943958171	4.1395762196547725E-3	-5.2111702202717769E-2	6.1610528663841091E-2	-1.156281125141656E-3	-0.4727620791543552	0.31899432008018702	-0.28390509778775253	
Polska	Porty ACI	0.12705198584584987	5.7000000000000002E-2	

Polska	Porty ACI	1.317330210772738E-3	0	


2025	2024	2023	11147743	10119023	8909721	
2025 vs 2024	2025 vs 2023	0.10166198851410857	0.25118878582168858	
2025	2024	2023	1141657	872553	501805	
2025 vs 2024	2025 vs 2023	0.30840991893902148	1.2751008858022539	
2025	2024	22227.656081250021	19139.936231209977	
Polska	Europa	Świat	0.16132341365929648	5.5E-2	5.2999999999999999E-2	

2025	2024	25684.428007179962	22333.287552160036	
Polska	Europa	Świat	0.15005137274094738	5.2999999999999999E-2	4.9000000000000002E-2	
2025	2024	0.8654137080660852	0.85701382684963434	
Polska	Europa	Świat	8.3998812164508552E-3	1.0000000000000009E-3	4.0000000000000036E-3	


Ryanair	Wizz Air	Polskie Linie Lotnicze LOT	Enter Air	Lufthansa	KLM Royal Dutch Airlines	EasyJet	Pozostali	0.32059004752272952	0.24308917561781809	0.17387600764564115	4.5678081231981645E-2	3.6715020444127326E-2	2.2213233691031672E-2	1.4413466175826797E-2	0.14342496767084367	

Sieciowi	
2025	2024	2023	0.32290150829987407	0.32263385468394029	0.31865660225578235	Niskokosztowi	
2025	2024	2023	0.61287204608525991	0.6196218603770306	0.62852066590452527	Czarterowi	2025	2024	2023	6.4226445614865957E-2	5.7744284939029125E-2	5.2822731839692369E-2	
Sieciowi	Niskokosztowi	0.12798697619164745	0.1147745113277594	
Sieciowi	Niskokosztowi	-1.4821392016756918E-2	2.5625678027826226E-2	
2025	2024	2023	12290263	10992439	9413831	
2025	2024	2023	91931	84975	73403	
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