Czy poligony wojskowe moga by¢ "by default” traktowane jako kontrolowany obszar
naziemny?

Generalnie tak a dodatkowo poligon jest objety strefq.

A geodeci? To jest podobny problem co filmowcy. Wykonywanie nalotéw
fotogrametrycznych w miastach duzymi dronami bedzie niemoiliwe.

Jest cate spektrum mozliwosci - kategoria otwarta, STS, zezwolenia.

Pytanie odnosnie ograniczenia predkosci, by méc przelecie¢ nad osobami, uwzgledniato
latanie dronami lzejszymi skoro wytgczenie ma kategorie ograniczy¢.

Ograniczenie predkosci jest w kategorii otwartej aby méc wykonywac operacje w mniejszej
odlegtosci od 0séb niezaangazowanych.

Czy ubezpieczyciel moze wyznaczaé wysokos¢ stawki ubezpieczenia w zaleznosci od ilosci
zarejestrowanych dronéw? Oraz czy prawo rozrdznia ubezpieczenie OC dla operatora
"prywatnego" a "firmowego"?

Zgodnie z informacjq otrzymang z MF ubezpieczenia OC nie mogq zawierac wytqczen
ograniczajgcych zakres okreslony rozporzgdzeniem.

Co z dronami ktore sledza? Np. neo 2. W takim locie operator nie widzi drona

Zgodnie z informacjami od EASA taki lot jest uznawany jako operacja wykonywana w trybie
podgzania za stacjqg bazowq (UAS.OPEN.020 pkt 3)

Czy przy nowelizacji Prawa Lotniczego wprowadzony zostanie obowigzek, by piloci musieli
weryfikowaé checkiny w strefie lotu? To zrozumiate, ze lot zalogowy ma pierwszenstwo ze
wzgledu na bezpieczenstwo, ale uwzgledniajac ilo$¢ operacji zaczyna to by¢ przywilej elity,
ktora moze wchodzi¢ na przejscie kiedy chce, nie zwazajac na to, ze najpierw trzeba
sprawdzi¢, czy jest to bezpieczne. Chodzi o loty ponizej konkretnej wysokosci, np. 300
metrow.

Ta nowelizacja nie przewiduje takiej opcji. Wprowadzenie takiego wymogu bedzie wymagato
szerokich konsultacji z branzqg lotniczq. Przepisy requlujgce sposob unikania kolizji zarowno z
zatogowym lotnictwem, ale tez z innymi bezzatogowymi statkami powietrznymi jest w
projekcie rozporzqdzenia w sprawie wykonywania operacji obecnie procedowanego na
podstawie delegacji ustawowej ujetej w art. 156g ust. 9 ustawy — Prawo lotnicze.

Czy bedzie w przysztosci mozliwos¢ sktadania wniosku o uzyskanie ogdlnego albo
konkretnego zezwolenia na operacje w oparciu o SORA 2.5 w sposéb zautomatyzowany
poprzez KSID? Jezeli tak, to kiedy?



10.

11.

Tak, bedzie. Planujemy na koniec roku 2026/poczqtek 2027

Co z profesjonalng branza filmowg, w ktorej jest kilkanascie oséb latajacymi dronami w
kategorii C3 i wykonujemy prawie wszystkie loty nad obszarem zaludniony w miastach.
Brak NSTS zabija nasz3 branze i w wielu przypadkach jedyny dochéd jaki mamy. Czy widzi
Pan jakies rozwigzanie dla nas? dodam jeszcze do mojego pytania, ze w zwiazku z logistyka
i kosztami nie ma mozliwosci kontroli obszaru naziemnego.

Kontrolowany obszar naziemny to obszar nadzorowany. Jezeli przyktadowo doposazy sie BSP
w akcesoria do klasy C5 to wowczas operacje mozna wykonac¢ w STS-01, gdzie wszystkie
osoby znajdujgce sie na planie filmowym sq poinformowane i wyrazity zgode na lot BSP.
Mozna tez skorzystac ze zwolnienia z zapewnienia kontrolowanego obszaru naziemnego oraz
innych warunkdw STS - jezeli BSP ma do 1 m wymiaru typowego. Informacja na temat
kontrolowanego obszaru naziemnego pojawi sie rowniez w FAQ na stronie EASA

Czy odnosnie "gestosci zaludnienia" planowane jest, by uwzglednia¢ loty, np. nad drogami,
gdzie ta gestos¢ jest zdecydowanie inna niz w pobliskich terenach zabudowanych. W ten
sposéb ocena ryzyka nie wpadataby w niebotyczne poziomy SAIL.

Gestosc¢ zaludnienia na potrzeby okreslenia poczqtkowej klasy ryzyka naziemnego (iGRC)
obliczana jest z uwzglednieniem przestrzeni lotu, przestrzeni bezpieczeristwa oraz bufora
ryzyka naziemnego. Oznacza to, ze podczas planowania operacji, np. nad drogq, analiza nie
ogranicza sie wytgcznie do samej trasy lotu (przestrzeni lotu), jednak obejmuje réwniez
obszary potencjalnie narazone na skutki zdarzen niepozqdanych. Dopiero po uwzglednieniu
wszystkich tych elementéw mozliwe jest okreslenie gestosci zaludnienia i w konsekwencji,
prawidtowe wyznaczenie iGRC.

A czy bedzie mozliwos¢, czy bedzie cos ztagodzone pod katem lotu krétkiego BVLOS,
wiasnie do 1-2 km BSP nie sklasyfikowanym jako C6 tylko np. C1, C2 bo przeciez takie BSP
sg do tego technologicznie przygotowane...wystarczy ze sie zrobi nalot delikatnie za $ciane
lasu i juz jest BVLOS. Teraz Pan co prawda mowit o rozluznieniu dla podmiotéw
publicznych, ale co z rekreacja np. z dala od obszaru zabudowanego, na polach? Dziekuje za
odpowiedz.

Prosze zapoznac sie z mozZliwosciami PDRA, ktére moze byc rozwigzaniem tego problemu na
ten moment.

Loty BVLOS wymagajq by BSP byt wyposazony co najmniej w FTS. Takie sq tez wymogi PDRA.
Proponuje sie zapoznac ze zwolnieniem z pewnych warunkdw STS, z ktérego korzysta¢ mogq
wszyscy operatorzy SBSP.

Dlaczego ULC wydajgc zezwolenia w kat szczegdlnej dla operacji zlokalizowanych w
miejscach wyiszego prawdopodobienstwa napotkania ruchu zatogowego czesto zastrzega
w zezwoleniu obowigzek ustanawiania strefy geograficznej. Ma to rzekomo ograniczy¢
ryzyko podczas, gdy piloci zatogowi nie maja obowigzku weryfikacji stref geograficznych!
PAZP tez zwykle jest zaskoczony i nie rozumie tego obowigzku!
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W przypadku kiedy wymagamy strefy to sqg to najczesciej loty BVLOS i to jest dodatkowe
zabezpieczenie przed innymi dronami lub pokazy dronowe jak roje dronéw.

Dodatkowo informacja o wyznaczeniu strefy geograficznej znajduje sie tez w NOTAM, a wiec
lotnictwo zafogowe tez jest o niej informowane. W przypadku lotdw na duzych wysokosciach
gdzie ryzyko spotkania z lotnictwem zatogowym jest zwiekszone warunkiem w zezwoleniu
jest tez zazwyczaj wystgpienie przez operatora o strefe lotniczqg, konwertowang nastepnie
takze na strefe geograficzng.

W rejonie DRA-R CTR (rejon 1 km od lotniska) obecnie mozna wykonywa¢ operacje tylko w
kategorii szczegolnej. Czy po 1 stycznia planowane jest rozszerzenie operacji w kategorii
otwartej w tej strefie? Czy zostaje tylko i wytacznie STS, aby méc tam latac?

Obecnie mozna wykonywac loty tylko w kategorii szczegdlnej, koricem stycznia planowane sq
uproszczenia dla rejonow powyzej 1km od lotnisk CTR

Czy w odstepstwie jako podmiot publiczny wymienione bedy: GDDKIiA, Zarzady Drég
Wojewddzkich, PKP PLK SA, Urzedy Miast? Jest wiele inwestycji publicznych, gdzie
zamawiajgcymi s te wtasnie podmioty. W ramach tych inwestycji oczekujg one opracowan
zwigzanych z uzyciem drondéw.

Katalog jest w odstepstwie

Z jakim wyprzedzeniem operator wykonujacy loty w kategorii STS-02 (np. w ramach
ratownictwa wodnego) powinien ztozy¢ plan lotu podczas prowadzenia dziatan
poszukiwawczo-ratowniczych?

6h, jednak taki operator moze zgtosic sie do PAZP i w ramach porozumienia ten czas moze by¢
skroécony przy zgodzie ULC.

Jakie wytgczenia/odstepstwa beda opublikowane dla stuzb porzadku publicznego?

Jest poswiecony slajd w prezentacji.

Czy w Swietle aktualnie obowigzujacych przepisow istnieja jakiekolwiek przestanki
wykluczajace legalne wykonywanie operacji w 2026 r. w kategorii otwartej, podkategorii
A3, bezzatogowym statkiem powietrznym (statoptat, wprowadzony do eksploatacji w 2020
r., bez nadanej klasy, MTOM <5 kg, rozpietos¢ 125cm), do celow fotogrametrycznych
(ortofotomozaiki), przy petnym spetnieniu wymogoéw podkategorii A3?

W podkategorii A3 mogqg byc¢ nadal eksploatowane drony o maksymalnej masie startowej
ponizej 25 kg, ktore nie sq zgodne z rozporzgdzeniem delegowanym (UE) 2019/945, o ile
wprowadzono je do obrotu przed 1 stycznia 2024 r.

Z czego wynika tak skomplikowany dokument jakim jest Sora i czemu nie mozna go
uproscic?
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Niedawno weszta SORA 2.5 ktdra jest przyjemniejsza dla uzytkownika, mozna wiec uznac, ze
juz zostata uproszczona.

Czy zostanie naprawiony problem w ttumaczeniu definicji "biznesu", ktéry sprawia, ze o
LUC nie moga wnioskowac JDG?

Bardzo ciezko spetni¢ wymagania LUC przez JDG poniewaz taki operator powinien posiadac
np. odpowiednig strukture w postaci kierownika odpowiedzialnego (UAS.LUC.030 pkt 2 lit a)
oraz niezalezng funkcje odpowiedzialng za monitorowanie przestrzegania i adekwatnosci
spetnienia odpowiednich wymogdw (UAS.LUC.030 pkt 2 lit h) co jest niemozliwe do spetnienia
przez jednq osobe

Jak bedzie wygladato tworzenie stref FPV / BVLOSw KSID od 1.01.2025 korzystajac z
odstepstw do kat. A3 ( BSP do 2 kg )??

Nie bedzie stref. W tym odstepstwie bedzie ograniczenie odlegtosci.

Czy zarzadzajacy strefg moze zadac od operatora ubezpieczenia OC na wyzszg kwote niz
przewiduje to ustawa.

Nie.

Skoro nie byto wypadkoéw, jest OC, Czy mozemy dodac STS-03, STS-04 ktére beda
analogiczne do NSTS-01, NSTS-05 ?

Nie moZemy. To Komisja Europejska rekami EASA moze je dodac.

Tak krotko i w temacie, czy klasg c1 w przysztym roku, tak jak to byto dotychczas w nstsach
kategoria szczegdlna bedzie mozliwos¢ latania w miescie i Swiadczy¢ ustugi komercyjne

Klasq C1 mozna latac w kategorii Open oraz w kategorii “szczegdélnej” na podstawie
uzyskanego zezwolenia na operacje.

Czy realizujgc zadania w interesie publicznym i mieszczac sie w katalogu 5 punktow oraz
majac pilotéw posiadajacych uprawnienia do lotéw wg STS-01, 02 od 1 stycznia 2026 r.
bede mogt lata¢ bez zadnych dodatkowych formalnosci wg ww. STS-01 i 02 dronami bez
klasy oraz bez obowigzku ustanawiania obszaru kontrolowanego?

Realizujgc zadania w interesie publicznym lub w ramach umowy z podmiotami ktére sq tym
odstepstwem objete, tak.

Jakie beda warunki w odstepstwie fpv bez obserwatora? Trzeba bedzie mie¢ sts?
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Nie trzeba bedzie mie¢ STS’a bo odstepstwo jest dla bardzo niskiego ryzyka. Nie ma tam
dodatkowych wymagan.

Bezpieczny odstep w odstepstwie dla lotéw realizowanych w interesie publicznym - czy
bedzie zamiennik zwigzany z trybem "niskiej predkosci", ktéry pozwoli na przelot nad
osobami?

Bezpieczna odlegtos¢ jest po to, aby nad osobami nie latac. Nie przewidywat lotéw nad
osobami.

A prywatne firmy na JDG tez bedg podlegac pod to odstepstwo?

Jezeli jakas jednostka da Panistwu zlecenie wykonania dla niej takiej operacji to tak.

Pytanie odnosnie planowanego zwolnienia dla lotéw realizowanych w interesie
publicznym: Czy tapiq sie tu Sady i biegli sporzadzajacy opinie na ich zlecenie?

Zarowno sqdy, jak i biegli dziatajg w interesie publicznym. Dla sqdow podstawgq tego
obowiqzku sq artykuty 175 i 45 Konstytucji RP oraz ogdlna zasada sprawowania wymiaru
sprawiedliwosci na rzecz spoteczeristwa. Dla biegtych podstawq sq przepisy kodeksow
postepowania (karnego i cywilnego) oraz m.in. art. 233 § 4a Kodeksu karnego, ktory
bezposrednio wigze odpowiedzialnos¢ karng biegtego z narazeniem na szkode interesu
publicznego. Interes publiczny obejmuje tutaj zaréwno ochrone fundamentalnych wartosci

spotecznych, jak i zagwarantowanie prawidtowego funkcjonowania wymiaru sprawiedliwosci.

Czy w ramach zwolnienia dla dronéw fpv w podkategorii A1 poza dronami z klasg CO beda
tez zawarte drony wtasnej konstrukcji o MTOM <250g?

Klasa CO sie tym charakteryzuje. W planach jest zwolnienie drondw w klasie CO oraz wtasnej
konstrukcji MTOM ponizej 250g

Czy zwolnienie dla lotéw realizowanych w interesie publicznym bedzie réwniez dotyczy¢
ograniczenia predkosci lotu drona dla STS-01 (5m/s)? Wykonywanie lotéw w geodezji "pod
ortofotomape" z predkoscig 5m/s jest problematyczne i znaczaco wydtuza czas w
powietrzu. Jezeli taki lot wykonywany jest dronem klasy C5, to wydaje mi sie, ze
bezpieczniej jest gdy dron jest krocej w powietrzu kosztem wiekszej predkosci.

Odstepstwo nie zwalnia z UAS.STS-01.020 pkt 1 lit. d — ograniczenie predkosci obowiqzuje.

Optymalne do celéw fotogrametrii geodezyjnej (dla celow publicznych i nie tylko) bytoby
odstepstwo w stosunku do STS-01 w postaci braku strefy kontrolowanej i rezygnacji z
ograniczenia predkos$¢ do 5m/s (zwiekszenie ograniczenia do 15-20 m/s).
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Proponujemy zapoznac sie ze zwolnieniem z niektorych warunkoéw STS, np. Z kontrolowanego
obszaru naziemnego przy wykonywaniu operacji przy uzyciu BSP klasy C5 (przy STS-01) do 1 m
wymiaru typowego.

Jakie s3 szanse na pozytywne rozpatrzenie wniosku na taki lot dronem klasy C5 przez ULC?
(Loty tego typu wykonywane sg nad zr6znicowanymi terenami miasta, wsie, lasy tereny
rolne.)

Pytanie niezrozumiate. Jezeli chodzi o wniosek o zezwolenie to posiadajgc drona klasy C5
moze wystarczyc¢ ztoZzenia oswiadczenia STS

Dlaczego 1 m jest tak traktowany? czy to miara sevre? wiekszo$¢ bsp ptatowych ma
powyzej 1m najbardziej wydajne a tym samym ekologiczne

To jest uzasadnione analizq ryzyka

Jesli chodzi o zwolnienie z uzyskiwania zezwolenia na podstawie SORA dot. ma tylko
operatoréw przesytowych czy tez dystrybucyjnych?

Na razie to odstepstwo bedzie dotyczyto operatorow przesytowych wymienionych w ustawie.

Odstepstwo dla lotéw Agro nie dziata w aplikacji Drone Tower. Po wybraniu BSP >25
Kategoria Lotu jest nieaktywna

Tak, w obecnej wersji funkcjonalnosc ta jest zablokowana. W kolejnej wersji aplikacji check-
iny BSP powyzej 25kg bedq juz dostepne dla A3. Planowane udostepnienie aktualizacji w
sklepach to koniec biezqgcego tygodnia, najpdZniej poczqtek przysztego.

Czy do kazdego nowego STS bedzie egzamin i szkolenie?

LBSP-1 — egzamin teoretyczny jest jeden zaréwno do STS-01 i STS-02. Szkolenie praktyczne
jest osobne dla kazdego STS ze wzgledu na ich specyfike. Jak bedzie to wyglgdac wobec
nowych STS zdecyduje EASA (wzglednie KE w rozporzgdzeniu UE).

Kiedy ministerstwo finansdw planuje korekte do istniejacych zapisow?

W pierwszej kolejnosci nowelizacja ustawy Prawo lotnicze, nastepnie na tej podstawie
nowelizacja rozporzqdzenia dot. ubezpieczern OC

Nadal w CTR1KM lot mozliwy jest jedynie w kategorii szczegdlnej, co uniemozliwia w
praktyce loty, albowiem s3 one zwykle w terenie zurbanizowanym, wiec analiza
bezpieczenstwa winduje SAIL. Czy PANSA zamierza w koncu rozwigzac ten problem?

Zwolnienie LBSP-1.503.2.2025.ULC.1 rozwiqzuje ten problem.
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Na jakich zasadach stuzby specjalne/mundurowe (m.in. SG czy ABW) majg wykonywaé loty
BSP w swoich dziataniach ? Czy sg jakies aktualne wytyczne? Albo czy jakie$ ministerstwo
ma takie wytyczne opublikowa¢ ? Czy na podstawie nowelizacji ustawy Prawo Lotnicze te
stuzby jako lotnictwo panstwowe s3 zwolnione z wiekszosci zatozen i mogg "latac jak
chca", czyli na podstawie swoich wtasnych przepisow wewnetrznych ?

Zainteresowane stuzby prosimy o kontakt to zorganizujemy spotkanie dla stuzb.

Jak interpretowac obszary wyszczegolnione w kategorii A3? Na stronie EASA jest to troszke
inaczej opisane niz polskie ttumaczenie rozporzadzenia 947. Czy moina dla przyktadu lata¢
na lotnisku (aeroklubowym) , gdzie wszystkie osoby s zaangazowane w operacje ale
jednak blisko znajduja sie budynki?

Rozporzgdzenie mowi wyraznie o 150m, w nowelizacji przepiséw w 2026, EASA ma
dookreslic, ze ta odlegtos¢ nie bedzie dotyczyta terenu, jezeli teren ten jest udostepniony
operatorowi przez wtasciciela lub uprawnionego zarzgdce obszaru.

Posiadam uprawnienia STS-01 oraz STS-02 (uzyskane w drodze konwersji Swiadectwa
Kwalifikacji), wazne do 1 grudnia 2026 roku. Z uwagi na to, ze nadal obowigzujg mnie
NSTS-y, w systemie KSID mam mozliwosc¢ przystapienia do egzaminu STS.

Prosba o kontakt mailowy.

Chciatbym dopytac, co stanie sie w sytuacji, gdy przystapie do tego egzaminu. Czy zdanie
egzaminu spowoduje przedtuzenie waznosci moich uprawnien STS? A jesli nie, czy istnieje
ryzyko utraty obecnie posiadanych uprawnien STS?

Egzamin teoretyczny do STS mozna przedtuzy¢ w formie szkolenia przypominajgcego, o
ktorym mowa w UAS.STS-01.020 pkt 3 lit. b lub UAS.STS-02.020 pkt 10 lit. b dodatku 1 do
zatgcznika do rozporzqdzenia nr 2019/947/UE.

Czy planowane jest stworzenie odstepstwa dla lotéw ratowniczo-gasniczych OSP?

Odstepstwo dla sektora publicznego, ktore jest odstepstwem od klas drondw i
kontrolowanego obszaru naziemnego dla STS-01 i STS-02 dotyczy takze OSP.

Do kiedy bedzie obowigzywac odstepstwo Agro? Jaki jest powdd, ze odstepstwo ma
okreslone zastosowania, chcielibysmy je wykorzysta¢ do celéw badawczych.

Odstepstwo bedzie obowigzywac przez 8 miesiecy czyli do 9 wrzesnia 2026r. Prosze sprawdzic¢
czy nowe odstepstwo Agro, ktdre weszto nie spetnia Paristwa wymagan. Loty badawcze
mozna wykonywac w strefach geograficznych.



