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Przewodniczgcy PKBWL



« Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
(Komisja) dziata przy ministrze witasciwym do spraw
transportu.

« Komisja nie prowadzi postepowan lub dochodzen.
Komisja prowadzi badania wypadkow, powaznych
incydentow i incydentow lotniczych.

« Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.



Zgodnie z art. 4 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 996/2010

Parlamentarnego i Rady, Komisja jest niezalezna pod

wzgledem funkcyjnym, w szczegolnosci od wiadz lotniczych

odpowiedzialnych za zdatno$¢ do lotu, certyfikacje, operacje
lotnicze, obstuge techniczng, licencjonowanie, kontrole

ruchu lotniczego lub dziatalnosc lotnisk.



« Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia (UE) 996/2010
Parlamentarnego i Rady, badania zdarzen lotniczych w
zadnym razie nie mogg byC powigzane z orzekaniem o
winie lub o odpowiedzialnosci.

« Badania muszg by¢ niezalezne, odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan sgdowych lub administracyjnych
stuzgcych orzeczeniu o winie lub odpowiedzialnosci oraz

pozostawac bez uszczerbku dla nich.



Zgodnie z art. 134 ust. 1 lit ) ustawy Prawo lotnicze

badania prowadzone przez Komisje sg niezaleznie od

postepowania przygotowawczego, sgdowego, sgdowo-

administracyjnego, administracyjnego lub czynnosci

zwiazanvych z likwidacja szkody.
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PKBWL oraz Komisje z innych krajow (dane ECAC z 2023 r.) w zakresie
liczby podjetych i zamknietych badan wypadkow i powaznych incydentow.

Panstwo Badania podjete Badania zamkniete
Wielka Brytania 282 280
Niemcy 145 161
Francja 124 144
Polska 48 63
Austria 7 57
Hiszpania 63 56
Szwajcaria 24 53
Holandia 48 43
Dania 26| 27
Witochy 27 25
Irlandia 20 25
Wegry 16 21
Norwegia 7 10
Belgia 19 5




ANALIZA
WYBRANYCH ZDARZEN



NASZE BEZPIECZENSTWO
W POWIETRZU
ZACZYNA SIE NA ZIEMI



Wypadek 2024-0018

W trakcie startu za wyciggarkg szybowca DG-100 na
wysokosci okoto 5 m przeszedt on do lotu nurkowego, zderzyt
sie z ziemig | skapotowat.

W wyniku zdarzenia pilot odniost powazne obrazenia ciata.



Wypadek 2024-0018
- _

Widok miejsca zdarzenia — zaznaczono miejsce pierwszego kontaktu
szybowca z ziemig [zrodto: Aeroklub Gdanski]



Wypadek 2024-0018

W trakcie ogledzin szybowca po wypadku stwierdzono,
ze ster wysokosci zostat prawidtowo podtgczony, natomiast
sworzen mocujgcy statecznik poziomy nie zostat

zamontowany.



Wypadek 2024-0018

Brak sworznia mocujgcego statecznik poziomy [zrodto: Aeroklub Gdanski]



Wypadek 2024-0018

Przyczyny zdarzenia:
* Po ztozeniu szybowca nie sprawdzono, czy montaz jego
elementow wykonano prawidtowo.

* Niepetna kontrola przedlotowa szybowca.



Kontrola przedlotowa statku

powietrznego.

Obowigzek czy przesad?



W latach 2020 — 2024 w Polsce zgtoszono 12 zdarzen
Zwigzanych z niewyczepieniem wodzidta podwozia.
Niewyczepienie wodzidta stwierdzano po uruchomieniu

silnika, podczas kotowania oraz ... po starcie.

Niestety, wiele z tych zdarzen miato miejsce w lotach

uczniow-pilotow z instruktorem.



NASZE BEZPIECZENSTWO
TO STOSOWANIE
PROCEDUR OPERACYJNYCH



Powazny incydent 2023-0079

Zatoga samolotu dwusilnikowego Tecnam P2006T w sktadzie
instruktor oraz uczen - pilot wykonywata loty szkolne, ¢wiczac
sytuacje awaryjne w ramach szkolenia do uzyskania
uprawnienia MEP(L),

W trakcie drugiego lotu po kregu, zatoga wykonywata lot na
zdtawionym jednym silniku z zamiarem Igdowania w

konfiguracji gtadkiej, z klapami ustawionymi w pozycji ,,0”".



Powazny incydent 2023-0079

Kiedy samolot byt w fazie wyrownania nisko nad pasem,
Kierujgcy lotami na lotnisku, przekazat przez radio zatodze
informacje o braku wypuszczonego podwozia. Informacja ta
zostata przekazana zbyt pozno. W rezultacie samolot
przyziemit bez podwozia.

Zatoga opuscita statek powietrzny o witasnych sitach, nie

odnoszgc obrazen.



Powazny incydent 2023-0079

Przyczyny i czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Nieprzeczytanie listy kontrolnej do Igdowania, bedgce;
czescig listy kontrolnej lgdowania z jednym silnikiem
niepracujgcym.

2) Brak kontroli potozenia podwozia zarowno przez instruktora

jak 1 ucznia - pilota.



Powazny incydent 2023-0079

3) Zaniechanie przez zatoge stosowania standardowych
procedur operacyjnych zapisanych w podreczniku
Standardowych Procedur Operacyjnych osrodka szkolenia.
4) Brak wystarczajgcego nadzoru i reakcji ze strony
iInstruktora nad czynnosciami wykonywanymi przez ucznia -
pilota.

5) Zbyt pdzne przekazanie zatodze przez kierujgcego lotami

Informacji o braku wypuszczonego podwozia.



NASZE BEZPIECZENSTWO
TO ROWNIEZ
IDENTYFIKACJA ZAGROZEN
ORAZ
ANALIZA RYZYKA



Wypadek 2022/2454

W dniu 23 maja 2022 r., smigtowiec typu AS350B3e byt
wykorzystywany w akcji gasniczej pozaru lasu, do ktorego
doszto na terenie gminy Swierklaniec.

Smigtowiec czerpat wode z pobliskiego jeziora Rogoznik

| transportowat jg w zasobniku (ang. bambi bucket)
podwieszonym pod kadtubem.

Po wykonaniu 8 zrzutow wody, podczas kolejnego pobierania
wody do bambi bucket, smigtowiec zderzyt sie z taflg jeziora.
Pilot odnidst lekkie obrazenia i samodzielnie wydostat sie

z tongcego wraku. Smigtowiec ulegt zniszczeniu.



Wypadek 2022/
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Wrak smigtowca podczas wydobywania na brzeg jeziora.



Wypadek 2022/2454

Przyczyny i czynniki sprzyjajace:

Zawis nad wodg, prowadzacy do kontaktu smigta ogonowego

Z powierzchnig jeziora, spowodowany najprawdopodobniej czynnikiem
ludzkim: chwilowg nieuwagg i/lub sp6zniong reakcjg pilota na
dryfowanie smigtowca.

Mozliwe zmeczenie po wykonaniu kilkunastu lotow gasniczych w dniu
zdarzenia, pospiech w prowadzeniu akcji gasniczej.

Wymagajgce koncentracji manewrowanie smigtowcem w zawisie,
dodatkowo utrudnione falowaniem powierzchni jeziora, pochodzgcym
od optywu pionowego podczas zawisu oraz podwieszenia ciezkiego
zasobnika z woda.



Wypadek 2022/2454

W pkt 1.18 raportu koncowego znajduje sie nastepujgca
Informacja:

W trakcie trwania badania zdarzenia operator zaktualizowat
zapisy standardowych procedur operacyjnych (SOP).
Wprowadzit wymog stosowania kamizelek ratunkowych przez
zatoge smigtowca w przypadku wykonywania operacji nad

obszarami podmoktymi lub wodami.



Wypadek 2022/2454
Aktualizacja przez operatora SOP swiadczy o weryfikacji listy
zagrozen i przeprowadzeniu analizy ryzyka w odniesieniu do

tego wypadku.

Informacja o aktualizacji SOP wskazuje na koniecznosc¢
podjecia podobnych dziatan przez operatorow
wykorzystujgcych smigtowce do lotow przeciwpozarowych i

gasniczych.



Wypadek 2022/2454

Aktualizacja przez operatora SOP daje rowniez informacje dla
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, w zakresie oceny
dokumentacji operatorow przed wydaniem zezwolenia na
operacje specjalistyczne wysokiego ryzyka (SPO HR Ppoz)

wykonywane smigtowcami.

Jest to rowniez wskazanie w zakresie nadzoru nad

operatorami wykonujgcymi podobne operacje SPO HR Ppoz.



NASZE BEZPIECZENSTWO TO
GOTOWOSC DO WYKORZYSTANIA
WYPOSAZENIA AWARYJNEGO



WYPADEK 2024-0003
Informacje zawarte w raporcie wstepnym

Dnia 14 lutego 2024 r. 0 godzinie 13:54 samolot BELMONT
DW200 o znakach rozpoznawczych SP-BELM, wystartowat z
lotniska Dajtki koto Olsztyna (EPOD) z dwiema osobami na
poktadzie.

O godz. 14:23, w okolicy miejscowosci Kaplityny, Swiadkowie
zauwazyli spadajgcy samolot, ktory zderzyt sie z ziemia.
Pilot zmart na miejscu zdarzenia. Pasazer z powaznymi
obrazeniami ciata zostat przetransportowany do szpitala.



WYPADEK 2024-0003
Informacje zawarte w raporcie wstepnym

Samolot BELMONT DW 200, SP-BELM na miejscu wypadku.



WYPADEK 2024-0003
Informacje zawarte w raporcie wstepnym
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System GRS zamontowany w samolocie SP-BELM



WYPADEK 2024-0003
Informacje zawarte w raporcie wstepnym
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System GRS zamontowany w samolocie SP-BELM. Z6ttym okregiem
zaznaczono dzwignie stuzgcg do uruchomienia systemu, a zottg strzatkg
zawleczke zabezpieczajgcg ww. dzwignie podczas postoju samolotu na ziemi



WYPADEK 2024-0003
Informacje zawarte w raporcie wstepnym

Badanie wypadku nie zostato jeszcze zakonczone.

Dotychczas ustalono, dlaczego pilot podczas zdarzenia nie
zainicjowat dziatania gotowego do uzycia spadochronowego
systemu ratunkowego GRS.

Uzycie tego systemu zapewne ograniczytby obrazenia zatogi
do minimum lub nawet umozliwitby lgdowanie awaryjne bez
odniesienia przez zatoge obrazen.



Dziekuje za uwage



