1. Czy prowadzone juz bylty rozmowy z MKiDN w sprawie odstepstwa od check-inéw dla dronéw
wykorzystywanych podczas badan archeologicznych? Ewentualnie zezwolenia, na check-iny
trwajace kilka godzin, gdyz w przypadku prowadzenia takich badan dron startuje wielokrotnie,
natomiast zazwyczaj na niskie wysokosci - do 10 metréw. i na ograniczonej przestrzeni

Byty prowadzone rozmowy na temat badan archeologicznych podczas spotkania w ramach
wspotpracy z branzq (Zespdt ds. Rozwoju Branzy BSP), natomiast check-iny sq zapisane w ustawie
Prawo lotnicze i zwolnienia z check-indw sq tylko dla instytucji zapisanych w ustawie.

2. W odpowiedzi na pytanie nr 21 do ostatniego briefingu dot. lotow dronami o wymiarze
typowym <1m w sts-01 odpowiedzieli Panstwo, Ze nie ma potrzeby ustanawiania
kontrolowanego obszaru naziemnego natomiast " Mimo to operator nadal ma obowigzek
zapewnienia bezpieczenstwa lotu — m.in. poprzez unikanie przelotéw nad osobami
postronnymi, ruchem ulicznym czy innymi obszarami narazonymi." czy to oznacza, ze np. lecac
takim dronem blizej niz 150 m od zabudowy a jakas osoba nagle wejdzie pod drona, nie bedzie
to interpretowane jako lot niezgodny ze scenariuszem?

Po analizie prawniczej poprawilismy odpowiedz do pytania nr 21 z poprzedniego briefingu.
Przepisy ogdlny UAS.SPEC.020 mowi o mozliwosci braku kontrolowanego obszaru naziemnego dla
drondéw <1m w scenariuszach standardowych opisanych w zatqczniku 1. Natomiast obydwa
scenariusze z zatgcznika 1 (STS-01, STS-02) takiego obszaru wymagajq. Oznacza to, ze
wykorzystujgc obecnie opublikowane scenariusze standardowe nalezy ustanowic kontrolowany
obszar naziemny. Istnieje szansa, Zze w przysztosci tresc¢ scenariuszy zostanie zmieniona lub
powstang nowe scenariusze bez tego wymogu.

3. Czy EASA planuje utworzenie kategorii szczegolnej dla dronéw z kategorii rolniczej?

EASA planuje rozszerzenie dla kategorii otwartej na niektére drony, ktére kwalifikujq sie do
kategorii szczegdlnej. Nie jest wiec wykluczone, ze to sie wydarzy, niekoniecznie w takiej formie, Ze
bedzie to kategoria szczegdlna dla rolnikéw. Najprawdopodobniej pojawi sie scenariusz
standardowy bqd? zostanie rozszerzona kategoria otwarta w podkategorii A3. Aktualnie trwajg
prace nad zmianami.

4. Cytat z grupy na fb Pansa drony.

"Sobota 09.08.2025r., 40 minut aktywnosci strefy EPTR585 dla zabezpieczenia treningéw
wojskowych statkow powietrznych przed defiladg i kilkadziesiat nielegalnych lotéw."

Czy ULC planuje podjecie krokéw wobec pilotow ktdrzy zgtosili lot i wykonali go wbrew strefie?
Ewentualnie czy ULC posiada informacje na temat planowanych dziatan?

Zapoznalismy sie z tematem oraz poprosimy PAZP o odniesienie sie do sytuacji oraz dostarczenie
informacji dotyczqcych tych lotow, natomiast trudno jest jeszcze powiedzie¢ jakie bedq podjete
dalsze dziatania. Na pewno bedziemy podejmowac kroki jezeli okaze sie, Ze doszto do naruszen i
takie informacje zostang Paristwu przekazane.

5. W zwigzku z tym, ze planujemy wykonywa¢ inspekcje linii elektroenergetycznych za pomoca
dronéw w réznych lokalizacjach rozsianych po catym kraju, prosze o informacje czy na chwile
obecng (nie uwzgledniajac ze jeszcze obowigzujg NSTSy) nalezatoby wystgpic do ULC o
zezwolenie na lokalizacje og6Ing? Najczesciej czesc linii przechodzi przez tereny zabudowane czy
tez rekreacyjne, a takze nad drogami czy liniami kolejowymi co powoduje, ze nie ma mozliwosci
wyznaczenia kontrolowanego obszaru naziemnego.



W zakresie monitorowania infrastruktury prowadzimy liczne konsultacje z podmiotami
odpowiedzialnymi za realizacje tego rodzaju dziatan. Jak wspomniano w chat istnieje mozliwosc o
wystgpienie z wnioskiem o zgode na realizacje lotow w konkretnej lokalizacji, przy czym procedura
ta uzalezniona jest od charakteru planowanych operacji lotniczych.

W przypadku monitoringu infrastruktury liniowej, energetycznej czy przesytfowej, najczesciej mamy
do czynienia z operacjami prowadzonymi w zasiegu wzroku (VLOS), lub na jakims odcinku moze
zdarzyc sie poza zasiegiem wzroku (BVLOS). Zwykle sq to loty realizowane na niskich wysokosciach
i w poblizu przeszkod. Ponadto, w przypadku instytucji odpowiedzialnych za bezpieczeristwo
infrastruktury krytycznej (IK), istnieje mozZliwosc zastosowania zwolnienri dedykowanych dla
lotnictwa paristwowego. Jesli reprezentujq Paristwo takq jednostke w kontekscie dziatania IK, to
dostepne rozwigzania mogq byc¢ korzystne. W celu uzyskania szczegétowych informacji zachecamy
do bezposredniego kontaktu z nami drogg email.

6. Z czego wynika nie natozenie zadnej sankcji administracyjnej zgodnie z taryfikatorem
znowelizowanej ustawy prawo lotnicze? Mija pét roku i zero kar brzmi niepokojaco

Podjecie postepowania wyjasniajgcego mozliwe jest wytgcznie w oparciu o konkretne i
wiarygodne materiaty dowodowe. Sprawy tego rodzaju majqg czesto charakter delikatny, dlatego
wymagajq szczegolnej ostroznosci, tak aby nie dochodzito do natozenia sankcji w sytuacjach w
ktorych nie ma jednoznacznej pewnosci co do zaistnienia naruszenia.

Ze wzgledu na wysokie kary przewidziane za ztamanie przepisow, kazda sprawa musi zostac
szczegotowo przeanalizowana i rozpatrzona indywidualnie. Kluczowe jest tu posiadanie
jednoznacznych dowoddw potwierdzajgcych popetnienie wykroczenia. Jednoczesnie nalezy
zaznaczyc¢, ze materiaty pochodzqce z mediow spotfecznosciowych, takich jak np. Facebook, nie
stanowig wystarczajgcej podstawy dowodowej do wszczecia postepowania

7. Kiedy mozna sie spodziewac kolejnego brefiengu w tej tematyce?
Kolejny briefing odbedzie sie za miesigc, briefingi odbywajq sie w kazdy drugi czwartek miesigca.

8. Czy s przewidziane osobne przepisy dla dronéw autonomicznych, jak na razie uzywanych
jedynie do zastosowan militarnych/specjalnych?

Drony autonomiczne nie sq ujete jako takie w przepisach unijnych, natomiast jezeli jest to petna
autonomia w wiekszosci przypadkow uzywa sie jeszcze dronéw nie tyle autonomicznych co
automatycznych i jezeli zrozumiemy tq autonomie przez pewien rodzaj automatyzacji to moze by¢
tak, ze dron moze wykonywac pewne operacje samodzielnie ale musi byc caty czas nadzorowany
przez cztowieka.



