Dzien dobry, jak wyglada sytuacja z wnioskiem o notyfikacje?

Trwajq koricowe prace i wkrdtce pojawi sie informacja na stronie ULC. Na koniec lipca
planowane jest podpisanie porozumienia pomiedzy Prezesem ULC a Dyrektorem PCA,
nastepnie zostanie opublikowane na stronie ULC procedura notyfikacji wraz z wnioskiem.

Jesli strazak skontroluje osobe ktéra nie ma uprawnien a ten i tak nie wyladuje to co dalej?

Przestano Policji

W jaki sposdb mozna uzyskaé¢ uprawnienia do przeprowadzania szkolen na odstepstwo
AGRO?

Po uzyskaniu zezwolenia na operacje istnieje mozliwos¢ zawnioskowania o prowadzenie
szkolenia na podstawie odstepstwa nr LBSP/SPEC/0/2025-02 w ramach wydanego
zezwolenia.

Whniosek oraz wymagania dla operatora sq dostepne sq na stronie ULC w zaktadce dotyczgcej
BSP: Prowadzenie szkoler / Egzaminowanie i szkolenie do STS

Jakie jest przekréj wiekowy i ptci operatoréw drondw (np. ilu nieletnich itd.) sposréd tych
362 tys. z bazy ULC?

W systemie konto utworzytfo 6 575 0séb nieletnich (w przedziale wiekowym od 14 do 18
lat) z ktorych 2 927 ukoriczyto szkolenie A1/A3 (dane aktualne na 29.07.2025 r.).

System nie gromadzi informacji dotyczqcych pitci uzytkownikow - szacujgc ptec¢ na podstawie
imienia, podziat wyglgda nastepujqgco:

8 % - kobiety

92 % - mezczyzni

Plik zestawienie wieku

Co jesli policjant btednie oceni sytuacje i zestrzeli drona ktéry wykonywat dziatania
legalnie? Czy wtedy odpowiedzialnos¢ finansowa za zniszczenie drona i powstate w wyniku
zestrzelenia szkody bedzie dalej odpowiadat operator?

Przestano Policji

Pytanie do art.11 zniszczenie bsp. Rozumiemy ze to policjant bedzie odpowiadat za
zniszczenie drona | bedzie odpowiadat finansowo?

Przestano Policji



Czy projekt rozporzadzenia MF o OC jest juz w wykazie prac legislacyjnych (i z jakim
numerem)? Jakie sumy gwarancyjne s3 planowane w obowigzkowym OC? - prosba nawet o
nieoficjalne dane.

Na stronie Rzgdowego Centrum Legislacji zostat opublikowany do konsultacji Projekt
rozporzqdzenia Ministra Finansow w sprawie obowigzkowego ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego. Celem
projektowanego aktu jest okreslenie szczegdtowych zasad dotyczqcych obowigzkowego
ubezpieczenia OC dla operatoréw drondw, w tym m.in. zakresu ubezpieczenia, sumy
gwarancyjnej oraz warunkdéw zawarcia umowy ubezpieczenia.
https://legislacja.qov.pl/projekt/12399803/katalog/13142163#13142163

W zwigzku z nowelizacjg ustawy Prawo Lotnicze z jakich "wymagan/przepiséw" zwolnione
sg stuzby (policja, SG, ABW itp) podczas wykonywania operacji z wykorzystaniem BSP ?

Przestano Policji

Zgodnie z rozporzadzeniem 947 w kategorii otwartej mozna lata¢ dronami z klasami C0-C4,
dronami wprowadzonymi na rynek europejski przed 2024 i dronami skonstruowanymi do
uzytku prywatnego. Czy drony firm takich Jak BetaFPV, Geprc, Cinelog, Speedybee, w tym
modny obecnie w Polsce 150-gramowy Pavo 20 Pro, czyli drony charakteryzujace sie tym,
ze zazwyczaj sprzedawane bez VTX’a, ktorego uzytkownik moze samodzielnie do wtasnych
potrzeb dobrac od innego producenta i zamontowa¢, ktére otwarte s3 na modyfikacje
poprzez mozliwos¢ przylutowania GPS lub innych akcesoriow, do ktérych uzytkownik musi
samodzielnie dobrac aparature i baterie i oparte s3 na systemach BetaFlight lub Inav,
spetniajga definicje drona skonstruowanego do uzytku prywatnego, a co za tym idzie, mogg
lata¢ w kategorii otwartej? Pytanie sprowadza sie defacto do: Czy drony FPV w Unii sg
legalne?

To, czy dany BSP (bezzatogowy statek powietrzny) kwalifikuje sie jako skonstruowany do
uzytku prywatnego, zalezy od rodzaju wprowadzonych modyfikacji. Producent w swoich
instrukcjach okresla, jakie zmiany sq dopuszczalne.

W przypadku dronéw zbudowanych samodzielnie, mogg byc one uzytkowane wytgcznie w
podkategoriach A1 lub A3. Drony FPV sq legalne, jednak nalezy rozrdzni¢ kwestie techniczne
od operacyjnych — czesto sq one ze sobq mylone.

Drony oznaczone klasami CO—C4, wprowadzone do obrotu na rynku unijnym, muszq posiadac
oznaczenie CE i pochodzq z seryjnej produkcji. Nie mogq by¢ one modyfikowane samodzielnie
w sposob nieprzewidziany przez producenta, zwtaszcza przy uzyciu czesci nieujetych w
dokumentacji technicznej.

Zgodnie z definicjg zawartq w Rozporzgdzeniu 2019/947, ,,bezzatogowy system powietrzny
skonstruowany do uzytku prywatnego oznacza bezzatogowy system powietrzny zmontowany
lub wyprodukowany na uzytek wtasny konstruktora, z wytgczeniem systemow zmontowanych
z zestawow czesci wprowadzonych do obrotu jako gotowe do montazu”.


https://legislacja.gov.pl/projekt/12399803/katalog/13142163#13142163
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Jesli wiec BSP zostat zbudowany z osobnych komponentow pochodzgcych od réznych
producentdw, a nie stanowi zestawu oferowanego jako catos¢, nawet w oddzielnych
czesciach wyprodukowanych przez tego samego producenta - to spefnia definicje BSP
skonstruowanego do uzytku prywatnego.

Zgodnie z rozporzadzeniem 947 w podkategorii A1 mogg lata¢ drony skonstruowanego do
uzytku prywatnego o masie mniejszej niz 250 gram i maksymalnej predkosci
eksploatacyjnej nie przekraczajacej 19 m/s. Jak okresli¢ maksymalng predkosé
eksploatacyjng w przypadku drona skonstruowanego do uzytku prywatnego opartego na
systemie Betaflight lub Inav? Drony FPV ponizej 250 gram zazwyczaj nie majg GPS do
pomiaru predkosci. Czy mozna ten zapis traktowac jak ograniczenie predkosci na drogach,
ze po prostu pilot bedzie pilnowat by tej predkosci nie przekracza¢, czy moze jesli dany
dron na dtugim prostym odcinku na pustym polu lecac z wiatrem jest w stanie przekroczy¢
19 m/s to go automatycznie dyskwalifikuje z latania w A1? Jedli to drugie to czy
skonfigurowanie w Betaflight lub aparaturze funkcji throttle scale lub power limit tak by
zgodnie z obserwacjami operatora dron nie powinien przekraczaé 19m/s w normalnym
uzytkowaniu sprawi, ze dron bedzie dopuszczony do A1? (warto zauwazyc, ze takie
rozwigzanie z perspektywy bezpieczennstwa to miecz obosieczny, bo piloci FPV zazwyczaj
rezerwe nadmiaru mocy wykorzystuja nie do rozpedzania sie do duzych predkosci, a do
mozliwosci nagtego hamowania w czasie manewréw, wiec zmniejszenie mocy spowoduje
zmniejszenie teoretycznej maksymalnej predkosci ale tez wydtuzenie czasu hamowania).
Predko$¢ poruszania sie dronem FPV determinuje réwniez kat kamery ustawiany przed
startem, im jest on wiekszy tym dron musi utrzymywac wyzszg predkos¢ by utrzymywaé
horyzont w wizji. Czy jesli operator ma swiadomos¢, opierajac sie na swoich obserwacjach,
ze danym dronem przy ustawieniu kamery na 30 stopni i utrzymujac horyzont, lata sie
szyhciej niz 19 m/s, ale jesli ustawi kamere na 5 stopni to utrzymujac horyzont nie
przekracza tej predkosci, to czy ustawiajgc niski kat moze lata¢ w A1?

W podkategorii A1 pilot musi zapewnic, ze predkos¢ drona nie przekroczy 19 m/s. Istotna jest
wyfqcznie predkosc eksploatacyjna, a nie same aspekty techniczne urzgdzenia. Jesli istnieje
ryzyko przekroczenia tego limitu, kluczowe znaczenie majq ograniczenia predkosci narzucone
przez producenta lub konfiguracje sprzetowe.

Przepisy wyrazZnie zabraniajq lotéw powyzej 19 m/s w kategorii A1. W przypadku drona FPV
bez GPS i systemu pomiaru predkosci, jesli przy pewnych ustawieniach (np. kgt kamery 30°)
dron moze przekraczac te predkoséc, ale po zmianie ustawien (np. zmniejszeniu kqta kamery
do 5° oraz ograniczeniu mocy w Betaflight lub aparaturze) operator jest w stanie utrzymac
predkosc ponizej 19 m/s, takie uzytkowanie jest zgodne z przepisami i dopuszczalne w Al.

Ostateczna odpowiedzialnos¢ za bezpieczne i zgodne z przepisami pilotowanie spoczywa na
operatorze, dlatego wazne jest, aby dobrze znat mozliwosci swojego sprzetu i miat realng
kontrole nad predkosciq lotu.

Czy urzad wzigtby pod uwage stworzenie NSTS, lub zaproponowanie europejskiego
scenariusza, przeznaczonego dla dronéw bez nadanej klasy/samodzielnie
skonstruowanych? Drony FPV to nie tylko hobbysci latajgcy po polach i opuszczonych
budynkach, ale réwniez, odpowiadajac na oczekiwania rynku chcacego bardziej
dynamicznych uje¢, osoby wykonujace zlecenia na filmowanie reklam, relacji z wydarzen,
teledyskow, nieruchomosci, cinewhoopami wazgcymi 300-500 gram z zewnetrznymi
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kamerami, czy w przypadku profesjonalnych planéw filmowych, cinelifterami wazgcymi
kilka kilogramow. O ile osoby latajgce zwyktymi dronami, po wygasnieciu NSTS bez
wiekszych probleméw beda w stanie wykonywac swoje dziatania w Al lub A2, tak dla
dronéw pozwalajgcych na manualng kontrole nie ma alternatywy innej niz pomniejszy¢
drona ponizej 250 gram, co wyklucza uzywanie profesjonalnych kamer. Drony FPV z klasg
sq dwa: DJI Avata 2, oraz DJI Neo i s3 to modele nie spetniajace oczekiwan
zaawansowanych uzytkownikdéw, stanowczo sprzeciwiamy sie temu, by prawo
gwarantowato DJI monopol w jednym z ostatnich segmentu rynku w ktérym monopolu nie
ma.

Wprowadzenie europejskich scenariuszy jest mozliwe i z naszych informacji wynika, ze prace
nad ich opracowaniem sq w toku. Proces ten nie zaleZy bezposrednio od krajowej legislacji.
Urzgd Lotnictwa Cywilnego moze jedynie zgtaszac propozycje na poziomie europejskim, co
czyni, jednak aktualnie opracowane scenariusze nie zostaty jeszcze oficjalnie wdrozone ani nie
obowiqzujq.

Czy istnieje oficjalna lista szkoleniowcow uprawnionych do prowadzenia szkolenia
dodatkowego z BSP o maksymalnej masie startowej do 105 kg, w szczegdlnosci w zakresie
obstugi statkéw powietrznych wykorzystywanych do zabiegéw agrotechnicznych, takich jak
DJI Agras? Jesli tak, czy Urzad Lotnictwa Cywilnego moze udostepnié kontakt do takich
0s6b lub osrodkéw szkoleniowych?

Publicznie dostepny wykaz operatorow szkolgcych - w tym réowniez szkolgcych na podstawie
odstepstwa nr LBSP/SPEC/0/2025-02 (loty agro), znajduje sie na stronie ULC w zaktadce
dotyczqcej BSP (Prowadzenie szkolen / Lista Operatoréw Szkolgcych)

Kazdy z operatorow szkolgcych ma okreslony zakres szkolenia do ktdrego jest upowazniony
przez Prezesa ULC — z uwagi na znacznq liczbe operatoréw, w wykazie proponujemy
wyszukiwac po numerze odstepstwa.

Czy planowane jest przedtuzenie obowigzywania przedmiotowego odstepstwa po 6
stycznia 2026 r.? Czy trwajg prace nad ujeciem postanowien tego odstepstwa w krajowych
przepisach prawa lotniczego lub na poziomie regulacji EASA?

Odstepstwo jest wydane na czas 8 miesiecy czyli do 6 stycznia 2026r. Po tej dacie planowane
jest wprowadzenia przez EASA rozwiqzan przejsciowych w tym zakresie.

Czy dla uczelni publicznych prowadzacych dziatalno$¢ naukowo-dydaktyczng w rolnictwie
przewiduje sie uproszczenie procedur (np. zwolnienie z niektérych wymagan)? W
szczegdlnosci, czy mozliwe jest skrocenie $ciezki proceduralnej dla podmiotéw
prowadzacych dziatalnos¢ non-profit lub badawczo-rozwojow3a?

Nie ma tutaj roznicy w przepisach, ktore aktualnie obowiqzujq. Z tego wzgledu kazdy jest
traktowany podobnie, natomiast czekamy na rozwigzanie, ktore przyspieszy procedowanie
whnioskow w kategorii szczegdlnej.



15. Jakie dokumenty nalezy archiwizowa¢ w przypadku realizacji szkolen dodatkowych? Czy
obowiazuje forma papierowa, elektroniczna, oraz jakie s3 wymagania dotyczgce tresci i
sposobu przechowywania zaswiadczen?

Archiwizacji podlegajq wszystkie dokumenty osoby szkolonej, np.: dokument potwierdzajgcy
mozliwos¢ przystgpienia do szkolenia, wydane potwierdzenie.

Okres przechowywania dokumentow wynosi co najmniej 5 lat a dokumentacja powinna by¢
przechowywana w sposob umozliwiajgcy dostep w kazdym czasie. Forma archiwizowanych
dokumentdw jest dowolna.

16. Czy planowane jest utworzenie centralnego repozytorium zgtoszen oséb prowadzacych
szkolenia dodatkowe lub listy absolwentéw takich szkoleA?

Listy absolwentdw nie publikujemy poniewaz sq to dane osobowe.

17. Od 3 lat wspétpracuje z Polskim Zwigzkiem Towarzystw Wioslarskich. Latajac dronem (Air
2s) czasami dwoma = dwadch pilotow, oczywiscie w oparciu o krajowy scenariusz NSTS-05 i
zgtoszona misja transmituje obraz z rozgrywanych miedzy innymi w Poznaniu, Kruszwicy
regat wioslarski. Dystans na ktérym sg one rozgrywane to 2000 metréw.

Niestety, nie jest to pytanie, ale zaktadajac, ze chciatby sie Pan upewnié, czy Pana dziatania sg
zgodne z obowigzujgcymi przepisami, odpowiem, ze tak — pod warunkiem, ze misja jest
realizowana zgodnie z NSTS-05, odbywa sie w wyznaczonej strefie geograficznej, a BSP dziata
w odpowiednim dystansie od uczestnikéw wydarzenia. W takim przypadku powinno to by¢
zgodne z przepisami.

Jesli zalezy Panu na bardziej szczegofowej odpowiedzi, potrzebne bytoby precyzyjniejsze
pytanie. Moze Pan rowniez sprawdzi¢ wymagania dotyczqgce krajowego scenariusza NSTS-05
(obowiqzujg one do korica tego roku!). Z kolei od 2026 roku, misje wykraczajgce poza
scenariusze europejskie STS-01 oraz STS-02 mogq wymagac zezwolenia w kategorii
szczegolnej, zwtaszcza gdy BSP nie posiada odpowiednich oznaczen C5 oraz C6. Wiecej
informacji znajdzie Pan w zaktfadce: Kategoria Szczeqdina - Urzgd Lotnictwa Cywilnego

Nalezy jednak pamietac o kilku kwestiach operacyjnych:

e Latanie nad wodg — Operacje nad wodqg mogq napotkac trudnosci zwigzane z zaktéceniami w
transmisji obrazu, np. odbicia sygnatu od wody lub zmiany kierunku wiatru.

e Stabilnos¢ drona — Nalezy uwzglednic zmienne warunki atmosferyczne, ktore mogq wptywac
na stabilnos¢ drona, szczegdlnie w rejonie wodnym, gdzie warunki moggq sie szybko zmieniac.

e Utrata sygnatu — Operator musi by¢ swiadomy ryzyka utraty sygnatu lub kontroli nad
dronem, zwtaszcza w miejscach, gdzie mogq wystepowac zaktdcenia elektromagnetyczne (np.
nad wodg).


https://ulc.gov.pl/drony/kategoria-szczegolna
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Podsumowujgc, operator bierze petng odpowiedzialnos¢ za bezpieczeristwo operacji i
monitorowanie warunkow lotu, aby zapewnic¢ niezaktdcong transmisje i bezpieczeristwo
zaréwno uczestnikow regat, jak i samego sprzetu.

Z dniem 1 stycznia 2026, kiedy to NSTS przestang funkcjonowad, aby pozosta¢ w branzy
wykorzystaé aktualnie w/w sprzet pozostaje mi kategoria otwarta, latanie na " widocznos¢
" jak daleko méj wzrok pozwoli, bez mozliwosci stworzenia misji dalej niz 500 metréw od
miejsca startu w celu ostrzezenia innych pilotéw dronéw lub kurs STS-2, dron z klasg
bezpieczenstwa C6 i obserwator w potowie dystansu. Tak jak z obserwatorem nie bytoby
problemdw poniewaz ratownicy wodni sg rozstawieni co 500 metréow wzdtuz catego toru i
mam z nim kontakt radiowy, zrobienie kursu STS-2 to w sumie formalnos¢, tak zakup drona
z C6 z porzadna kamerg, rozsadny wagowo i w miare cichy zeby nie rozprasza¢ zawodnikéw
to rzecz niemozliwa, bo jak sprawdzitem, na chwile obecng jedyne drony z C6, to drony do
rolnicze( do opryskdw ).

To prawda, jesli zalezy Panu na BSP posiadajgcym klase C6, takich modeli wielowiernikowych
jest stosunkowo mato i majq one zastosowanie specjalistyczne, zazwyczaj bedgc na uwiezi
dzieki czemu nie posiadajg np. systemu FTS. Urzqd Lotnictwa Cywilnego nie odpowiada
jednak za brak dostosowania sie producentdéw do zapowiadanych przepiséw i spetniania
wymogow warunkow technicznych produktu zgodnych np. z z prEN 4709-001 do 008, w tym
przetestowania technicznych aspektow sprzetu. Liste BSP oznaczonych klasq znajdzie Pan na
stronie EASA: Drones for EU Operations | EASA. Jesli zaden z nich nie spetnia Pana wymagan,
pozostaje zatem wystosowac wniosek o operacje w kategorii ,szczegdlnej” poza
scenariuszem standardowym, w ktorej to BSP nie musi posiadac klasy C5 i C6, uprzednio
wykonujqc analize ryzyka operacyjnego metodologiq SORA. Wiecej informacji znajdzie Pan na
stronie urzedu https://ulc.qov.pl/drony/kateqoria-szczegolna/warunki-uzyskania-ogolnego-
albo-konkretnego-zezwolenia-na-operacje

Czy widzi Pan jakies rozsgdne wyjscie z tej patowej sytuacji? Wspomne tylko ze do
transmisji wykorzystuje nie tylko dwa Air 2s, ale takze zapas okoto 6 baterii ( na jednego
drona ), szybkich tadowarek, Smart Controlleréw, wiec zakup nowych zestawéw postawi
powainy znak zapytania nad dalszym moj3 dziatalnoscia.

Tak, jest to pytanie zwigzane z wyznaczeniem strefy geograficznej na potrzeby organizatorow
zawodow. W przypadku zawoddw zasadne w tym przypadku jest wyznaczenie strefy
geograficznej, w ktorej okreslone sq warunki, takze w zakresie rodzajow uzywanych BSP oraz
kompetencji pilotow. Jednym z rozwiqzarn jest takze przeprowadzenie zawoddéw w oparcju o
zezwolenie na wykonywanie operacji w ramach klubéw i stowarzyszern modelarstwa
lotniczego.

Czytajac rozporzadzenie o mozliwosci zgtoszenia prosby o wyznaczenie strefy geologicznej
jest napisane " organizator zawoddw ". Czy chodzi o organizatora zawodoéw lotniczych czy
ogodlnie organizatoréw zawoddéw sportowych na otwartym terenie? Czy jezeli byta by opcja
utworzenia takiej strefy nad torem wioslarskim ( w Polsce mamy az 3 tory ) przez
organizatora i aktywowania jej w czasie trwania imprezy czy w tym momencie jako
dedykowany do obstugi pilot moge bez zgtoszenia misji porusza¢ w danym obszarze?


https://www.easa.europa.eu/en/domains/drones-air-mobility/drones-evtol-designs/approved-drones-eu-operations
https://ulc.gov.pl/drony/kategoria-szczegolna/warunki-uzyskania-ogolnego-albo-konkretnego-zezwolenia-na-operacje
https://ulc.gov.pl/drony/kategoria-szczegolna/warunki-uzyskania-ogolnego-albo-konkretnego-zezwolenia-na-operacje
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W tresci artykutu mowa jest o zawodach lotniczych cyt. “Organizator ¢wiczen, treningow,
zawodow, pokazow lotniczych lub przelotéw okolicznosciowych - w przypadku koniecznosci
zabezpieczenia przestrzeni powietrznej na potrzeby wykonania lotow w czasie ¢wiczen,
treningdw, zawoddw, pokazow lotniczych lub przelotéw okolicznosciowych”. Jesli jest Pan
zainteresowany wyznaczeniem strefy geograficznej jako organizator innych zawodow niz
lotnicze, moze Pan to zrobic¢ co wynika z Art. 156h ust. 4 pkt 4 — jako operator systemu
bezzatogowego statku powietrznego zamierzajgcy wykonywac operacje w kategorii
"szczegodlnej" zgodnie z art. 5 rozporzgdzenia nr 2019/947/UE.

Loty na podstawie STS dronami o wymiarze typowym maks. 1 metr z zapisu w
rozporzadzeniu wykonawczym 2019/947 (cytat ponizej) naszym zdaniem wynika, ze statki
o maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 1 metr moga lata¢ w STS
na podstawie o$wiadczenia ztozonego do ULC bez rygoru ustanawiania obszaru
kontrolowanego. Prosze o weryfikacje takiej interpretacji. Cyt.: ,,UAS.SPEC.020
Oswiadczenie o operacji 1) Zgodnie z art. 5 operator bezzatlogowego systemu powietrznego
moze — alternatywnie wobec spetnienia wymogoéw sekcji UAS.SPEC.30 i UAS.SPEC.40 —
przedtozy¢ wiasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego, w ktérym operacja ma miec
miejsce, o$wiadczenie o zgodnosci operacji ze scenariuszem standardowym okreslonym w
dodatku 1 do niniejszego zatgcznika w odniesieniu do operacji:

a) wykonywanych z uzyciem bezzatogowych statkéw powietrznych:

(i) 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszgcym maksymalnie 3
metry w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS nad kontrolowanym
obszarem naziemnym, z wyjatkiem przelotéw nad zgromadzeniami
osob;

(ii) 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszgcym maksymalnie 1
metr w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS, z wyjatkiem przelotow
nad zgromadzeniami oséb;”

Drony klasy C5 i C6 muszg mie¢ wymiar mniejszy niz 3 metry. W przypadku drondéw o
maksymalnym wymiarze typowym do 1 metra operujgcych w ramach scenariusza STS-01, nie
wystepuje obowigzek ustanawiania kontrolowanego obszaru naziemnego. Mimo to operator
nadal ma obowigzek zapewnienia bezpieczeristwa lotu — m.in. poprzez unikanie przelotow
nad osobami postronnymi, ruchem ulicznym czy innymi obszarami narazonymi.

Dodatkowo, bezzatogowy statek powietrzny wykorzystywany w STS-01 lub STS-02 musi
posiadac odpowiednie oznaczenie klasowe — odpowiednio C5 lub Cé6.

Brak takiego oznaczenia oznacza, ze dron nie moze byc legalnie wykorzystywany w ramach
scenariuszy standardowych STS, nawet jesli jego parametry techniczne odpowiadajq
wymaganiom operacyjnym.

Tzw. oswiadczenie operacyjne sktadane do ULC dotyczy wtasnie operacji w ramach
europejskich scenariuszy standardowych STS, tj.:

STS-01 — operacje VLOS,
STS-02 — operacje BVLOS z obserwatorami przestrzeni powietrznej.



22.

23.

24.

Wymogi te zostaty szczegétowo okreslone w Zatgczniku nr 1 do Rozporzgdzenia
Wykonawczego Komisji (UE) 2019/947. Aktualne brzmienie przepisow mozna znalezé na
stronie EASA, w sekcji "Easy Access Rules": https://www.easa.europa.eu/en/document-
library/easy-access-rules/online-publications/easy-access-rules-unmanned-aircraft-
systems?page=8# DxCrossRefBm153270031

Czy w kontekscie rozporzadzenia MSWIA z dnia 3 lipca 2025 r. w sprawie przywrdcenia
tymczasowo kontroli granicznej oséb przekraczajgcych granice panstwowg stanowiaca
granice wewnetrzng ma to wplyw na realizowanie misji z wykorzystaniem BSP?

Jezeli w tym obszarze sq strefy geograficzne, nalezy wczesniej sprawdzi¢ ograniczenia oraz
przestrzegac tych ograniczen poniewaz ograniczenia w przestrzeni powietrznej sq wtedy kiedy
sq opublikowane. Jezeli lot jest wykonywany profesjonalnie to nie powinno by¢ z tym
problemu.

Jaki jest status wiedzy i ew. dziatan zaradczych odnosnie zaktécania sygnatu GNSS?

W tym przypadku nalezy zaangazowac trzeciq instytucje, ale za ochrone czestotliwosci
radiowych odpowiada Urzgd Komunikacji.

Dzien dobry, czy bedzie na stronie ULC wzér INOPu dla STS6w?

Wzdor INOPu do SAILA 2 jest na stronie ULC odpowiadajgcy STS, natomiast bedq podjete prace
aby taki INOP dla Panistwa przygotowac oraz opublikowac na stronie ULC.
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