PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Wybrane zdarzenia lotnicze
z udziatem wiroptatow

PREZENTACJA 05-06-2025 ULC- LPR



2003 203 93 14 2 108 =
2004 314 98 16 15 201 =
2005 297 75 10 37 185 =
2006 378 100 16 16 262 -
2007 764 85 19 16 419 244
2008 961 76 7 11 479 397
2009 1089 106 16 1.7 593 371
2010 1437 70 11 11 687 669
2011 1574 94 23 13 628 839
2012 1690 89 12 22 629 950
2013 1980 104 12 13 923 940
2014 2265 104 14 25 1266 859
2015 2688 151 16 41 1649 847
2016 3221 148 21 20 2208 834
2017 3344 91 9 28 1305 1920
2018 4429 111 16 17 1213 3088
2019 5835 126 17 46 2727 2936
2020 3916 127 9 28 2159 1602
2021 5209 94 13 32 2976 2107
2022 7301 87 17 56 3878 3280
2023 8078 7 13 61 4835 3105




Zdarzenie nr: 175/2005
Smiglowiec Mi-2, SP-SDM, data 21 lipca 2005 r., jezioro Piaski k/Trzebiezy

Lotnictwo.net © Igor Pawiowicz

Podczas prowadzenia akcji gasniczej, po nabraniu wody do ,Bambi-Bucket” i podniesieniu zbiornika ponad lustro wody
jeziora, pilot stwierdzit wykazywanie przez $migtowiec tendencji do samoczynnego obracania sie w lewo oraz spadek
obrotow wirnika nosnego. Pilot podjat decyzje o zrzucie wody w celu zmniejszenia ciezaru. Pomimo nacisniecia przycisku
zrzutu, obroty Smigtowca nie ustepowaty. W tej sytuacji pilot podjat decyzje o wyczepieniu zbiornika na wode, czego nie
zdazyt wykonaé. Smigtowiec zderzyt sie z taflg wody jeziora, po czym przewrdcit sie do géry kotami. W wyniku zdarzenia
pilot nie doznat Zzadnych obrazen, a Smigtowiec ulegt zniszczeniu.



Zdarzenie nr: 175/2005
Smiglowiec Mi-2, SP-SDM, data 21 lipca 2005 r., jezioro Piaski k/Trzebiezy
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Przyczyna wypadku

Przekroczenie maksymalnie dopuszczalnego ciezaru
sSmigfowca w zawisie przy temperaturze + 27° C po
zaczerpnieciu zanieczyszczonej mutem wody z jeziora,
co spowodowato przeciggniecie wirnika nosnego i
zderzenie z taflg wody jeziora.



Zdarzenie nr: 39/2006
,W""“ .

adkdwSmiglowiec Mi-2 Plus, SP-WXN, data 17 marca 2006 r., Lotnisko Aeroklubu Lubelskiego - Radawiec
niczych

'Lotnictwo.net I ©KrzystofSp6|nicki

Po starcie do lotu treningowego, na wysokosci okoto 60-70 m przy predkosci okoto 90 km/h z wtgczonym reflektorem
poktadowym, Smigtowiec znalazt sie nieoczekiwanie dla pilota w chmurach. Nagta utrata kontaktu wzrokowego z ziemig przy
oslepieniu rozproszonym swiattem reflektora w opadzie $niegu i w chmurach spowodowata utrate orientacji przestrzennej
przez pilota. W wyniku zaistniatej sytuacji smigtowiec po okoto 40 s lotu w odlegtosci okoto 520 m od miejsca startu zderzyt
sie z powierzchnig lotniska. W wyniku zdarzenia pilot doznat nieznacznych obrazen, a smigtowiec ulegt zniszczeniu.



Zdarzenie nr: 39/2006
,W""“ .

adkdwSmiglowiec Mi-2 Plus, SP-WXN, data 17 marca 2006 r., Lotnisko Aeroklubu Lubelskiego - Radawiec
niczych

Przyczyny wypadku

Brak nadzoru nad szkoleniem lotniczym ze strony kierownictwa, nieprzeanalizowanie przed lotem
warunkéw atmosferycznych przez pilota i wykonanie przez niego lotu w warunkach nizszych niz
dopuszczalne oraz wejscie w silny opad Sniegu w nastepstwie czego nastgpifa utrata orientacji
przestrzennej i zderzenie z ziemig.

OkolicznoSci sprzyjajgce

1.
2.

3.
4.
5

Brak jednoznacznie sprecyzowanych zasad podtrzymywania kwalifikacji lotniczych pilotow $migtowcowych:;
Przekroczenie dopuszczalnego czasu wykonywania czynnoSci lotniczych przed wykonaniem krytycznego lotu
przeze pilota i powstate zmeczenie oraz ostabienie percepcji;

Przekroczenie dopuszczalnej przerwy w wykonywaniu /otéw nocnych;

Brak uprawnien do wykonywania /lotow nocnych;

WiIot z wtgczonym reflektorem pokftadowym w opad sniegu (w chmury).



Zdarzenie nr: 61/2006
Smiglowiec Schweizer-269D, SP-SSH, data 11 kwietnia 2006 r., Strzegocice

Lotnictwo.net . © Mitosz Rusiecki

Podczas lotu na kontrole gazociggu pilot napotkat silny opad deszczu, znacznie zmniejszajgcy widzialno$é przy niskiej
podstawie chmur. Pilot postanowit wykona¢ lagdowanie zapobiegawcze w terenie przygodnym. Podczas podchodzenia do
ladowania pilot zauwazyt linie energetyczng 110 kV, natomiast nie zauwazyt biegnacej ponizej linii energetycznej 15 kV,
ktorej przewody, przesuwajac sie po kabinie zostaty nawiniete przez wirnik nosny.
W wyniku zderzenia z ziemig sSmigtowiec zostat zniszczony, pilot nie doznat Zzadnych obrazen, natomiast
pasazerowie odniesli nieznaczne obrazenia.



Zdarzenie nr: 61/2006
Smiglowiec Schweizer-269D, SP-SSH, data 11 kwietnia 2006 r., Strzegocice

Przyczyna wypadku

Zderzenie z linia energetyczna Sredniego napiecia z powodu je] niezauwazenia, podczas Ilgdowania
zapobiegawczego w terenie przygodnym przy silnym opadzie deszczu.



Zdarzenie nr: 501/2007
adnia

adkdw Smiglowiec Mi-2 Plus, SP-SXF, data 6 grudnia 2007 r., rejon Lotniska Aeroklubu Suwalskiego
niczych

Lotnictwo.net © Andrzej Wrona

Podczas podejscia Smigtowca do lotniska nastgpito nagte pogorszenie warunkow atmosferycznych. Pojawita sie
intensywna mgta wraz z opadem mzawki. Bedgc na wysokosci okoto 20 m nad ziemig pilot wtgczyt reflektor
poktadowy. W istniejgcych warunkach atmosferycznych nastgpito olsnienie z utratg orientacji przestrzennej
| utratg mozliwosci sterowania lotem smigtowca przez pilota, skutkiem czego $migtowiec zderzyt sie z ziemig
w odlegtosci okoto 1000 m od miejsca statego lgdowania. W wyniku zdarzenia pilot doznat powaznych obrazen
ciata, a Smigtowiec ulegt zniszczeniu.



Zdarzenie nr: 501/2007
adnia

adkdw Smiglowiec Mi-2 Plus, SP-SXF, data 6 grudnia 2007 r., rejon Lotniska Aeroklubu Suwalskiego
niczych

Przyczyny wypadku

Wykonanie podejscia do Ilgdowania w warunkach bez widocznosci ziemi w locie nocnym wedfiug
przepisow VFR oraz biad pilota, polegajgcy na usitowaniu Iadowania bez widocznosci ziemi przy uzyciu
reflektora poktadowego, co w konsekwencji, przy panujgcych trudnych warunkach atmosferycznych (silna
mgfa | opad mzawki) doprowadzito do tzw. olsnienia pilota, utraty przestrzennego pofozenia i zderzenia
Z ziemia.

Okoliczno$ci sprzyjajgce

1.
2.

3.
4.

g

Nagfe pogorszenie warunkow atmosferycznych nad zaplanowanym miejscem lgdowania;

Zbyt optymistyczna i niewystarczajgca analiza prognozowanych warunkoéw meteorologicznych w czasie
planowania przelotu;

Niewtasciwy wybor lotniska zapasowego dla zaplanowanego lotu;

Brak monitorowania przebiegu lotu przez Dyspozytora/Koordynatora operacyjnego Zakfadu i niedostarczenie
pilotowi stosownych informaciji o stanie pogody;

Odstgpienie od lgdowania na lotnisku w Olsztynie w celu uzupefnienia paliwa, spowodowane brakiem
informacji 0 mozliwosci pogorszenia sie warunkow atmosferycznych;

Brak wfasciwie zorganizowanego lgdowiska smigtowcowego do lotow w nocy na lotnisku Suwatki;

Silne poczucie misji — che¢ wywigzania sie pilota z postawionego zadania.



Zdarzenie nr: 333/2008
Smiglowiec EC-120B Colibri, SP-GTA, data 11 czerwca 2008 r., Dziegielow k/Cieszyna
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. fot. W. Gorgolewski. .. ;

W trakcie wykonywania lewego zakretu na wysokosci 100 m, pilot zajety ,rozpoznawaniem” obiektu (budynku) na
ziemi doprowadzit do stopniowego zwiekszania kgta przechylenia smigtowca, utraty predkosci, a w konsekwencji
do przeciggniecia wirnika no$nego. Smigtowiec zaczat samoczynnie obracaé sie w lewo i nie reagujac na
wychylenia sterow przez pilota znizat sie do ziemi. Tuz przed zderzeniem z ziemig pilotowi udato sie zwiekszyc
predkosC przez wychylenie drgzka sterowego od siebie, dzieki czemu chwilowo odzyskat sterownosc, lecz
Zz uwagi na zbyt matg wysokosc i deficyt czasu nie przyniosto to pozgdanego efektu. Podczas zdarzenia pilot

| jeden z pasazerow nie odniesli obrazen, natomiast drugi pasazer doznat powaznych obrazen ciata, a smigtowiec
zostat powaznie uszkodzony.



Zdarzenie nr: 333/2008
Smiglowiec EC-120B Colibri, SP-GTA, data 11 czerwca 2008 r., Dziegielow k/Cieszyna

BRI 3oy S

Przyczyna wypadku

Nieprzestrzeganie przez pilota ograniczen zakresow uzytkowania Smiglowca, co doprowadzito do
przeciggniecia wirnika nosnego w czasie wykonywania manewru na maftej wysokosci i niesterowanego
zderzenia z ziemigq.

Okoliczno$ci sprzyjajgce

1.

2.
3.

Wykonywanie lotu nad terenem zabudowanym na matfej wysokosci, ponizej okreSlonej w przepisach ruchu
lotniczego;

Mate ogolne doswiadczenie pilota i brak doswiadczenia w manewrowaniu na matej wysokosci;

Odwrécenie uwagi przez pilota od pilotowania Smigtowca w celu identyfikacji obiektu naziemnego
wskazywanego przez pasazerow;

Trzykrotna zmiana decyzji co do wykonywanego zadania w locie, dokonywana przez dysponenta—wtaSciciela
Smigfowca juz w trakcie lotu, co mogto wptyngc¢ na rozproszenie uwagi pilota.



Zdarzenie nr: 55/2009
Smiglowiec EC-135 P2, SP-HDV, data 31 stycznia 2009 r., Kibriscik / Bolu, Turcja

© Michat Chomczynski (aviateam.pl) Skrzydla.org

Podczas lotu z Istambutu do Ankary smigtowiec zniknagt z ekranu radaru o godzinie 14:15:00 UTC i nie pojawit sie
ponownie. Smiglowiec w tym czasie nie nadawat zadnych sygnatéw alarmowych i nie kontaktowat sie przez radio.
Wrak smigtowca zostat odnaleziony w miejscu potozonym na wysokosci 7000 stép, w terenie gorzystym, na
zboczu pokrytym gtebokim sSniegiem. W wyniku zdarzenia piloci zgineli, a smigtowiec ulegt catkowitemu
zniszczeniu.



Zdarzenie nr: 55/2009
Smiglowiec EC-135 P2, SP-HDV, data 31 stycznia 2009 r., Kibriscik / Bolu, Turcja

" * fot. DGCA Turcja i . fot. DGCA Turcja

Prawdopodobna przyczyna wypadku

Sterowany lot do ziemi (CFIT — controlled flight into terrain) jako skutek zmniejszonej widzialnosci na trasie

lotu, pojawienie sie warunkéw do oblodzenia na wysokosci lotu.

Sugestie i sSrodki

1. Postanawia sie, ze ograniczenia eksploatacyjne sSmigtowca muszg byc¢ brane pod uwage przy spodziewanych
wymaganiach zadania w warunkach meteorologicznych stwarzajgcych warunki do oblodzenia.




Zdarzenie nr: 80/2009
Smiglowiec Mi-2 Plus, SP-ZXC, data 17 lutego 2009 r., Jarostéw, woj. dolnoslgskie

fot. S. Lewandowski

Podczas dolotu Smigtowca do miejsca zdarzenia w ramach misji HEMS, nastgpito gwattowne pogorszenie
warunkéw atmosferycznych — pojawita sie intensywna mgta wraz z opadem Sniegu. W zaistniatej sytuacji pilot
zdecydowat o powrocie w kierunku lotniska startu z jednoczesnym znizaniem w celu zachowania lub odzyskania
widocznos$ci, skutkiem czego smigtowiec zderzyt sie z powierzchnig ziemi. W trakcie zderzenia smigtowca
z ziemig pilot oraz ratownik zgineli, a lekarz doznat powaznych obrazen ciata. Smigtowiec ulegt catkowitemu
zniszczeniu.



Hanstwowa
mis'a Zdarzenie nr: 80/2009

B T ;
‘ ;.{Etw %'.'.ﬁ'“ Smiglowiec Mi-2 Plus, SP-ZXC, data 17 lutego 2009 r., Jarostow, woj. dolnoslgskie
v/ Lotniczych

Przyczyny wypadku

Brak ustawienia wysokosci bezpiecznej na radiowysokosciomierzu RW-3, w wyniku czego nie generowaf
on sygnatéw ostrzegawczych, wlot smiglowca w strefe nagle pogarszajacych sie, nieprognozowanych
warunkow atmosferycznych, co uniemozliwito kontynuacje |otu z widzialnoscig ziemi oraz niewfasciwy
manewr pilota majgcy na celu opuszczenie strefy trudnych warunkéw atmosferycznych, polegajacy na
Znizaniu z zamiarem nawigzania kontaktu wzrokowego z ziemia.

Okoliczno$ci sprzyjajgce

1.

2.
3.
4

g1

Zbyt p6Zna decyzja o przerwaniu zadania;

Mate doswiadczenie pilota w lotach wedtug przyrzgdéw w trudnych warunkach atmosferycznych;

Niepetne wykorzystanie mozliwosci monitorowania warunkow atmosferycznych na etapie planowania lotu;
Niewystarczajgcy sposob opracowania i prezentacji prognozy przez Biuro IMGW nieuwzgledniajgcej
mozliwo$ci nagtego pogorszenia sie warunkow atmosferycznych;

Brak w ,Instrukcjach Operacyjnych” Zaktadu procedur dotyczgcych dziatania zatdog po wlocie w strefe
pogarszajgcych sie warunkow atmosferycznych.



Zdarzenie nr: 995/2009
Smiglowiec Agusta A109E, SP-HXA, data 20 listopada 2009 r., Lotnisko Warszawa-Babice

fot. W. Wozniczka

Podczas ¢wiczenia sytuacji awaryjnych w trakcie startu w ,Kategorii A”, na wysokosci okoto 70 stop (okoto 20 m)
nastgpito wigczenie symulacji awarii jednego silnika i przerwanie wznoszenia. Pochylenie smigtowca do przodu,
dolot do ptyty, ladowanie z lekkim przelotem na zachodniej czesci ptyty betonowe]. Po lgdowaniu smigtowiec
wpadt w rezonans naziemny, co spowodowato jego zniszczenie. Jeden z pilotow doznat powaznych obrazen.



Zdarzenie nr: 995/2009
Smiglowiec Agusta A109E, SP-HXA, data 20 listopada 2009 r., Lotnisko Warszawa-Babice

fot: W. WozZniczka ; fot. W. Wozniczka

Przyczyny wypadku

Bfad w technice pilotowania polegajgcy na nieprecyzyjnym i twardym przyziemieniu $migfowca podczas
ladowania na prawg, a nastepnie lewa | przednig golen podwozia z jednoczesnym przemieszczaniem
Smigfowca do przodu i stoczeniem przedniego koétka z ptyty betonowej na nawierzchnie trawiasta, co
doprowadzifo do rezonansu naziemnego i zniszczenia smiglowca, uzycie hamulca postojowego oraz
prawdopodobnie zbyt pézna préba zapobiezenia rezonansowi poprzez poderwanie Smigfowca |ub
zmniejszenie skoku i mocy.

Okoliczno$¢ sprzyjajgca

1. Niezgodny z procedurg wybér miejsca do symulacji sytuacji awaryjnych.




Zdarzenie nr: 25/2010
Smiglowiec EC-120B Colibri, SP-HIS, data 11 stycznia 2010 r., Pagéw k/Namystowa

fot. S. Elijasz

Podczas lgdowania zapobiegawczego w terenie przygodnym z powodu pogarszajgcych sie warunkow
atmosferycznych, doszto do uszkodzenia smigtowca. W wyniku przyziemienia z przechyleniem na lewg ptoze,
nastgpito zahaczenie fopatami wirnika nosnego o pokrywe sniezng, co skutkowato przewrdoceniem smigtowca na
lewy bok i powaznym jego uszkodzeniem. Pilot ani pasazerowie nie doznali zadnych obrazen.




Zdarzenie nr: 25/2010
Smiglowiec EC-120B Colibri, SP-HIS, data 11 stycznia 2010 r., Pggéw k/Namystowa

Przyczyna wypadku

Bfad w technice pilotowania, polegajacy na przyziemieniu na lewa ploze podwozia i z lewym
przechyleniem, co doprowadzito do zaczepienia fopat wirnika nosnego o zlodzona powierzchnie Sniegu
| przewrocenie smiglowca na lewy bok.

Okoliczno$ci sprzyjajgce

1. Niedokonanie petnej analizy warunkéw pogodowych przed startem i nieprawidtowa ich biezgca ocena podczas lotu;

2. Ladowanie z bocznym lewym przemieszczeniem, wskutek braku optycznego odniesienia w terenie przy mozliwym oblodzeniu
oszklenia kabiny;

3. Mozliwe zaskoczenie pilota zatamaniem sie zlodzonego podfoza, moggce spowodowac niekontrolowane przechylenie drgzka
sterowania okresowego w lewg strone.
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Zdarzenie nr: 165/2010
Smiglowiec Schweizer-269D Model 330, SP-KSX, data 25 luty 2010 r., Skuréw k/Grdjca

Przyczyna wypadku

Przedostanie sie ciata obcego do wnetrza giownej przekiadni zebatej Smiglowca, ktére spowodowalo
Zakiocenie pracy pompy olejowej lub przektadni napedzajacej watek pompy olejowe] od watu gfdwnego
przektadni, a przez to zaktécenie dziatania systemu pomiaru obrotow wirnika gfébwnego i wygenerowanie
falszywego sygnatu spadku obrotow wirnika, co wymusifo wykonanie Ilgdowania autorotacyjnego
w terenie przygodnym, zakoriczonego przewroceniem smigiowca. Przyczyny i czasu przedostania sie
ciata obcego do wnetrza przekfadni nie udato sie jednoznacznie ustali¢, jednak okolicznosci wskazuja, iz
mogfo to nastapic¢ w trakcie niezgodnego z odpowiednig procedurg wlewania oleju do przektadni podczas
przegladu okresowego smigfowca, dokonywanego w certyfikowanej organizacji obstugowej.



Zdarzenie nr: 1387/2010
Smiglowiec Bell 407, SP-SKK, data 15 grudnia 2010 r., Kozlowice k/Olesna

fot. W. Miazga

Podczas wykonywania lotu trasowego pilot, z powodu pogarszajgcych sie warunkéw atmosferycznych podiat
decyzje o wykonaniu lgdowania zapobiegawczego w terenie przygodnym. Podchodzgc do Igdowania smigtowiec
zderzyt sie z ziemig i przewrdcit na prawy bok. W wyniku zdarzenia $migtowiec ulegt zniszczeniu, a pilot doznat

lekkich obrazen.



Zdarzenie nr: 1387/2010
Smiglowiec Bell 407, SP-SKK, data 15 grudnia 2010 r., Kozlowice k/Olesna

Przyczyna wypadku

Bfad w technice pilotowania, polegajgcy na niekontrolowaniu wysokosci podczas podejscia do Iagdowania
zapobiegawczego w terenie przygodnym, wskutek nagfego pogorszenia warunkow atmosferycznych.

Doprowadzito to do zderzenia z ziemig w locie sterowanym (CFIT — controlled flight into terrain)
| zniszczenia smiglfowca.

OkolicznoSci sprzyjajgce
1. Nieprawidtowa ocena stopniowo pogarszajgcych sie warunkow pogodowych podczas lotu;
2. Zbyt pozno podjeta decyzja o lagdowaniu zapobiegawczym w terenie przygodnym.




Zdarzenie nr: 30/2013
Smiglowiec ultralekki Heli-Sport CH-7 Kompress Charlie, OK.-IHA 08, data 13 stycznia 2013 r.,
Lotnisko Katowice-Muchowiec

Skrzydla.org

© Mateusz Ognich

Podczas wykonywania niskiego przelotu nad zasniezong ptaszczyzng lotniska na wysokosci ok. 2 m z predkoscig
ok. 10 km/h, bedagc w lewym zakrecie z przechyleniem 20°,Smigtowiec zderzyt sie z ziemig w miejscu, gdzie
wystepuje maksimum lokalnej wypuktosci terenowej. W wyniku zdarzenia pilot odniost powazne obrazenia

zagrazajgce zyciu, a smigtowiec ulegt zniszczeniu.



Zdarzenie nr: 30/2013
Smiglowiec ultralekki Heli-Sport CH-7 Kompress Charlie, OK.-IHA 08, data 13 stycznia 2013 r.,
Lotnisko Katowice-Muchowiec

v ' -

Przyczyna wypadku

Bfad pilotazu polegajacy na nieprawidfowej wzrokowej ocenie wysokosci lotu w trakcie niskiego przelotu

w fazie zakretu nad lotniskiem.

Okoliczno$ci sprzyjajgce

1. Lokalne uksztaftowanie terenu lotniska, tworzgce lekkg wypuktosc¢ na torze lotu $migftowca;

2. Gfadka pokrywa Sniezna na powierzchni terenu lotniska i rozproszone oS$wietlenie, utrudniajgce ocene
wysokosci lotu | uksztattowania terenu.




Zdarzenie nr: 450/2013
,W""“

adkdw Smiglowiec Schweizer 269C-1, SP-HAS, data 16 kwietnia 2013 r., Kielp gm. Kijewo Krélewskie
niczych

© Damian Pawlowski

Skrzydla.org

Podczas wykonywania lotdw szkolnych na ,manewry podczas autorotacji”, w fazie odzyskiwania mocy przy
wyprowadzaniu z imitacji autorotacji, instruktor napotkat na rekojesci przepustnicy niemozliwy do pokonania opor,
uniemozliwiajgcy jej wkrecenie z powodu zacisniecia dtoni przez ucznia-pilota na dzwigni sterowania skokiem
ogolnym (rekojesci przepustnicy). Ze wzgledu na zaistnialg sytuacje instruktor podjgt decyzje o lgdowaniu
w terenie bez mocy. W koncowej fazie dobiegu nastgpita utrata kierunku o okoto 20° w prawo, w wyniku czego
prawa ptoza podwozia smigtowca zostata ztamana i smigtowiec skapotowat. W wyniku zdarzenia zatoga nie
odniosta zadnych obrazen, a Smigtowiec ulegt zniszczeniu.



Zdarzenie nr: 450/2013

W ?.'.'.ﬂ.m Smiglowiec Schweizer 269C-1, SP-HAS, data 16 kwietnia 2013 r., Kielp gm. Kijewo Krolewskie
niczych

Przyczyna wypadku

Przytrzymanie przepustnicy przez ucznia-pilota w fazie odzyskiwania mocy przy wyprowadzaniu z imitacji
autorotacji, co catkowicie zaskoczyto instruktora oraz utrata kierunku o 20° w prawo w koncowej fazie

dobiegu.




e Zdarzenie nr: 1470/2013
\Vypadkow Smiglowiec Robinson R44 Raven |1, SP-WNP, data 13 wrzesnia 2013 r., Wygonin, gm. Stara Kiszewa
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14 minut po starcie z Igdowiska w miejscowosci Borcz gm. Somonino, podczas wykonywania lotu trasowego,
doszto do zderzenia smigtowca z ziemig na gruncie ornym w niedalekiej odlegto$ci od zabudowan
miejscowosci Wygonin, gm. Stara Kiszewa, pow. koscierski. W wyniku zdarzenia pilot i pasazerowie poniesli
Smierc, natomiast Smigtowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu i czesciowo sptonat.



Zdarzenie nr: 1470/2013

fot. swiadek zdarzenia

Przyczyna wypadku

Utrata kontroli nad $migfowcem podczas lotu w warunkach IMC z powodu dezorientacji przestrzennej
pilota, co doprowadzito do zderzenia z ziemia.

Okoliczno$ci sprzyjajgce

1. Podjecie decyzji o locie w warunkach atmosferycznych nie gwarantujgcych jego wykonania wedfug przepiséow VFR,;

2. Niepodjecie decyzji przez pilota o przerwaniu wykonywania zadania niezwfocznie po starcie i powrocie na lgdowisko lub
ladowaniu zapobiegawczemu przed wejsciem w warunki IMC;

3. Brak doswiadczenia pilota w wykonywaniu lotéw wedtug przyrzgdow.




Zdarzenie nr: 515/2014
Smiglowiec Mi-2, 7 napisami SP-SFC, data 1 maja 2014 r., Czysta, gm. Smoldzino, pow. stupski

Przyczyna wypadku

Komisja nie ustalifa jednoznacznej przyczyny wylgczenia silnikow w powietrzu. Nie mozna wykluczy¢, ze
do wylfaczenia sie silnikow mogfo dojsé w wyniku wykonania przez osobe pilotujaca nieskoordynowanego
manewru czy np. zeslizgu lub goérki, co przy tak niewielkiej ilosci paliwa w zbiorniku gtéownym smigfowca,
mogfo doprowadzié do zassania powietrza przez pompy paliwowe w zbiorniku rozchodowym. Nie mozna
rowniez wykluczyé, ze mogfo dojsé do niezamierzonego wyfaczenia silnikow przez osobe przebywajaca
na pokfadzie Smigtowca.

PKBW!L postanowita dstgpic od badania zdarzenia lotniczego
» [...] 1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez osobe nieuprawniong, [...]”
» [...] 3) statek powietrzny zostat zbudowany lub byt uzywany niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami, [...]”




Zdarzenie nr: 1783/2015
Smiglowiec R44 Raven |1, SP-TVN, data 22 sierpnia 2015 r., Natolin, gm. JedInia
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Podczas filmowania pokazow lotniczych Air Show, bedac w zawisie na wysokos$ci okoto 150 m AGL pilot Smigtowca
stwierdzit problemy z utrzymaniem obrotéw silnika w zakresie eksploatacyjnym. Podczas odlotu na pobliskie lotnisko
zapasowe, pilot awaryjnie lagdowat w terenie przygodnym, w wyniku czego Smigtowiec twardo przyziemit i przewrdcit sie
na lewy bok. W wyniku zdarzenia pilot i operator nie odniesli wiekszych obrazen, natomiast smigtowiec ulegt
zniszczeniu.




Zdarzenie nr: 2020/2362 (Raport Koncowy)
Smiglowiec R44, SP-SVW, data 13 sierpnia 2020 r., Sady (Wista)

W dniu 13 sierpnia 2020 r. zaplanowano lot zapoznawczy z kandydatkg do szkolenia lotniczego na
Smigtowcu Robinson R44 Il. O godzinie 13:15 LMT nastgpit start z lotniska Warszawa-Modlin (EPMO) do
strefy pilotazu, znajdujgcej sie pomiedzy punktami nawigacyjnymi India i Yankee po potnocnej stronie
lotniska EPMO. W strefie instruktor-pilot zademonstrowat kandydatce mozliwosci lotne Smigtowca
wykonujgc przy tym lot na matej wysokosci z demonstracjg lgdowania w terenie przygodnym. Na
wysokosci okoto 1300 ft, pilot pozwolit kandydatce przejac sterowanie smigtowcem. Kandydatka
zdecydowata sie przejgc sterowanie jedynie za pomocg drgzka sterowego bez dotykania dzwigni skoku
ogolnego, jak rowniez pedatéw steru kierunku. Trwato to kilka minut. Pilot w tym czasie caty czas trzymat
reke blisko drgzka sterownia i w miare potrzeb korygowat potozenie smigtowca. Nastepnie pilot wykonat
krag do FATO lotniska EPMO znizajac sie do wysokosci zawisu bez przyziemienia. Pilot ponownie nawigzat
tacznosc z TWR, otrzymat zgode na kontynuowanie lotu na potudnie od lotniska EPMO w strefie punktu
nawigacyjnego Uniform, przelatujgc nad ujsciem rzeki Narwi do rzeki Wisty. Lecgc w kierunku zachodnim,

po przelocie mostu nad rzekg Wistg rozpoczat znizanie. Pilot zeznat, ze w chwili kiedy rozpoczat znizanie



Zdarzenie nr: 2020/2362 (Raport Koncowy)

S’miglowiec R44, SP-SVW, data 13 sierpnia 2020 r., Sady (Wista)




Zdarzenie nr: 2020/2362 (Raport Koncowy)
Smiglowiec R44, SP-SVW, data 13 sierpnia 2020 r., Sady (Wista)
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Zdarzenie nr: 2021-345 (Raport Koncowy)
Smiglowiec Bell 429, SP-KKS data 22 lutego 2021 r., Lgdowisko Piasek

W dniu 22 lutego 2021 roku okoto godziny 23:27 pilot (mezczyzna lat
51), posiadajgcy licencje zawodowg CPL(H), wystartowat prywatnym
sSmiglowcem Bell 429 o znakach rozpoznawczych SP-KKS do lotu
turystycznego z trzema pasazerami na pokfadzie. Start nastgpit z terenu
przygodnego znajdujgcego sie w miejscowosci Zagwizdzie (okoto 5 NM
na poéinoc od Opola), a miejscem docelowym byto lgdowisko Piasek
(EPPY) koto Pszczyny. W rejonie planowanego lgdowania panowata
mgta w ptatach. W trakcie podejscia do lgdowania pilot wigczyt reflektor,
co spowodowato utrate widocznosci. Okoto godziny 23:58, doszto do
kolizji topat wirnika gtdbwnego z wysokimi drzewami, po czym smigtowiec
zderzyt sie z ziemig, przewracajgc sie na lewa burte. Pilot oraz pasazer
siedzgcy z przodu, nie mieli zapietych pasoéw barkowych i poniesli
sSmier¢ na miejscu. Dwoje pasazeréw zajmujgcych miejsca w kabinie
pasazerskiej doznato powaznych obrazen ciata. Smigtowiec ulegt
zniszczeniu.



Zdarzenie nr: 2021-345 (Raport Koncowy)
Smiglowiec Bell 429, SP-KKS data 22 lutego 2021 r., Lgdowisko Piasek







Zdarzenie nr: 2021-345 (Raport Koricowy)
Smiglowiec Bell 429, SP-KKS data 22 lutego 2021 r., Ladowisko Piasek
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Zdarzenie nr: 2023-0005 (Raport Koncowy)
Smiglowiec R22, OK-MAZ data 28 lutego 2023 r., Lotnisko Lubin

W dniach 27 i 28 lutego 2023 r., na lotnisku EPLU, odbywaty sie loty szkolne na
smigtowcu R22 BETA o znakach rozpoznawczych OK-MAZ. Okoto godziny 14:08
uczen-pilot wystartowat do lotu samodzielnego. Po okoto 28 minutach lotu,
w koncowej fazie podejScia do lgdowania, podczas wykonywania zawisu, na
wysokosci okoto 2 m AGL, doszto do utraty kontroli nad Smigtowcem.
Przechylony i obracajgcy sie wokét osi pionowej smigtowiec, uderzyt topatami
wirnika gldbwnego o ziemie, po czym zderzyt sie kadtubem z trawiastg czesciag
lotniska, a nastepnie przewrdcit sie na lewy bok. Uczen-pilot doznat niewielkich
obrazen ciafa i o wtasnych sitach opuscit kabine $migtowca. Smigtowiec ulegt
powaznemu uszkodzeniu.



Zdarzenie nr: 2023-0005 (Raport Koricowy)

Smiglowiec R22, OK-MAZ data 28 lutego 2023 r., Lotnisko Lubin




pania Zdarzenie nr: 2024-0073 (w trakcie badania)
miczyeh  Smiglowiec EC 120B, SP-PBW, data 27 sierpnia 2024 1., Jastrzgb, pow. Szydlowiec

1. Historia lotu

W dniu 27 sierpnia 2024 r. pilot zaplanowat lot prywatnym smigtowcem typu EC
120B, o znakach rozpoznawczych SP—PBW, po trasie Wélka Zateska - Jastrzgb
,Aerodrom” koto Starachowic. Pilot zapoznat si¢ z sytuacjg meteorologiczng,
sprawdzit zajeto$é stref na trasie planowanego lotu oraz okoto 12:00' ztozyt plan
lotu. Po przybyciu na miejsce bazowania $smigtowca, pilot przystgpit do wykonania
przegladu przedlotowego. Po przegladzie pilot zajgt miejsce na prawym fotelu w
kabinie $smigtowca i przystgpit do uruchomienia silnika. Po uzyskaniu parametrow
do startu pilot wystartowat i chwile pdzniej nawigzat tgcznosci z FIS Warszawa na
czestotliwosci 128,575 MHz, oraz uzyskat zgode na przelot. Podczas
uruchamiania, startu oraz lotu do planowego miejsca ladowania parametry zespotu
napedowego byty w normie, lot przebiegat bez uwag. Pilot wylgdowat w miejscu
ustalonym z organizatorem imprezy, wytaczyt Smigtowiec i udat sie w miejsce gdzie
byty prezentowane samochody wyscigowe. Miejsce lgdowania znajdowato si¢ na
terenie ,Autodromu” w bezpiecznym, oddalonym miejscu. Po okoto 40 minutach
postoju pilot ponownie ztozyt plan lotu na lot do miejsca statego bazowania
$migtowca. Okoto godziny 13:30 w przerwie prezentacji samochodéw za zgodg
pilota grupa rodzicow wraz z dzie¢mi przyszta obejrze¢ smigtowiec. Pilot pozwolit
dzieciom zajgé miejsce rowniez w kabinie smigtowca. Prezentacja trwata okoto 15
minut po czym grupa oddalita sie na bezpieczng odlegtosc¢. Pilot wykonat przeglad
przedlotowy zajgt miejsce w kabinie i przystgpit do uruchomienia silnika.

Pilot oswiadczyt, ze ustawit manetke (GRIP) na znacznik po czym wigczyt bieg
jatowy (idle) i przystagpit do uruchomienia silnika. Zgodnie z oswiadczeniem pilota
w momencie rozruchu ,wybuchto rozptomienienie” a nastgpnie nastgpit gwattowny
wzrost temperatury do okoto 1100 stopni. Chwile po tym pilot poczut duze wibracje
$migtowca i po uptywie 2-3 sekundach $migtowiec przewrdcit sig na prawy bok.
Pilot nie pamieta w jaki sposdb doszto do przewrécenia $migtowca. Zapamietat
jedynie wysokg temperature i dos¢ intensywne drgania smigtowca.

Pilot prébowat wytaczy¢ silnik ustawiajgc potozenie wyjsciowe na ,GRIP”, nie
zdazyt jednak zamkng¢ paliwa stop kranem. Silnik pracowat jeszcze po
wywréceniu sie, pilot nie pamieta kiedy silnik przestat pracowac. Pilot przed
opuszczeniem smigtowca wytgczyt zasilanie i generator po czym o wiasnych sitach
przez lewe drzwi opuscit $migtowiec.

W chwile pozniej na miejsce zdarzenia przybyta Straz Pozarna, ktéra podajgc
piane gasniczg zapobiegta powstaniu pozaru.

W wyniku wypadku pilot doznat niewielkich obrazen ciata.



Zdarzenie nr: 2024-0073 (w trakcie badania)
S'miglowiec EC 120B, SP-PBW, data 27 sierpnia 2024 r., Jastrzgb, pow. Szydlowiec
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Zdarzenie nr: 2024 - 0057 (w trakcie badania)
Smiglowiec R44 Cadet, SP-NHM, data 01 sierpnia 2024 ., Torun Wlosciansk.

W dniu 1 sierpnia 2024 r. pilot zaplanowat lot prywatny po trasie EPMO-
Niedzwiedzi R6g smigtowcem typu Robinson R44, o znakach rozpoznawczych
SP—-NHM. Pilot przybyt na lotnisko Warszawa Modlin (EPMO) okoto godziny
14:00, ztozyt plan lotu, zapoznat sie z sytuacjg meteorologiczng, sprawdzit
zajetosci stref na trasie planowanego lotu.

Podczas wznoszenia bedgc w CTR pilot miat wrazenie ze Smigtowiec miat mniej
mocy niz standardowo. Parametry podczas wznoszenia byly w normie, cisnienie
tadowania wynosito 22—-23 PSI. Bedgc na wysokosci okoto 1000 ft oraz predkos¢
okoto 90 kt zaobserwowat ,skoki’ cisnienia tadowania (o cztery jednostki) w
przedziale 18—22 i 17—-21 PSI.

Niedobdér mocy zespotu napedowego korygowat dzwignig sterowania skoku
ogolnego zwiekszajgc kgt nastawienia topat wirnika gtdbwnego. Majgc dzwignie
skoku ogdlnego ustawiong w poblizu maksymalnego potozenia tracit wysokos¢
oraz predkosc¢. Bedgc na wysokosci okoto 1200 ft oraz utrzymujgc predkos¢ okoto
90 kt podjgt decyzje o Igdowaniu zapobiegawczym. Przeszedt na zakres
autorotacji w kierunku wybranego miejsca do Igdowania. Tuz przed
przyziemieniem pilot wykonat manewr ,FLARE”, odchylit drgzek sterowania
okresowego od siebie a nastepnie przestawit dzwignie sterowania skoku ogolnego
w gorne potozenie. Pilot wylgdowat z dobiegiem (okoto 10 metréw).



Zdarzenie nr: 2024 - 0057 (w trakcie badania)
.S"miglowiec R44 Cadet, SP-NHM, data 01 sierpnia 2024 r., Torun Wloscianski.




Zdarzenie nr: 2024-0025 (w trakcie badania)
Smiglowiec Bell 505, SP-RMK, data 16 maja 2024'r., Wiciejow, k/Mrozy

W dniu 16 maja 2024 r. wiasciciel smigtowca typu Bell 505 o znakach
rozpoznawczych SP-RMK, zaplanowat lot po trasie: Duchnéw k/' Minska
Mazowieckiego - Horbow-Kolonia k/ Biatej Podlaskiej. Na lgdowisko przybyt wraz
z podréznymi (pracownikami firmy wiasciciela $migtowca). Po przygotowaniu
$migowca do lotu okoto godziny 9:50 uruchomit zespdt napedowy. Start nastgpit
ok. godziny 10.00. Po nabraniu wysokosci do okoto 1200 ft AMSL utrzymujgc
predkos¢ okofo 100 kt, w okoto 10 minucie lotu wedtug pilota dowodcy nastgpita
utrata mocy zespotu napedowegoo. silnika. Majgc przed sobg lesng polanke
wykonal lgdowanie zapobiegawcze na autorotacji. Po wylgdowaniu wigczyt ELT,
wylgczyl zasilanie elektyczne, zahamowat topaty wirnika gtdbwnego po czym
powiadomit stuzby o zdarzeniu. Pilot i pasazerowie opuscili poklad o wiasnych
silach. Po przybyciu stuzb ratowniczych pilot i dwoje podroznych zostali
przetransportowani do szpitali.



Zdarzenie nr: 2024-0025 (w trakcie badania)
Smiglowiec Bell 505, SP-RMK, data 16 maja 2024 r., Wiciejow, k/Mrozy




Zdarzenie nr: 2024-0096 (w trakcie badania)
Smiglowiec R44 II, SP-CBW, data 22 wrzesnia 2024 r.,
Rejon elektrocieplowni Zerarn

W dniu 22 wrzesnia 2024 r. pilot zaplanowat lot rekreacyjny smigtowcem typu
Robinson R44 |1, o znakach rozpoznawczych SP — CBW. Zaplanowat lot po
trasie Warszawa Babice (EPBC) - Krosno (EPKR) - Artaméw — Warszawa
Babice. Na lot rekreacyjny pilot zaprosit trzech kolegow.

Po wylgdowaniu w Artamowie pilot ponownie uzupetnit poziom oleju w silniku do
wartosci zalecanej to jest okoto 1 litra. Na ostatnim odcinku trasy Artamow — EPBC
bedac na wysokosci 1500 ft utrzymujgc predkos¢ okoto 90 kt pilot zaobserwowat,
ze cisnienie tadowania zblizyto sie do wartosci 24 PSI. Majgc okoto 6 minut do
ladowania $migtowiec zaczat traci¢ wysokos¢ pomimo zmiany parametréw lotu. Po
nawigzaniu tgcznosci z TWR EPBC pilot uzyskat zgode na wejscie w krgg nad
lotniskowy. Chwile pozniej bedac na wysokosci okoto 1000 ft w rejonie puntu
nawigacyjnego ZULU poinformowat TWR EPBC, Ze z powodu utraty mocy silnika
bedzie lgdowat awaryjnie w terenie przygodnym.

Lgdowanie odbyto sie w terenie przygodnym z zawisu w odlegtosci okoto 1,5 km
od punktu ZULU. Po przyziemieniu pilot przeprowadzit standardowg procedure
chiodzenia silnika, jego wytgczenie i zatrzymanie topat wirnika gtéwnego.
Zarzadzit opuszczenie sSmigtowca przez pasazerow. Nawigzat tgcznos¢ z TWR
Babice przekazujgc informacje, ze:

- Smigtowiec nie ulegt uszkodzeniu.

- Pilot i pasazerowie nie doznali zadnych obrazen ciata.
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Wiatrakowce



Zdarzenie nr: 1166/2012
Wiatrakowiec ultralekki Calidus, D-MGDA, data 10 wrzesnia 2012 r., Lgdowisko Jastarnia (EPJA)

G Vypadkow
/ niczych

fot. Wiestaw Jarzyna -

Podczas startu, pilot chcgc unikng€ zderzenia ze sciang drzew wykonat dynamiczny manewr zawrdcenia w lewo
0 kat 180° z zamiarem przyziemienia na ptaszczyznie lgdowiska. W wyniku wykonanego manewru wiatrakowiec
twardo przyziemit, zaczepiajgc topatami wirnika nosnego o ziemie i przewrdcit sie na prawy bok. W wyniku
zdarzenia wiatrakowiec ulegt zniszczeniu, a pilot i pasazer nie doznali zadnych obrazen.



Zdarzenie nr: 1166/2012

fot. Swiadek zdarzenia

Przyczyny wypadku

Bfad w technice pilotowania, polegajgcy na pominieciu fazy rozpedzenia wiatrakowca tuz nad ziemia do
predkosci nakazanej ok. 100 — 110 km/h (tym samym nierozkreceniu obrotow wirnika nosnego do ok. 390
obr./min) i przejsciu do fazy wznoszenia na zbyt duzych katach natarcia oraz brak prawidlowej oceny
przebiegu startu i niepodjecie decyzji o jego przerwaniu w bezpiecznej odlegfosci od sciany drzew.

Okolicznosci sprzyjajace

1.

2.
3.

Zbyt mate doswiadczenie pilota w lotach na wiatrakowcach, a w szczegdlnoSci w lotach na granicy obszaru strefy
niebezpiecznej H-V;

Maty nalot i brak lotow doskonalgcych na tym egzemplarzu wiatrakowca przed realizacjg zadan z masg zblizong do MTOM,;
Brak w komplecie dokumentacji Instrukcji Uzytkowania w Locie oraz Instrukcji Uzytkowania Silnika Rotax 914 UL tego
konkretnego egzemplarza wiatrakowca;

Wykonanie przez pilota dynamicznej zmiany kierunku lotu o 180° w lewg strone, co dodatkowo pogtebito proces bezwtadnego
opadania wiatrakowca,;

Nieprawidtowa podzielnos¢ uwagi w kabinie, co skutkowato nieutrzymywaniem wfasciwej predkosci lotu podczas startu.



Zdarzenie nr: 1258/2014
Wiatrakowiec ultralekki Brako Gyro, 33ALK, data 31 lipca 2014 r.,
lgdowisko EPKZ — Koszalin — Zegrze Pomorskie

fot. Przemystaw VWéniéwé.I(F*;'ﬁ B Lo A R ";“f&;ﬁ_@zémysiaw Wisniewski
A PR e SN T ey SRSl S

Wiasciciel przystgpit do uruchamiania wiatrakowca bedgc poza jego kabing. Po uruchomieniu, silnik natychmiast
wszedt na maksymalne obroty, a wiatrakowiec dynamicznie ruszyt do przodu, w kierunku hangaru. Po
przekotowaniu okoto 50 metréw, uszkadzajgc dwa samochody osobowe zatrzymat sie na drzwiach hangaru. Silnik
wiatrakowca wytgczyt sie. Wiasciciel wraz z kolegg prébowali zatrzymac ruch wiatrakowca, trzymajgc go za burte,
lecz bezskutecznie. Podczas uruchamiania silnika wiatrakowiec nie byt zabezpieczony przed przemieszczaniem
sie. W wyniku zdarzenia witasciciel wiatrakowca doznat lekkich obrazen, a statek powietrzny zostat powaznie uszkodzony.




Zdarzenie nr: 1258/2014
Wiatrakowiec ultralekki Brako Gyro, 33ALK, data 31 lipca 2014 r.,
lgdowisko EPKZ — Koszalin — Zegrze Pomorskie

Przyczyna incydentu
Uruchomienie silnika przez pilota spoza kabiny wiatrakowca bez uprzedniego sprawdzenia ukfadu
sterowania przepustnica.

Okoliczno$ci sprzyjajgce
1. Niezabezpieczenie wiatrakowca przed przemieszczaniem sie podczas proby silnika;
2. Nieprzestrzeganie przez pilota Instrukcji Uzytkowania w Locie wiatrakowca.




Zdarzenie nr: 1160/2014
Wiatrakowiec ultralekki Twister, A21MMS, data 23 lipca 2014 r., Jarostawiec, gm. Postomino

fot. Wiestaw Jarzyna

Podczas lotu wzdtuz nadmorskiej linii brzegowej, 5 minut po starcie z tgki w Jezierzanach wiatrakowiec zderzyt
sie z powierzchnig morza w rejonie przystani rybackiej w Jarostawcu, w odlegtosci okoto 50 m od linii
brzegowej. W wyniku zdarzenia pilot poniést Smier¢, natomiast wiatrakowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu.



Przyczyna wypadku

Zdarzenie nr: 1160/2014
Wiatrakowiec ultralekki Twister, A2IMMS, data 23 lipca 2014 r., Jarostawiec, gm. Postomino

Utrata przez pilota kontroli nad wiatrakowcem podczas lotu w warunkach turbulentnej atmosfery,
co wytragcifo statek powietrzny z lotu ustalonego, skutkiem czego byfa destrukcja gfowicy wirnika
nosnego i rozbicie sie wiatrakowca.

OkolicznoSci sprzyjajace

1.

2.

G

Niezakonczenie procesu certyfikacji wiatrakowca, skutkujgce brakiem prob naziemnych, prob w locie oraz oblotu
wiatrakowca;

Brak Instrukcji Uzytkowania w Locie i Instrukcji Obstugi Technicznej wiatrakowca wraz z jego danymi osiggowymi
I ograniczeniami;

Mozliwe wykonanie przez pilota nietypowego manewru wiatrakowcem, podyktowane checig zaimponowania
obserwujgcym;,

Niepetna analiza warunkéw atmosferycznych przez pilota przed podjeciem decyzji o wykonaniu lotu;

Niewielkie doswiadczenie pilota w wykonywaniu lotow na wiatrakowcach w specyficznych warunkach (turbulencja;
uksztattowanie terenu — nadmorski klif porosniety wysokimi drzewami; zréznicowanie podtoza — woda, nagrzana
plaza).



{ Zdarzenie nr: 40/2015
w'“ Y

adkéw \Wiatrakowiec ultralekki ELA 07, SP-XREY, data 16 stycznia 2015 r., Sikory Juskie, gm. Stare Juchy
niczych

- .
Adam Reloart.

-
oy PO e il

Podczas lotu rekreacyjnego, po okoto 3 minutach po starcie z miejscowosci Jeziorowskie k/Starych Juch, powiat
etcki, doszto do zderzenia wiatrakowca z ziemig w rejonie miejscowosci Sikory Juskie. W wyniku zdarzenia pilot
doznat powaznych obrazen ciata, a wiatrakowiec ulegt zniszczeniu.




Zdarzenie nr: 40/2015

't-—' . ¢;£"

Przyczyna wypadku

Komisja nie ustalifa jednoznacznej przyczyny wypadku. Najbardziej prawdopodobng przyczyng zaistnienia
zdarzenia byta utrata kontroli nad wiatrakowcem spowodowana np:

- chwilowa utratg sSwiadomosci przez pilota w czasie lotu;

- chwilowa dezorientacja pilota z powodu czynnikéw zewnetrznych.




Zdarzenie nr: 847/2015

- ’.:: czych

kiiw \Wiatrakowiec (konstr. amatorska), niezarejestrowany, data 29 maja 2015 r., Zerkéwek, gm. Brzeg Dolny

Podczas wykonywania pierwszego lotu,
wiatrakowiec konstrukcji amatorskiej, pilotowany
przez budowniczego zderzyt sie

z ziemia w wyniku czego osoba pilotujaca

poniosta Smieré, a statek powietrzny ulegt

zniszczeniu i cze$ciowo sptonat.

Ustalenia Komisji:

- brak uprawnien do pilotowania wiatrakowca;

- brak aktualnych badan lotniczo-lekarskich;

- brak swiadectwa rejestracji SP;

- brak swiadectwa zdatnosci do lotu;

- brak obowigzkowego ubezpieczenia
lotniczego;

Lot podczas ktérego zaistniat wypadek byt

wykonywany w obrebie strefy zakazanej

EP P11 Brzeg Dolny, w ktérej zabronione jest

wykonywanie lotéw przez statki powietrzne od

poziomu terenu do wysokosci 5000 ft.

Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw i
incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE a takze art. 135 ust. 6 pkt 1 i 3 ustawy z
dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze Parstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych postanowita:

Odstgpic¢ od badania zdarzenia lotniczego.
» [...] 1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez osobe nieuprawniong, [...]”

» [...] 3) statek powietrzny zostat zbudowany lub byt uzywany niezgodnie z obowiqzujgcymi przepisami, [...]”



Zdarzenie nr: 1200/2015
Wiatrakowiec ultralekki MT-03, D-MPPL, data 1 lipca 2015 r., Dartowo, pow. stawienski

Podczas startu z terenu przygodnego doszto do zderzenia wiatrakowca z siatkg ogrodzenia o wys. Okoto
160 cm, oddalong o okoto 60 metréw od miejsca, z ktérego pilot zaczgt wykonywac rozbieg. W wyniku
zdarzenia pilot nie odnidst zadnych obrazen, natomiast wiatrakowiec zostat powaznie uszkodzony.




Zdarzenie nr: 1200/2015
Wiatrakowiec ultralekki MT-03, D-MPPL, data 1 lipca 2015 r., Dartowo, pow. stawienski

Przyczyny wypadku

1. Nieprawidtowy wybor miejsca do startu (ze wzgledu na nieréwnosc¢ nawierzchni oraz obecnos¢ przeszkody
terenowej) uniemozliwiajgcy wykonanie bezpiecznego rozbiegu;

2. Poderwanie wiatrakowca na zbyt matej predkosci postepowej z gwafttownym zadarciem kadtuba, co
doprowad:zito do zaczepienia belkq ogonowgq, usterzeniem i topatami wirnika nosnego o nawierzchnie, w
wyniku czego wiatrakowiec skapotowat zderzajqc sie z ogrodzeniem.
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Zdarzenie nr: 2175/15 (w trakcie badania

Fa )=

) =V
‘};« I.,

Po starcie z pasa lotniska, bedgc na wysokosci okoto 30 m AGL, wiatrakowiec zaczagt traci¢ predkosé
postepowg i tagodnie, a nastepnie stromo opadac, zderzajgc sie z podtozem, porosnietym niewysokimi
drzewami. W wyniku zdarzenia pilot i pasazer nie odniesli zadnych obrazen, natomiast wiatrakowiec zostat
powaznie uszkodzony.




ZDARZENIE NR —2021/1048
STATEK POWIETRZNY — Wiatrakowiec TERCEL, SP-XERO
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 9 maja 2021 r., Torun

Przyczyny wypadku

Bezposrednia przyczyna zdarzenia - oderwanie sie w locie jednej z trzech topat $migta pchajgcego Kaspar Ka-2/3-LT
zastosowanego w wiatrakowcu.

Pierwotne przyczyny zdarzenia:
- niewfasciwy materiat, z ktérego wykonano smigto - materiat wrazliwy na kruche pekanie i efekt dziatania karbu;
- nieodpowiedni projekt czesci mocujgcej topaty Smigta - ostro wciety gwint mocujgcy oraz podebranie pod srube kontrujgca

potaczenia topata-nakretka.
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Rysunek 7. Mechanizm piasty $migta przed demontazem [Zrédio: PKBWL]

Rysunek 5. Piasta smigta KaSpar model KA - 2/3-LT ~ przekrdj przez mocowanie fopaty
w piascie. Okregiem zaznaczono element, ktory ulegt zniszczeniu, strzatkg oznaczono polozenie
sruby robakowej. [Zrodio: Kaspar a synové - strojirna Kalmar s.r.o.]



. 9
Odcisk po srubie robakowej

>
Lbloku/‘qcej obrot nakretki

Rysunek 11. Kierunek propagacji peknigcia [Zrédto: Politechnika Warszawska]

Rysunek 14. Przekroje elementu fopaty z widocznymi mikropgknigciami oznaczonymi
czerwonymi strzatkami [Zrédto: Politechnika Warszawska]



ZDARZENIE NR = 5260/2019
STATEK POWIETRZNY — Wiatrakowiec ZEN1, OM-M393
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 19 listopada 2019, EPNC

N L 1l A

Rys. 12. Widok tacznika topat wirnika nosnego od strony drugiej lopaty, zniszczonej na skutek
wypadku [zrédio: PKBWL]
X ==
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Przyczyny wypadku

W trakcie badania PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku byto oderwanie w locie jednej z topat wirnika nosnego
wiatrakowca.

Czynniki sprzyjajace:

1) Eksploatacja topat wirnika nosnego o nieznanym, wysokim nalocie;

2) Nieprawidtowa obstuga techniczna wiatrakowca;

3) Brak przegladu przed lotem w dniu wypadku;

4) Konstrukcja tacznika topat wirnika sprzyjajgca tworzeniu sie stanu spietrzenia naprezen wewnatrz montazowej
czesci topat, co ma ujemny wptyw na trwatos¢ zmeczeniowa topat wirnika nosnego oraz w przypadku




.

Rys. 28. Przykiad lacznika lopat wirnika wiatrakowca z zastosowaniem stopniowanego,
kontrolowanego odsztywnienia tacznika poprzez zmiane jego grubosci [zrédio: PKBWL]

Rys. 32. Przykiad tgcznika lopat wirnika wiatrakowca z zastosowaniem wzniosu zmniejszajgcego
moment gnacy dzialajacy na pracujace topaty [zrodio: PKBWL]



R.Heywood,Designing Against Fatigue. Chapman iHall, 1962. adr.: https://books.
google.pl/books?id=ScBRAAAAMAA)
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Niektore stosowane metody zwiekszania trwatosci zmeczeniowej konstrukcji z powstatym

peknieciem
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Badania prowadzone w ITLIMS w latach 70 pod kierownictwem Prof. Misztala
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Rys. # Probka powtoki warstwowej.

de Haviland

fecie komercyjny
odrzutowy samolot pasazerski

PZL MD-12

polski samolot komunikacyjny
bliskiego i sredniego zasiegu



Dzigkuje za uwage

drinz. pilot Dariusz Fratczak
dr inz. Dominik Glowacki

mgr inz. pilot Mieczystaw Wyszogrodzki



