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Szanowni Paristwo,

Z wielkq przyjemnosciq oddaje w Paristwa rece kolejne wydanie Biuletynu Bezpieczeri-
stwa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Po przywrdcenia ruchu lotniczego w Polsce warto podsumowac dziatania zwigzane ze
stanem bezpieczeristwa w lotnictwie cywilnym za Il kwartat 2020 r. Prezes Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego zaakceptowat nowq edycje Krajowego Planu Bezpieczeristwa na lata
2020-2023, wiecej informadji na temat tego dokumentu znajdq paristwo w dalszej czesci
Biuletynu. Ponadto na stronie Urzedu opublikowany zostat zatqcznik do KPB ze wskaz-
nikami bezpieczeristwa (SPIs) - dzieki, ktoremu mozemy na biezqco obserwowac trendy i
zagrozenia w rdznych obszarach lotnictwa.

W tym wydaniu Biuletynu Bezpieczeristwa Lotnictwa Cywilnego znajdg Paristwo:

- Informacje na temat kampanii ULC ,SprawdZ zanim polecisz”

PIOTR SAMSON - artykut na temat zagrozeri wynikajgcych ze wznowienia ruchu lotniczego;
Prezes - materiat dotyczqcy aktualizacji Krajowego Planu Bezpieczeristwa;,
Urzedu Lotnictwa - artykut nt. bagazu pozostawionego bez opieki;

Cywilnego - informacje dotyczqce wplywu pandemii na pokazy lotnicze w 2020 .

Uruchomiona na poczqtku sierpnia br. kampania ,Sprawdz zanim polecisz” ostrzega-
Jjgca przed nielegalnymi przewozami lotniczymi, takimi jak loty widokowe, super okazje
czy ekstra prezenty, odbita sie szerokim echem i jest komentowana na réznych forach
mediow spofecznosciowych. Odzew srodowiska lotniczego jak i postronnych obserwato-
row potwierdza stusznosc podjecia tego tematu.

Bfqd ludzki stanowi istotnq przyczyne zdarzeri lotniczych. Po (tymczasowym) wygaszeniu
pandemii COVID-19 moze dochodzic¢ do swojego rodzaju ,,odczulenia sie” ludzi na za-
grozenia, a z kolei nagty powrdt do stresogennych warunkdw pracy, zwiqzanych ze swia-
domoscig duzej odpowiedzialnosci, zmniejsza stan bezpieczeristwa na ptycie lotniska.
Celem artykutu jest szersze przedstawienie tych problemow i wyzwan, z ktdrymi bedziemy
sie mierzy¢ prawdopodobnie nie tylko teraz, ale takze w przysztosci.

Zatgcznikiem do Krajowego Programu Bezpieczeristwa w Lotnictwie Cywilnym jest Kra-
Jjowy Plan Bezpieczenstwa na lata 2020 - 2023. Dokument ten wskazuje obszary za-
grozeri wystepujqce w lotnictwie cywilnym wraz z okreslonymi dziataniami niezbednymi
do wdrozenia, zaréwno przez podmioty lotnicze jak i nadzor paristwowy. Implementacja
tych dziatari ma na celu skuteczne zarzqdzanie ryzykiem wystgpienia wskazanych zagro-
Zeri oraz utrzymanie ich na akceptowalnym poziomie.

Problem bagazu pozostawionego bez nadzoru na terenie lotniska to powdd czestych
ewakuadji i opdZnieri operacji lotniczych (co moze wigzac sie ze stratami). Jest wiele czyn-
nikéw, ktdre powodujq to, ze nadal dochodzi do sytuacji kiedy walizka zostaje pozosta-
wiona sama bez wtasciciela. Artykut ma na celu wskazanie dziatan jakie nalezy podjqc
aby do takich sytuadji nie dochodzito oraz co zrobic gdy bedziemy Swiadkami takiego
zdarzenia.

Obostrzenia wprowadzone w celu zapobiegania dalszemu rozprzestrzenianiu COVID-19
dotknety wszystkie sektory gospodarki. Niewqtpliwie to lotnictwo ptaci jednq z najwyz-
szych cen. Oprécz odwotanych lotéw, zamknietych lotnisk, czy redukcji etatdw widoczne
sq rowniez zmiany w sferze pokazéw lotniczych.

Zachecam do zgtaszania propozycji tematow, wiasnych artykutow zwiqzanych z bezpie-
czeristwemn lotniczym, komentarzy oraz uwag na adres biuletyn@ulc.gov.pl. Na ten adres
mozecie takze Paristwo zgfosic chec otrzymywania elektronicznych wersji Biuletynu Bez-
pieczeristwa w Lotnictwie Cywilnym. Zycze mitej lektury!

P\g%( Samson
Urzad
Lotnictwa 1
Cywilnego
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nioski z kontroli prze-
prowadzonych przez
Urzad potwierdzaja, ze

nie wszystkie oferty ,,podnieb-
nej przygody” pojawiajgce sie
na rynku sg odpowiednio re-
alizowane, a przede wszystkim
nie zapewniajg wymaganego
poziomu bezpieczeistwa dla
ich uczestnikoéw.

Jak podkreslit Piotr Samson - Prezes
ULC ,W wakacje obserwujemy wiek-
sze zainteresowanie lotami widoko-
wymi oferowanymi w okolicy popu-
larnych miejscowosci urlopowych.
Mimo, iz wiekszos¢ przewoznikéw
spetnia wszystkie wymogi bezpie-

(g

czenstwa, to zdarzaja sie nieuczciwe
osoby i firmy oferujgce loty bez od-
powiedniej dokumentacji technicz-
nej, czy uprawnien pilota. Tylko loty
z certyfikowanymi przewoznikami
lotniczymi albo podmiotami, ktére
dokonaty zgtoszenia do ULC dajg gwa-
rancje bezpieczenstwa. Chcemy, zeby
kazdy, kto korzysta z lotu widokowe-
go wiedzial, jakie dokumenty powin-
ny sie znalez¢ na poktadzie statku po-
wietrznego”.

N

Osoby korzystajgce
z oferty przewozu lotni-
czego, przed wejsciem na
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poktad Smigtowca, samo-
lotu, szybowca lub balonu
powinny upewnic sie, czy
posiada on znaki rejestra-
cyjne oraz poprosic pilota
dowddce o okazanie:

+ w przypadku samolotu,
Smigtowca lub balonu
gazowego na uwiezi -
certyfikatu przewoznika
lotniczego AOC,

W przypadku szybowca
lub balonu na ogrzane




powietrze - kopii zgtosze-
nia do ULC wykonywania
operacji zarobkowych,
oraz

* Swiadectwa zdatnosci
do lotu oraz waznego
poswiadczenia przeglgdu
zdatnosci do lotu,

* waznego ubezpieczenia
OC.

Dokumenty te muszg
by¢ na poktadzie statku
powietrznego podczas
kazdego lotu.

Prezentowane w Biuletynie ulotki
i plakaty sa rozpowszechniane szcze-
golnie na terenie gmin gdzie znajdujg
sie lotniska, z ktorych mogg sie odby-
wac loty widokowe i inne oferowane
pasjonatom lotnictwa atrakcje jako
super okazje czy ekstra prezenty.

Dobrg praktyka jest sprawdzanie na
stronie internetowej www.ulc.gov.pl,
czy podmiot oferujgcy lot posiada
certyfikat przewoznika lotniczego lub
zgtosit dziatalno$¢ zarobkowa do ULC.

W ramach dodatkowego wsparcia dla
0s6b zainteresowanych korzystaniem
z takich ustug lotniczych i utatwienia
im weryfikacji informacji o danym
podmiocie ULC udostepnit numer
telefonu 22 520 72 24, pod ktérym
mozna sprawdzi¢, czy oferujacy ustu-
ge spetnia warunki do wykonywania
przewozu lotniczego.

Dorazne kontrole uzytkownikéw stat-
kéw powietrznych prowadzone przez
inspektoréw Urzedu Lotnictwa Cywil-
nego majg na celu weryfikacje prze-
strzegania obowigzujgcych uregulo-
wan prawnych w zakresie przewozu
lotniczego. Ujawniane przypadki na-
ruszeh sg zgtaszane do prokuratury
lub policji w celu pociggniecia tych
podmiotéw do odpowiedzialnosci
karnej i eliminacji nielegalnego prze-
wozu lotniczego.

Listy posiadaczy Certyfikatu Prze-
woznika Lotniczego (AOC) oraz wy-
kaz podmiotéw prowadzacych dzia-
talno$¢ zarobkowg znajdujg sie na
stronie Urzedu. Mozna tam réwniez
znalez¢ przyktadowe wzory doku-
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mentow, ktére powinny by¢ na pokta-
dzie statku powietrznego.

Lista posiadaczy Certyfikatu Przewoz-
nika Lotniczego (AOC)

(link:  www.ulc.gov.pl/pl/operacje-
-lotnicze/wykaz-certyfikatow/wyka-
z-posiadaczy-certyfikatu-aoc)

Wykaz podmiotéw prowadzacych
dziatalno$¢ zarobkowa

(link: https://www.ulc.gov.pl/pl/ope-
racje-lotnicze/461-wykaz-podmioto-
w-prowadzacych-dzialalnosc-zarob-
kowa/przewoz-osob)

Wykaz organizacji szkolgcych z zakre-
sem dziatalnosci:

(link: https://www.ulc.gov.pl/_down-
load/personel_lotniczy/certyfikacja-
-organizacji-rejestracja-podmiotow/
rejestr-podmiotow-szkolacych/osl_
wykaz.pdf;

https://www.ulc.gov.pl/_download/
personel_lotniczy/certyfikacja-or-
ganizacji-rejestracja-podmiotow/
rejestr-podmiotow-szkolacych/wy-
kaz_DTO.pdf

Przyktadowe wzory dokumentéw,
ktére powinny by¢ na pokitadzie stat-
ku powietrznego sg dostepne na stro-
nie internetowej ULC:

+ Certyfikat AOC - aoc 1, aoc 2, aoc 3
« Swiadectwo zdatnosci do lotu

+ Poswiadczenie przegladu zdatnosci
do lotu

Podsumowujac:

1. Przewdz oséb samolotem,
Smigtowcem, szybowcem, balo-
nem lub wiatrakowcem moze
by¢ realizowany tylko przez
podmioty upowaznione tj. po-
siadaczy certyfikatu przewoz-
nika lotniczego, podmioty zgto-
szone do ULC z zarejestrowang
dziatalnoscig w zakresie prze-
wozOow lotniczych, organizacje
szkolagce w zakresie lotéw zapo-
znawczych (loty zapoznawcze
nie majg zastosowania w przy-
padku urzadzen latajacych tzw.
ultralekkich statkéw powietrz-
nych);

2. Przewoz lotniczy moze od-
bywac sie statkami powietrzny-
mi posiadajagcymi Swiadectwo

Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

zdatnosci do lotu (CofA) oraz
wiatrakowcami posiadajgcymi
poswiadczenie zdatnosci do
lotu. Nie jest mozliwe wyko-
nywanie przewozu lotniczego
przy uzyciu urzadzen latajacych
(tzw. ultralekkich statkéw po-
wietrznych) podkategorii: sa-
molot, Smigtowiec, szybowiec,
balon.

3. Dowddcg w operacji za-
robkowej musi by¢ odpowied-
nio pilot: z licencjg zawodowg
samolotowa lub Smigtowcowa,
licencja szybowcowsa, licencjg
balonowg z uprawnieniem do
lotéw zarobkowych.

W przypadku urzadzen lata-
jacych podkategorii wiatrako-
wiec , do wykonywania lotéw
w ramach przewozu lotniczego
uprawniony jest pilot (posia-
dacz Swiadectwa kwalifikacji),
ktéry posiada wazne upraw-
nienie instruktorskie lub co naj-
mniej 100 godzin nalotu jako
pilot dowddca na urzadzeniach
latajagcych  tej podkategorii,
na ktérej bedzie wykonywany
przewoz lotniczy.

4. Kazdy podmiot wykonu-
jacy przewoz lotniczy musi po-
siada¢ ubezpieczenie odpowie-
dzialnosci cywilnej (OC) zgodnie
z art. 209 ustawy Prawo lotnicze
obejmujace w swoim zakresie
wykonywanie przewozu lotni-
czego/zarobkowego przewozu
pasazeréw.

Praca zbiorowa Biura Zarzgdzania
Bezpieczeristwem w Lotnictwie Cywilnym
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COVID-19

- inherentne
operacyjne
zagrozenie

bezpieczenstwa

astepstwem wystgpienia
N pandemii COVID-19 jest

znaczagce ograniczenie
wielkosci ruchu i przewozu lot-
niczego, co wynika z wprowa-
dzanych prawnych ograniczen
i zakazéw w ruchu lotniczym.
Celem tego jest zapobieganie
i ograniczanie rozprzestrzenia-
nia sie choroby zakaznej.

A4

Wprowadzenie okreslo-
nych ograniczen i zaka-
70w jest koniecznoscig

z uwagi na globalny
zasieg oraz specyfike
procedur i charakterysty-
ke Srodkow technicznych
transportu lotniczego,
determinujgcych profil
ryzyka epidemicznego.
Skutkuje to obnizeniem
,prawie do zera" pozio-
mu realizacdji proceséw
operacyjnych przewozni-
kow lotniczych i agentow
obstugi naziemnej, zarza-
dzajacych lotniskami oraz
instytucji zapewniajgcych
stuzby ruchu lotniczego.
Nie skutkuje to jednak
obnizeniem ,prawie do
zera" poziomu ryzyka
bezpieczenstwa ruchu

| przewozu lotniczego,
mierzonego wskaznikami
statystycznymi lub proba-
bilistycznymi.

Wyniki analiz przeprowadzonych po
zaistnieniu na rynku przewozéw lotni-
czych wczesniejszych globalnych kry-
zyséw (spowodowanych m.in.: zama-
chami terrorystycznymi z 11 wrzesnia
2001 r., dziataniami wojennymi w Za-
toce Perskiej i epidemig SARS w 2003
r., kryzysem finansowym w 2008r.,
erupcja ~ wulkanu  Eyjafjallajokull
w 2010 r.) wskazujg, ze w aktualnej
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Rysunek 1. Model SHEL-L - elementy i relacje.

sytuacji nalezy spodziewac sie wzro-
stu wartosci prawdopodobiehstwa
zaistnienia zdarzen lotniczych i innych
zdarzen niebezpiecznych, ktérych
przyczyng bedzie czynnik ludzki (HF),
w postaci nieintencjonalnego btedu
ludzkiego popetnionego w realizacji
proceséw operacyjnych.

Jest to aktualny problem bezpie-
czenstwa wystepujacy w relacjach:
cztowiek-srodowisko czyli potencjat
cztowieka / prakseologia - Srodowisko
pracy / otoczenie (L* - E) i cztowiek-
-cztowiek czyli potencjat cztowieka /
prakseologia - zasoby i relacje ludz-
kie (L* - L) modelu SHEL-L, gdzie L*
stanowi centrum modelu i rozwazan
w przedmiocie analizy czynnika HF
rozpatrywanego w kontekscie niein-
tencjonalnego btedu ludzkiego i nie-
zawodnosci dziatania.

Jest oczywistym, ze HF stanowi sta-
tystycznie dominujgcg przyczyne
zdarzen lotniczych, a nieintencjonal-
ny btad ludzki jest naturalnym i im-
manentnym sktadnikiem wszystkich
dziatar ludzkich. Nalezy mie¢ przy
tym na uwadze, ze sam fakt wyste-
powania czynnika ryzyka btedu ludz-
kiego, co do zasady, musi by¢ akcep-
towany i odpowiednio uwzgledniany
jako ryzyko rezydualne w kazdym sys-
temie i procesie. Ryzyko takie podlega
retencji, jako ryzyko dajace sie mini-
malizowa¢, poprzez przyjmowanie
odpowiedniej strategii i planu poste-
powania z ryzykiem, ale nie dajace sie
catkowicie wyeliminowac.

Podniesiony  niniejszym  problem

Software - informacje, instrukcje, procedury.

Hardware - narzedzia, Srodki pracy.

Environment - Srodowisko pracy, otoczenie.

Lifeware - zasoby i relacje ludzkie.

L*ifeware - potencjat cztowieka, prakseologia.

wzrostu prawdopodobienstwa zaist-
nienia zdarzen o przyczynie HF, przy
jednoczesnym zmniejszeniu wielkosci
ruchu i przewozu lotniczego, stano-
wi nietypowgq i zaskakujgcg sytuacje,
ktéra jest spowodowana obnizeniem
poziomu bodZca wymuszajgcego
uwage, skupienie i zaangazowanie
w realizacje zadanh personelu opera-
cyjnego, poprzez powziecie btedne-
go przeswiadczenia ,byto ciezko i sie
udato, to jak teraz jest lzej, to tez sie
musi udac”.

Wyniki analiz przeprowadzonych na
gruncie teorii niezawodnosci i bez-
pieczenstwa dowodza, ze cztowiek
stanowi ztozony system o strukturze
nadmiarowej, ktéry charakteryzuje
sie réwniez pewnymi cechami i reali-
zacjg funkcji wtasciwych dla systemu
autonomicznego, takimi jak: efek-
tor, receptor, alimentator, korelator,
akumulator i homeostat, jak réwniez
zdolnoscig do korygowania w pewnym
ograniczonym stopniu swoich btedéw.
Niezawodno$¢ dziatania cztowieka -
RHF mozna rozpatrywaé w aspektach,
m.in.: bezbtednego wykonania zada-
nia, terminowego wykonania zadania,
prawidtowe]j percepcji informacji oraz
podejmowania wtasciwych decyzji.

Zrédtami przyczyn i podatnoéci eskalu-
jacych ryzyko nieintencjonalnego btedu
ludzkiego, a tym samym czynnikami
obnizajgcymi wartosc¢ funkgji niezawod-
nosci dziatania cztowieka - RHF sg spe-
cyficzne i wysoce stresogenne warunki
realizacji zadan (relacje: L* - Ei L* - L),
do ktoérych w szczegblnosci naleza:

Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

Swiadomo$¢ duzej odpowiedzialnosci
i powaznych konsekwencji btedow,
stres czasowy, konieczno$¢ szybkiego
przetwarzania duzej ilosci informadji
w celu natychmiastowego podejmowa-
nia odpowiednich decyzji i dziatan, oraz
inne, ktére fgcznie stanowig zmienny
w czasie i ztozony (w dziedzinie czynni-
kéw: fizycznych, chronobiologicznych,
psychologicznych, socjologicznych)
stresor - S, determinujgcy wartosc¢
funkcji niezawodnosci dziatania czto-
wieka - RHF(S). Stresor ten wystepuje
w kazdej relacji elementéw modelu
SHEL-L i moze stanowic¢ czynnik eskalu-
jacy stopien niedopasowania poszcze-
gblnych elementéw, a w szczegdInosci
czynnikéw Srodowiska i warunkéw re-
alizacji zadan (L* - E) oraz stresu organi-
zacyjnego (L* - L).

Gdy oddziatywanie stresoréw, sta-
nowigcych elementy bodzca wpty-
wajgcego na sposéb, a tym samym
niezawodnos$¢ dziatania cztowieka
spowoduje naruszenie pewnej ustalo-
nej réwnowagi i dopasowania pomie-
dzy podmiotem (L*), a pozostatymi
elementami modelu (S, H, E, L) do-
chodzi do uruchomienia w pewnym
stopniu mechanizméw adaptacyjnych
(w szczegblnosci autoregulacji psy-
chicznej i percepcyjnej) zachowania
sie cztowieka (w tym oceny sytuacji,
podejmowanych decyzji, sposobu
dziatania). Wynika to z faktu, ze istnie-
je pewna, inna dla kazdego cztowie-
ka, progowa wielko$¢ stresora - SP,
ktéra maksymalizuje wartos¢ funkgcji
niezawodnosci dziatania cztowieka -
RHF(S).



Rysunek 2. Niezawodnos¢ dziatania cztowieka w uogélnionej funkcji stresu.

Biuletyn bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym nr 3(13)/2020

Whioski

W aktualnej sytuacji operacyj-
nej znaczacego zmniejszenia
wielkosci obstugiwanego ruchu
i przewozu lotniczego, podyk-
towanej koniecznoscig podej-
mowania dziatan ograniczaja-
cych ryzyko rozprzestrzeniania
sie choroby zakaznej, wzrasta
ryzyko zaistnienia zdarzen lot-
niczych i innych zdarzeh nie-
bezpiecznych. Jest to spowodo-
wane odwroceniem przebiegu
zmian wartosci dawki streso-
réw inherentnie przynaleznych
do procesdow operacyjnych
i determinujgcych niezawod-
nos¢ dziatania personelu ope-
racyjnego. Skutkiem tego jest
rosngce prawdopodobienstwo
wystepowania btedow, uchy-
bien i naruszen. Uwzgledniajgc
przy tym obnizone poziomy
wielkosci realizacji proceséw
operacyjnych, na gruncie teorii
J. Reason’a i S. Dekker'a zagad-
nienie to nalezy rozpatrywac
jako ukryte zagrozenia i czynni-
ki ryzyka, ktére wymagaja pod-
jecia dziatan zapobiegawczych
w obszarze szkolenia i zape-

nienia kompetencji i kwalifikacji
personelu, ale réwniez w pew-
nym szczegblnym obszarze
Swiadomosci bezpieczehstwa
i zasad Just Culture, tj. odpowie-
dzialnosci osobiste;.

Aktualnie stanowi to istotne za-
gadnienie problemowe w prak-
tyce zarzadzania bezpieczen-
stwem, wszystkich podmiotow,
ktérych personel jest zaanga-
zowany w realizacje proceséw
operacyjnych.

Literatura:

1.1CAO Doc 9859 Safety Management
Manual (SMM 4 ed.); 2018.

2. Koztowski M., Malinowski M.: Ana-
liza ryzyka epidemicznego na mie-
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publicznego, w: Wybrane aspekty bez-
pieczenstwa w transporcie; WSOSP,
Deblin 2015.

3. Koztowski M.: Kontekst zintegro-
wanego zarzgdzania ryzykiem opera-
cyjnym w porcie lotniczym; WSOSP,
Deblin 2016.
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4. Koztowski M., Okienczyc A., Wi-
niewski A.: Niezawodnos$ciowy model
czynnika ludzkiego w badaniu bezpie-
czenstwa ruchu lotniskowego; XI MKN
TransComp, Zakopane 2007.

5. kuczak K. (red.): Zarzadzanie bez-
pieczenstwem w lotnictwie cywilnym;
UsS, Katowice 2016.

6. Terelak JF.: Zrodta stresu - teoria
i badania - wybrane zagadnienia; ATK,
Warszawa 1999.

Michat Koztowski

Dyrektor Departamentu Lotnisk



Krajowy Plan Bezpieczenstwa
na lata 2020 - 2023
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W sierpniu br. na stronie internetowej ULC zostata opublikowana czwarta edycja
Krajowego Planu Bezpieczenstwa 2020-2023 (KPB 2020), ktory stanowi zatgcznik
do Krajowego Programu Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym — KPBwWLC (ktore-
g0 nowe wydanie rowniez zostato przygotowane w tym roku).

okument wskazuje obsza-
D ry zagrozen wystepujacych

w lotnictwie cywilnym na
poziomie krajowym, wraz z okre-
Slonymi powigzanymi dziatania-
mi zapobiegawczo-naprawczymi
niezbednymi do wdrozenia za-
réwno przez podmioty lotnicze
jak i nadzér panstwowy. KPB jest
podstawowym narzedziem wy-
konawczym KPBwLC, opartym
na koncepcji zarzadzania ryzy-
kiem bazujacej na identyfikacji
zagrozen, ich ocenie oraz stoso-
waniu tam, gdzie jest to niezbed-
ne, dziatan mitygujacych.

Przy tworzeniu KPB wykorzysty-
wanych jest kilka dokumentéw
»Zrodtowych”:

1) na poziomie Swiatowym -
Globalny Plan Bezpieczenstwa
Lotniczego (GASP - Global Avia-
tion Safety Plan) opisujacy dzia-
tania przewidziane do realizacji
przez ICAO, Regionalne Organi-
zacje Nadzoru Lotniczego, Pan-
stwa Cztonkowskie ICAO oraz
przemyst lotniczy;

2) w Regionie Europejskim (w ro-
zumieniu ICAO) - Regionalny (Eu-
ropejski - wg ICAO) Plan Bezpie-
czenstwa Lotniczego - EU-REST,
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uszczegbtawiajacy dziatania
z GASP i dodajacy te specyficzne
dla naszego Regionu;

3) na poziomie europejskim
(w rozumieniu KE i EASA) Euro-
pejski Plan Bezpieczenhstwa Lot-
niczego (EPAS - European Plan
for Aviation Safety) zawieraja-
cy dziatania przewidziane za-
réowno dla instytucji UE (w tym
EASA) jak i Panstw Cztonkow-
skich EASA oraz podmiotéw
branzy lotniczej.

Panstwa Cztonkowskie (ICAO i EASA)
sg natomiast zobligowane do wy-
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pracowania adekwatnych i komple-
mentarnych Krajowych Planéw Bez-
pieczehstwa i innych potrzebnych
rozwigzan na poziomie krajowym.

W zwigzku z powyzszym w tegorocz-
nej aktualizacji zostaty uwzglednione
odpowiednie obszary zawarte w no-
wym EPAS na lata 2020 - 2024, jak
rowniez w wymienionych wczesniej
dokumentach ICAO.

Wprowadzono do Planu m.in. zagad-
nienia zwigzane z LPRI (Language
Proficiency Requirments Implemen-
tation - wdrazanie wymagan zwia-
zanych z biegtoscig jezykowa) oraz
oszustwami  podczas egzaminéw
(m.in. w PART-147). Problemy z LPRI,
i ogélnie problemy zwigzane z komu-
nikacja, pojawiajg sie jako prekursor
powaznych incydentéw i wypadkow
(gtéwnie niebezpieczne zblizenia -
AIRPROX, naruszenia przestrzeni po-
wietrznej - Airspace Infringements,
wtargniecia na droge startowg - Run-
way Incursion - Rl). Druga kwestia wig-
ze sie z zagrozeniem bezpieczenstwa
wynikajagcym z realizacji zadan przez
personel obstugi technicznej, ktéry
nie posiada odpowiednich kwalifika-
cji. Pewne dziatania w tym zakresie
byty przez ULC prowadzone juz wcze-
$niej, ale nie stanowity czesci KPB.

N

Nowe zadania jakie zo-
staty przyjete do realizacji
przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego
przy aktualizacji KPB na
lata 2020 - 2023 byty
miedzy innymi zwigzane
ze stosunkowo licznymi
wypadkami i powaznymi
incydentami jakie wyste-
powaty w trakcie operadji
na matych samolotach,
Smigtowcach, wiatra-
kowcach i ultralekkich
statkach powietrznych
latajgcych w polskie]
przestrzeni powietrznej
na ,obcych znakach”
oraz obserwowanymi

problemami z bezpiecz-
ng organizacjg skokow
spadochronowych. Zde-
cydowano réwniez o ak-
tywizacji i poszerzeniu
dziatan w zakresie cy-
klicznego monitorowania
obszaru pomiaru skutecz-
nosci SMS w podmiotach
lotniczych opartego na
Narzedziu oceny systemu
zarzgdzania (EASA Mana-
gement System Assess-
ment Tool).

Zdecydowano takze o przygotowaniu
wspoélnie z MEN projektu kampanii
informacyjno-edukacyjnej dotyczacej
obszaréw UAV/RPAS, LASER i zabiera-
nia ze sobg w podroz lotniczg zrédet
zaptonu (np. baterii litowych) - do wy-
korzystania w szkotach.

W przypadku wskaznikow dotycza-
cych Stanu technicznego statkéw po-
wietrznych (SCF-NP oraz SCF-PP) na
statkach powietrznych innych niz $mi-
gtowce przygotowano dodatkowe wy-
kresy utatwiajgce ewentualne analizy.
Podobnie w przypadku obszaru Wy-
konywanie operacji lotniczych ponizej
dopuszczalnej widzialnosci tzw. ,Ap-
proach below RVR minima” (ApBRM)
dodano wykresy obrazujgce Take-off
& landing BRM, natomiast w zakre-
sie FOD wyrézniono Zdarzenia FOD
(techniczne i groundhandling). Zmo-
dyfikowano niektore wskazniki zwig-
zane z Kontrolowanym lotem ku ziemi
(Controlled Flight Into Terrain - CFIT).

N

Dodano takze kilka no-
wych SPIs, w tym m.in.:

SCF-NP niesprawnosci i/
lub awarie systemu ste-
rowania lotem (ogdlnie

i tylko dla CAT)

Liczba zdarzen w katego-
rii LASER / 10 000 opera-

¢ji (dla podmiotéw ADR,
OPS i ATM)
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Liczba przypadkow awa-
rii i niesprawnosci oraz
uszkodzen wirnika no-
Snego i ogonowego (nie
spowodowanych btedami
pilotazu, FOD ani BS)

Wirnik gtowny / nosny

- wszystkie zdarzenia
techniczne - w tym uktad
sterowania, przektadnia,
etc.

Dalsze prace w tym zakresie beda
prowadzone w ramach dziatan zwia-
zanych z przygotowaniem w porozu-
mieniu ze S$rodowiskiem lotniczym
dodatkowych zestawéw SPIs w opar-
ciu o raporty usterkowosci (SPIs ba-
zujgce na awariach konkretnych
podzespotéw) oraz programy FDM
(jako Low Level SPIs monitorujgcych
prekursory pozwalajgce przewidzie¢
negatywny trend prowadzacy do wy-
stagpienia Stall Warning).

Na kolejnych stronach znajduje sie kilka
wybranych wykresow i statystyk z KBP.

W ostatnich dwdch latach (2018-19)
liczby zgtoszonych zdarzen przyrasta-
ty o niemal 31% - z roku na rok, co jest
powrotem do wieloletniego trendu
coraz szybszego wzrostu, po niespo-
dziewanym ,wyhamowaniu” w 2017
roku. Jednakze w ostatnim roku ten
wzrost  odnotowano  praktycznie
wytgcznie w przypadku transportu
komercyjnego (CAT), gdzie automa-
tycznie byt on jest jeszcze wiekszy
(i siegnat ponad 46%). W przypadku
Lotnictwa Ogblnego (traktowane-
g0 jako wszystko poza CAT) wystapit
prawdopodobnie nawet maty regres,
co pokazuje, ze wiele zostato jeszcze
do zrobienia w tym zakresie. Gdyby
poréwnac¢ dane z 2019 roku do tych
z 2011 to okazatoby sie, ze ogdlnie
w 2019 mamy 364% zdarzen odnoto-
wanych na poczatku dekady, co prze-
ktada sie na 429% w CAT i tylko 240%
poza CAT.

Wzrost liczby zdarzen jest oczywiscie
czesciowo zwigzany z wiekszg liczbg
wykonanych operacji lotniczych. Nie
jest to jednak petne wyjasnienie tego
zjawiska, bo przyrost liczby zglasza-
nych zdarzen jest z roku na rok duzo
szybszy niz rozwdj przewozéw, co
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Wykres 1. Liczba operacji lotniczych

Liczba operadji lotniczych (obejmuje pasazerski ruch krajowy i miedzynarodowy, czartery oraz po-
taczenia regularne - dane zebrane z lotnisk certyfikowanych) nieustannie rosnie - w tempie okoto
4-5% w zesztym roku (wida¢ pewne spodziewane ze wzgledu na okolicznosci globalne spowolnie-

nie dynamiki). Nalezy tutaj pamietac, ze operacje w ramach lotnictwa ogolnego, jak réwniez na

pozostatych lotniskach nie zostaty w tej statystyce uwzglednione. 398073 —,\
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Wykres 2. Liczba operacji lotniczych

Liczba pasazeréw (obejmuje pasazerski ruch krajowy i miedzynarodowy, czartery oraz pota-

czenia regularne - dane zebrane z lotnisk certyfikowanych) nieustannie rosnie - w tempie

obecnie dochodzgcym do 7 % rocznie (czyli nieco wiekszym niz przyrost liczby operacji). Nalezy 48807742 —57
tutaj pamietac, ze pasazerowie przewiezieni w ramach operacji z pozostatych lotnisk nie zostali P s
uwzglednieni. Niemal 1/3 tych pasazeréw byfa przewieziona przez polskich przewoznikéw 7 45705877
(29,01% w 2019 roku wobec 27,63% rok wczesniej). /
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Wykres 3. Liczba zdarzen lotniczych ogétem vs Liczba zdarzen w CAT vs Liczba zdarzei poza CAT
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2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
B Zdarzenia wszystkie 1601 1732 1987 2269 2691 3227 3393 4438 5825
M Liczba zdarzen w CAT 1051 1181 1391 1661 1845 2213 2442 3077 4505
Liczba zdarzen poza CAT 550 551 596 608 846 1014 951 1361 1320

Przez CAT (Commercial Air Transport) rozumiane sg operacje:

1. Pasazerskie (Passenger)

2. Z tadunkiem (Cargo)

- Linii lotniczych (Airline)

- Linii lotniczych (Airline)

- samolotow LPR (Air Ambulance)

- samolotow LPR (Air Ambulance)

- Takséwek powietrznych (Air Taxi)

- Taksoéwek powietrznych (Air Taxi)

- Smigtowcoéw LPR (HEMS)

- Operacje Smigtowcowe - loty na platformy wiertni-
cze w morzu lub na wyniesione ptaszczyzny ladowa-
nia (Offshore)

- Operacje Smigtowcowe - loty na platformy wiertni-
cze w morzu lub na wyniesione ptaszczyzny lagdowa-
nia (Offshore)

- inne operacje CAT z fadunkiem (Other)

- Widokowe (Sightseeing)

- inne operacje CAT pasazerskie - w tym z CARGO
w kabinie pasazerskiej (Other)

Uwaga: W zakres zdarzeh CAT wchodza réwniez zdarzenia zgtoszone ATC / ATM, w ktérych nie braty bezpo-
Srednio udziatu zadne statki powietrzne.
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Wykres 4. Wypadki i powazne incydenty - tylko terytorium RP lub polskie SP / operatorzy / zatogi
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w 2019 roku ujawnito sie ze szczegdl-
ng mocg - wzrost niemal 31% przy tyl-
ko 4-5% zwiekszeniu liczby operacji.

N

Liczba wypadkow

w 2017 r. byta najnizsza
od wielu lat, niestety
rok pozniej ponow-

nie wzrosta i trend ten
utrzymat sie w ostatnim
roku, natomiast liczba
powaznych incyden-
tow po spadku w 2018
do tylko 14 gwattownie
wzrosta w ubiegtym roku
do ,rekordowych” 47.
Mocno wptyneto to na
wieloletni trend liniowy,
ktory jest teraz wyraznie
wzrastajgcy. Wzgledny
przyrost liczby powaz-

144

Wypadek
37
33
13
2013 2014 2015 2016
96 96 144
13 33 37

nych incydentow byt

w tym okresie wielokrot-
nie wiekszy niz wypad-
kow. Biorgc pod uwage
znaczny - wrecz skokowy
wzrost liczby wypadkow
w latach 2015-2016,
trudno mowic o trwatym
trendzie, tym bardziej
po uwzglednieniu wyni-
kdw z ostatnich dwdch
lat, ktore wskazujg na
prawdopodobny powroét
,do normy”. Znacznie
doktadniejszych i wie-
cej moéwigcych danych
dostarcza analiza wy-
padkow dla poszczegdl-
nych rodzajow statkow
powietrznych (szczegoty
bedg dostepne w przy-
gotowywanym ,Spra-
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75
Powazny incydent

47
26 L.
14
2017 2018 2019
75 95 111
26 14 47

wozdaniu o stanie bez-
pieczenstwa lotnictwa
cywilnego za rok 2019").

Liczby incydentéw lotniczych i tzw.
zdarzeh bez wplywu na bezpieczen-
stwo mocno sie zmienity w 2017 roku,
co wynika przede wszystkim z innego
niz wczesdniej podejscia do klasyfikacji
zdarzen lotniczych, na co ULC nie ma
praktycznie wptywu. Kolejna zmiana
(cho¢ juz mniejradykalnaina dodatek
w przeciwnym ,kierunku”) nastgpita
w tej materii w 2019 roku. Nastgpito
zatem ,wyhamowanie” zwiekszania
sie liczby zdarzen ,bez wplywu na
bezpieczenstwo”, przy gwattownym
przyroscie incydentéw, jednak ogdl-
nie nadal obserwujemy nieustanny
wzrost liczby zgtaszanych zdarzen
w obu tych kategoriach sumarycznie
(incydentéw i zdarzen ,bez wptywu
na bezpieczehstwo”). Moze wynikaé
to z coraz lepszej kultury raportowa-
nia, jak i wcigz sporego wzrostu liczby
operacji (ktéry jest jednak znacznie
wolniejszy niz wzrost liczby zgtasza-
nych zdarzen - zwiaszcza w ujeciu
wieloletnim skumulowanym).

1
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Wykres 5. Liczba zdarzen lotniczych ogétem vs Liczba zdarzenn w CAT vs Liczba zdarzei poza CAT
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Jezeli odniesiemy liczbe
wypadkow i powaznych
incydentow z udziatem
matych samolotow, ultra-
lekkich statkow po-
wietrznych, Smigtowcow
| wiatrakowcow, szybow-
cOw, motoszybowcow

| balondw bedacych na
obcych znakach, do kté-
rych dochodzi w polskie]
przestrzeni powietrznej
(na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej) do
wszystkich wypadkow

| powaznych incydentow
(dla analogicznej grupy
SP), do jakich dochodzi
W polskiej przestrzeni
powietrznej lub na SP
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- =

2011 2012 2013 2014 2015
43 22 25 28 37

13 5 8 9 9
4 4 5 5 8
0 3 2 3 3

65 52 53 58 81
16 10 15 16 20

zarejestrowanych w RP

/ z polskimi zatogami /
polskich operatorow (dla
operacji GA, bez CAT),

to od lat stanowig one
Srednio miedzy 20 a 30%
catosci. Jezeli ograniczyli-
bySmy sie tylko do teryto-
rium RP to udziat statkow
powietrznych na obcych
znakach w wypadkach

I powaznych incydentach
bytby jeszcze wiekszy.

W aktualizacji KPB na lata 2020-2023
znajdziecie Panstwo informacje na
temat trendéw wybranych zagrozen
od 2011 roku uzupetnione o dane za
2019 rok oraz aktualny status zreali-
zowanych i bedacych w trakcie reali-
zacji zadan okreslonych w poprzed-
nich edycjach.
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2016

2017 = 2018 2019
39 33 22 43

7 8 6 8
7 5 4 10
2 3 3 5

67 53 41 73
14 12 13 14

Piotr Michalak
Wydziat Analiz Bezpieczeristwa Lotniczego

Biuro Zarzqdzania Bezpieczeristwem
w Lotnictwie Cywilnym
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Ewakuowano 500 0sob z lotniska Chopina w Warszawie, loty opoznio-
ne o 3 godziny! Problem bagazu pozostawionego bez nadzoru to nadal
czesty powod ewakuacji jednej lub kilku stref lotniska. Dlaczego tak sie
dzieje? Skad sie biorg walizki bez wiasciciela? | przede wszystkim: Czy i
jak zagraza to naszemu bezpieczenstwu?

sach jedne z najwazniej-

szych weztéw komunika-
cyjnych, a w najblizszych latach
spodziewaé sie mozna jeszcze
wiekszego wzmocnienia roli
lotnictwa w transporcie oséb
i towaréw. Wyzwanie, jakie nie-
sie ze sobg dynamiczny rozwéj
transportu droga powietrznag
wymaga zwrdécenia szczegoblnej
uwagi na kwestie bezpieczen-
stwa. Zagadnienie jest na tyle
powazne, ze Konwencja Chica-
gowska poswieca mu dwa od-
dzielne zataczniki: Zatgcznik 17
,Ochrona miedzynarodowego
lotnictwa cywilnego przed ak-

I otniska to w obecnych cza-

tami bezprawnej ingerencji”
oraz Zatacznik 19 ,Zarzadzanie
Bezpieczenstwem”.

Zagrozeniem  bezpieczenstwa
zwigzanym z bagazem pozosta-
wionym bez opieki na terenie
lotniska zajmuje sie ochrona
lotnictwa cywilnego przed ak-
tami bezprawnej ingerencji (Se-
curity). Do katalogu aktéw bez-
prawnej ingerencji Zatacznik 17
Konwencji Chicagowskiej zalicza
akty lub préby dokonania aktéw
zagrazajacych bezpieczenstwu
lotnictwa cywilnego, w ktérych
zawiera sie miedzy innymi:

Urzad
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* bezprawne zawtadniecie stat-
kiem powietrznym,

* zniszczenie statku powietrzne-
g0 w obstudze,

+ wziecie zaktadnikéw na pokta-
dzie statkéw powietrznych lub
na lotniskach,

« wtargniecie sitg na poktad stat-
ku powietrznego, na teren portu
lotniczego lub na teren obiektu
lotniczego,

* whniesienie na pokfad stat-
ku powietrznego lub na teren
portu lotniczego broni lub nie-
bezpiecznego urzadzenia lub
materiatu stuzgcego do celow
przestepczych,

13
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+ uzycie statku powietrznego
w obstudze w celu spowodowa-
nia Smierci, powaznych obrazen
ciata lub powaznych uszkodzen
mienia lub Srodowiska,

+ przekazanie nieprawdziwych
informacji, ktére mogg zagro-
zi¢ bezpieczenstwu statku po-
wietrznego w trakcie lotu lub na
ziemi, a takze bezpieczenstwu
pasazeréw, zatogi, personelu
naziemnego lub catego spote-
czenstwa, na terenie portu lot-
niczego lub cywilnego obiektu
lotniczego.

Przeciez nic sie nie stato! To tylko
walizka.

Wraz z rozwojem lotnictwa i maso-
wych przewozdw porty lotnicze sta-
ty sie celem dla wielu ugrupowan
terrorystycznych na calym Swiecie,
a takze pojedynczych oséb, ktoére
kierowane ideologig czy tez z innych
pobudek prébujg zwréci¢ uwage
opinii publicznej. Liczba ofiar i skala
strat w przypadku ataku na lotnisku
zapewnia miedzynarodowy rozgtos.
tatwos¢ zdobywania informacji, np.
w sieci, pozwala na prosty dostep do
danych. Skonstruowanie w domo-
wych warunkach bomby jest mozliwe
i proste jak nigdy wczesniej, a dostep-
no$¢ potrzebnych materiatéw wrecz
na wyciggniecie reki np. w pobliskim
markecie budowlanym czy innego ro-
dzaju sklepie. Dlatego tez dzisiejszy
tadunek wybuchowy to nie utrwalony
w naszej Swiadomosci btedny wizeru-
nek czerwonej laski dynamitu z bu-
dzikiem. W obecnych czasach zagro-
zenie moze znajdowac sie w kazdym
pozostawionym przedmiocie uzytku
codziennego, takim jak np. parasolka,
dziecieca zabawka, laptop czy odziez

N

Kazdy bagaz pozosta-
wiony bez nadzoru jest
potencjalnie niebezpiecz-
ny i moze stanowic zagro-
zenie dla zdrowia i zycia
ludzi, a takze funkcjono-
wania portu lotniczego.
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Na szczegdlng uwage
zastuguje tutaj strefa
ogolnodostepna termina-
lu lotniczego wraz z tere-
nem ogolnodostepnym
portu lotniczego, w skfad
ktorego wchodzg m. in.
parkingi, drogi dojaz-
dowe do lotniska, teren
przylegty do ogrodzenia
lotniska, hotele, przystan-
ki komunikacji miejskiej
(autobusowe, stacje
metra, kolejowe). Sg to
strefy, do ktorych dostep
jest w wiekszosci w zaden
sposob niekontrolowany,
a przeciez przebywac tam
mogg nie tylko pracow-
nicy i pasazerowie, ale
takze osoby postronne.
Nastepuje tam duze nasi-
lenie ruchu pasazerskiego
co moze stanowic cel
réznego rodzaju dziatan,
szczegolnie tych o podto-
zu terrorystycznym.

Rozwdj techniki pociagnat za sobg
miniaturyzacje wszelkiego rodzaju
przedmiotéw, a co za tym idzie row-
niez rzeczy, ktére mogga stanowi¢ za-
grozenie przybierajagc rézne formy
i ksztatty.

Ja miatam tam tylko ciuchy panie
policjancie.

Niezmiernie wazne jest dziatanie
stuzb i systemdw majacych na celu za-
pewnienie bezpieczenstwa. W porcie
lotniczym za bezpieczenstwo odpo-
wiedzialna jest miedzy innymi Policja
wchodzgca w sktad zespotu ochrony
lotniska. Niestety, nie kazde lotnisko
w Polsce posiada wyspecjalizowany
komisariat policji, ktéry rutynowo ma
do czynienia z problemem zapewnie-
nia bezpieczehstwa portu lotniczego.
Bardzo czesto w sytuacjach wymaga-
jacych interwencji funkcjonariuszy Po-
licji wzywani sg policjanci z pobliskich
jednostek, ktoérzy po raz pierwszy

Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

spotykaja sie z tematem bezpieczeh-
stwa w lotnictwie i problemem pozo-
stawionego bagazu. Z tego wzgledu
niezmiernie wazng kwestig jest zapo-
znanie policjantéw z jednostek policji
sgsiadujacych z portami lotniczymi
z tematyka bezpieczehstwa portu lot-
niczego, jak réwniez przepisami pra-
wa i postepowaniem w sytuacji zna-
lezienia na terenie lotniska bagazu
pozostawionego bez nadzoru.

PRAWO §

Policja dziata na podstawie Ustawy
o Policji z 6 kwietnia 1990 r. jak row-
niez szeregu innych przepiséw, ustaw
i rozporzadzeh. Kwestie zwigzane
z bagazem pozostawionym bez nad-
zoru na terenie lotniska opisane s3
w Ustawie Prawo Lotnicze z dnia 3
lipca 2002 r., ktoéra przewiduje konse-
kwencje prawne wobec oséb niesto-
sujacych sie do przepiséw.

Dziat XIlI, art. 210 Ustawy Pra-
wo Lotnicze noszacy tytut Prze-
pisy Karne odsyta do art. 83a.
w/w ustawy, ktéry informuje, iz
wszystkie osoby znajdujace sie
na terenie lotniska sg zobowig-
zane do przestrzegania i stoso-
wania sie do nakazéw i zakazéw
zawartych w przepisach porzad-
kowych ustalonych przez zarza-
dzajgcego tym lotniskiem. Na
podstawie Rozporzadzenia Mi-
nistra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 4
wrzesnia 2012 r. w sprawie pod-
stawowych przepisow porzad-
kowych zwigzanych z zapewnie-
niem bezpieczenstwa i ochrony
lotéw oraz porzadku na lotnisku,
na terenie lotniska zabrania sie:

1) pozostawiania bez opieki ba-
gazu lub innych przedmiotéw,
mogacych prowadzi¢ do zakté-
cenia funkcjonowania lotniska;

2) wnoszenia na teren lotniska,
bez stosownego zezwolenia,
broni i materiatébw niebez-
piecznych lub innych przed-
miotéw mogacych stanowic
zagrozenie dla bezpieczenstwa
0so6b, statkéw powietrznych
lub infrastruktury lotniska;

3) zasmiecania i zanieczyszcza-
nia terenu lotniska;



4) spozywania alkoholu lub pa-
lenia tytoniu poza miejscami
do tego wyznaczonymi oraz
wnoszenia i zazywania srodkéw
odurzajagcych oraz substancji
psychotropowych;

5) wprowadzania na teren ter-
minali pasazerskich zwierzat
z wyjatkiem pséw stuzbowych
i pséw asystujgcych osobom
niepetnosprawnym, poza przy-
padkami nadawania zwierzat do
przewozu lotniczego;

6) prowadzenia bez zgody zarza-
dzajacego lotniskiem:

a. zbiérek pienieznych,

b. dziatalnosci gospodarczej,
w tym reklamowej, akwizycyjnej
lub innej dziatalnosci zarobkowej,
C. dziatalnosci artystycznej, poli-

tycznej oraz innej dziatalnosci za-
ktécajacej porzadek na lotnisku;

7) fotografowania lub filmo-
wania czynnosci rozpoznania
minersko-pirotechnicznego
i akcji ratowniczych, stanowisk
kontroli bezpieczenstwa pasa-
zerow i bagazu oraz punktéw
kontroli paszportowej i kontroli
dokumentéw, bez zezwolenia
wydanego przez zarzgdzajgcego
lotniskiem w uzgodnieniu z wta-
Sciwym miejscowo komendan-
tem placéwki Strazy Granicznej,
komendantem placoéwki Policji
lub naczelnikiem urzedu celne-
go - odpowiednio do tego, jakie
czynnosci, stanowiska lub punk-
ty kontroli majg by¢ fotografo-
wane lub filmowane;

8) zaktdcania, uniemozliwiania
lub utrudniania wykonywania
przez personel lotniska lub prze-
woznika lotniczego obowigzkéw
stuzbowych;

9) dokonywania nieupraw-
nionych zmian w wyposaze-
niu lotniska, urzgdzeniach lub
systemach lotniskowych oraz
utrudniania lub uniemozliwia-
nia korzystania z urzadzen lub
pomieszczen  przeznaczonych
do uzytku publicznego znajduja-
cych sie na terenie lotniska;

10) parkowania  pojazdéw
w miejscach do tego nieprze-
znaczonych;
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11) naruszania okreslonych
przez zarzadzajgcego lotniskiem
warunkéw  ruchu  pojazdéw
i pieszych na terenie strefy ope-
racyjnej lotniska;

12) przebywania w strefie za-
strzezonej lotniska i w strefie
operacyjnej lotniska bez upo-
waznienia lub naruszania w inny
spos6b warunkéw dostepu do
stref zastrzezonych lotniska
okreslonych przez zarzgdzajgce-
go lotniskiem;

13) wprowadzania do strefy za-
strzezonej lub strefy operacyj-
nej lotniska lub uzywania w tych
strefach pojazdu bez waznej
przepustki samochodowej badz
odpowiedniego upowaznienia
lub naruszania w inny sposéb
warunkéw dostepu pojazdow
do tych stref;

14) pozostawania w porze noc-
nej bez uzasadnienia zwigzane-
go z oczekiwaniem na przylot
lub odlot statku powietrznego;

15) uchylania sie od kontro-
li bezpieczenstwa lub kontroli
dostepu oraz przekraczania lub
forsowania drzwi, ogrodzen,
barier ochronnych oraz nieuza-
sadnionego uzycia przycisku
bezpieczenstwa otwierajgcego
drzwi.

Dostatem mandat w wysokos¢i 500
z} za zostawionag na terenie lotni-
ska reklaméwke - czy stusznie?

Dziatania podejmowane przez stuzby
po zidentyfikowaniu bagazu pozosta-
wionego bez nadzoru sg Scisle okre-
Slone w przepisach. Polegajg one na
jak najszybszym zabezpieczeniu tere-
nu przylegtego, w tym réwniez ewa-
kuacji os6b z tego terenu, ustaleniu
wiasciciela bagazu oraz identyfikacji
zawartosci bagazu przez osoby wy-
szkolone do tego rodzaju zadan i przy
uzyciu specjalistycznego  sprzetu.
Wszystkie czynnosci powinny odby-
wac sie w sposbéb skoordynowany ze
wszystkimi podmiotami zapewniaja-
cymi bezpieczenstwo na lotnisku oraz
w jak najszybszym czasie, jednakze
z zachowaniem daleko idacych $rod-
koéw bezpieczenstwa. Osoby dopusz-
czajace sie w/w wykroczenia - tj. pozo-
stawiania bagazu bez opieki, musza

Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

liczy¢ sie z konsekwencjami prawnymi
i w takiej sytuacji mogg zosta¢ ukara-
ne mandatem karnym w wysokosci
do 500 zt, skierowaniem wniosku
o ukaranie do sadu lub /i obowigz-
kiem pokrycia strat spowodowanych
ewakuacjg lotniska.

Kazda osoba przebywajgca na lotni-
sku powinna by¢ swiadoma zagroze-
nia, a tym samym zwraca¢ uwage na
pozostawione przedmioty i informo-
wac o tym odpowiednie stuzby, nie
podejmujgc przy tym samodzielnych
dziatan polegajgcych na identyfikacji
zawartosci pozostawionego bagazu.

Przepraszam,
pana bagazu.

ale nie popilnuje

N

Osoby przebywajgce

na lotnisku nie powinny
rowniez godzic sie na
pilnowanie bagazu nie-
znanych im osob. Moze
sie bowiem zdarzy¢, ze
0soba, ktdra poprosi nas
0 popilnowanie, nawet
przez krotkg chwile, swo-
jej walizki, juz nie wroci

- a owa walizka okaze sie
by¢ wypetniona fadun-
kiem wybuchowym. Po-
winnismy by¢ czujni i nie
ulegac takim prosbom.

Osobng kwestig jest
zabieranie do przewozu
przedmiotow od 0s6b
postronnych. Powinni-
Smy by¢ bardzo ostrozni
w przypadkach gdy ktos
prosi nas o przystuge

- np. zebysmy wzieli ze
sobg na poktad samolo-
tu jakas rzecz (zegarek
na reke, wyprawke dla
niemowlaka). Czesto
takie osoby ttumaczg, ze
sami nie mogg lecie¢, a

15
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nasz lot jest akurat do
miejsca, gdzie ktos na
lotnisku docelowym od
nas te paczke odbierze.
Moze sie okazac, ze chcac
zrobi¢ dobry uczynek, zo-
staniemy wykorzystani w
celu przeniesienia paczki
z niebezpieczng zawarto-
Scig przez kontrole bez-
pieczenstwa i na poktad
samolotu. W przypadku,
gdy proba ta zostanie
odkryta, to my bedziemy
mieli powazne problemy
prawne, natomiast gdy
taka paczka nie zostanie
wykryta moze sie okazac,
ze eksploduje na pokta-
dzie lecgcego samolotu...
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Kogo zapytac? To nie moja sprawa!
Spiesze sie - mam zaraz samolot!

Duzym problemem jest rowniez wy-
rzucanie niepotrzebnego nam juz
bagazu na terenie lotniska. Nalezy
pamieta¢, ze kazda zamknieta re-
klamoéwka, torebka, opakowanie czy
tez urzadzenie elektryczne, ktérych
chcemy sie pozby¢ musi zostac przez
nas zutylizowane w taki sposéb, aby
ich zawarto$¢ i przeznaczenie nie
budzity zadnych watpliwosci stuzb
lotniskowych. Ztotg zasada pozostaje
stwierdzenie - jezeli czego$ nie wie-
my to lepiej dopytajmy. Na lotnisku,
na kazdym kroku znajdujg sie stuzby
i pracownicy, ktérzy doradzg nam jak
w danej sytuacji nalezy sie zachowac.
Unikniemy dzieki temu wielu nieprzy-
jemnosci, a moze nawet uratujemy
czyjes zycie.

-Prosze udac sie na zewnatrz termi-
nalu i oddali¢ od budynku
-Dlaczego?

-Prosze wykonywac polecenia

-Co sie stato?? Czy to konieczne?

Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

Pamietajmy, ze powotane stuzby, in-
stytucje oraz sprzet wykorzystywa-
ny na lotnisku majg stuzy¢ naszemu
bezpieczenstwu, a w sytuacjach za-
grozenia nalezy bezwzglednie wyko-
nywa¢ polecenia wydawane przez
odpowiednie organy powotane do za-
pewniania bezpieczenstwa. Polecenia
te powinnismy wykonywa¢ szybko,
sprawnie i nie wdawac sie w dyskusje
z osobag, ktéra je wydaje o ich stuszno-
$ci czy naszych przemysleniach na ten
temat, poniewaz w takich przypad-
kach licza sie minuty, czasami sekun-
dy. Nalezy zawsze mie¢ Swiadomos¢,
ze w przypadku ewakuacji terminala
nikt nie ma na celu utrudnianie nam
odlotu, lecz przeciwnie - priorytetem
w takim przypadku jest zawsze nasze
bezpieczenstwo. Wspotpracujac i wy-
konujgc polecenia unikniemy niepo-
trzebnego chaosu i zagrozenia. Bez-
pieczenstwo w lotnictwie to wspdlne
dobro, o ktére musimy zadba¢ razem.

Filip Nowaczyk - Sierzant sztabowy

Komisariat Policji Portu Lotniczego
im. Chopina w Warszawie



Wptyw pandemii na pokazy
lotnicze w 2020 roku

N

W Polsce drugi kwartat 2020 roku rozpoczat sie od ogtoszenia stanu
zagrozenia epidemicznego, a nastepnie wprowadzenia stanu epidemii
przez rozprzestrzenianie sie wirusa SARS-CoV-2. Obostrzenia wprowa-
dzone w celu zapobiegania dalszym zarazeniom dotknety wszystkie sek-
tory gospodarki. Jednakze niewatpliwie to lotnictwo ptaci za to jedng z
najwyzszych cen. Oprocz odwotanych lotow, zamknietych lotnisk, czy re-
dukgji etatow widoczne sg rowniez zmiany w sferze pokazow lotniczych.

ezon pokazowy trwa prze-
Scietnie od kwietnia do kon-

ca wrzesnia i organizowa-
nych jest w tym okresie okoto
100 imprez lotniczych, z czego
ponad potowa to pokazy orga-
nizowane zgodnie z art. 123 ust.
1b Rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Go-
spodarki Morskiej z dnia 7 lipca
2017 r. poz. 1488, w sprawie lo-
téw prébnych i akrobacyjnych
oraz pokazéw lotniczych, a wiec
potaczone z impreza masowa.

R

W tym roku juz 10 marca
rzgdowy zespot zarzgdzania
kryzysowego wprowadzit
zakaz organizowania wszel-
kich imprez sportowych

i artystycznych, w tym po-
kazow lotniczych, w ktorych
uczestniczytoby 1000 lub
wiecej 0s6b. Przy zachowa-
niu dystansu spotecznego
mozliwa byta organizacja
przedsiewzie¢ maksymalnie
g9 50 osabBepiero od 7

@

lipca obostrzenia te zostaty
zniesione, jednakze wprowa-
dzono nowe przepisy sani-
tarne zgodnie z ktérymi:

* na jednego uczestnika im-
prezy masowej musi przypa-
da¢ minimum 5m2,

* na imprezach plenerowych
nalezy zachowac 2-metrowg
odlegtos¢ miedzy uczestni-
kami,

- jesli nie jest to mozliwe,
nalezy zakrywac usta i nos.
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Wykres 1. Pokazy lotnicze w 2019 r.

53%

Zgodne z art. 123 ust. 1d
Ustawa Prawo Lotnicze

Zgodne z art. 123 ust. 1b
Ustawa Prawo Lotnicze

Wykres 2. Pokazy lotnicze zgodnie z art. 123 ust. 1b Ustawy Prawo Lotnicze w latach 2017-2020

14

Liczba pokazéw lotniczych

e e» e zgodnie z art. 123 ust. 1b

Ustawa Prawo lotnicze w 2020r.

e zoodnie z art. 123 ust. 1b

Ustawa Prawo lotnicze w 2019r.

e zgodnie z art. 123 ust. 1b

Ustawa Prawo lotnicze w 2018r.

zgodnie z art. 123 ust. 1b

Ustawa Prawo lotnicze w 2017r.
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Czerwiec Lipiec Sierpien
0 1 1
8 5 8
12 4 5
7 1 5

Wrzesien
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Wykres 3. Pokazy lotnicze zgodnie z art. 123 ust. 1d Ustawy Prawo Lotnicze w latach 2017-2020
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Liczba pokazéw lotniczych

e e» e 7o0dnie z art. 123 ust. 1d

Ustawa Prawo lotnicze w 2020r.

zgodnie z art. 123 ust. 1d

Ustawa Prawo lotnicze w 2019r.

zgodnie z art. 123 ust. 1d

Ustawa Prawo lotnicze w 2018r.

zgodnie z art. 123 ust. 1d

Ustawa Prawo lotnicze w 2017r.

Obecna sytuacja na $wiecie sprawi-
ta, ze organizatorzy pokazéw staneli
przed nowymi problemami zwigzany-
mi z zapewnianiem bezpieczenstwa.
Podczas organizacji tego typu imprez
muszg bra¢ pod uwage wiele nowych
aspektéw, od wyznaczenia znakami
poziomymi miejsc dla publicznosci
z uwzglednieniem dystansu spotecz-
nego, przez ograniczenie kontaktéw
miedzyludzkich, po utrzymanie zale-
canych standardéw higienicznych. Do
tego doszta ogblna obawa spoteczen-
stwa przed uczestniczeniem w impre-
zach generujacych wieksze skupiska
ludzi.

NV

Trudnosci przed jakimi
staneli organizatorzy
pokazdw zmusity wielu

z nich do odwotania tego-
rocznych edycji znanych

14
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10
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Kwiecien Maj Czerwiec
0 0 0
1 4 13
1 1 8
0 4 8

imprez lotniczych. W przy-
padku pokazéw organi-
zowanych zgodnie z art.
123 ust 1b. Ustawy Prawo
Lotnicze réznice na prze-
strzeni 2017 r.,a 2020 .
sg znaczace. Na wykresie
ponizej wyraznie widocz-
ne sg skutki natozonych
obostrzen, zwtaszcza ze
w okresie od kwietnia

do czerwca nie zostata
zorganizowana zadna
tego typu impreza. Zeszte
lata, w przeciwienstwie
do roku biezgcego, obfi-
towaty w wiele pokazéw
lotniczych potgczonych

Z imprezami masowymi.
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&
Lipiec Sierpien Wrzesien
0 2 2
2 4 9
2 4 4
2 8 7

Natozone przez rzgdowy
zespot zarzadzania kry-
zysowego ograniczenia
odbity sie niekorzystnie
réwniez na pokazach lot-
niczych organizowanych
zgodnie z art.123 ust.1d
Ustawy Prawo Lotnicze.
Pokazy te charakteryzujg
sie publicznoscig ogra-
niczong do 999 uczest-
nikow. W poréwnaniu

z ubiegtym rokiem liczba
tego typu imprez lotni-
czych zmalata az dwuna-
stokrotnie. | to pomimo,
iz mogty one by¢ przepro-
wadzane dla maksymalnie
150 0s6b z zachowaniem
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Wykres 4. Pokazy lotnicze w latach 2019-2020
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Kwiecien Maj Czerwiec Lipiec Sierpien

e zoodnie z art. 123 ust. 1d Ustawa Prawo lotnicze w 2019r.
e zgodnie z art. 123 ust. 1b Ustawa Prawo lotnicze w 2019r.
e e e zgodnie z art. 123 ust. 1d Ustawa Prawo lotnicze w 2020r.

zgodnie z art. 123 ust. 1b Ustawa Prawo lotnicze w 2020r.

rygoru sanitarnego nawet
w okresie od marca do
lipca biezgcego roku.

Skutki pandemii widoczne sg w sferze
pokazéw lotniczych niezaleznie od
wielkoéci zgromadzonej publiczno-
$ci. Od kwietnia do wrzesnia ubiegte-
go roku zorganizowanych zostato 70
pokazéw lotniczych na terenie Polski,
z czego 37 byto przeprowadzonych
zgodnie z art. 123 ust. 1b Ustawy Pra-
wo Lotnicze. Na ten moment w ana-
lizowanym okresie zorganizowano 6
pokazéw lotniczych w tym jedynie 2
zgodnie z art. 123 ust. 1b.

Podsumowujac, wprowadzony stan
epidemii znaczgco ograniczyt liczbo-
wo oraz zmienit zasady organizacji
pokazoéw lotniczych w biezgcym roku.
Efektem tego jest dotkliwie zmniej-
szona liczba  przeprowadzonych
w tym sezonie imprez lotniczych. Jest
to wielka strata nie tylko dla Srodowi-

20

ska lotniczego, ale takze dla zwyktych
obywateli. Pokazy lotnicze czesto byty
okazjg do wspdlnego spedzania czasu
z rodzing podczas ogladania fanta-
stycznych akrobacji powietrznych na-
szych rodzimych jak i zagranicznych
pilotow.

Iga Karolak
Marlena Wolska

Inspektorat Zarzgdzania
Bezpieczeristwem Lotniczym

Biuro Zarzqdzania Bezpieczeristwem
w Lotnictwie Cywilnym

Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

Wrzesien
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