PANSTWOWA KOMISIA
BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

EDMUND KLICH

Przewodniczacy Komisiji




OBCIAZENIE PKBWL
Gatkowite/2005/2006

» wszystkie zdarzenia 911/296/97;

 wypadkow — 278/76/14 z tego sSmiertelne 51/11/1;
 powaznych incydentow 68/36/14

 nadzor nad badaniem incydentow — 565/185/69;
e zakonczono badanie — 442 z tego w 2006 -203

e pozostalo do zbadania — 469 w tym 147W i 36PI

Liczba czlonkow Komisji: 2003 — 7; 2004 — 8;
od 2005 -13



GLOWNE PROBLEMY

stan kadrowy;

dotarcie na miejsce wypadku;

brak przedstawicielstw terenowych;

brak stanowisk merytorycznych i
administracji;

skomplikowane procedury (INot. ADREP,
raport wstepny, uzgodnienia);

brak chetnych do pracy w Komisji;

brak zaplecza technicznego.



LOTNICTIWO KOMUNIKACYINE
GLOWNE PROBLEMY 2005/2006

* bez wypadkows;
* powazne incydenty- 19/14;

( manewrowanie po aktywacji TCAS);
* incydenty 61/47

* nie zglaszanie niektorych incydentow (informacja
z innych zrodel);

* opoznione zglaszanie;
* badanie incydentow?
* niechec kierownictwa do zglaszania incydentow




POZNAN LAWICA
28.09.2005 r. Boeing 737-800
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LOTNICTWO OGOLNE
SAMOLOTY/SMIGLOWCE




BRAK EFEKTOW PROFILAKTYKI

ZRZUTY KWIATOW

ZALECENIE ( po wypadku w Siedlcach 22.06.2002 r.) wydane 13.06.2003 r.

1. Rozpatrzy¢ mozliwos¢ ograniczenia zrzutow ze statkow powietrznych
nieprzystosowanych technicznie do tego typu operacji;

2. Z okolicznosciami i przyczynami wypadku zapozna¢ organizacje
lotnicze funkcjonujace w RP;

3. Wszystkim uzytkownikom statkow powietrznych zaleci¢ bezwzgledne
przestrzeganie przepisu powiadomienia odpowiednich organow ruchu
lotniczego na loty polaczone ze zrzutami z powietrza.

18.10.03. r. Wilga Zre¢cin Kierownictwo Aeroklubu wyslalo zaloge z
pasazerem — zerwanie linii energetycznej — brak powiadomienia SRL;

17.04.2004. r. Zlin 142 Kierownictwo Aeroklubu zorganizowalo i
wykonalo lot — brak paliwa, brak powiadomienia, samolot nie
przystosowany do zrzutu.

TO TYLKO TE KTORE SIE ZAKONCZYLY WYPADKEM



BRAK EFEKTOW PROFILAKTYKI

nagminne nie zapinanie pasow barkowych;
przekroczenia parametrow obciazenia;

loty komercyje na samolotach typu
,,SpeCjaI,,;-

brak paliwa;

naruszanie minimalnej wysokosci lotu;
przeciagniecia na matej wysokosci;

zrzuty kwiatow organizowane przez
kierownictwa aeroklubow z naruszeniem
obowigzujacych zasad.



Wypadek samolotu L-200 ,,Morawa” 2.06.2003 r
Wypadek samolotu L-200 ,,Morawa” 6.04.2006 r

Podobienstwa:

1. Ten sam osrodek szkolenia;

2. ldentyczne cwiczenie — 4E (Procedury awaryjne
z jednym silniki wytaczonym);

3. Faza lotu: wznoszenie po starcie;

4. Btedy dziatania zatogi;

5. Starty z konwojera.

Roznice:
Doswiadczenie zalogi w lotach na samolotach
wielosilnikowych (Niezgodnos¢ w czasie przyg. na ziemi;




ZALECENIAZ 2003 r.

Przeprowadzic analize¢ i ujednolici¢ wszystkie programy
szkolenia do lotow na samolotach wielosilnikowych pod
wzgledem bezpieczenstwa wykonywania poszczegolnych ¢wiczen.

NIE WPROWADZONO ZMIAN POPRAWIAIACYCH BEZPIECZENSTWO

wZalecane jest zdlawienie silnika ....w pozycji 7 wiatrem na
H=300m............. w miare postepow szkolonego ........przesuwac
na wczesniejsze etapy kregu do etapu wznoszenia po starcie”

PRZEPISY AMERYKANSKIE

Lot na jednym silniku winno si¢ ¢wiczycé powyzej 3000° 7 uwagi na
bezpieczenstwo lotu.

Pokaz lotu 7 ciggiem niesymetrycznym musi by¢ wykonywany ze
wzgledow bezpieczenstwa powyzej 3000° AGL.






WYPADEK SAMOLOTU RU-6 SP KPC NADRYBIE 20.08.2005.

DOSWIADCZENIE LOTNICZE
Pilot na fotelu lewym nalot 1179 godz. Pilot na fotelu prawym nalot 975 godz.










OSTATNIA FAZA LOTU
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PRIYGZYNY WYPADKU

Biad w technice pilotowania polegajacy
na wprowadzeniu samolotu w gieboki
zakret, na niebezpiecznie matej
wysokosci i predkosci lotu zblizonej
do krytycznej, bez zwiekszania mocy
silnika, co spowodowato
przeciagniecie samolotu i zderzenie
Z ziemia.



WYPADEK S-TU Cessna F 190 KOSZALIN 29. 05. 2009r.

SWIADEK 1
ZGASNIECIE SILNIKA
-SWIADEK 2
MIEJSCE ZDERZENIA
MIEJSCE ZAM.
PILOTA

MIEJSCE ZAM.
PASAZERA




PRZIYGZYNY WYPADKU

1) Niewykonanie przez pilota bezposrednich
obliczen nawigatorskich, nieuwzglednienie
wptywu wiatru na ditugotrwatosc lotu i zuzycie
paliwa.

2) Wydtuzenie trasy w celu przelotu w poblizu
miejsca zamieszkania pilota | pasazera.

3) Wykonanie lotu na matej wysokosci nad
terenem o zwartej zabudowie miejskiej.

4) Przerwanie pracy silnika samolotu wskutek
wyczerpania zuzywalnej ilosci paliwa.



PRZYGZYNY WYPADKU c.d.

5) Sciagniecie wolantu w celu ,,przeskoczenia”
drzewa doprowadzito do utraty predkosci,
wpadniecie w korkociag i1 zderzenie z budynkiem,
a nastepnie z ziemia.

Czynnikiem sprzyjajacym przedwczesnemu
zuzyciu paliwa byto wykonanie lotu na znacznie
zwiekszonym zakresie pracy silnika, co byto
wynikiem opoéznienia wzgledem ustalonego
terminu przybycia na lotnisko macierzyste.




WYPADEK SAMOLOTU MAULE M-1SP-FZ20 27.11.2005%r.
ZDERZENIE Z MASZTEM




: ] GEOMETRIA ZESPOLU ODCIAGOW

' .. < MASZTU RADIOWEGO STUDZIENIEC

f Miejsce ﬁ_l [wszystkie wymiary w metrach]

E uderzenia w ling ] Miejsce uderzenia samolotu

Maule MT-7-235 (SP-FZO)

: _—  2llistopada 2005,

: ,:J_ 3

4 Odciag nr 4

u* ,J Odciag nr 3
Odciag nr 2
Odciag nr 1

R

57,75

y JPoziom gruntu\ 114 m npm _
I5 = L 116566 1 24814 HRe301







OKOLICZNOSCI WYPADKU

Doswiadczony pilot, m¢zczyzna lat 39;
Nalot ogolny 4900, IFR 180, instr. 2080 godz;

Cellotu: VFR Szymany-Kobylnica;
Przygotowanie to lotu:

Brak komunikatu pogodowego na trase.

Kontroler z wlasnej inicjatywy poinformowal pilota o
pogarszajacych si¢ warunkach pogodowej na trasie

Krzesiny — podstawa chmur 60 m, widzialnos¢ 600 m

Bydgoszcz — podstawa 50 m, widzialnos¢ 100 m

Brak planu lotu.

Zle warunki pogodowe rejonie praktycznie od rana.
Opad deszczu i silna mgla, widzialnos¢ do 150-200 m.




EPPO11-c._.
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VOR LAW
H=3000’

KONTROLA TECHNIKI PILOTOWANIA
Pilot kontrolowany nalot 565 godz.

y H=4800’
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WYPADEK SMIGLOWCA MI-2 LUBLIN 17 MARCA 2006 R




OKOLICZNOSCI WYPADKU

‘brak zabezpieczenia lotu,

start przy opadzie sniegu z wigczonym
reflektorem,

‘wejscie w chmury na h-70 m,

‘utrata orientacji przestrzennej,
-zderzenie z ziemia z duzym katem
pochylenia i przechylenia,

‘wstepne badania wykluczyty
niesprawnosc¢ przyrzadow.



obserwacja 17
urcC
a lotnisku
Radawiec

prognoza
obszarowa

zachmurzenie |

BKN (przerywane)

BKN (przerywane)

warstwa typ stratus typ stratocumulus
zachmurzenie ll | OVC (catkowite) OVC (catkowite)

warstwa
podstawa chmur | 230m, obnizanie do 400 — 500 m

60m
widzialnos¢ 2500 m 5000 — 7000 m
Zjawiska pogody | - SN (staby snieg - SN (staby snieg
Ciagty) Ciagty)




1. Wypadek lotniczy w miejscu lokalizacji
stacji meteo wyraznie wskazuje, ze
zawodzi obieg i prezentacja informaciji.

2. stacja na lotnisku, nie petni roli komorki
stuzby meteo informujaco -
wyjasniajacej dla pilotow | innych
uzytkownikow lotniska.

3. Rozbieznosci miedzy komunikatem
meteo a rzeczywista pogoda.



. wypadek lotniczy w miejscu lokalizacji stacji meteo
wyraznie wskazuje, ze zawodzi obieg i prezentacja
informaciji.

. stacja na lotnisku, nie petni roli komorki stuzby meteo
informujaco - wyjasniajacej dla pilotow i innych
uzytkownikow lotniska.

. rozbieznosci miedzy komunikatem meteo a
rzeczywista pogoda;

. ograniczanie przez IMGW dostepu do informacji z
radarow meteo zakupionych z banku swiatowego —
opoznienie przekazywania informaci — co 1 godz.
opoznienia siegajgq 100 min. (Stowacja co 15 min.)



~80-100 m

Mapa geodezyjna rejonu wypadku | profil ostatnie) fazy lotu samolofu PZL-104 Wilga 35 (SP-Z0I) 22 kwietnia 2005 w m.Rataje K\Wachocka
A = Slady piereszego preyziemenia; B - Slady drugiego prysemienia i rozbity samodot










PRZIYGZYNY WYPADKU

Odiaczenie koncowki regulacyjnej
popychacza obrotowego lewego bez
zerwania tego popychacza co spowodowato
odiaczenie uktadu sterowania sterem
wysokosci od lewego drazka i zablokowanie
mozliwosci wychylania tego steru prawym
drazkiem w gore.

Mogto by¢ wykryte przegl. 100 godz.
Nie mozna wykluczy¢ samowolnej regulacji
potozenia drazka sterowego.



WNIOSKI (samoloty, Smigiowce)

 niski poziom wiedzy teoretycznej szczegolnie w
zakresie aerodynamiki - przeciggniecia,
korkociagi”;

* |lgdowania przymusowe z braku paliwa;

* lekcewazenie przepisow-zrzuty bez zezwolenia,
przeloty nad miastami;

* pogarszajacy sie poziom obstugi technicznej;

* lekcewazenie warunkow atmosferycznych- brak
analizy warunkow meteo.

 proby ladowania na lotnisku startu po przerwie w
pracy silnika

e lotv komercvine bez uprawnien.



PROBLEMY RUCHOWE

* nie wykorzystywanie podgladu sytuacji
powietrznej w celu udzielana niezbednej
informacji w sytuacji zagrozenia;

* brak petnej rejestracji danych w systemach
radarowych - rejestruje 1 na 10.

- Zalecenia w zakresie udzielania informacji byly
proponowane po wypadku niemieckiego
samolotu, ktory 29.05.2002 r. zderzyt sie z gora
topusza oraz: w zakresie rejestracji danych po
wypadku smigtowca Enstrom i 2 powaznych

incydentach niebezpiecznych zblizen w lotnictwie
komunikacyjnym.



SZYBOWGCE




SWIDNIK 28. 07. 2005 r.,,PUCHACT”
SP-3486




Przyczyny wypadku:

1) Dopuszczenie przez pilota do utraty wysokosci w locie
termicznym, nadlotniskowym uniemozliwiajace
ladowanie na lotnisku.

2) Zbyt pézno podjeta decyzja o ladowaniu w terenie
przygodnym.

3) Biad pilota polegajacy na przeciagnieciu szybowca, na
bardzo matej wysokosci, co doprowadzito do
wpadniecia w korkociag i pionowego zderzenia z
ziemia.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byly:

a) wspolny lot dwoch mtodych pilotow o podobnym
poziomie wyszkolenia,

b) dziatanie pod presja koniecznosci powrotu na lotnisko.



POLSKA NOWA WIES 4. 05. 2006 .
SZYBOWIEC SZD-48 , JANTAR”

/ot na holu w rejonie lotniska
‘wyczepienie szybowca na zbyt matej
wysokosci (ok. 380 m)

~utrata noszenia

proba nawigzania kontaktu z termika na
krytycznie matej wysokosci.

-zeSlizg i zaczepienie szybowca o
wierzchotki drzew.

‘runiecie szybowca w wysokopienny las









TORUN 13.05.2006 1.
SZYBOWIEC S2D-50 PUCHACZ SP-3318

‘lot szkolny za wyciagarka;

etap lotu-podejscie do ladowania;
‘instruktor lat 60-uprawnienia instruktorskie
od ubiegtego roku 680 lotow instr. 73 godz..
‘uczen lat 40.

*,9-owanie" na podejsciu do lgdowania w 4
locie szkolnym.

‘w tym czasie niespodziewany silny poryw
wiatru.
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WNIOSKI [szyhowce)

- wypadki w czasie startu i do ladowania -
organizacja;

‘przeciagniecia w ostatniej fazie ladowania w
terenie przygodnym (1 smiertelny, 2 uszk.);

* |ladowania w terenie przygodnym z termiki z
lotu nadlotniskowego (1 smiertelny, 6 uszk.);
‘pozny wybor pola przymusowego lgdowania;
zderzenie w powietrzu (1 wypadek)

*6 incydentow spadniecia (otwarcia) kabin.



NAJWAZNIEISZE PROBLEMY

motolotniowe/spadochronowe
- poprawa w stosunku do lat poprzednich — witasny
system informowania;
- lekcewazenie warunkow atmosferycznych;
- samowola techniczna - brak przepisow
technicznych;
- omijanie przepisow,- nie zawieranie ubezpieczen
OC, brak badan lekarskich:;
- loty komercyjne bez uprawnien;
-niski poziom wiedzy teoretycznej.

Brak ,,POLICJI LOTNICZEJ” lub wiaczenie policji do dziatan
w lotnictwie.
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