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Wejscie w zycie Rozp.2042/2003

Artykut 7

Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego
opublikowaniu Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiey .

W drodze odstepstwa od ust. 1 przepisy Aneksu |, z wyjatkiem pkt
M. A. 201 lit. h) pkt 2 i pkt M.A.708 lit. c) stosuje SIQ od

3. W drodze odstepstwa od ust. 11 2, Panstwa
Cztonkowskie mogg zdecydowac o niestosowaniu:

a) przepiséw zatagcznika | (Part-M) w odniesieniu do statkéw
powietrznych nieeksploatowanych lotniczym przewozie
zarobkowym, do

b) przepisow pkt | (czyli ARC) zatgcznika | (Part-M) do
statkow powietrznych eksploatowanych w lotniczym
przewozie zarobkowym, do 28 wrzesnia 2008 r.;
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Koncepcja Part-M

" 0oznacza wszystkie
procesy zapewniajgce, ze w dowolnej chwili
okresu eksploatacji statek powietrzny spetnia
obowigzujgce wymagania w zakresie
zdatnosci do lotu | znajduje sie w stanie
zapewniajgcym bezpieczng eksploatacje.

OBStUGA

PRZEGLAD
ZDATNOSCI DO
LOTU




M.A.201
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“ ODPOWIEDZIALNOSC

(a) Za ciggtg zdatnosc¢ do lotu statku powietrznego
odpowiedzialny jest wiasciciel, ktory powinien zapewnic, ze
lot nastgpi tylko wtedy, jesli:

statek powietrzny jest zdatny do lotu, oraz

cate zamontowane wyposazenie operacyjne |
wyposazenie awaryjne jest zamontowane prawidtowo |
jest sprawne, lub w wyrazny sposob oznakowane jako
niesprawne, oraz

sSwiadectwo zdatnosci do lotu jest wazne, oraz

obstuga techniczna statku powietrznego jest
wykonywana zgodnie z zatwierdzonym programem
obstugi opisanym w M.A.302.
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-/ Odpowiedzialnosc w OPS

W przypadku zarobkowego przewozu lotniczego za ciggtg
zdatnosc do lotu statku powietrznego, ktory uzytkuje
odpowiedzialny jest uzytkownik, ktory musi byc:

1. zatwierdzony w zakresie statkow powietrznych, ktorych
jest uzytkownikiem, w ramach swiadectwa przewoznika
lotniczego wydanego przez kompetentne wiadze
zgodnie z Part-M/G, oraz;

2. zatwierdzony zgodnie z Part-145, lub musi podpisac
umowe z zatwierdzong organizacja, oraz;

3. zapewni¢ spetnienie wymagan punktu (a) (poprzedni
slajd).
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Wymagania dla CAMO

Ustanowienie odpowiedniej komorki organizacyjnej w
ramach organizacji CAMO Part-M/G

Opracowanie odpowiedniej procedury w CAME:
Przedtuzania waznosci ARC
Wykonywania przegladu zdatnosci do lotu
Wydawania poswiadczenia ARC (na druku EASA form
15B)
Sktadania rekomendac;ji dla Nadzoru do wydania ARC

Nominowanie odpowiednio wykwalifikowanej osoby (EASA
form 4) (wymagania zgodne z AMC do M.A.706(i) oraz

M.A.707)
Ztozenie zmiany do CAME do ULC

Uzyskanie zatwierdzenia CAME i Form 4 V. o
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- Czym zajmie si¢ teraz Nadzor ?

Obowigzek wprowadzenia systemu ACAM (Aircraft Continuing airworthiness
monitoring)

SP sg typowane do inspekcji w oparciu o ich historie, poprzednie
inspekcje (w tym SAFA), zdarzenia lotnicze, historie i renome
uzytkownika,, itp.

System intensywnych kontroli doraznych (RAMP)

System inspekcji podczas obstugi podczas ktorych bedg bardzo
dogtebnie weryfikowane zapisy i stan SP (15 kluczowych obszaréw KRE)

W przypadku stwierdzenia niezgodnosci restrykcje sg podejmowane
wzgledem A/C (zawieszenie ARC) i organizacji (nawet Wniosek o
cofniecie/zawieszenie certyfikatu CAMO)

W przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpieczenstwa NAA sam
wykonuje przeglady zdatnosci do lotu

W przypadku braku ,srodowiska kontrolowanego” to inna certyfikowana
organizacja CAMO dokona przegladu zdatnosci i rekomenduje do NAA
wydanie ARC — jest to o tyle dobre, ze bedzie musiata przeprowadzic

mini audxt u Erzewoinika Sw txm zakresiez — niezalezna kontrola. ﬂ



- Zagrozenia ?

Brak odpowiednio wykwalifikowanego i doswiadczonego
personelu

Konflikt interesow personelu ARC ( w przypadku
stwierdzenia niezgodnosci MUSI wystgpi¢ wbrew swoje;j
firmie — czy sie ugng pod naciskiem kierownictwa?,
moze to prowadziC do patologii, prawo nie przewiduje
kar za takie dziatanie, a jedynie zabranie uprawnien —
dtuga i wyboista droga)

Kwestia etyki tych pracownikow
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