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PKBWL - stan osohowy 2009

ol

= Przewodniczacy
m 2 Zastepcow
= Sekretarz

= 10 cztonkow komisji w tym:
= 1 lekarz patolog (1/2 etatu)
= 1 specjalista od ruchu lotniczego
= J osoby w grupie techniczne]

= 5 0s0b w grupie pilotazowe]
= 2 osoby obstugi administracyjnej
= 1 wolontariusz, praktykanci




Liczba zdarzen zgtoszonych do PKBWL w 2009 r.
(w porownaniu do lat ubiegiych)
w tym:

ROK | Zdarzenia wypadki ze Powasne Incydenty/

WypadkKi skutkiem incydenty Zdarzenia

Smiertelnym pozostate’

2003 | 203 93 14 2 108
2004 | 314 98 16 15 201

2005 | 297 73 10 37 185

2006 | 378 16 16 262
2007 | 764 35 19 16 |419/244

2008 | 961 76 7 11 |479/397
2009 | 1089 106 16 17 [593/371

1 Zdarzenia pozostate sa rejestrowane w rejestrze i badane przez wskazany podmiot bez nadzoru PKBWL.




Liczba zakonczonych badan w latach 2003-2009

liczba liczba W tym
zgtoszonych | zakonczonych | wypadkii PI
zdarzen badan
203

314 81 32
297 31

378 179
764 124
961 94
1089 90

-
zdarzenia - ,
wypadKi Pl incydenty
953 125 34 794
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“~t  wpolskim lotnictwie cywilnym
w latach 2003-2009

Ofiary smiertelne ranni
19 24

21 50

12 27
21 46
22 48

8 29
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~&oh Z nodziatem na rodzaje statkow powietrznych

Liczba Ofiary Smiertelne
wypadkow




£% Co badamy a czego nie?!

M

s \Wypadki i powazne incydenty lotnicze wszystkich statkow powietrznych
znajdujacych sie w rejestrze lub ewidencji prowadzonej przez Urzad
Lotnictwa Cywilnego lub inne panstwo bedace cztonkiem ICAO: samoloty,
szybowce, motolotnie, balony, sterowce

s \Wypadki paralotniowe | spadochronowe ze skutkiem smiertelnym lub
zaistniate w szkoleniu

s Nadzor nad badaniami incydentow

= Nie badamy (od 2006 r.) qdy:

= statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez osobe
nieuprawniona,

osoba uzywajgca statku powietrznego byta pod wptywem alkoholu lub
srodkow odurzajgcych,

statek powietrzny zostat zbudowany lub byt uzytkowany niezgodnie z
obowigzujgcymi przepisami,

statek powietrzny byt uzywany w wyniku przestepstwa, w szczegolnosci
uprowadzenia
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<$%  Szkolenie i sport spadochronowy

m ze skutkiem smiertelnym w czasie skokow

ze spadochronem spowodowane ztg oceng wysokosci
lub

= 1 wypadek — zablokowanie otwarcia spadochronu
gtownego (przytrzymanie pilocika) oraz
najprawdopodobniej niewtasciwe zadziatanie
automatu ARGUS - raport wstepny | posredni.




spadochron ICARUS Crossfire2 139

W dniu 5 lipca 2009 r. skoczek spadochronowy wykonywat swoj 488 skok
spadochronowy w zyciu. Zadaniem skoku byto doskonalenie lgdowania technikg
SWOOP. Podejscie do ladowania poprzedzone byto zakretem o 270°. Podczas
wykonywania tego zakretu skoczek z duzg predkoscig zderzyt sie z ziemig |
doznat bardzo powaznych obrazen ciata, w wyniku ktorych zmart, pomimo
udzielone] pomocy medyczne).

Przyczyna wypadku byt btad skoczka polegajacy na zmianie techniki ladowania,
w stosunku do poprzednich skokow, poprzez wydiuzenie czasu rozpedzania
spadochronu w zakrecie, co uniemozliwito wyrownanie lotu | w konsekwencji
doprowadzito do zderzenia z ziemig z duzg predkoscia.

Komisja nie mogta jednoznacznie wykluczyc, ze na zmiane wykonania
techniki podejscia do ladowania mogt miec wptyw stan zdrowia skoczka.




Wedlug dotychczasowych ustalen, uczen-skoczek wykonywata swoj 18 skok spadochronowy. Skok wykonywany
byt na zadanie AFF-8 czyli skok samodzielny. Uczen skoczek prawidiowo oddzielita sie od samolotu na
wysokosci okoto 4000 m. Na wysokosci oszacowane] na 200 — 300 m AGL kilka osob przebywajacych na starcie
spadochronowym zauwazylo ucznia-skoczka, ktora spadata w pozycji ptaskie] z zamknietym spadochronem.
Dalsza obserwacje spadajacego ucznia-skoczka uniemozliwity drzewa. Organizator skokow rozpoczat akcje
poszukiwawcza. Ucznia-skoczka odnaleziono w odlegtosci okoto 850 m od startu spadochronowego.
Stwierdzono zgon na miejscu zdarzenia. Przybyty na miejsce wypadku zespdt badawczy PKBWL ustalit, ze
uczen-skoczek trzymata w zacisniete| dioni pilocik czaszy gtéwnej. Komora czaszy gtowne| byta zamknieta przez
prawidiowo wlozona zawleczke. Koncowka thaca automatu spadochronowego (AAD) byla w pozycji zamkniete;.
Petla zamykajaca komore czaszy zapasowej byla rozdzielona. Komora czaszy zapasowe| byta otwarta. Czasza
zapasowa zhajdowata sie poza komora. Linki czaszy zapasowe| byly calkowicie wyplecione i naciagniete. Czasza
zapasowa czesciowo zhajdowata sie poza ostonag (,free-bag”). Slajder znajdowat sie w maksymalnym gornym
potozeniu. Stan czaszy zapasowe| nie wskazywal, aby czasza byta chociaz czesciowo napetniona w trakcie
skoku. Oba uchwyty — wyczepiania czaszy gldwne| i otwierania czaszy zapasowe| byly na migjscu.

W trakcie dotychczasowych badan ustalono ponadto:
— uczenh-skoczek wyciggneta pilocik czaszy gtowne| z kieszonki, lecz nie wypuscita go;
— poza faktem, ze uczen trzymata w reku pilocik, nic innego nie blokowato otwarcia komory czaszy
gtowne;j;
— uczen-skoczek nie zainicjowata otwarcia czaszy zapasowej,
— uchwyt otwierania czasy zapasowe| bez przeszkdd mozna byto wyciagnac z kieszonki;
— linka otwierania czaszy zapasowej swobodnie przemieszczata sie w wezu osfaniajacym;
— w czasie skoku zakonczonego wypadkiem automat (AAD) byt wigczony w trybie ,Novice”,

W czasie skoku zakonczonego wypadkiem, uczen uzywata nastepujacego zestawu spadochronowego:
— czasza gfowna: Black Hawk 285
— czasza zapasowa. Smart 250
—  pokrowiec / uprzaz: Quest DQ
— automat (AAD): Argus




Wypadek zaistnial podczas skoku w teren przygodny. Teren ten, byf ogrodzonym, plaskim, poroénistym frawg
placem, o wymiarach okofo 50 x 100 m., gdzie znajdowaly sie przeszkody w postaci czterech latarni
oswietleniowych, dwdch bramek do pitki noznej i hustawka. Na wschodnigf czesci ferenu wyfozona byfa strzata
z pidtna, wyznaczajaca kierunek lgdowania.

Mezczyzna lat 30 oddzielit sie od motolotni na wysokosci 1200 m. Po 15 sekundach opdznienia bedac w lekkim
obrocie w lewo, otworzyt czasze giéwngq — Stiletto 170. Czasza otworzyta sie prawidfowe, aczkolwiek linki byly
skrecone ponizej slajdera. Po odkreceniu linek, zwinieciu slajdera i odhamowaniu linek sterowniczych,
mezczyzna rozZpoczat lot w Kierunku migjsca planowanego lgdowania. Po doleceniu w poblize planowanego
miefjsca ladowania wyltracit wysokosci wykonujge sledem i pdt glebokich obrotdw spadochronu w lewa | w prawg
strone. Nastepnie lecac w kierunku Srodka terenu (réwnolegle do krétszych bokdw ferenu), odchylit lot czaszy
hajpierw o okofo 60 stopni w prawg strone, a nastephie o ckolo 120 stopni w lewa strone, poczym wykonat
gleboki zakret w prawo (na kolku sterowniczym) o okolo 330 stopni. Zderzenie z ziemig z duzg predkoscig
pionowsg | poziomg nastgpifo w kierunku zachodnim — niemalze odwrotnym do wyznaczonego przy pomocy
strzaly z ptétna. W wyniku odniesionych obrazen mezczyzna zmairt.

Dotychczasowe ustalenia PKBWL:

—  Mezczyzna, ktory ulegt wypadkowi posiadal okofo 250 skokdw wykonanych w ramach skokéw
organizowanych przez wojsko, jak | organizatoréw cywilnych:

— Do dnia wypadku, na czaszy Stiletfo 170 wykonat prawdopodobnie kilkadziesigt skokow;

—  Mezczyzna posiadal oapowiednie, aktuaine orzeczenie lotniczo-lekarskie;

—  Wedliug zaswiadczenia wystawionego przez osrodek szkolenia spadochronowego, mezczyzna
w dniu 15 czerwea 2009 r. ukonczyt szkolenie teoretyczne i praktyczne;

—  Wdhniu 19 lipca 2008 r. zaliczyt egzamin teorelyczny | praktyczny niezbedny do wydania swiadectwa
kwalifikacji skoczka spadochronowego;

— Ze wzgledu na zaslrzezenia, co do zlozonej przez mezczyzne dokumentacfi, do dnia wypadku Urzad
Lotnictwa Cywilnego nie wystawif swiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego;

—  Pomimo nieposiadania swiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego (lub zgody Prezesa ULC),
mezczyzna wykonat skok poza lotniskiem / ladowiskiem;

— W ocenie Komisji, nic nie wskazuje, aby panujgce warunki atmosferyczne przyczynily sie do
Zaistnienia wypadku;

— W ocenie Komisji, teren wybrany do lgdowania wymagaf wysokich umigjetnosci w zakresie celnosci
ladowania — precyzvjnego podej$cia na spadochronie umoziiwiajgcym lot z malg predkoscig
poziomg. Czasza Stiletfo 170 absolutnie nie byfa odpowiednia do wykonania skoku w wybranym
terenie;

— W przebiegu skoku nie mozna wyodrebni¢c fazy, kidrs mozna by bylo uzna¢ za zaplanowane
podejscie do lgdowania;

—  Ogledziny powypadkowe zestawu spadochronowego:

o Nie ujawnify, aby stan techniczny czaszy gidwnej miaf zwigzek z zaistnieniem wypadku;
o Ujawnily, iz zamonfowany w komorze czaszy zapasowef automat spadochronowy Cypres
przekroczyt maksymalny okres eksploatacji, kidry upfyngt we wirzesniu 2005 r. Pomimo ftego,
Zestaw spadochronowy zostat dopuszczony do skokéw przez uprawniony podmiot.
—  Przed skokiem, w ktérym nastapif wypadek hie zostala sporzadzona lista zatadowcza;
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m Cessna 172 (Krakow) — start z bardzo krotkiej drogi
startowej na przeciagzonym samolocie, niewyjecie blokady
wolantu.

m Morane 880B - zrzut kwiatow na wesele, zaczepienie
skrzydiem o komin matego domku,

problemy techniczne:
= PZL-104 (Swidnik, Ptock), Sting (Otwock)

= Cessna (Radom), Eurofox (Zabia Wola), AT-3 (Sobienie)

= Piper PA-28 — Pastewnik k/Bolkowic

m CH-601 Zodiak — Kietp k/Watorowa




Cessna 172 Krakow Gzyzyny, 28 czerwca 2009r.

W dniu 28 czerwca 2009 r. z dawnego lotniska Czyzyny, pilot samolotowy
liniowy wystartowat na samolocie Cessna 172 S z trzema podréznymi do lotu
powrotnego do warszawy. Start odbywat si¢ na kierunku 110. Na tym kierunku
na koncu pasa znajduja si¢ drzewa a za pasem, w odlegtosci 90 m, znajduje
sie linia wysokiego napiecia o wysokosci ok. 20 m.

Po wydluzonym rozbiegu, przy drugiej probie, samolot oderwat si¢ od ziemi |
na matej predkosci przeszedt na wznoszenie. Po przeleceniu nad linig
wysokiego napiccia pilot wykonat zakret w lewo i praktycznie bez zmiany
wysokosci kontynuowat lot w kierunku potnocnym.

Po przeleceniu ok. 600 m w trakcie wykonywania zakretu w lewo (na kurs
rownolegly do pasa) samolot znacznie zwickszytl przechylenie i rozpoczat
zeslizg po skrzydle. Pilot zmniejszyt przechylenie i w takim potozeniu samolot
zderzyl si¢ z drzewami a nastgpnie opadl na ziemi¢. Samolot zaczat si¢ palic.
Jeden z podroznych po zderzeniu wydostat sie¢ na zewnatrz i pomagat
wydosta¢ sie z wraku dwom pozostatym podréznym. Pilota nie udalo sig
wydosta¢ z ptonacego wraku. Dwaj podrozni doznali znacznych poparzen.
Pilot samolotu zginat na miejscu a jedéh z podréznych zmart w szpitalu.




Cessna 172 Krakow Gzyzyny, 28 czerwca 2009r.




Cessna 172 Krakow Gzyzyny, 28 czerwca 2009r.




Cessna 172 Krakow Gzyzyny, 28 czerwca 2009r.
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Morane 880B Zhoiska k/Dukli, 14 sierpnia 2009
Zrzut kwiatow na weselu
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13 14 - Dwa zdjema z aijI zapobiegawcze] prowadzonej przez Panstwowg Straz Pozarnq [foto: Internet]



FPavisiwowa i iz Fyp aw Lertni

Seamodol Morane-Seadnier Rallve MS S508; SP-CEL; 14082009 r., Zboiska k/Dukii = |
o H R IE, W
/ 1
T-tajektorialotusamoiots, | [AASUNNNNNNNNNNNN | i i
W - miejsce upadku zrzucons] wiazankl kwlatiw, f == |
1 -kofickwka lewego skizydla [nadachu], | JNSEEEEEENENEEEE = 0

||| WSPOLRZEDNE ROZBITEGO SAMOLOTU
CN 49°33'57,02" | E021241'33,83" / H=341 m AMSL i
7 ROZBITY SAMOLOT | |

| 2-rysanapokryciu dachu i odenwane obrzele,
3 -uskodzomny uderzeniem shrzydl komin,

4 - fragment pokrycia komina,

& - plerarsze Slady zderzenia z ziemia,

& - &lady rderrenia z ziemig i srezathi,

7 —wrak sam ol obu,

D — szpaler drzew [modrzew]] wysokodc 16-25 m,
B ~dom nr 84,

A —dom nr 9 peysokost kalenicy 7.5m],

O —ogrodzenie domu nr 96,

£ - éwiadek wypadky,

e e | F-fotograf [autor zdigt 1,2 i3],

h .f;$ © | kz-kieruneh ustawienia osi aparatu de zdjgcia 3.

9 - Zdjecie lotnicze mleja wypadku z zmubﬁwl elementami c]l_

) 170 g 8 1 L e O B
| 2WiRaWOLKAMIENR A qon's‘fp'h:a |
1 ™ | USKOK

i
145 m_ UDERZENIE LEWYM -
T \T|7- SHRETHEEM W ZENE!

ODBICIE LEWYM
SKRZYDLEM

OBJASNIENIA:
10 —Samolot tuZ po 2rzuceniu wiazanki kwiatow, podczas zblizania sie do miejsca wypadku (ok. 33 m do zderzenia

2 kominem) - powigkszony fragment zdjecia ,3". Widoczna oslona kabiny odsunigta o ok.150 mm, lewa reka pilota OZNACZENIA:
wysunigta z kabiny [wsh strzalka], wychy steru wysokosci do gory o kat o ok. 11-120. Trojkat utworzony T .
przez dolne punkty kol podwozia [A, B, C] skranie bliski linii proste], co ozacza, 26 os obiektywu aparatu UDERZENIE | | | kz - kierunek obiektywu aparatu przy wykonywa-
fotograficamego lezy niemal w plaszczymie wyznaczanej przez ten trojkat. P la to okreslic kat przechyleni. 4 W DACH i niu zd]lgcia e .
lotu w chwill wykonania zdjecla, wobec go umiejscowlenia osoby fotografujace] wzgledem trajektoril [IW KOMIN F - przyblizona pozycja fotografa,
lotu samolotu. . I | § -swiadek,

W - miejsce upadku wigzanki kwiatow,

A - oderwana koncowka lewego skrzydia,

B - slady zewngtrznego wspornika lotki na pok-
ryciu dachu i uszkodzenia pokrycia dachu,

C - zderzenie z kominem,

V- fragment pokrycia komina,

X - slad uderzenia lewym skrzydiem w ziemig,

Y1 - oderwana koncowka prawego skrzydia,

Y2 - pokrywka wlewu oleju do silnika,

Y3 - zniszczona oslona kabiny,

21 - bruzda-slad kofa przedniego,

22 - dwa slady uderzen lopat smigta.

KOLORY:

CZERWONY - szczatki samolotu i budynkuy,
ZIELONY = $lady na ziemi,

BRAZOWY - ogrodzenia posesji,
FIOLETOWY - budynki,

NIEBIESKI - opisy, linie odniesienia,

INNE KOLORY - opisy.

) erama _
T DROGA DOJAZDOWA

11 - Proba odt ia poloZenia pop go samolotu w chwili wykonania zdjecia ,,3". Zaznaczone polozenie
fotografujacego [F] i gabaryty budynku w przekroju prostopadiym do trajektorii lotu. Od chwili wykonania zdjecia
3" do chwili uderzenia w kemin samolot przebyt ok. 26-27 m, tracac ok. 1 m wysokosci lotu.

ALBUM ILUSTRACJIT Strona 6z 32

12- Szcz'egdowy szkic mié]sca wypadku, sladow | poloZenia szczathow.
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18 — Ogolny widok uszlmdzuej czesci dachui komina budynku nr 36 ze czkami samolotu.




PZL-104 Wilga 80 - Plock — pekniecie Stozka wahacza




PZL-104 Wilga 80 - Plock — pekniecie Stozka wahacza




W zespole z szyhowcem
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Sting Garhon - Otwock — spadek mocy, korkociag

W dniu 20 maja 2009 r. z innego miejsca przystosowanego do

startow i ladowan Konstancin wystartowala na samolocie
ultralekkim TL-2000 Sting Carbon RG zaloga w skladzie:
wlasciciel samolotu posiadajacy swiadectwo kwalifikacji pilota
samolotow ultralekkich i pasazer pilot posiadajacy licencje
pilota samolotowego liniowego.

Celem lotu bylo zapoznanie pilota liniowego z wilasciwosciami
samolotu. Start, dolot do strefy odbyl si¢ bez zaklocen.

Po kilkuminutowym locie w strefie, wg sSwiadkoéw, silnik
samolotu przerwal prace. Nastepnie w wyniku wykonania nie
okreslonego na chwile obecna manewru samolot zderzyl si¢ z
ziemia lecac w koncowej fazie po torze nachylonym pod duzym
katem do poziomu. Obie osoby poniosly smier¢ na miejscu a
samolot zostal zniszczony.




ting Carbon - Otwock - spadek mocy, korkociag
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WYPADEK - AT-3 R100, Sobienie, zderzenie z przeszkoia
no nieudanym przejsciu na drugi krag

W dniu 18 pazdziernika 2009 r. Pilot samolotowy zawodowy
wykonywat z pasazerem przebazowanie samolotu at-3 r 100 z
ladowiska w Konstancinie na lgdowisko w Sobieniach Szlacheckich.

Po przyziemieniu nastgpita utrata kierunku w lewo o ok. 15° i
oderwanie od ziemi. Po czesciowym zwiekszeniu mocy silnika samolot
utracit kierunek do ok. 30°. Po dalszym zwiekszeniu mocy silnika w
celu odejscia na drugi krag samolot znacznie przechylit sie w lewo i w
tym potozeniu zaczepit lewym skrzydiem o ogrodzenie. Spowodowato
to w pierwszej kolejnosci uderzenie przodem kadiuba a nastepnie
prawym skrzydiem o ziemie. Samolot odbit sie od ziemi i spadf w
pozycji plecowej zatrzymujac sie przodem w kierunku ladowania.

Pilot i pasazer nie odniesli obrazen i o wlasnych sitach opuscili wrak
samolotu.




WYPADEK - AT-3 R100, Sobienie, zderzenie z przeszkoia
no nieudanym przejsciu na drugi krag




Cessna 152 Radom-Piastow — niewlasciwa
reakcja na odhbicie po przyziemieniu

Przyczyna wypadku lotniczego byla:

niewlasciwa reakcja pilota na odbicie sic samolotu po przyziemieniu polegajaca
na ,oddaniu” wolantu co spowodowalo przyziemienie samolotu na przednia
golen.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byly:

*brak utrwalonych nawykow poprawiania btedow przy ladowaniu z odbiciem,
*przyziemienie na trzy punkty (bez wytrzymania) co doprowadzito do odbicia
samolotu po przyziemieniu.




Eurofox - Zahia Wola - podeiscie ze zhyt mata
predkosScia, wejscie w rotor, przepadniecie i zaczepienie 0
drzewo




Piper 28 - z1a ocena warunkow
meteorologicznych, kontynuacja lotu ponizej
minimow dia lotow VFR

Pilot turystyczny wykonywat przelot po trasie Mielec - Jelenia Goéra (licencja od 4-ch miesigcy,
uprawnienie do lotow w DWA (500/5). Przelot poczatkowo odbywat si¢ na wysokosci 2000 feet
QNH. Warunki meteorologiczne w miejscu startu byly dobre, ale prognoza meteorologiczna
przewidywata zdecydowane pogorszenie si¢ pogody w koncowym odcinku trasy. Przed startem
pilot dwukrotnie kontaktowat si¢ z lotniskiem w Jeleniej Gorze i otrzymat informacjg, ze tam
warunki meteorologiczne sa zte i zdecydowanie odradzano mu ten lot. Na koncowym odcinku
trasy pilot zauwazyt, ze warunki pogodowe pogarszaja si¢ i bgdac na trawersie Strzelina o
powiadomit o tym FIS Poznan. Zgtosit takze obnizenie wysokosci lotu z powodu obnizajacej si¢
podstawy chmur pomimo, ze wlatywal w rejon zalesiony i gorzysty . Jego ostatnia
korespondencja z FIS Poznan miata miejsce w okolicy Swidnicy ok. 13.05 LMT. Ok. 13.15 UTC
swiadkowie znajdujacy sie w okolicy m. Pastewnik ustyszeli narastajacy dzwiek silnika
lotniczego, ale samolotu nie widzieli, poniewaz w okolicy wystepowato silne zamglenie, a szczyty
wzniesien znajdowaty si¢ w chmurach. W pewnym momencie dzwigk silnika ustat | ustyszano
huk mocnego uderzenia. Swiadkowie udali si¢ na miejsce katastrofy i znalezli w poblizu szczytu
0 nazwie Popiel — ok. 670 m npm., rozbity samolot, a w nim dwie osoby.




WAZNA OD 10:01 DO 16:00 UTC dnia 11.09.2009
SYTUACJA BARYCZNA: PLYTKA ZATOKA NIZOWA
WIATR PRZYZIEMNY: 300-330 6-12 KT W ZASIEGU CB PORYWY 22-26 KT
WIATR NA WYSOKOSCI:
300 M AGL: 330-350 12-18 KT
600 M AGL: 350-010 12-18 KT
1000 M AGL: 050-020 8-12 KT

BKN SC 500-800/1700-2000

BKN AC 3000/3300

WBUDOWANE CB 600-800/6000
IZOTERMA 0 ST.C.M AMSL: OKOL.0 2900
OBLODZENIE: SE.ABE W AC, UMIARKOWANE | SILNE W
CBTURBULENCJA: S1.ABA | UMIARKOWANA, W ZASIEGU CB SILNA




Piner 28 — Pastewnik










Inne - GH-601 Zodiak koto Watorowa




SZyhowce - Puchacz- Bahice

W dniu 28.08.2009 r. uczen pilot szybowcowy (lat 16), wykonywat wraz z instruktorem (lat 72) pierwszy lot na
nauke postepowania w sytuacjach korkociagowych wg zadania | ¢w. 5. W locie tym uczen-pilot uczy sie
wyprowadzacC szybowiec z korkociagu i innych sytuacji niebezpiecznych takich jak: spirala, przeciagniecie
statyczne i dynamiczne.

Start, lot do strefy | zadanie w strefie, wedtug relacji swiadkow, wykonane byty prawidtowo. Po zakonczeniu
zadania szybowiec skierowat sie w strone lotniska | wtaczyt sie do kregu nadlotniskowego na pozycji ,Z
WIATREM". Obserwujacy lot szybowca swiadkowie, zauwazyli, Zze w pewnym momencie szybowiec leciat ze
Zmniejszong predkoscia. W chwile poznie] szybowiec, znajdujac sie na wysokosci 220-250 m, wpadt w prawy
korkociag. Wyprowadzenie z korkociagu nastapito po okoto % zwitki z przejsciem do stromego wznoszenia, bez
proby przejscia do lotu poziomego. Szybowiec na skutek spadku predkosci ponownie wpadt w prawy korkociag.
Po okoto 1 zwitce korkociagu nastapito zatrzymanie obrotow szybowca i przejscie do stromego lotu nurkowego.
W te] pozycji szybowiec zderzyt sie z ziemig w rejonie ogrodkow dziatkowych, 970 m od A KWADRATU”
szybowcowego. Szacowany kat zderzenia z ziemig to 80°. W wyniku zderzenia instruktor | uczen poniesli smieré
ha miejscu.

Badania wraku szybowca przeprowadzone na miejscu zdarzenia oraz w czasie pozniejszym nie wykazaty
jakiejkolwiek niesprawnosci szybowca mogacej mieé wptyw na zaistnienie wypadku. Do chwili zderzenia z ziemia
wezystkie uktady sterujace byty sprawne.

Zarowno uczen-pilot jak | instruktor posiadali wazne badania lotniczo-lekarskie oraz stosowne dopuszczenia
do wykonywania lotow.

Instruktor posiadat nalot samodzielny okoto 1555 godzin, a w 2009 roku wyszkolit podstawowo jedng grupe
uczniow-pilotow.

Uczen-pilot byt szkolony przez instruktora-praktykanta a instruktor, ktory brat udziat w feralnym locie, miat
dodatkowo ocenic¢ postepy szkolonego ucznia (zgodnie z obowiazujacymi w tym zakresie procedurami). Wedtug
opinii uzyskanych podczas badania, szkolony uczen wykazywat bardzo duze postepy w nauce pilotazu a jego
reakcje na niestandardowe sytuacje w locie byty prawidtowe.
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Lina holownicza =38 4 m od m|EJsca zaczeplenla do spadochronlka [ ]

OBJASNIENIA:
A - §lad uderzenia kohcem lewe-
go skrzydta i jego odhicia,
B - slad uderzenia noskiem kad-
tuba i ploza oraz odbicia,
C - §lad uderzenia kolem i odbi-
cia,
X = white w ziemie drohne czesci
pokrycia,
1 - zakofhczenie lewego skrzydia,
2 —tablica przyrzad dwr,
3 = zniszczona rama przedniej
czesci oszklenia,
4 —termos,
5 =tylna czesc oszklenia,
6 — poduszka instruktora,
7 = spadochronik liny.

KOLORY:
rivony — lina holownicza
Zlelong—sladynazmml
— szczatki przedniej
CZ@SCI oszklenia

Miejsce zaczepienia liny holowni-
czej na lotce zaznaczone strzatka

(®).

rozrzutu szczatkow i umiejscowienia liny holowniczej.

4 — Szczegolowy szkic m|e15t:a wypadku szybowea SZD-9bis Buclan 1E SP 2306 sladow jego przyziemienia,
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Puchacz - Bialystok

Szkic sytuacyjny wypadku O TR - o : ?
szybowca Puchacz SP-3756 Y 3

EPBK 22.09.2008 godz. 15.44%
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rd Przyziemienie

o ..f_Zatrzyrnanie
szybowca

- “Cyrkiet" po przyziemieniu
{obrét szybowca o ok. 200 stopni)




Puchacz - Biatystok




Kilka uwag na koniec
Problemy:

= braki kadrowe:
m szacunkowo potrzeba jeszcze 4-5 osob, w tym gtownie dochodzeniowcow dla
grupy pilotazowej,
m brakuje zmiennikow dla waskich specjalizacji — np. z ruchu lotniczego,

m diugi czas dotarcia na miejsce zdarzenia:

m WiekszosC wyjazdow realizowana jest z Warszawy lub z jednoosobowego
przedstawicielstwa w Katowicach,

m rozwigzaniem mogtaby byC organizacja wiekszej liczby przedstawicielstw w
innych regionach Polski,

m a moze mozliwosc korzystania z samolotu ©
m brak systemu nadzorowania wprowadzania zalecen profilaktycznych
= funkcjonowanie w systemie urzedu o odmiennej specyfice pracy:

m rozwigzaniem problemu bytoby powotanie do zycia zintegrowanej organizacji
badajace] wypadki w transporcie (lotniczym, morskim, kolejowym, ....)







