


Atmosfera zaufania zachecajqca ludzi
do dostarczania informacji stuzacych
podniesieniu poziomu bezpieczenstwa,

ale w ktorej jednoczesnie bardzo
wyraznie okreslona jest granica

pomiedzy zachowaniem akceptowalnym
I nieakceptowalnym.

J.Reason




Uwage nalezy skupic nie na tym

kto popeinit btad,

ale na identyfikowaniu okolicznosci ,
podczas ktorych bitad zostat popetniony.




Errors are like mosquitoes

You can swat them one by one, but they still keep doming
The best way is to drain the swamps in which they breed
K. Beauregard

Okolicznosci: niewlasciwe procedury, bledny system szkolenia,

sprzeczne cele — szczegolnie konflikty pomiedzy podnoszeniem bezpieczenstwa

a kosztem wykonania okreslonej ustugi lotniczej, brak standaryzacji w szkoleniu,
programach, a zwlaszcza egzaminowaniu na roznych poziomach edukacji lotniczej,
brak zaufania srodowiska lotniczego do nadzorujacych szkolenie




Kilka powodow:

naleciatosci z minionych czasdéw, strach przed zawieszeniem w
wykonywaniu czynnosci lotniczych

niedopasowanie uregulowan prawnych jak rowniez nieznajomosc¢
przepisow, strach przed konsekwencjami zgtoszenia

zbyt maty nacisk osrodkow szkolenia na propagowanie wsrod
pilotow zwyczaju analizowania swoich btedow i dzieleniu sie tymi
informacjami ze srodowiskiem lotniczym




budowanie zaufania pilotow szkolonych do instruktorow

budowanie zaufania instruktorow i pilotow seniorow w osrodkach szkolenia
do szefow szkolenia

budowanie zaufania pilotow pracujacych w firmach ustugowych
do swoich bezposrednich przetozonych

nacisk na edukacje w dziedzinie bezpieczenstwa lotow
i uSwiadamianie potrzeby analizowania popetnianych btedow

rola ULC w ukierunkowaniu egzaminatorow na propagowanie potrzeby
analizowania btedow w celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa




UNITED STATES- Aviation Safety Reporting System (ASRS) [1976]

UNITED KINGDOM- Confidential Human Incident Reporting Program (CHIRP)
[1982]

CANADA- Confidential Aviation Safety Reporting Program (CASRP) [1985-95]

- SECURITAS [1995-present]

AUSTRALIA - REPCON (formally CAIR) [2006]

RUSSIA - Voluntary Aviation Reporting System [1992]

JAPAN - Aviation Safety Information Network (ASI-NET) [1999]

TAIWAN - Taiwan Aviation Confidential safety REporting system (TACARE) [2000]
KOREA - Korean confidential Aviation Incident Reporting System (KAIRS)[2000]
SINGAPORE - Singapore Confidential Aviation Incident Reporting (SINCAIR)
[2004]

CHINA - Sino Confidential Aviation Safety System (SCASS) [2005]

BRAZIL - Flight Safety Confidential Report [1997]

FRANCE - French Confidential Event Reporting System (REC) [2000]

SPAIN - Safety Occurrence Reporting System (SNS) [2007]




"Until you have an open reporting culture, you will never
have a true idea of what is actually happening, and until
you have an idea of what is happening, there is not a lot
you can do about it,,

Paul Wilson, Head of the EUROCONTROL Airport Business Unit




- artykuty Zespotu Latajmy Bezpiecznie PLAR, PCM

- artykuly The Controller’' Magazine

- artykuty Flight Safety Foundation — Flight Safety Digest
- publikacje CHIRP GA FEEDBACK 1-47

- publikacje autorstwa profesora Reason

- Southern California Safety Institute scsi-inc.com

- strony internetowe: dlapilota.pl, latajmybezpiecznie.pl],
justfly24.pl, chirp.dircon.co.uk, chirp.co.uk,
aviation- safety.net




DZIEKUJE ZA UWAGE




