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Kategoria: ,,lotnisko mniej

sze”
W niniejszej prezentacji, okreslenie ,,lotnisko mniejsze”

jest okresleniem umownym | oznacza cywilne lotniska
uzytku niepublicznego.

Okreslenie ,,lotnisko mniejsze”, nie oznacza jednak, ze

takie lotnisko jest lotniskiem ,,niewaznym” z punktu
widzenia wielofunkcyjnosci oraz rozwoju lokalne;

| pozalokalnej komunikacji lotnicze.

Reforma Lotnisk i Lgdowisk w Polsce rozpoczeta przez ULC w
2006 roku, dopuszcza zaktadanie | uzytkowanie lotnisk
miejskich, spetniajgcych wazne funkcje o charakterze
gospodarczym




System Zarzadzania Bezpieczenstwem
Safety Management System

System SMS, oznacza systemowe
podejScie do zarzgdzania
bezpieczenstwem, wraz z uwzglednieniem

niezbednej struktury organizacyjnej,
oparte] na przestrzeganiu przepisow |
procedur oraz imiennie przypisanej
odpowiedzialnosci za zarzgdzanie
kazdym lotniskiem.




Jakie funkcje moze spetniac ,,lothisko mniejsze”
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Dodatkowe funkcje ,,mniejszego lotniska”
o charakterze uzytecznosci publicznej

KOORDYNACJA AKCJI RATOWNICZYCH W RAMACH KRAJOWEGO
SYSTEMU Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego




Dodatkowe atuty ,,lotniska mniejszego’

Reforma regulacyjna lotnisk i ladowisk w Polsce
Szansa dla Regionow

Streszczenie zatozen ww reformy:

Jedng z kluczowych zmian w dotychczasowych przepisach
jest zroznicowanie wymagan dla lotnisk uzytku publicznego.

2. Powyzsze uregulowanie ma zapewniC wieksze mozliwosci
prowadzenia lotniczej dziatalnosci gospodarczej na poziomie
lokalnym, rowniez lotniskom aeroklubowym.

Zrodto: ULC 2006




Bezpieczenstwo eksploataciji lotniska

Potencjalne obszary zagrozen:

Czynnik ludzki, m.in.:, beztroska w zarzadzaniu, brak szkolen i uprawnien,
brak kontroli jakosci pracy.

Zawodnosc¢ techniki..

Brak aktualizacji: danych i informacji publikowanych w AlP, Instrukcjach
Operacyjnych, Programach Ochrony, Operacyjnych Planach Ratownictwa
Lotniskowego, Programach Jakosci i innych wewnetrznych dokumentach
regulacyjnych.

Lekcewazenie meteorologicznych warunkow wykonywania lotow.

Brak aktualizacji przeszkod lotniczych oraz nieodpowiednie ich
oznaczenie w porze dziennej i nocnej.

Brak nalezytej starannosci w zakresie odpowiedniego utrzymania
nawierzchni lotniskowych (trawiastych i utwardzonych).

Zagrozenia srodowiskowe, np. zerowanie ptakow i brak skutecznych
metod przeciwdziatania.

Brak planu postepowania w sytuacjach niestandardowych i kryzysowych.
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na terenie lotniska i stref przylegtych

Wzajemne kolizje statkow powietrznych w ruchu nadlotniskowym.
Kolizje statkdw powietrznych z przeszkodami lotniczymi.
Kolizje statkdw powietrznych z pojazdami lotniskowymi.

Nagte wtargniecia na droge startowg osob nieuprawnionych oraz
zwierzat, gtdwnie dzikich.

Kolizje statkow powietrznych z zabudowag i innymi elementami
infrastruktury lotniska.

Uszkodzenia konstrukcji statku powietrznego, a w szczegolnosci
zespotow napedowych, spowodowane przez zassanie
zanieczyszczen i innych ciat obcych.

Zderzenia z ptakami (zwierzetami) w fazie startu lub lgdowania
statkdbw powietrznych.




KLUCZOWY CEL SMS:
Inwestowanie w bezpieczenstwo

Co nalezy zapewnic¢ i monitorowa¢ na lotnisku:

Zgodnosc¢ zarzadzania lotniskiem z obowigzujgcymi przepisami Prawa Lotniczego
(krajowego, europejskiego i miedzynarodowego), z uwzglednieniem kategorii
lotniska.

Aktualnosc¢ przepisow, procedur w instrukcjach i programach lotniskowych.

Warunki pracy personelu stuzb lotniskowych, zgodne z przepisami prawa pracy |
przepisami BHP.

Utrzymanie obiektow, budowli i infrastruktury technicznej lotniska na poziomie
zapewniajgcym ciggte zachowanie bezpieczenstwa operacji lotniczych.

Odpowiedni poziom ochrony lotniska (fizycznej i technicznej), obejmujacy
wszystkich uzytkownikéw korzystajgcych z danego lotniska.

System Zarzadzania Jakoscig dostosowany do zakresu prowadzonej dziatalnosci.

Ciagtos¢ badania poziomu bezpieczenstwa lotniska oraz rejestracje wszystkich
negatywnych zdarzen (przestanek), ktérych nastepstwem moze byc incydent lub
wypadek.

Szkolenia (dorazne i okresowe) w zakresie teorii i testow na stanowiskach oraz
uzytkowanym sprzecie i systemach.

Plan dziatan, zapewniajgcy niezwtoczne wdrozenie procedur zapewniajgcych
rownowazny poziom bezpieczenstwa w sytuacjach kryzysowych.
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Lotnisko ,,mniejsze”, moze byc lotniskiem dogodnym do wigczenia w
System Transportu Samolotami Mniejszymi (STMS), ktory jest wdrazany
w Polsce, zgodnie z Dyrektywa KE.

Lotnisko ,,mniejsze”, uwzgledniajgc kierunkowe zatozenia rozwoju
lotnictwa cywilnego w Polsce w perspektywie dtugofalowej, moze w
uzasadnionych sytuacjach stanowi¢ odpowiednig baze do przeksztatcenia
w lotnisko regionalne.

Opcja ,,lotniska mniejszego”, stanowi alternatywny sposob
zagospodarowania bytych lotnisk wojskowych, np., na 2 / 3 letni okres
przejsciowy, poniewaz proces zaktadania nowych lotnisk jest zazwyczaj
dtugotrwaty i wymaga przygotowania odpowiedniego personelu,
uporzadkowania relacji na szczeblu wiadz lokalnych oraz zabezpieczenia
niezbednych srodkéw finansowych na opracowanie dokumentaciji |
dostosowanie takich nieruchomosci do danej kategorii lotniska uzytku
publicznego.

Kilka lotnisk ,,mniejszych” zostato wytypowane, jako lotniska dogodne do
przyjmowania i obstugi operaciji lotniczych GA podczas EURO 2012.




Obszary, w kt()rych nalezy rozszerzac

i doskonali¢ System Zarzadzania Bezpieczenstwem

Ochrona srodowiska naturalnego, a w szczegolnosci uporzgdkowanie
relacji pomiedzy zarzadzajgcymi lotniskami, a organizacjami zajmujgcymi
sie ochrong przyrody, na podstawie rzeczowego wywazenia racji |
wymiany pogladéw na odpowiednim poziomie formalno — prawnym oraz
merytorycznym.

Ochrona informacji zdefiniowanych, jako niejawne.

Wielostronne analizy, oceny i testy nowych urzadzen, rozwigzan
technicznych i technologicznych, poprzedzajgce ich wdrozenie w
zastosowaniu praktycznym.

Wspotpraca z lokalnymi wtadzami samorzgdowymi i pozostajgcymi w ich
gestii stuzbami (Straz Pozarna, Policja, Stuzby Medyczne).
Wspotpraca z MON i Dowddztwem Sit Powietrznych w zakresie

zapewnienia warunkow niezbednych do wypracowania ,,czytelnych
zasad” wspotuzytkowania lotnisk wojskowych.

Bezpieczenstwo informatyczne w zakresie:
a) ochrony systemow lotniskowych przed zaktdéceniami

b) ochrony baz danych podczas elektronicznego przetwarzania i
przesyfania dokumentow i dokumentacji lotniczej




OCHRONA SRODOWISKA
istothym elementem lothiskowego systemu
Safety Management System

Skutki zderzenia samolotow z ptakami




Przepisy ochrony srodowiska, a rzetelnosc¢ ocen,
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Najczescie] wystepujgce problemy:

Brak doktadnych analiz i badan srodowiskowych.

W dostepnych analizach brak odniesien do specyfiki lotniska, a
wiec operacji lotniczych i analizy zagrozenia kolizjg z ptakami
Pomijanie uwarunkowan srodowiskowych wynikajacych z prawa
Krajowego i unijnego przy zaktadaniu i rozbudowie lotnisk.

Brak propozycji w zakresie zastosowania odpowiednich
kompensacji przyrodniczych jak i minimalizowania ryzyka kolizji.

Brak wiarygodnosci danych w raportach srodowiskowych,
skutkujgcy postrzeganiem lotnictwa, jako srodka komunikacji
szczegolnie szkodliwego dla srodowiska.

Rozbieznos¢ raportow srodowiskowych z miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego.

Przewlektos¢ procedur zatwierdzania takze poprawnie
opracowanych raportow srodowiskowych, skutkujgca protestami
,ekologicznymi” bez wystarczajgcych podstaw prawnych |
merytorycznych.




Na co zwracac szczegolna uwage przy
opracowywaniu raportow srodowiskowych, w
aspekcie Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem

Czy zamiar zatozenia lub przebudowy lotniska nie bedzie kolidowat z
obszarami ochrony przyrody — Parki Narodowe, Rezerwaty Przyrody,
obszary sieci NATURA 2000.

W jakich obszarach badac potencjalne zagrozenia i oceniac ryzyko
zderzenia statkow powietrznych ze zwierzetami, a szczegolnie z ptakami.

Czy proponowane kompensacje przyrodnicze zrownowazg oddziatywanie
lotniska na srodowisko naturalne.

Jak, i w ktorych obszarach i strefach zarezerwowanych do ruchu statkow
powietrznych prowadzi¢ monitoring ornitologiczny.

W jaki sposob tworzyc i realizowac procedury minimalizowania ryzyka
kolizji ze zwierzetami, a szczegolnie z ptakami

Proponowane dziatania w pkt. 4, obrazujg nastepne slajdy.




Strefy najwiekszego zagrozenia kolizjg z ptakami
wokot lotniska

LEGENDA

Samoloty wykonujgce
lot proceduralny wg.
instrumentéw(IFR)

Samoloty wykonujace lot
z widicznoscia (VFR)

Pas startowy

Obszar badan do
wysokosci 500mAGL

Obszar lotow na min.
wysokosci 150mAGL

Obszar o gradiencie
Znizania / wznoszenia
524 -8%
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OPERACIJE POWIETRZNE SIEDLISKA WYSTEPOWANIE PTAKOW

STREFY ZAGROZENIA

OKRESLENIE RYZYKA KOLIZJI
Risk Assessment

PLAN DZIAtAN MINIMALIZOWANIA RYZYKA
Wildlife Management Plan

K \

SIEDLISKA PTAKI PTAKI
-kontrola -monitoring -monitoring
-modyfikacja -odstraszanie

Obszar lotniska Strefy zagrozenia

ANALIZA , AKTUALIZAJA, MODYFIKACIA




PLAN DZIAtAN MINIMALIZOWANIA RYZYKA

BADANIA TRADYCYJNE >

!

ZMNIEJSZANIE RYZYKA
KOLIZJI

. ZWIEKSZANIE
. versonel lotniska BEZPIECZENSTWA
ornitolodzy i inni naukowcy LOTOW




Fazy lotu w rejonie lotniska i kolizje z ptakami
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wznoszenie rozbieg | dobieg podejscie

18% 19% | 17% 39%

start 37% 56% ladowanie (FaA 1990-2008)

<300 m (80%) <500 m (90%)




w lothictwie

Zaawansowane systemy informatyczne umozliwiajgce szerszy
dostep do informacji meteorologicznych i baz danych AIP.

System nawigacji lotniczej nowej generacji GNSS.

Radary monitorujgce przeloty ptakow w rejonie lotnisk i dalej,
umozliwiajgce wczesniejszg identyfikacje potencjalnych zagrozen.
Elektroniczne systemy monitoringu i kontroli dostepu do
poszczegolnych stref lotnisk.

Inne systemy elektroniczne wspomagajgce zarzadzanie lotniskami,
jak np. symulatory lotniskowe.
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O podziale grup przyczynowych wypadkoéw i incydentow lotniczych
wprowadzonym zarzgdzeniem Nr 3 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 22 lutego 2005 .

O apelu ULC do srodowiska lotniczego, w sprawie wdrazania
Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem Lotniczym,

sprecyzowanym w liscie Prezesa ULC z czerwca 2008 roku,
okreslajgcym zatozenia planu Krajowego Programu
Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym RP., w latach 2008—2012.

O wspoitzaleznosci Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem z
programem Just Culture w codziennej praktyce podczas
wykonywania czynnosci lotniczych.

O obowigzku przestrzegania miedzynarodowych przepisow i
procedur w zakresie lotnictwa cywilnego, wynikajgcych z
cztonkowstwa Rzeczypospolitej Polskiej w ICAO, IATA, UE, ECAC
| EASA.




f’ European Aviation Safety Agency

Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,
uwzglednia Rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 Parlamentu
Europejskiego i Rady Europy z dnia 16 grudnia 2002r. oraz

okresla i definiuje
wspolne zasady w zakresie bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego we wszystkich panstwach czionkowskich
Unii Europejskiej

W sytuacjach szczegolnych
decyzje Dyrektora Generalnego
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego — EASA
s wigzace z chwilg ich ogloszenia na stronie internetowej




WSZYSTKIE PODMIOTY PROWADZACE DZIALALNOSC W OBSZARZE
LOTNICTWA CYWILNEGO
sq bezwzglednie zobowigzane do przestrzegania zasad okreslonych w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury, w sprawie kontroli
przestrzegania przepisow oraz decyzji z zakresu lotnictwa cywilnego

(Dz.U. Nr 168, poz. 1640, z p6zn. zm.)




Dokumentacja autoryzowana przez ICAO.
Ustawa Prawo Lotnicze | akty wykonawcze do ww ustawy.
Materiaty zrodtowe Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Materiaty zrodtowe FAA.
Opracowania wiasne i zbiory autora.
Opracowania wtasne i zbiory wspotpracownikow.




Opracowanie:

Piotr Szmit
Redakcja Magazynu LOTNISKO

Wspotpraca:
Tadeusz Beliwar — Wegrzynski,
Firma Aviation Consulting — Warszawa
dr Michat Skakuj
Katedra Ekologii i Zoologii Kregowcow Uniwersytetu Gdanskiego.
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