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Regulacje prawne w zakresie zagrozenia bezpieczestwa statkdw powietrznych wobec promieniowania
laserowego

Geneza zjawiska os$lepiania zatég wskaznikami laserowymi i jego ewolucja

Przyczyny zjawiska

Mozliwe skutki oslepienia promieniem lasera

Préby rozwigzania problemu na swiecie

Dziatania podjete w Polsce

Schemat powiadamiania w sytuacji otrzymania informacji o o$lepieniu/oswietleniu wigzka lasera
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OWIETRZNYCH

e

Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisana w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.-
Konwencja chicagowska (Dz. U z 1959 r. Nr 35, poz. 212, z pdzn. zm)

Zatacznik nr 14

5.3 Swiatta

Promieniowanie laserowe mogace stanowic zagrozenie dla bezpieczenstwa statku powietrznego
5.3.1.2 Zalecenie. - W celu zapewnienia bezpieczenstwa statku powietrznego przed niebezpiecznym

dziataniem promieniowania laserowego, na lotnisku powinny by¢ wyznaczone ponizsze strefy ochronne:

* strefa lotéw wolna od wptywu promieniowania laserowego (LFFZ);
* strefa lotéw krytyczna dla dziatania promieniowania laserowego (LCFZ);
* strefa lotéw wrazliwa dla dziatania promieniowania laserowego (LSFZ).
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ZA ZJAWISKA | JEGO EWOLUCJA

e

Zjawisko z obszaru safety i security.

Swiat:

* Zjawisko dotyczy catego swiata (szczegolnie rozpowszechniony problem w USA)

Europa:

* Pierwsze przypadki oslepien pilotéw laserami odnotowano 15 lat temu (wg EUROCONTROL)

* W ostatnich latach odnotowuje sie réwniez przypadki oslepien kontrolerow ruchu lotniczego (wg

e \Wzrost liczby tego tvnu zdarzen ogdtem w ostatnich latach (fatwo dostepne i tanie wskazniki laserowe)
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Polska:

* Kilka lat temu - 1,2 przypadki na rok

* 2009 rok - nasilenie zjawiska w (odnotowanych przez ULC 12 przypadkdéw- najczesciej Warszawa, todz,
Gdansk)

* 2010 rok - ponad 30 zdarzen (brak zdarzen jedynie w Szczecinie i Rzeszowie)
* 2011 rok — dotychczas zgtoszono do ULC 2 zdarzenia (Warszawa i Wroctaw)



* Nie jest jasnym w jakim stopniu przyczyng ww. zjawisk sg niemadre zarty, akty
chuliganstwa i wandalizmu ani w jakim zakresie sg to celowe ataki.

* Nie mozna wykluczy¢, iz wskazniki laserowe mogg zosta¢ wykorzystane w celu dziatan o
charakterze terrorystycznym.



URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
DEPARTAMENT OCHRONY | ULATWIEN W LOTNICTWIE CYWILNYM

MOZLIWE SKUTKI OSLEPIENIA PROMIN
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Elementy opinii Naczelnego Lekarza Lotnictwa Cywilnego w oparciu o doniesienia

Miedzynarodowej Konferencji Bezpieczenstwa Stosowania Promieniowania Laserowego:
Promieniowanie lasera jest szczegdlnie niebezpieczne dla narzagdu wzroku;

Oko jest szczegdlnie podatne na promieniowanie optyczne w granicach dfugosci fali
emitowanej przez niektére typy laseréw;

3.  Poczatkowymi fizycznymi czynnikami uszkadzajgcymi sg czynniki: termiczny (uszkodzenie
tkanek jest wynikiem wzrostu ich temperatury w nastepstwie absorpcji
promieniowania),termo akustyczny i fotochemiczny;

4. Nastepstwami mogg byc¢: ubytki w polu widzenia, zaburzenia ostrosci wzroku, zapalenie
rogowki, katarakta, uszkodzenie siatkdwki, oparzenia/spalenia rogéwki;

5. Pilot moze doswiadczy¢ ol$nienia, oslepienia, powidokdw.

Przyktady:

Air Canada E190, Ottawa , 31 Sierpien 2010, podejscie do lgdowania, wigzka lasera powoduje tymczasowy uraz oka kapitana,

ktory jednak uniemozliwia mu kolejny lot,

American B752, New York ,4 Maj 2010, podejscie do lgdowania, laser powoduje trwaty uraz oka jednego z pilotow,

American MD82, okolice Austin, 22 Listopad 2008, podejscie do lgdowania, zielony laserpowoduje uraz oka cztonka zatogi, ktory

zostaje odwieziony do szpitala.



* URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
DEPARTAMENT OCHRONY | ULATWIEN W LOTNICTWIE CYWILNYM

MOZLIWE SKUTKI OSLEPIENIA PROI

. .

...

. Najbardziej niebezpieczne w krytycznych fazach lotu tj. startu i [gdowania, kiedy ze wzgledu
na ww. skutki moze stanowic realne zagrozenie dla bezpieczeristwa w ruchu lotniczym;

. Ww. problem moze spowodowaé wystgpienie bezposredniego niebezpieczenstwa
katastrofy w ruchu lotniczym;

. Mimo iz do tej pory na swiecie jak dotychczas nie odnotowano wypadkéw spowodowanych
oslepieniem pilota, nie mozna wykluczy¢ takiej mozliwosci.
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PROBY ROZWIAZANIA PROBLEMU

. ... .

Dziatania ,, ha zewnatrz”:

1.

Koordynowanie dziatania réznych instytucji ze stuzbami szeroko rozumianego aparatu
Scigania, w celu wytworzenia narzedzi do niezwtocznego ujmowania sprawcow oSlepien,

Nadawanie czynom oslepiania pilotdw i pracownikdw ATM statusu przestepstwa (np.
Francja (kara wiezienia lub grzywny),

Ograniczenia w sprzedazy laserow,

Rozszerzenie zasiegu stref ochronnych wokdt lotnisk tzw. laser free zone (w obszarach, z
ktorych mozliwe jest skuteczne oslepienie),

Obowigzkowe umieszczanie na sprzecie laserowym naklejek o konsekwencjach uzycia (np.
ostrzezenie, ze moze to by¢ przestepstwo),

Organizowanie stosownych akcji edukacyjnych (powszechnych i dedykowanych okreslonym

grupom spotecznym lub geograficznie) oraz grup roboczych (np. NATO/Eurocontrol ATM
Security Coordinating Group (NEASCOG) Marzec br.)

Dziatania ,,do wewnatrz”:

1.
2.
3.

Szkolenia pilotow,
Wyposazanie pilotow w okulary ochronne,
Zabezpieczanie kokpitow specjalnymi materiatami.



Specjalistyczne konsultacje wewnatrz ULC;

Analiza zgtoszonych do ULC przypadkow oslepien/oswietlen wigzkami lasera,

Wymiana informacji oraz konsultacje z ABW, Policja, Straza Graniczng oraz PAZP i
zarzgdzajgcymi lotniskami ;

Wiaczenie w monitorowanie zagadnienia przewoznikéw lotniczych, PAZP oraz
zarzgdzajgcych lotniskami.



* URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
DEPARTAMENT OCHRONY | ULATWIEN W LOTNICTWIE CYWILNYM

Idea stworzenia w portach lotniczych mechanizmu informowania o incydentach zwigzanych z
oswietlaniem kabiny statkdw powietrznych/oslepiania zatég wskaznikami laserowymi .

* Celem ww. koncepcji jest stworzenie efektywnych kanatéw szybkiego zbierania informacji o
przedmiotowych zdarzeniach i ich niezwtoczne przekazywanie do szeroko rozumianego aparatu
$cigania celem ujecia/ zatrzymania sprawcow oraz ujawnienia motywacji ich dziatan(art. 174
Kodeksu karnego , Kto sprowadza bezposrednie niebezpieczenstwo katastrofy w ruchu
ladowym, wodnym lub powietrznym, podlega karze pozbawienia wolnosci od 6 miesiecy do lat
8”).

*  Punktem wyjscia do koniecznosci stworzenia ww. mechanizmu stat sie fakt, iz prawie 100%
oslepien laserami podejmowanych jest spoza obszaréw pozostajgcych w jurysdykcji
zarzadzajacych lotniskami lub PAZP, stad skuteczno$¢ dziatan tych podmiotéw oraz ULC jest
praktycznie zadna.



Schemat powiadamiania o zdarzeniu uzycia lasera

Wleza/FAch Dyzumy Portil / Safety Officer Eadbn kot
JCIN LY 1263938305 / 126393470 ity | 4y

126397650

o
3
3
=
3
al
E’,
=
A

POLICJA _'
- 126155610 ol

Pozostale stuzby: Tryb informowania - legenda
me Tryb natychmiastowy

m=) Poladowaniu

Raport

ABWCAT




* URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
DEPARTAMENT OCHRONY | ULATWIEN W LOTNICTWIE CYWILNYM

Ujecie kwestii oslepiania pilotow w nowelizacji ustawy Prawo lotnicze:
po art. 87 dodaje sie art. 87a w brzmieniu:
LJArt. 87a. 1. Zabrania sie emitowania lub powodowania emisji, w strefach przestrzeni powietrznej

wykorzystywanej do zeqlugi powietrznej wigzki lasera lub swiatta z innych zrédet w kierunku
statku powietrznego w sposéb mogacy spowodowac olsnienie, oslepienie lub wystapienie
poswiaty i mogacy stworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa statku powietrzneqo albo zycia lub
zdrowia zatogqi lub pasazeréw na jeqo poktadzie.

2. Instytucja zapewniajgca stuzbe ruchu lotniczego moze wydac¢ zgode na uzycie lasera lub swiatta z
innych zrodet w strefach, o ktérych mowa w ust. 1, jezeli uzycie to nie bedzie zagrazato bezpieczenstwu
statku powietrznego oraz zyciu i zdrowiu zatogi i pasazerdw na jego poktadzie.

3. Zgode, o ktérej mowa w ust. 2, wydaje sie na wniosek ztozony w terminie 14 dni przed planowanym
uzyciem lasera lub Swiatta z innych zrédet.

4. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem przepiséw
miedzynarodowych:

1) strefy przestrzeni powietrznej wykorzystywanej do zeglugi powietrznej, o ktérych mowa w ust. 1;

2) szczegotowe warunki uzycia lasera lub swiatta z innych zrédet w tych strefach;

3) tryb wydawania zgody na uzycie lasera lub $wiatta z innych zrodet.”;
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Ujecie kwestii oslepiania pilotéw w nowelizacji ustawy Prawo lotnicze:

W art. 211 w ust. 1 dodaje sie pkt 12 w brzmieniu:

Kto

,Wbrew zakazom okreslonym w art. 87a emituje lub powoduje emisje wigzki lasera lub swiatta z
innych zrédet w kierunku statku powietrznego w sposéb mogacy spowodowac olsnienie,
oslepienie lub wystapienie poswiaty i w rezultacie stworzy¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa statku
powietrznego lub zdrowia zatogi i pasazeréw na jego poktadzie”

podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci lub pozbawienia wolnosci do roku.




URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
DEPARTAMENT OCHRONY | ULATWIEN W LOTNICTWIE CYWILNYM

DZIEKUJE ZA UWAGE

Dane kontaktowe:

Ryszard Tomiak

Naczelnik Inspektoratu Ochrony w
Departamencie Ochrony i Utatwien
w Lotnictwie Cywilnym ULC

Tel. +48 22 520 74 69

Warszawa 2011




