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Liczba zdarzen zgfioszonych do PKBWL w 2011 r.
(w porownaniu do lat ubiegtych)
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94
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1l Zdarzenia pozostate sg rejestrowane w rejestrze i badane przez wskazany podmiot bez nadzoru PKBWL.




Liczba ofiar w GA
w latach 2003-2011
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Liczba zdarzen w GA ktore zaistnialy w
polskiej przestrzeni powietrznej w 2011 r.

— Of-arv $miertelne m

wypad ki

podjete badania odstapiono lub
nie podjeto badania
wypadki+PI
incydenty 109
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ﬁé;> _Liczha wypadkow w 2011r. wGA
< W 7podzialem narodzaje statkow powietrznych

Liczba
wypadkow

spadochrony 22
paralotnie + PPG
balony

motolotnie i lotnie

szybowce + motoszybowce

samoloty

smigtowce i wiatrakowce
ultralekkie
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NIEWLASCIWE
PLANOWANIE




Wypadek 1370/11, samolot Cessna F150M

na podejsciu do lotniska Lodz-Lublinek
25 pazdziernika 2011, 15:45 UTC




Samolot: Cessna 150M (nieznacznie uszkodzony)
Zatoga: 1 pilot, 1 pasazer (niewielkie obrazenia)

Okolicznosci lotu:

Samolot wykonywat lot VFR po trasie EPLL-EPPB-EPLL. W trakcie
podejscia do ladowania na lotnisko todz-Lublinek doszto do
zatrzymania silnika. Pilot wyladowat na miekkim zaoranym polu w
odlegtosci okoto 850m od progu pasa 07L i skapotowat.

Wstepne ustalenia:

Stwierdzono, ze przyczyng zatrzymania silnika w locie byt brak
paliwa. Przyczyng wiekszego niz planowane zuzycia paliwa byt
dtugi lot pod silny wiatr, ze zwiekszonymi obrotami silnika
i wilagczonym petnym podgrzewem gaznika (praca silnika na
bogatej mieszance).

W trakcie lotu pilot i pasazer mieli zapiete tylko pasy biodrowe.




wypadek 1460/11 Zyglin, samolot Cirrus SR22
13 listopad 2011 r. (w badaniu)




Samolot:  Cirrus SR22 (zniszczony)
Zatoga: 1 pilot, 3 pasazerdw (4 ofiary Smiertelne)

Okolicznosci lotu:

Samolot wykonywat lot po trasie LIPV-EPKM. Start 16.10 LMT, przelot na
wysokosci 3650-3820 m. Z powodu ztych warunkow atmosferycznych
pilot zostat poinformowany przez FIS o mozliwosci ladowania w EPKT po
przejsciu do lotu IFR. Mimo braku uprawnien do lotow wg IFR pilot
potwierdzit mozliwoS¢ wykonania ladowania z wykorzystaniem ILS w
EPKT . Po wektorowaniu samolot zostat wyprowadzony na podejscie ILS
DS27. Ze wzgledu na zbyt duzg wysokosCc lotu samolot nie mogt
wyladowacC i przeszedt na drugi krag. Pilot poprosit o powtorne
wektorowanie do podejscia ILS, podczas ktorego zgtosit sytuacje w
niebezpieczenstwie. Po chwili, o godzinie 19.21 a/c zniknat z ekranu
radarowego. Ok. godziny 20.25 zlokalizowano wrak a/c w lesie koto
Zyglina. Stwierdzono zgon wszystkich osdb znajdujacych sie we wraku.







METAR EPKT:
18.00 - 08005KT 1600 BR SCT001 BKNO0O2 M02/M02 Q1034

19.00 - 07006KT 1200 0700NE R27/P2000 BCFG BR BKNOO1
MO02/M02 Q1034

TAF EPKT:

14.00 - 1315/1324 16004KT 6000 BKNO10 TEMPO 1315/1324
5000 BR BKNOO5 PROB30 TEMPO 1318/1324
BKNOO2 BECMG 1318/1321 3000 BR

Samolot byt wyposazony w
pirotechniczny spadochronowy system

ratunkowy, ktory nie zostat uzyty.
Pozar nie wystapit.
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LAMANIE
PRZEPISOW




Wypadek 720/11 Trzcianka k/Miawy,

samolot ultralekki CH-701 , Zenair”
28 czerwca 2011 r. (zakonczony - odstgpienie)

Samolot na miejscu zdarzenia — widok zgodnie z kierunkiem startu [zdjecie PKBWL]




Podczas startu z prywatnej taki, z tylnym wiatrem, w kierunku
zadrzewionego, wznoszacego sie terenu, oddalonego o okoto 300 metréw od
miejsca z ktorego nastapit poczatek rozbiegu, samolot z lewym przechyleniem
wleciat w  przecinke pomiedzy drzewami, o0 szerokosci  okoto
5 metrow, przez ktdrg przebiegata droga gruntowa. W odlegtosci okoto 30
metrow od Sciany drzew samolot zderzyt sie z ziemig na drodze gruntowej,
przebiegajacej w bliskiej odlegtosci od zabudowan gospodarczych. W wyniku
wypadku pilot doznat ciezkich obrazen, a samolot zostat catkowicie zniszczony.

W trakcie badania wypadku ustalono, ze pilot nie posiadat uprawnien do
pilotowania ultralekkiego samolotu, a podczas lotu na poktadzie samolotu nie
byto ksigzki ultralekkiego statku powietrznego oraz dowodu ubezpieczenia OC.
Ponadto stwierdzono, ze jako wtasciciel statku powietrznego, po jego zakupie
nie dopetnit obowigzku wpisu o zmianie wiasciciela statku powietrznego w
Urzedzie Lotnictwa Cywilnego.

Przyczyna zdarzenia: Wykonanie startu z tylnym wiatrem, w kierunku
zadrzewionego, wznoszacego sie terenu, przy niewielkich umiejetnosciach
pilotowania samolotu przez osobe nieuprawniona.




Okoliczno$¢ sprzyjajaca: Brak reakcji ze strony osob Srodowiska
lotniczego Aeroklubu, gdzie samolot byt przechowywany, na fakt wykonywania
lotow samodzielnych na samolocie przez osobe, ktdra szkolita sie, a nie
ukonczyta szkolenia w tym Osrodku i wykonywata loty bez uprawnien.

Jednoczesnie, ze wzgledu na stwierdzone uchybienia formalne (brak
uprawnien do pilotowania statku powietrznego) Panstwowa Komisja Badania

Wypadkow Lotniczych postanowita:

Odstapic od dalszego badania zdarzenia lotniczego, w oparciu o art.
135 ust. 6 pkt 1 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.
696 z zm.):

» [« J1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez
osobe nieuprawniona, [...]”




Powazny incydent 1337/11 Karolewo k/Bojanowa,

Samolot kategorii specjalne] JK-05 ,,Junior”
16 pazdziernika 2011 r. (zakonczony)




Podczas wykonywania lotu trasowego na wysokosci 300 m AGL (wedtug
zeznania pilota), w rejonie miejscowosci Karolewo pilot obnizyt wysokosc lotu
do okoto 10 metrow nad terenem, celem obejrzenia nowobudowanego odcinka
drogi szybkiego ruchu. W pewnym momencie pilot odczut szarpniecie
samolotem. Postanowit przerwac¢ wykonywanie lotu, ponownie nabrat wysokos¢
do 300 m AGL i wrdcit na lotnisko startu. Lagdowanie odbylto sie bez nastepstw.
Po wyladowaniu pilot dokonat ogledzin samolotu, podczas ktorych stwierdzit
zarysowania oszklenia kabiny i zastrzatdow (popekane i zarysowane owiewki
zastrzatow) oraz brak kotpaka Smigta. Z ustalen Komisji wynika, ze przyczyng
szarpniecia samolotem byto zerwanie dwoch przewodow linii napowietrznej
SN-15kV ,Leszno Wschod — Bojanowo”, odgatezienie do stacji 265 Karolewo.

W trakcie analizowania dokumentacji statku powietrznego Komisja ponadto
stwierdzita, ze samolot nie posiadat waznego Pozwolenia na Wykonywanie
Lotow w Kategorii Specjalnej oraz obowigzkowego ubezpieczenia OC.

Przyczyna zdarzenia: Obnizenie wysokosci lotu przez pilota ponizej
wysokosci bezpiecznej, co doprowadzito do zderzenia z przeszkodq terenowg
| uszkodzenia samolotu.




Wypadek 1270/11 Gtebinéw k/Nysy,

Samolot ultralekki Viper SD-4
1 pazdziernika 2011 r. (zakonczony)




Samolot: Viper SD-4 (zniszczony)
Zaloga: 1 pilot, 1 pasazer (dwie ofiary Smiertelne)

Okolicznosci lotu:

Samolot dolatujgc do lgdowiska obnizyt lot | z duzg predkoscig
kilkakrotnie przeleciat na matej wysokosci nad Igdowiskiem.
Wihasciciel lgdowiska za pomocg radiostacji przenosnej zwrocit
uwage pilotowi ,zeby nie swirowat nad gtowami ludzi”. Takich
przelotow (na mate] wysokosci z wykonaniem dynamicznego
zakretu o 180° - figura zblizona do przewrotu), wedtug zeznan
swiadkow, samolot wykonat cztery. Podczas ostatniego przelotu,
w trakcie wykonywania zakretu w lewo potgczonego ze stromym
wznoszeniem, doszto do zmniejszenia predkosci lotu | gwattowne;
utraty sity nosnej, co doprowadzito do przeciggniecia | wejscia w
lewy korkocigg. Mata wysokos¢ Ilotu nie pozwolita na
wyprowadzenie samolotu do lotu poziomego | samolot zderzyt sie
pionowo z ziemig z niewielkim przechyleniem w lewo.







Ostatnia faza lotu




Przyczyna wypadku:

Wykonywanie przez pilota dynamicznych manewrow na mate;
wysokosci, w trakcie ktorych doszto do spadku predkosci lotu, co
doprowadzito do przeciggniecia samolotu, korkociggu | zderzenia
Z ziemiq.

Okolicznosci sprzyjajace:

Brak wiasciwej reakcji sSrodowiska lotniczego na wielokrotne

wykonywanie przez pilota lotow z naruszeniem przepisow ruchu
lotniczego, w tym manewrow zagrazajgcych bezpieczenstwu lotu
oraz ludzi znajdujgcych sie na poktadzie samolotu i na ziemi.

W dniu wypadku, w trakcie dyskusji z wtascicielem |lgdowiska na
temat bezpieczne] predkosci wykonywania zakretow, pilot
| pasazer samolotu Viper SD-4 wyrazali wspolny poglad, ze ,nie
jest potrzebna duza predkosCc do wykonywania zakretow
| manewrow w powietrzu” | ze ich rozmowca jest ,,za ostrozny”.




Wypadek 1065/11 Krakow, Nowa Huta,

Samolot Cessna 182T
21 sierpnia 2011 r. (w badaniu)




W dniu 21 sierpnia 2011 r. pilot lat 42 miat wykonac lot widokowy z tréjka dzieci na
samolocie Cessna 182T.

Godzine startu okresSlono na okoto 20:00 (zachdd, stonca 19:50 wg LMT). Samolot
po starcie wykonat odlot w kierunku 090 a nastepnie po okoto 5 minutach
ponownie pojawit sie nad lotniskiem a pilot zgtosit przez radio ,przejde na matej”.
Samolot wykonywat lot nad pasem z kursem przeciwnym do kierunku startu tj.
2700, Przelot byt niski nad pasem na wysokosci 40-50 m wg poziomu lotniska(AGL).
W czasie tego przelotu pilot wykonywat ,,machanie skrzydtami” poprzez poprzeczne
przechylenia samolotu na boki z jednoczesnym mruganiem Swiattem reflektora.
Samolot wraz z naborem wysokosci wykonat odejscie w lewo od osi przelotu o kat
okoto 180° na wysokosci ostatniego hangaru komercyjnego i zniknat za rosngcymi
tam drzewami i dachem hangaru. Samolot kontynuowat lot na matej wysokosci
prostopadle do ulicy Podstawie. W trakcie tego przelotu samolot wykonat szybki
manewr zmiany kierunku lotu o 180° z jednoczesnym pochyleniem pionowo maski
oraz gwattownym zwiekszeniem obrotdw silnika.

Samolot uderzyt w samoobrocie lewym skrzydtem w wiatrotap budynkow przy
ulicy Podstawie 27 i 27A a nastepnie pionowo w betonowg ptaszczyzne podworza.
W trakcie upadku i destrukcji skrzydtowych zbiornikow paliwa nastgpit jego
wybuch, co spowodowato gwattowny pozar zabudowan oraz samolotu. Pilot i
pasazerowie samolotu zgineli na miejscu.
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PODWYZSZONE
RYZYKO




wypadek 650/11 Plock, samolot CHRISTEN EAGLE 11

18 czerwca 2011 r. (w badaniu)




W dniu 18 czerwca 2011 r. w ramach V Plockiego pikniku lotniczego pilot
wystartowat na samolocie akrobacyjnym CHRISTEN EAGLE II o znakach
rozpoznawczych N54CE w rejon strefy pokazow lotniczych nad rzekg Wista.
W programie pokazéw planowane byto rozegranie pozorowanych wyscigow ,air
snake” — slalom na niskiej wysokosci miedzy pneumatycznymi pylonami
ustawionymi na barkach na rzece. Samoloty pojedynczo wchodzity w strefe
pokazow i wykonywaty loty miedzy pylonami. Manewry byly wykonane
dwukrotnie. Pokaz miat by¢ zakonczony przelotem pojedynczych samolotow
przed publicznoscig, z krétkim wykonaniem akrobacji indywidualne;j.
Pilot samolotu CHRISTEN EAGLE IT wykonat dwa podobne manewry, skfadajgce
sie z kilku efektownych cigagow figur i szybkich obrotéw (polegajacych na
autorotacji w potaczeniu z bezwtadnoscia samolotu — tzw. ,lomcovak”). Po
wykonaniu trzeciego manewru, sktadajgcego sie z ciggu podobnych figur jak
poprzednie, samolot wytracit predkoS¢ w autorotacyjnym obrocie i przeszedt do
lotu nurkowego. W trakcie wyprowadzania samolot zderzyt sie z powierzchnig
wody, w wyniku czego ulegt zniszczeniu.

Pilot samolotu zginat na miejscu na skutek wielonarzadowych obrazen gtowy
| tutowia. Nie stwierdzono oznak wskazujgcych na utoniecie.
W wyniku przeprowadzonych ogledzin wraku stwierdzono, ze samolot byt




Zderzenie szybowcow
16 sierpnia 2011 r. (w badaniu)




W dniu 16 sierpnia 2011 roku w ramach X Miedzynarodowych
Szybowcowych Mistrzostw Polski w Klasie Klub rozgrywano konkurencje
wieloboku z trzema punktami o diugosci 259,7 km. O godzinie 12: 02
wyholowana zostata kobieta lat 79 na szybowcu SZD-48-3 ,Jantar Std 3" ze
znakami rejestracyjnymi SP-3384 i z numerem startowym Y3. O godzinie 12: 12
wyholowany zostat mezczyzna lat 17 na szybowcu SZD-36A Cobra 15 ze
znakami rejestracyjnymi SP-2907 - numer startowy X. Po starcie oba szybowce
nabieraty wysokosci w rejonie lotniska, a nastepnie odeszty na pierwszy
odcinek wieloboku.

Okoto godziny 13:00. Szybowiec Y3 bedac w drugim kominie na
wysokosci okoto 1000 m AGL i w odlegtosci 28.7 km od linii startu zderzyt sie z
szybowcem X. Wedtug wstepnych hipotez zderzenie mogto nastgpi¢ na kursie
czotlowym w krazeniu obu szybowcdw w lewo, o czym Swiadczg Slady i
uszkodzenia pozostawione na szybowcu Y3. Wskutek kolizji w szybowcu X
zostata urwana koncoéwka prawego skrzydta, co spowodowato wejscie
szybowca w spirale i zderzenie z katem pochylenia powyzej 90° z ziemig. Pilot
nie opuscit szybowca i zgingt na miejscu pomimo wykonanych czynnosci do
jego opuszczenia (rozpiete pasy bezpieczenstwa, owiewka zrzucona awaryjnie).
Pilot szybowca Y3 Ilgdowat bezpiecznie na polu opodal miejsca upadku
szybowca X.




99 ,’E"‘

»Jesien w Karpatach” = 14 pazdziernik 2011
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TRUDNE
PRZYPADKI




wypadek 310/11 Jelenia Gora, samolot Zodiak CH-601 XL
15 kwiecien 2011 r. (w badaniu)




Pilot samolotowy zawodowy miat wykonac oblot samolotu
kategorii specjalnej celem wydania pozwolenia na loty. Pilot
wykonat probe silnika, ktora potwierdzita sprawnos¢ samolotu i
wykotowat do progu DS29. Wykonat prébny rozbieg, a nastepnie
wystartowat do oblotu technicznego. Po naborze wysokosci do ok.
500 m AGL samolot wykonywat nad lotniskiem manewry
przewidziane instrukcjg uzytkowania w locie. Po ok. 10 minutach
lotu wtasciciel samolotu poprosit o wykonanie przelotu w osi pasa,
w celu stuchowej oceny pracy zespotu napedowego przez
obserwatorow z ziemi. Pilot po szerokim kregu wokot lotniska
znizyt wysokosc lotu i wyprowadzit samolot na prosta, ale na
Kierunku ok. 320°. W pewnym momencie, z wysokosSci
Kilkudziesieciu metrow, samolot nagle przeszedt do stromego
nurkowania i zderzyt sie ze sciang baraku w odlegtosci ok.120 m
od potudniowo-wschodniej granicy lotniska. Zderzenie z
przeszkodq oraz pozar zniszczyty catkowicie samolot, a pilot










wypadek 1120/11 Nowy Targ, samolot Jak-12
30 sierpnia 2011 r. (w badaniu)




Zespot szybowiec Junior - samolot holujacy Jak-12M, wystartowat na
kierunku 27. Szybowiec pilotowat licencjonowany pilot szybowcowy, a
samolot doswiadczony instruktor, doskonale znajacy lokalne warunki
terenowe i meteorologiczne. Na linii Biatego Dunajca zespot wykonat
zakret 0 90° w prawo, w kierunku Gorcéw. Nad Gorcami, nabierali
wysokosci ,,ciasno” kragzac w kominie termicznym. Po osiggnieciu w
kominie wysokosci 550-600 m, pilot szybowca wyczepit line holowniczg i
zgtosit to przez radio. Pilot samolotu holujgcego potwierdzit wyczepienie
sie szybowca zgtaszajac przez radio ,,wyczepiony”, a nastepnie wykonat

zakret w lewo ze znizaniem i odleciat w kierunku lotniska.

Nie dolatujac do lotniska od potnocy samolot przed Alejq Tysigclecia
wykonat na matej wysokosci wydtuzone okrazenie w lewo, a nastepnie
pogtebiajac przechylenie przeszedt do stromej spirali i zderzyt sie z
ziemia.

Pilot poniost smier¢ na miejscu. W wyniku zderzenia z ziemig i pozaru
samolot zostat catkowicie zniszczony.




wypadek 794/11 Nowy Targ, szybowiec ,Puchacz”
11 lipiec 2011 r. (w badaniu)




Zatoga uczen-pilot szybowcowy z instruktorem, w ramach szkolenia
podstawowego, wykonywali lot szkolny na zad. AIl, ¢w.4 — Postepowanie
w sytuacjach niebezpiecznych. Zespot wystartowat za samolotem na kierunku
2700, zgodnie w wytozonymi znakami startowymi. Wg wczeSniejszych
uzgodnien z pilotem holujgcym, instruktor miat wyczepi¢ szybowiec w trakcie
wykonywania pierwszego zakretu, a uczen-pilot miat wykonac dowrot do
lotniska i wylgdowac z wiatrem. Kiedy zespot przekraczat Biaty Dunajec pilot
samolotu holujacego rozpoczat wykonywanie pierwszego zakretu w lewo.
Wysokos¢ lotu wynosita wtedy ok. 130 m, wzgledem miejsca startu, wiec
instruktor wyczepit line holownicza. Uczen-pilot kontynuowat zakret w lewo,
zwiekszajac przechylenie i ,,wybierajac nadmiar predkosci”, z zamiarem powrotu
na lotnisko i Ilgdowania z wiatrem. Po zmianie kierunku o ok. 1009, wzgledem
kierunku startu, szybowiec nagle zwiekszyt pochylenie i rozpoczat lewy
korkocigg lub stromg spirale. Po wykonaniu obrotu o ok. 450° wzgledem
kierunku startu, bedac w stromym nurkowaniu, szybowiec zderzyt sie z ziemig,
uderzajac przednig czescig kadtuba o obetonowane wschodnie nabrzeze rzeki,
w bezposredniej bliskosci progu wodnego, ok. 200 m na potudnie od ktadki
prowadzacej do ulic Sikorskiego i Podhalanskiej. Kabina szybowca zostata
catkowicie zniszczona, a zatoga poniosta Smierc










W dniu 21.08.2011 r. w Aeroklubie
Ziemii Lubuskiej odbywaty sie loty
szybowcowe przy uzyciu startu za
samolotem. Do kolejnego holu w tym
dniu wystartowat pilot szybowcowy
na szybowcu Junior za samolotem
Jak-12a. Podczas krgzenia w kominie
termicznym na wysokosci ok. 580 m
pilot szybowca wyczepit sie. Po ok. 2
sekundach nastgpito zderzenie
szybowca z samolotem holujgcym.
Uszkodzeniu ulegta przednia dolna
czeSC kadtuba szybowca i usterzenie
poziome samolotu po prawej stronie.
Oba statki powietrzne bezpiecznie
wylgdowaty na lotnisku. Piloci nie
odniesli zadnych obrazen.







